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Agrandir
Bridgestone Blizzak WS-60.

Photo Bridgestone
3- Continental Extreme Winter Contact

Une belle surprise qui nous a fait dire que Continental avait finalement compris que nous avions
des vrais hivers au Québec et que nous ne roulions pas continuellement a haute vitesse sur des
autoroutes. Au mois de mars dernier, nous avons eu droit aux premiers exemplaires de I'Extreme,
arrivés par avion le matin méme du test. Ce Continental posséde une semelle asymétrique
impressionnante qui permet de bien garder le cap, de fournir des performances louables et de
fournir une douceur de roulement comme I'aiment les Québécois. Aprés tout, n'oublions pas que la
majorité des automobilistes roulent sur I'asphalte sec plus de 85% du temps en hiver. Certains
acheteurs vont se laisser séduire par son design attirant et ils n'auront pas tort.

4- Bridgestone Blizzak WS-60

Longtemps le roi des pneus d'hiver, le Blizzak est encore fort recommandable. Arrivé en renfort, le
modéle WS-60 redore le blason de Bridgestone. Mais pas assez pour monter sur le podium, qu'il
rate par quelques dixiémes de point. Malgré tout, il demeure dans le peloton de téte. Bridgestone
privilégie les semelles conventionnelles et symétriques, mais le secret de son adhérence réside
encore une fois dans la gomme, ce qui confére au WS-60 de solides accélérations et un excellent
freinage. Il est cependant moins accrocheur a haute vitesse que ses principaux rivaux (X-Ice et
Hakka 5) et aussi plus bruyant. Ceux qui affectionnaient le WS-50 (qui s'usait un peu plus
rapidement) ne seront pas dégus, puisque la longévité et la résistance aux impacts du WS-60 sont

supérieures.

Agrandir
Yokohama Ice Guard IG 20.

Photo Jean-Frangois Guay, collaboration spéciale
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How we test tires

To evaluate all aspects of a tire, we put

it through a number of objective and
subjective tests in the most comprehensive
tire-test program of any American magazine
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Test de pneus d’hiver 2009: 185/60 R 14T J
Marque Vredestein Fulda Continental Bridgestone Goodyear Dunlop Kleber Semperit Unireyal Kumho Lassa Firestone Pneumant Marangoni Sava Federal
Type Snowtrac 3 Kristall WinterContact  Blizzak LM-30 UltraGrip 7+ SP Winter Krisalp HP2 Master-Grip MS plus 6 I'Zen KW23 Snoways Era Winterhawk 2 PN 150 Wintec 4 Winter ¢ Eskimo$3  Himalaya WS-1
Montero 3 TS 800 Response
N tél. importateur 056203 30 30 044947 85 00 044 745 56 00 0564187111 044 947 85 00 044 947 85 00 0264677111 0447455600 0447455600 0S62811846 0628422626 0564187111 0449478500 & 044 947 85 00 -
Chaussée séche 54% 62% 56% 60% 58% 52% 58% 62% 60% 56% 62% 62% 54% 26%
66% 68% 66% 68% 66% 62% 64% 560 66% 44%, 64% 46% 12%
2 70% 68% 62% 64% 62% 545 62% 62% 48% 50% 68% 70% 54%
50% 44% 52% 50% 48% 42% 38% 36% 8% 50% 4% 46% 48% 52%
Confort/Bruit 36% 30% 340 42% 42% 28% 38% Eri 34% 38% 348 30% 2%
Consormmation " 64% 58% 64% 58% 58% 68% 58% 56% 62% k. 62% 64% 62% 64% 60%
Usure 90% 68% 70% 66% 50% 80% 68% 60% 54% 66% 62% 58% 60% 74%
Haute vitesse réussi réussi réussi réussi réussi réussi réussi réussi réussi réussi reussi réusst réussi réussi réussi réussi
Note globale 65% 640y 63% 63% 61% 60% 59% 59% 56% 56% 52% 55% 48% 4% 37% 30%
Evaluation par étoiles L2 S 2 % R oW g e ke A s W LR 2 oo ke % e ok LR > * * * * +*
Appréciation TCS tres trés rés rés ues trés recommandé  recommandé recommande recommande recommande non non non non non
recommangé recommandé recommandé recommandé recommande recommande S0US réserve sous réserve  recommandé  recommandé dé  rec ch de
+ Forces / 1 pneu trés + pneu tres + pneu trés + pneu trés + pneu rés 4 pheu trés + trés bon pour  + trés bon +wesbonsur  + bon sur + bon sur + bon sur - kilométragele + bon sur - faible sur ~ légéresfaibles
- Faiblesses équilibré équilibré équilibré équilibré équilibre équilibré l'usure dans presque  chaussée chaussées chaussée chaussées plus faible chaussée chausséeséche  ses sur neige
+wesbondans +trésbondans « mésbondans +trésbondans  +trésbondans  « trésbondans  + meilleure note  toutes les séche st sur séche et séche et sur séche at - faible sur séche, sur - trés faible - faiblesurglace
wutesles disci-  toutes les disci-  toutes lesdisci-  touteslesdisci-  touteslesdisci-  touteslesdisci-  sur chaussée disciplines neige mouillée neige mouillée chaussée neige et sur sur chaussée - trés faible sur
plinestouchanty  plinestouchantd  plinestouchanta  plinestouchant  plinestouchantd  plinestouchants  seche touchant a la moulliée glace mouillée ¥ chaussées
la sécurité la sécurité la sécurité la sécurite la sécurité la sécurite sécurité = légeres - faible sur ~faible sur - tres faible sur - trés faible sur séche et
+ meilleure note  + meilleure = meilleure note ~ meilleure note - légéres faibles- faiblesses neige ! chaussée neige ¥ neige * - tres faible maouillée *
sur neige et note pour la pour 'usure sur chaussée ses sut deige - légeres sur chaussée mouiliée © = usure la plus sur chaussée
sur glace consommation mouiliée etsurglace ™ faiblesses sur  mouillée et - onsomma- elevee mauillée ™
de carburant glace* sur glace tion la plus
élevée
" la résistance au roulement influence la consommation de carburant
? voir limites d'exigences
* méne ala dépreéciation
“ modifié dés le n* DOT 1609
* meilleure note dans ce critére
“ plus mauvaise note dans ce critére
Appréciation TCS Exigences pour Chaussée Chaussée Neige Glace Usure Consom- Haute  Note
Les pneus ayant recu du TCS la mention «trés recom-  considéré comme test autonome étant donné que recommandation TCS/  séche mouillée mation  vitesse  globale
mandé» remplissent tous les critéres de sécurité et les critéres d'appréciation et les exigences peuvent Echelle 2009*
d'environnement. Ceux qui obtiennent la mention changer d'un test a un autre
5 picy 3 A : excellent 50% 90% 90% 90% 90% 90% réussi 90%
«recommandé» présentent de légéres faiblesses a
certains critéres et ceux avec la mention «recom- Les appréciations sont indiquées en %, 100% trés recommandé 50% 60% 60% 44% 50%  50% réussl 50%
Bmmam sous réserves de nettes faiblesses a certains équivaut a la valeur maximale, donc «excellents, recommandé 40% 50% 50%  34%  30%  40% réussi 40%
critéres. Les pneus «non recommandé» montrent 0% a «non recommandé», La notation en % n'est
usrés: 40% sisr.™*
de graves faiblesses. En général, les résultats du test pas & considérer en valeur absolue mais comme recommanciéso e 20% 0% G208 1086 30% réussls 0%
peuvent étre reportés aux dimensions voisines une «noten. non recommandé 0% 0% 0% 0% 0% 0% échougé 0%

de la méme série. Chaque test de pneus doit étre

Les pneus sont classeés dans les groupes d'évaluation par recommandation.
Les modifications du produit demeurent réservées.
réussi sous réserve.
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Ministére
des Transports

Québec

Direction de la sécurité en transport
Service de I'expertise et du soutien technigue en sécurité

Québec, le 16 février 2010

Monsieur Jacques Dionne
99, rue Manuel
Dollard-des-Ormeaux (Québec) H9A 2M4

Monsieur,

\

Jai pris connaissance de la lettre que vous avez adressée & monsieur Pierre
Marsan, député de Robert-Baldwin, concernant le Réglement sur I’utilisation de
pneus congus spécifiquement pour la conduite hivernale. En réponse a vos
préoccupations, vous trouverez ci-dessous quelques éléments d’information.

Au Québec, les conducteurs font face a différentes conditions routiéres durant la
période hivernale. En plus des surfaces de roulement enneigées et glacées, il faut
aussi prendre en considération les basses températures. Sur une surface séche,
humide ou recouverte de neige légere, certains pneus quatre saisons peuvent
cffectivement offrir une performance adéquate lorsque les températures ne sont
pas trop froides. Toutefois, a mesure que les températures baissent ou que les
conditions de surfaces deviennent plus enneigées ou glacées, ces performances se
dégradent rapidement.

En comparaison, la gomme du caoutchouc des pneus d’hiver fait en sorte que
ceux-ci peuvent conserver une bonne flexibilité méme a basse température, ce
qui se traduit par une traction sur toutes les conditions de surfaces pouvant étre

rencontrées durant |’ hiver.

Le Ministere a réalisé sa propre évaluation comparative des performances des
pneus d’hiver et des pneus quatre saisons a I’hiver 2001. L’objectif était de
quantifier les différences de performance dans diverses conditions routiéres et
atmosphériques. Le comportement de trois types de véhicules et de deux types de
pneus (hiver et quatre saisons) ont alors été comparés. Les résultats ont montré
que le rendement des pneus d’hiver était nettement supérieur, surtout par temps

- froid et particuliérement pour la manceuvre cruciale de freinage sur tous types de

routiere surface. Avec les pneus d’hiver, la distance de freinage est réduite de 25 % en

200/

moyenne.
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De plus, un relevé effectué en 2005 révéle que 38 % des accidents survenus en
hiver impliquaient au moins un véhicule muni de pneus quatre saisons. A ce
moment, ces vchicules étaient fortement surreprésentés dans les accidents
puisque 90 % des véhicules de promenade étaient déja munis de pneus d’hiver.
La proportion de pertes de controle était davantage élevée lorsque les véhicules
impliqués étaient munis de pneus quatre saisons.

L’introduction de cette mesure concernant I’obligation de munir son véhicule de
pneus d’hiver vise essentiellement a accroitre la sécurité routiére. Il est clair que
les pneus congus spécifiquement pour la conduite hivernale constituent une
solution sécuritaire pour circuler ’hiver. D’ailleurs, les résultats de 1’évaluation
préliminaire de I'impact de la mesure s’avérent positifs quant au bilan des
accidents routiers.

Je vous prie d’agréer, Monsieur, I’expression de mes sentiments les meilleurs.

Le chef du Service de I’expertise
et du soutien technique en sécurité,

Carl Bélanger, ing. M. ing.
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EVALUATION COMPARATIVE DES PERFORMANCES
ENTRE LES PNEUS QUATRE-SAISONS ET LES PNEUS D'HIVER

par Lise Fournier, ing., Service des programmes et de lo coordination avec les partenaires,

Direction de la sécurité en transport

Introduction

A début de lo période hivernole, fe ministére
des Transporls tecommarde aux outomobilistes
de munir leur véhicule de quatre bons pneus
d'hiver. Au Québec, les conditions routiéres sont
imprévisibles et difficles en reison des hivers
rigoureux ef des nombreuses routes ol il y a des
pentes et des courbes. If est généralement admis
que les preus d“hiver sont plus performants sur o
neige ef I glace que les pneus quafre-saisons, i
bien que de plus en plus de conducteurs équipent
leur véhicule de pneus d'hiver.

Toutefois, une évaluation rigoureuse des per-
formances des deux types de preus éfait néces-
soire pour déterminer les avonloges réels que
présente {ufilisotion de ces peus. En augmen-
tont sur fes routes la quontité de véhicules munis
de preus d'hiver, on vise une diminution des
pertes de contrdle, des sorfies de route et des
dérapages qui sont  I'origine de nombreux acci-
dents causant des blessés ef des morls ou des
dommages matériels seulement (DMS).

Le Ministére o donc réalisé, au cours de I'hiver
2001, une évaluation comporative des pesfor-
mances des pneus d'hiver ef des pneus qualre:
saisans, en collaborofion avec Le Club automobile
de Québec.

Au ministére des Transports, la Direction de lo
sécurité en transport ginsi que la Direction des
communicafions ont frovaillé conjointement @ lo
préperotion ef @ lo réclisafion du projet. Lo
Direction des communications éfait responsable
de la préporation du plen de communication ef de
lo production d'ure vidéo, et lo Direction de lo
sécuritd en transport, s"occupait des aspedts fech-
riques et scientifigues.

Il fout égolement signaler la parficipation de
lu Direction du laboratoire des chaussées pour la
mesure de certaines données, comme le coeffi-
dent de friction des surfaces sur lesquelles les
fests ont été réclisés. Ces mesures de caractéri-
safion des pistes d'essais ont &t consignées
dans un rapport intitulé « Mesures du niveou et
du potentiel d"onfidérapance de pistes d'essois
pour I'évaluation de lo performance hivemole
comparative des pneus 4 saisons et des preus
d'hiver »,

De plus, ofin d'assurer ¢ cette élude foute lo
rigueur scientifique voulue, do réalisotion des
essais 0 &1é confige au Centre de recherche indus-
triglie du Québec (CRI).

Cet aricle présente les essois réclisés ainsi
que les principaux résullals qui ont &té obtenus.

Description des essals

objectif de ces essais éfait de quantifier les
différences entre les performances des deux

types de pneus dans des conditions routiéres et
olmosphériques particuliéres, Ainsi, les essais ont
gté réalisés dons frois types de conditions
routiéres, avec frois types de véhicules ef & portir
de trois manceuvres. Choque combinaison o éré
répétée hois fois.

Les essais consistuient d effectuer différentes
manceuvres sur des surfaces compasées de neige
ef de gloce, ou simplement humides, avec das
véhicules qui, dons un premier femps, Elaient
munis de pneus d'hiver et, dans un deuxiéme
temps, de pneus qualresaisons. Les différentes
mesures nécessaires o I'évaluation ont & prises
1 l'vide de copteurs ef de systémes d"acquisition
de données.

Les pneus choisis pour les essais étaient des
pnevs neufs, représentatifs de |'éventol offert sur
le marché. Par aillours, il est important de men-
fionner que les essais ne visaient pas 4 comparer
entre elles diverses marques de poeus.

Lles véhicules

les fypes de véhicules sélectionnés pour
réoliser les essais correspondoient oux modéles
de voitures les plus courants. Taus les véhicules
glaient munis d'un systéme de freinage ABS et
d'une fransmission outomatique.

Catégories de véhicules :
- spuscompacte ;
- quolre roues morices ;
- minifourgonnelte.

Tous les essais sur le véhicule G quatre roues
mofrices ont é18 réolisés dans le mode de raction
intégrale.
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Les manoeuvvres

Au cours des essais, frois monceuvres éfaient

exécutées :

4

Freinage en ligne droite 50-0 km/h

Cette monceuvre consistait o faire accélérer e
véhicule o portir d'un départ arété pour
atteindre 50 km/h, @ le stabiliser ensuite &
cette vitesse, puis @ appliquer les freins pour
le rolentic fe plus ropidement possible jusqu'a
{'omét complet. Comme tous les véhicules
&foient munis d'un systéme ABS, le freinoge
o simplement consisté  oppuyer & fond sur
lo pédole de frein. Cefte manceuvre s'inspire
de lo norme ASTM F 157294 procedure
11.2.5 Braking, StroightAhead.

Accélération en ligne droite
0-50 km/h

(ette maneeuvre consistait d faire accélérer le
véhicle o pertir d'un départ arrété pour
atteincre lo vitesse de 50 km/h le plus ropi-
dement possible. le conducteur avait o pos-
sibilité de moduler ln course de |"accélérateur
pour limiter le patinage des roves s'il sentail
qu'il pouvait ginsi obtenir une meilleure per-
formance. Cefte monceuvre s'inspire de o
norme ASTM F 1572-94 procedure 11.2.4
Acceleration, Siraight-dhead.

Manceuvre d’évitement a 30 ov
40 km/h

Cette manceuyre consistait & simuler I'évite-
ment d'un obstucle sur lo route. Pour réaliser
lo moneeuvre de facon constante, des cdnes
gvaient &té placés sur la piste pour créer un
obstacle. Des canes de repére avaient égale-
ment &6 placés a 5 mefres devant |“obstacle.
A partir d'vn déport orété, le conducteur
accélérait, puis stobilisgit le véhicule @ o
vitesse voulve. Au moment ob le devant du
véhicule passaif vis-G-vis des cones de repére,
le conducteur exécutait un virage @ gauche

pour éviter I'obstacle, en toumant le volont
d'un mouvement brusque. Une fois I'obstacle
évité, le conducteur exécutait un viroge @
droite pour remettre le véhicule dons 'axe de
lo piste. Cetts manceuvre s'inspire de lo
norme ASTM F1572:94 procedure 11.2.6
Step Steer — Maximum Lateral Acceleration.

Les conditions routiéres

Les essais ont 16 réalisés dons frois types de
condifions routiéres différents, représentatifs des
condifions hivernales ou Québec.

Conditions routiéres A :

Surface composée de 3 G 5 an de neige
compactée et de glace, a environ -20°C,
sur fond osphalté.

Conditions routiéres B :

Surface composée d'une occumulation de
10 ¢m de neige mofle, @ enviion -2°C,
sur fond aspholié.

Conditions routiéres C:

Surface osphaltée humide,  environ 0°C.

le dérouvlement des

essais

Les essais se sont déroulés en quatre élapes

1. Installotion de Iinstrumentation dons le
véhicle de cotégorie sous-compacte, de
maniére & pouvoir mesurer les paraméires
suivanls :

e g vitesse du véhicule ;

o |'accslération longitudinale et ansversale du
véhicule ;

e la course de la pédale d'occélération ;

INNOVATION TRANSPORT FEVRIER 2002

les angles de braguege des roues avant ;

o vitesse de rotation de chacune des roues.

. Instollation de ¥équipement mobile dans lo

minifourgonnette, puis dans le véhicule o
quetie roues motrices, ofin de mesurer les
porométres suivans :

lo vitesse dv véhicule ;

{"accélération longitudinale ef transversole du
véhicule.

Les distances de freinage ef ¢'accélération

ont &t obtenues por calcul, en utilisant les don-
nées su lo vitesse du véhicule qui avaient &t
enreqistrées.

3. Mesure des poromeétres suivants :

tempérofure extérieure durant les essais ;

température des pneus avant ef aprés les
assis

température de lo neige et de lo glace ;
épaisseur de o neige ef de lo glace ;
densité et compoction de lo neige ;

coefficient de friction de lo neige et de lo
ploce ;

vilesse et direction du vent ;

dimension des pneus et de leurs silfons.

. Réalisation des essais avec les frois monceu-

vies menfionnaes précédemment, & tour de
idle, soit d'un type de pneu o Vaulre, ofin
d'atteindre des conditions d’essai le plus sem
blables possible dans un frés court laps de
femps, ef celo ovec les trois lypes de
véhicules, dans les frois conditions roufidres
prévues.



Les résultats Conditions routiéres A (- 20 °C)

. , i} Résultats des essais de freinage
les résultats des essais, effectués dans des g

corditions hivemales réelles, ont permis de com- Véhicule Pnous d'hiver  Pnevs quatre-soisons Feart

parer fes différentes combinaisons  (véhicule—

; _— ) Sous-compacte im 50,7 m 11,6m
preus—surface de choussée) et d'en évoluer I'ef-
fet sur lo sécurité routidre. Ces résultals ont été Minifourgonnette 38,3m 5,tm 12,8m
diffusés auprés du public dons le cadre de lo cam- Quatre roves molrices T m 8m 1

pagne de viobilité hivernole réalisée chague

année au débul de I'kiver. Les tahleaux qui sui-

vent présentent les résultals des essais de

freinage et d'accélération, dans les conditions de ~ Conditions routiéres A (- 20 °C)
neige compactée el de glace et dons les condi
tions de neige molfe.

Résultats des essois d’occélération

En ce qui concerne los essuis réalisés sur piste Véhicule Pneus d'hiver  Pneus quatre-suisons Ecart
humide, quelques problémes sont survenus dans Sous-compacte 58,7 m 77,0m 18,3 m
l_ emeglstr.el‘nenr it d’onnees i cm'rrs do & Minifourgonnette 46,8 m 1,7 m 44,9 m
jourée ol ils se sont déroulés. Lo validité de cer

Quatre roues molrices 45,8 m 41,2 m 46m

toins résultals o donc &té remise en question. Les
résulfots obtenus étant incomplets pour les cor-
ditions routidres C, ils ne sont pas présentés dans
cet article. C'est aussi le cas pour les résultols  ¢onditions routiéres B (- 2 °C)
obtenus ovec lo monceuvre d'évitement. Les
valeurs de Vaccélération tronsversale ont vorig
hés peu entre les conditions de neige compaciée Veéhicule Pneus d'hiver  Pneus quatre-saisons Ecart
et de glace (conditions A) et les conditions de

Résultats des essais de freinoge

neige molle (condifions B). Néanmoins, la per- i kol _3_913 " Jofn D.Fom

formance des pneus d'hiver a révélé encore une Minifourgonnette 325m 36,7 m 4,2m

fois une adhérence supérieure @ celle des preus Quatre roves molrices 273 "‘] 318m 45m -
quatre-saisons duns les condifions de neige com-

pactée et de glace.

Lo distance moyenne de freinage pour fous
les types de véhicules o diminué lorsque ces
deriers Staient chaussés de pneus d'hiver. Lo Résultats des essais d’accélération

Conditions routiéres B (- 2 °C)

minifourgonnette présente |'écort le plus impor- ,
é d' P oi E
font. Lo distance de freinage était de 51,1 m Vehlnts Pisosdhiver  Posss yhairescions ar
lorsque le véhicule étoit muni de preus qualre- Sous-compacte 69,6 m 64,9 m 4,7m
saisons ef de 38,3 m lorsqu'il était muni de Minifoutgonnette 543 m 768 m 225m
pnevs d'hiver. Il s'agit d'une diminufion de
Quatre rouss molrices 34,2m 38,2m 40m

25,1 p. 100 de lo distonce de freinage.
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Le 9 mars 2010 , e s .
sécurité routiere

Dans ma PRésentavion Qi1 Se FeRa en DeUR PaRvies, Je YOUS FeRal PaRy Des REsULvars D'Ime Sclence exacte
et non comesvable, CaR IL SaGIv LOUY SIMPLEMENY De MeSUReS.

Dans la premiére partie, nous comparerons les caractéristiques des pneus quatre saisons et des pneus d'hiver et nous
regarderons la fiabilité des pictogrammes identifiant les pneus d'hiver.

Dans la deuxieme partie, je vous ferai connaitre les faits qui ont alimenté ce mythe des pneus d'hiver au Québec.

Premiére partie de mon exposé:

Les deux mouvements importants d'un véhicule sont I'accélération et le freinage. Lorsqu'il s'agit de sécurité routiére, le
freinage est le plus important.

Sur la 1" feuille de vos documents on peut lire tracée en jaune. "Aprés tout, n'oublions pas que la majorité des
automobilistes roulent sur I'asphalte sec plus de 85% du temps en hiver." Cette affirmation, le journaliste Jean-
Frangois Guay I'a prise dans les statistiques du ministére des Transports et nous la constatons tous.

Allons maintenant au document D-1 qui est un essai comparatif de 15 pneus 4 saisons et de 17 pneus d'hiver. La date
et I'origine du document apparaissent au bas, a gauche du numéro de page. Le ‘Consumer Reports' fondé en 1936, est
le plus gros laboratoire d'essais de produits de consommation en Amérique du nord. Il est a I'origine de notre revue
'Protégez-vous'. En 73 ans d'existence, personne n'a pu mettre en doute ses conclusions.

Le tableau C donne les résultats sur les pneus 4 saisons et le D sur les pneus d'hiver et la 1égende pour lire ces tableaux
comparatifs se trouve au milieu en haut sous la forme de 5 petits points allant du rouge pour I'excellence au noir pour le pire.
Je vous invite a lire dans I'encart a droite sous le titre "How we test tires' les paragraphes tracés en jaune. Faire lecture

Vous remarquerez que les critéres d'essais sont groupés sur les lignes de titres noires de la méme fagon dans les deux
tableaux, mais le groupe "Tree-season driving™ occupe la 1 place dans le tableau des pneus 4 saisons et la 2° dans le
tableau des pneus d'hiver cédant sa place aux conditions hivernales de traction dans la neige et de freinage sur la glace.
Notez toutefois que le pneu d'hiver Hankook ne remplit pas sa fonction. En ce qui concerne la sécurité routiére, vous
pouvez comparer les 4 colonnes du "Three season driving™ dans chaque tableau: le rouge domine largement pour les
pneus 4 saisons alors gue le noir domine pour les pneus d'hiver. Notez que les 2 critéres groupés sous le titre "Other"
sont des criteres environnementaux et que I'on a fait rouler les pneus 16,000 km pour mesurer leur usure.

Nous constatons que les pneus d'hiver, a moins d'exceptions, sont fabriqués pour étre plus efficaces en traction dans la
neige et en freinage sur la glace. Toutefois, ces belles qualités s'acquierent au détriment des caractéristiques de sécurité
essentielles requises, pour nos conditions routieres les plus fréquentes, soit le freinage sur surface séche, sur surface
mouillée, en condition d'aquaplanage et les manceuvres d'évitement.

Je vous invite maintenant a prendre le document identifié D-2. Ces essais sur 16 pneus d'hiver faits par le "Touring
Club de Suisse' prouvent que le fait d'avoir un pictogramme et d'étre classé comme pneu d'hiver ne garantit en rien
leur efficacité. Si vous portez attention vous constatez que les 5 derniers pneus a la droite du tableau porte I'évaluation
'Non recommandée ' et que les deux précédents sont 'Recommandés sous réserve'.

Ces deux organismes spécialisés, le premier nord-américain et le deuxiéme Européen, ont conduit des essais exhaustifs
sur les pneus. lls mettent définitivement fin a la Iégende populaire visant a faire croire que, ce que le MTQ appelle les
pneus congus spécifiqguement pour la conduite hivernale, devraient plutdt s'appeler des pneus a neige et que la formule
du caoutchouc mou n'améliore en rien les qualités du freinage. Les résultats de ces essais sont gratuits et publics et les
méthodes d'essais ainsi que les résultats chiffrés sont disponibles sur demande.

Le 7 décembre dernier, j'ai fait parvenir un rapport d'une vingtaine de pages au MTQ pour faire état de ces
constatations. La réponse en date du 16 février se trouve dans le document suivant. Dans sa lettre, M. Carl Bélanger,
ingénieur et Chef du Service de I'expertise et du soutien technique en sécurité, me dit dans les deux premiéres lignes
du dernier paragraphe de la page 1 et je cite: "Le Ministere a réalisé sa propre évaluation comparative des
performances des pneus d'hiver et des pneus quatre saisons a I'hiver 2001". Les résultats ont été publiés dans le
bulletin scientifique et technologique de février 2002 du MTQ appelé "'Innovation TRANSPORT."



Deuxiéme partie de mon exposé:

Nous allons maintenant jeter un coup d'ceil sur les essais du ministére des Transports. Peut-étre découvrirons-nous
I'origine de la légende des pneus d'hiver. Le document D-3, est le bulletin #12, février 2002, du MTQ dans lequel a la
page 3 on a publié le: 'Projet de Recherche sur I'évaluation comparative des performances entre les pneus quatre-
saisons et les pneus d'hiver'. Au 3° paragraphe de la 3° colonne, on y lit que: ‘Les pneus choisis pour les essais étaient
des pneus neufs, représentatifs de I'éventail offert sur le marché. Par ailleurs, il est important de mentionner que les
essais ne visaient pas a comparer entre elles diverses marques de pneus'.

1" erreur. Nous venons de voir dans les essais précédents qu'il n'y a pas de pneu représentatif, car les pneus ont des
caractéristiques différentes propres. De plus, les pneus qui ont servi a ces essais ne sont pas identifié et il s'agit d'un
seul pneu quatre saisons et d'un seul pneu d'hiver.

A la page 4, dans la colonne de gauche, on a prévu faire trois manceuvres dont deux seulement sont valables pour la
sécurité, soit le freinage en ligne droite 50-0 km/h et la manceuvre d'évitement a 30 ou 40 km/h. Dans la colonne du
centre, on trouve les 3 conditions routiéres sur lesquelles devaient se dérouler ces essais. Les deux premiéres soit A et
B se font sur des conditions de neige compactée et molle, conditions qui ne se rencontrent qu'exceptionnellement sur
nos routes au Québec et loin des grands centres urbains. Seule la condition C sur surface asphaltée humide, comble
une partie du 15% du temps ou I'on n'est pas sur pavée sec comme affirmé au début.

A la page 5, si vous regardez les tableaux donnant les résultats de ces essais, vous ne retrouvez que les conditions
routieres A et B, celles qui sont faites sur la neige. Pour les résultats de la condition C, Surface asphaltée humide, a
environ 0°C, il faut aller dans le texte tracé en jaune pour y lire: 'En ce qui concerne les essais réalisés sur piste
humide, quelques problémes sont survenus dans I'enregistrement des données au cours de la journée ou ils se sont
déroulés. La validité de certains résultats a donc été remise en question. Les résultats obtenus étant incomplets pour
les conditions routieres C, ils ne sont pas presentés dans cet article. C'est aussi le cas pour les résultats obtenus avec
la manceuvre d'évitement’

2% erreur: Les mesures étant une science exacte, il est probable que les résultats obtenus allaient dans le méme sens
que ceux des documents D-1 et D-2 dont j'ai fait état dans la partie 1, c'est-a-dire que les distances de freinage pour la
condition C étaient plus longues pour les pneus a neige, contredisant les plus courtes distances obtenues sur la neige et
nuisant au but recherché, c'est-a-dire mousser les avantages des pneus a neige tout en cachant ses faiblesses. 1l en est
de méme pour la manceuvre d'évitement. Définitivement quelqu'un avait un but en téte.

Il'y a un autre document de 70 pages produit en novembre 2005 par le ministére, son nom: Rapport d'évaluation.
Dans ses recommandations de la page 49, on peut y lire a I'égard de l'option 3 appelée:

‘Nouvelle réglementation visant a rendre obligatoire I'utilisation de pneus d'hiver'
La recommandation suivante: 'Ne pas instaurer une réglementation rendant obligatoire I'utilisation de pneus d'hiver.'

Non seulement a-t-on manipulé les résultats des essais pour faire adopter les pneus a neige, mais la page 2 de la lettre
de M. Bélanger indique clairement que I'on est maintenant prét a utiliser les statistiques sur la compilation des
accidents pour justifier son maintien. Changer plus d'un paramétre a la fois et conclure sur de trop courte période rend
toute statistique invalide. La campagne médiatique intense pour adapter notre comportement routier, I'obligation de
suivre des cours pour obtenir un permis de conduire et la météorologie font partie de ces parameétres.

Je conclue en vous disant que ce reglement a été construit sur un rapport biaisé qui n'a aucune valeur scientifique et
qu'en plus d'augmenter le danger, il codte trés cher aux automobilistes du Québec et leur cause inutilement de
nombreux ennuis ce, sans compter que les retraités actuels, auxquels vont se joindre des milliers de 'Babyboomers'
dans les 10 prochaines années, feront moins de 200 km par saison hivernale pour se procurer I'essentiel soit: la
nourriture, les soins et médicaments requis et le maintient de leur habitation. Les autres nécessités se réglant par Internet.

Si le gouvernement vise vraiment la sécurité routiére, il doit donc abolir cette obligation pour
l'hiver 2010 - 201 1 et faire une campagne publicitaire pour corriger la perception erronée et
dangereuse qu'il a implantée dans le public. Sinon il perdra toute crédibilité sur le sujet.

Jacques Dionne

99 Manuel
Dollard-des-Ormeaux (Québec)
H9A 2M4
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Courriel: j.dionne.poly62@sympatico.ca
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