P A SR
IS IR PR IE L P

ASSEMBLEE NATIONALE

DEUXIEME SESSION TRENTE-QUATRIEME LEGISLATURE

Journal des débats

Commissions parlementaires

Commission permanente de I'aménagement et des équipements

Etude détaillée du projet de loi 62 - Loi modifiant
la Loi sur le transport par taxi (2)

Le mardi 30 mars 1993 -~ No 61

Président : M. Jean-Pletrve Saintonge

QUEBEC




Débats de I' Assemblée nationale

Table des matiéres

Définitions et application (suite)

Permis de taxi (suite)
Document déposé

Permis de chauffeur de taxi

Ligue des propriétaires de taxis

Réglements du gouvernement

Intervenants

Mme Madeleine Bélanger, présidente
M. Michel Tremblay, président suppléant
M. Robert Thérien, président suppléant

M. Sam L. Elkas

M. Jean Garon

Mme Carmen Juneau
M. Réa Gauvin

M. Richard B. Holden
Mme Cécile Vermette
M. Francis Dufour

M. Gérard R. Morin
M. Ghislain Maltais

* M. Michel Trudel, ministére des Transports

* M. Gilles Savard, idem
* M. Richard Boyer, Bureau du taxi de la Communauté urbaine de Montréal

*  Témoins interrogés par les membres de la commission

Abonnement: 325 $ par année pour les débats des commissions parlementaires
115 $ par année pour les débats de la Chambre - Index: 10 $
Prix de vente a I'unité variable selon le nombre de pages
La transcription des débats des commissions parlementaires
est aussi disponible sur microfiches au co(t annuel de 105 $
LaTPS et la TVQ saoutent aux prix indiqués

Cheque rédigé au nom du ministre des Finances et adressé &
Assemblée nationale du Québec
Distribution des documents parlementaires
5, Place Québec, bureau 195
Québec, (Québec) tél. 418-643-2754
GIR 5P3 télécopieur: 418-528-0381

Courrier de deuxiéme classe - Enregistrement no 1762
Dépdt |égal

Bibliotheque nationale du Québec
ISSN 0823-0102

CAE-3516

CAE-3530

CAE-3553

CAE-3560

CAE-3572

CAE-3573




Commission permanente de Paménagement et des équipements

CAE-3515

Le mardi 30 mars 1993

Etude détaillée du projet de loi 62

(Dix heures vingt minutes)

La Présdente (Mme Bdanger): A l'ordre, sil
vous plait! La commisson de I'aménagement e des
éguipements déclare sa séance ouverte. Le mandat de la
commisson est de procéder a I'étude détaillée du projet
deloi 62, Loi modifiant la Loi sur le transport par taxi.

Mme la secrétaire, est-ce qu'il y a des remplace-
ments?

La Secrétaire: Oui. M. Gendron (Ahitibi-Ouest)
est remplacé par Mme Vermette (Marie-Victorin) et
Mme Marois (Taillon) est remplacée par M. Lazure (La
Prairie).

La Présidente (Mme Bélanger): Merci. Au mo-
ment de I'gournement des travaux, lors de I'éude du
projet de loi 62, nous étions...

M. Garon: ...sil y ades changements a gpporter.
Avez-vous demandé les changements, les remplace-
ments?

La Présdente (Mme Bélanger): Oui. Vous éiez
dans lalune, M. le député de Lévis? M. Lazure et Mme
Marois sont remplacés... M. Lazure remplace M. Gen-
dron. ..

M. Garon: Puis il y a le député Holden qui va
venir également.

La Présdente (Mme Bélanger): Est-ce quil est
membre, ui?

Une voix: Non.
M. Garon: Mais il aledroit de parole.

La Présdente (Mme Bédanger): ...le fare rem-
placer M. Paré.

M. Garon: Oui, mais il n'est pas la. M. Paré,
est-ce quiil vient?

Mme Juneau: Non, jenel'ai pas vu.

M. Garon: Alors, on va marquer «remplacer M.
Paré».

Mme Juneau: Bien, jel'ai vu a son bureau.

La Secrétaire: M. Holden (Westmount) va rem-
placer M. Paré (Shefford).

La Présdente (Mme Béanger): Merci. Nous
avions adopté les articles 1, 2, 6, 8, et les articles 3, 4,
5, 7, 9 anendés éaient suspendus. C'était...

M. Elkas: Les aticles 1, 2, 6, 8.

La Présidente (Mme Bélanger): Les articles 1, 2,
6, 8 éadent adoptés. On avat suspendu 3, 4, 5, 7, 9
amendés, qui éaient suspendus. Avant de recommencer,
le ministre a apporté un amendement a l'article 1.
Alors, sil y a consentement, on pourrait rouvrir I'arti-
cle 1 pour adopter I'amendement. Estce quil y a
consentement pour revenir, rouvrir l'article 1?

M. Garon: Attendez un peu, l1a Il y a consente-
ment, mais vous dites: Les articles adoptés, c'est les-
quels? C'était 1...

La Présidente (Mme Béanger): Les articles 1, 2,
6,8.

M. Garon: OK.

La Présdente (Mme Béanger): Et les aticles
suspendus...

M. Elkas Le premier a é&é adopté sur divi-
son?

La Présdente (Mme Bélanger): La, c'est adopté,
sur divison ou pas, la..

M. Garon: Tous adoptés sur division.
M. Elkas Ha, ha, ha! Ca ne me surprend pas.

La Présdente (Mme Bédanger): Alors, il y a
consentement pour rouvrir l'article 1?

(Consultation)

La Présdente (Mme Bédanger): Est-ce quon
peut y dler, M. le député de Lévis?

M. Garon: Oui.

Mme Juneau: Ouvrir l'article 1, vous avez dit?
La Présdente (Mme Béanger): Oui.

Mme Juneau: Trés bien.

M. Garon: Oui, on est d'accord.
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La Présidente (Mme Bélanger): Alors, il y aun
amendement a l'article 1 qui se lit comme suit: Rempla-
cer, dans la sixieme ligne du paragraphe 1° de l'article
1 du projet de loi, le mot «variables» par les mots
«d'utilisation d'une automobile». M. le ministre, des
commentaires sur |'amendement?

M. Elkas: Mme la Présidente, notre intention par
cet article n'était pas de décourager le transport bénévo-
le, mais de mieux |'encadrer pour éviter qu'il devienne
un marché concurrentiel avec le taxi. Quand on a parlé
des frais variables, il y a eu une recommandation qui a
été faite par CAA Québec qui a fixé un tarif entre
0,10 $ et 0,13 $, dépendant de I'utilisation de I'auto, du
type d'auto ainsi que de I'endroit, la région. On ne veut
pas, comme je I'a mentionné, on n'a jamais voulu
décourager les bénévoles. D'ailleurs, on veut les encou-
rager, mais on voudrait éviter, justement, que ¢a de-
vienne concurrentiel avec I'industrie du taxi.

On donne, d'ailleurs, au commissaire, qui a dé§ja
une vue d'ensemble de quels sont les profits d'un chauf-
feur de taxi... |l pourrait se permettre, lui, de fixer des
tarifs dépendant de la région aussi, parce que ¢a peut
bien étre différent ici, a Québec, que ca peut I'étre dans
la région de I'Abitibi. Alors, il restera au commissaire
de fixer les tarifs. Je ne vous dis pas, je ne peux pas
dire le montant qu'il doit fixer. C'est a lui de le fixer.

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Lévis.

M. Elkas: Ja peut-étre omis de dire que la Fédé-
ration, elle, pourrait aler devant le commissaire et
vendre, en effet, sa salade, puis l'industrie du taxi, de
son cOté, aussi. Alors, il restera au commissaire de
juger.

Mme Juneau: Mme la Présidente, M. Garon...

La Présidente (Mme Bélanger): 1l vous cede son
droit de parole?

Mme Juneau: Non, non, il ne me céde pas son
droit de parole.

La Présidente (Mme Bélanger): Non, non, non,
mais vous passez avant.

Mme Juneau: Je vais passer avant lui.

La Présidente (Mme Bélanger): Bon. Alors,

Mme la députée de Johnson.

Mme Juneau: Oui, merci beaucoup, Mme la
Présidente. Justement, on m'a apporté un changement a
l'article 1 et, s ca correspond aux attentes du milieu...
Parce qu'il faut bien étre conscient que, dans nos ré-
gions, il y a des endroits ou il n'y a pas un taxi prés.

Moi, dans ma ville, dans mon village, dans mes munici-
palités, on n'en a pas, de taxi. Ca fait qu'on ne fat de
ma a personne. Avec cet article-13, tel que libellé, laon
tuait complétement le bénévole. Puis vous savez, M. le
ministre, que, dans nos petits villages, c'est extréme-
ment important qu'il y ait ce transport-la. Je vais vous
donner un exemple que j'ai vécu en fin de semaine
passée quand je suis alée faire mon bureau a Acton
Vale.

Le centre de bénévolat d'Acton Vale est venu me
voir. Les gens qui partent une journée de temps, des
bénévoles, pour monter d'autres personnes qui nécessi-
tent des soins a Montréal, parce qu'a Acton Vae on
n'‘en a pas, d'hépitaux, on n'a rien de ¢a, ils prennent
une journée de leur temps, gratuitement, et tout ce
qu'ils pouvaient recevoir, c'était le colt des frais pour
I'ensemble de leur voiture. Ca équivaut, je pense que
c'est 20,27 $ ou 0,28 $ le kilometre. Si on était obligé
de payer pour cette personne-la, pour une journée de
travail — et il faut qu'ils les attendent, & part de ¢a, a
Montréal, puis qu'ils les raménent chez eux sur la fin de
lajournée. Je trouvais ¢a tout simplement indécent, une
affaire comme ¢a. Je n'en revenais pas quand j'ai vu ga.

Puis c'est en partie des personnes agées qui néces-
sitent... Il y a des personnes handicapées, mais il y a
gros des personnes agées qui nécessitent ce genre de
véhicule la ou ce genre de transport 13, et ils n'ont pas
le moyen, non plus, de se payer des taxis. Avez-vous
pensé, méme sil y en avait, ce que ¢a codterait pour
monter a Montréal en taxi et redescendre en taxi, ce que
¢a colterait pour les attendre une journée de temps? Ca
n'a pas de bon sens. Puis, en plus de ¢a, il n'y a pas de
train puis il n'y a pas d'autobus. D'ailleurs, je ne suis
pas handicapée, je ne suis pas une personne handicapée,
mais je voyage a Québec en voiture, tempéte, pas tem-
péte. Je n'ai pas d'autobus, je n'ai pas de train et je n'ai
pas d'avion. Ca fait que je n'ai pas le choix d'utiliser
ma voiture. Moi, je suis en santé, mais eux autres, ils
ne le sont pas.

Puis c'est pour ¢a que je trouvais ¢a épouvantable,
cet articlela Avec les représentations qui m'ont été
faites de part et d'autre par les centres de bénévolat, par
les personnes &gées aussi qui utilisent ce genre de voitu-
rage la, de systéme, puis, |a, on m'apporte le papillon
qui va corriger, finalement, |'article... Puis si on me dit
que, l'utilisation d'une automobile, c¢a veut dire que les
gens vont pouvoir a des endroits, comme je vous ai
expliqué, ou il n'y a pas de véhicules-taxis... qu'ils
pouvaient faire les représentations nécessaires pour fixer
un prix qui était acceptable pour nos gens qui font du
bénévolat et qui ont soin de nos gens &gés et de nos
personnes handicapées.

Ca fait que, si vous pouvez me garantir, Mme la
Présidente, que, ce que vous apportez comme change-
ment a l'article 1, ¢a va faire en sorte que les gens qui
vont faire des représentations vont pouvoir avoir un
montant raisonnable, parce que 0,13 $ le kilométre...
Vous ne voyageriez pas a 0,13 $ le kilometre et moi
non plus. Je veux dire, ¢a n'a pas de bon sens.

(10 h 30)
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Une voix: C'est du bénévolat.

Mme Juneau: Clest du bénévolat, oui, mas il
faut au moins qu'ils paient... Michdl... Excusez! Il faut
au moins qu'ils paient le colt de ce que ¢a peut colter,
utiliser une voiture. 1l n'y a pas rien que le cot de
I'essence, il y a l'usure, l'assurance, il y a tout, tout,
tout avec ca. S vous me garantissez — et j'aimerais
entendre le ministre ladessus — sil me garantit que,
dans les régions, les endroits ou il n'y a pas dautres
possibilités, ils pourront se faire entendre et ére en
mesure de se faire payer au moins ce que ca colte de
frais pour I'utilisation de leur propre véhicule, s vous
pouvez me garantir ¢a, ¢a va me Sécuriser.

M. Elkas. Madame...

La Présdente (Mme Bélanger): Excusez, M. le
ministre,

M. Elkas. Excusez.

La Présdente (Mme Bélanger): Je pense que, s
on lit le premier paragraphe avec l'amendement, ca
arrive aux gppréhensions de Mme la députée de John-
son. Quand on dit «..par les mots "totale pour un tel
transport ne constitue qu'une contribution ne pouvant
excéder un montant caculé sdon le maximum des frais
dutilisation d'une automobile par la Commisson des
transports’...», c'est comme ¢a que cava e lire.

Mme Juneau: Bien, ce n'est pas ¢a qu'on m'a
donné, moi, Mme la Présidente.

La Présidente (Mme Béanger): Bien oui, «par
les mots "d'utilisation d'une automobile'». C'est ca.

Mme Juneau: OK. C'est correct.

La Présdente (Mme Bélanger): Alors, la modifi-
cation, on enléve le mot «variables»...

Mme Juneau: O.K., «dutilisation d'une automo-
bilex.

La Présdente (Mme Bdanger): ..et on dit
«sdon le maximum des frais d'utilisation d'une automo-
bile fixés par la Commission des transports».

M. Thérien: «D'utilisation d'une automohile», ¢ca
veut dire que c'est les colits relatifs a l'utilisation...

Mme Juneau: A I'ensemble de ce que peut coltter
I'utilisation d'une voiture.

M. Elkas: Dépendant de la région aussi.
Mme Juneau: Pardon?

M. Elkas: Dépendant de la région aussi.

La Présdente (Mme Bdanger): Alors, M. le
ministre, vous avez la parole.

M. Elkas. Je veux smplement vous dire que — je
le répéte, ce n'était jamais notre intention de décourager
le bénévolat, jamais, jamais...

M. Garon: Ah! Nous autres, Mme |a Présidente,
on n'apas le droit de travailler sur des intentions. Notre
reglement...

La Préddente (Mme Bélanger): Bien, 13 le
ministre...

M. Garon: Le ministre nous dit...

La Présdente (Mme Bélanger): ...il ala parole
dans le moment.

M. Elkas: Non, smplement, je réponds...

M. Garon: Question de réglement. Question de
réglement.

La Présdente (Mme Béanger): Oui.

M. Garon: Question de réglement, nous autres,
ce n'est pas les intentions, c'est la réalité. Alors, on
regarde les projets de loi. On ne peut pas parler des
intentions du ministre, on ne les sait pas, les intentions.

M. Elkas. Non, non, non.

M. Garon: Les intentions, on ne les sait pas; on
ne peut pas en préuger, c'est interdit dans notre regle-
ment. Sauf qu'on et obligés de regarder la rédité.
L'enfer est rempli de gens aux bonnes intentions.

M. Gauvin: Question de réglement, Mme la
Présidente.

M. Garon: On veut savoir ce gque le ministre veut
faire.

M. Gauvin: M. le minigtre et en train d'expli-
quer sa position.

M. Garon: Aie!

M. Gauvin: Je ne vais pas la question de régle-
ment du député de Lévis. Il éait en train dexpliquer sa
position, de quelle fagon il avait présenté le projet de loi
et de quelle fagon il le voyait. Le mot «intention» cadre
bien, tout smplement.

La Présdente (Mme Béanger): Bon, ceci éant
dit, M. le ministre...

M. Garon: Cest parce que, Mme la Présiden-
te...
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M. Elkas: Tout ¢a étant dit...

M. Garon: ...le député de Montmagny n'a pas
compris. Quand on voit notre réglement, on n'a pas le
droit de préter des intentions au ministre. Alors, on ne
peut pas discuter de ses intentions. On est obligés de
regarder la loi telle qu'elle est et telle qu'elle va s'appli-
quer. Plus que ¢a, les juges, quand ils vont interpréter
la loi, ils ne seront méme pas intéressés a savoir ce
qgu'on a dit lorsqu'on I'a adoptée. La loi est supposée
parler par elleméme. C'est un principe de droit fonda-
mental, laloi parle par elle-méme.

M. Gauvin:
compris ¢a.

Mme la Présidente, j'avais tout

M. Garon: Un instant. Mme la Présidente, j'ai la
parole. Alors, le député de Montmagny ne comprend
méme pas le reglement, il ne sait pas qu'il n'a pas le
droit de parler sans avoir la permission de parler de
votre part. Alors, le réglement dit simplement ceci, c'est
gu'on ne peut pas parler des intentions. On est obligés
de regarder la loi dans ses effets telle qu'elle est. Alors,
on peut avoir des trés bonnes intentions, mais faire un
loi pourrie. Jen a vu. Jen a vu souvent depuis
1986.

Une voix: De 1976 a 1985, vous...

M. Garon: Alors, c'est pour ¢a que je voudrais
Savoir...

La Présidente (Mme Bélanger): Sil vous plaft!

M. Garon: ..le ministre, ce qu'il vise exacte-
ment, pas ce qu'il ne vise pas, mais ce qu'il vise.

M. Elkas: Si le député de Lévis écoutait, lors de
I'introduction...

Une voix: Il n'écoute pas. Sil connaissait le
réglement, il écouterait.

M. Elkas: Je peux bien comprendre...

La Présidente (Mme Bélanger): Aie! Un instant,
lal Sil vous plait! A chacun son tour la parole.

Une voix: Ou deux a la fois en méme temps, au
mieux, hein?

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, deux, trois
alafois, ca suffit.

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: On voit quand les gens, Mme la
Présidente, donnent un nom de rue dans leur municipali-
té, ils ont peur de se faire oublier, ils se dépéchent de
leur vivant & donner leur nom & une rue.

La Présidente (Mme Bélanger): L&, ce n'est pas
pertinent au projet de loi, M. le député de Lévis. M. le
ministre.

Des voix: ...

La Présidente (Mme Bélanger): Sil vous plait!
M. le ministre, vous avez la parole.

M. Elkas: Je ne commenterai pas les derniers
commentaires du député de Lévis.

La Présidente (Mme Bélanger):
pertinent au projet.

Ce n'est pas

M. Elkas: Non, je le sais. Mais, malheureuse-
ment, on le souléve, et il y ades gens qui sont al'écou-
te. C'est donc malheureux qu'on s'abaisse a ce point-
la

Des voix: Oui.

M. Elkas: Ce que je voulais simplement dire,
Mme la Présidente...

M. Garon: ...

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Lévis, c'est le ministre qui alaparole.

M. Elkas: Mme la Présidente, je répondais a la
question qui m'a été posée par la chere députée de
Johnson. Je comprends ses préoccupations comme les
mémes préoccupations de notre formation ainsi que des
gens des fédérations qui sont venus nous voir pour nous
faire part de leurs inquiétudes. On revient, d'ailleurs, a
la loi de la fagon qu'elle était libellée, sauf que c'est le
commissaire qui va trancher. Il y aura des représenta-
tions qui vont étre faites par les fédérations et par ré-
gion, si vous voulez. C'est sir que I'industrie du taxi va
étre la pour s'assurer qu'il n'y aura pas de concurrence
déloyale, comme je I'a mentionné. Vous savez, un
chauffeur de taxi qui se rend, dans sa journée, d'un
point a un autre point, il doit se rendre a son lieu de
travail avant que son «meter» commence a fonctionner.
Lui, ses colts peuvent aler vers les... Il va aller cher-
cher 1 $ le kilométre, puis, aprés avoir payé tous ses
frais, il va chercher, peut-étre, 0,40 $. Alors, si on a
des bénévoles qui vont chercher pres de 0,40 $, le
chauffeur de taxi va dire: Pourquoi faire I'effort? Je vais
me lancer dans le bénévolat et je vais avoir le beau jeu.
Alors, c'est un exemple que je souléve, parce quil y a
eu, maheureusement, de I'abus de la part de certains
bénévoles. Mais, par contre, il ne faudrait pas générali-
ser, non plus. Il faudrait prendre en considération le bon
qui se fait par les bénévoles. Dieu sait, s on n'en avait
pas, qu'on serait vraiment en misére dans notre société.
Jen a fait assez dans ma vie pour vous dire que c'est
important.

Je reconnais auss des régions comme la votre,
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comme les comtés de Lothiniére, de Bd lechasse, ces
endroits-la ou, vraiment, il n'y a pas de transport en
commun, il n'y a pas de taxi collectif, il n'y a absolu-
ment rien. Ces gensla doivent, d'ailleurs, étre mis au
courant qu'il existe un service comme celui-ci. Pour
qu'on aille chercher des bénévoles, il est stir qu'il faut
prendre en considération que ca va pas md plus loin
que seulement l'essence, I'huile et l'usure des pneus,
peut-étre considérer quiil y a des frais de sationnement
a payer. Parce que ce quon retrouve dans les fras
fixes... L'automobile appartient & l'individu, il va tou-
jours payer ses immariculations. Alors, on ne le voit
pas charger une partie des immatriculations. 1l y aura
toujours ses assurances qu'il paie dg§a Ces chosesla, ce
serait au commissaire de trancher, mais je suis Sir que
le commissaire va prendre en considéretion ce quiil
recoit aujourdhui, ce qui et raisonnable. Ce n'était
définitivement pas a nous de fixer le tarif. C'est venu du
CAA Québec, la recommandation de 0,10 $ 40,13 $ le
kilométre au niveau des colits variables. On fait sauter
I'article ou on mentionne le taux variable. Jespere que
¢a vous réassure, Mme la députée de Johnson.

Mme Juneau: Jaurais une petite question, une
deuxiéme, s mon collégue le permet.

M. Garon: Oui.

Mme Juneau: Vous dites que les gens vont s
présenter devant la Commisson des transports pour
faire éablir la possihilité d'utilisation de cette formule-
la. Ques sont leurs recours vis-avis de la Commission
des transports? Supposons que... Bon, les personnes qui
font du taxi, les chauffeurs de taxi sont la... C'est parce
gue, moi, je ne suis pas contre un ou l'autre, mas je
veux savair. Ques sont leurs recours devant la Commis-
sion des transports si, éventudlement, il y a un litige,
sil y a un probléme bien important? Quels sont leurs
recours?

Une voix: Elle va entendre les parties.
La Présidente (Mme Bélanger): M. le ministre.

M. Elkas. On va faire les régions. Ce ne serait
pas juste qu'on fasse déplacer les gens pour venir Sm-
plement & un point central, comme Québec ou Montrédl,
pour se fare entendre. On va dler dans les régions
parce que c'est 1a que ¢a se passe.

Mme Juneau: Cava étre itinérant.

M. Elkas. Oui. Et le commissaire va entendre les
parties, la Fédération, comme exemple, ou l'individu,
un groupement dans une région. Evidemment, lorsquiil
y aura des taxis dans la région, peut-é&re qu'eux, les
chauffeurs, vont vouloir faire des représentations aussi.
Le commissaire va fixer les fras et, Sils ne sont pas
heureux de la décision du tribunal, bien, 13, ils iront en
appel. Maisje ne pourrais pas...

Mme Juneau: Intervenir.
M. Elkas. ...intervenir.

Mme Juneau: Vous savez, Mme la Présidente,
dans ces casla, souvent, ou praiquement toujours,
I'utilisation d'une personne bénévole avec sa voiture
comme ¢a, ¢a reléve toujours des centres de bénévolat
et, ordinairement, dans nos régions... en tout cas, dans
la mienne, ¢a doit étre pareil dans celle de mon collé-
gue... dans la mienne, ma région, ¢a reléve d'un centre
de bénévolat. Il y a un centre de bénévola par MRC
pratiquement, puis c'est eux qui font le... je m'excuse
du mot, mais le dispatching, je ne sais pas trop...

(10 h 40)
M. Elkas: Oui.

Mme Juneau: ..qui font venir les gens pour
['utilisation.

Une voix: Larépartition.
Mme Juneau: Larépartition, oui. Merci.
M. Elkas. Capeut étre un régisseur aussi.

Mme Juneau: Puis ces centres de bénévolat sont
auss des centres qui sont reconnus par |'Etat, donc
subventionnés par I'Etat. Je pense quil faut toujours
une trés bonne utilisation du peu de ressources qu'ils
recoivent, et je ne crois pas que la dédison quils
avaent prise de rémunérer ces gensla a un certain
montant est, a mon point de vue, exagérée parce qu'ils
sont toujours des gens qui font trés attention au peu
dargent qu'ils peuvent avoir pour fonctionner dans leur
milieu. Donc, moai, je voulais avoir des garanties que
ces gensla ne seraient pas péndisés, findement, puis,
par surcroit, nos personnes &gées & nos personnes
handicapées, par cette décision-la.

M. Elkas: Clest fait.

La Présdente (Mme Bélanger): Merci, Mme la
députée de Johnson. M. le député de Rimouski.

M. Tremblay (Rimouski): Oui, Mme la Prés-
dente. Au ujet de l'amendement qui est sur la table
présentement, c'est gréce a l'intervention des députés
ministériels.

Desvoix: Ahl Ahl

M. Tremblay (Rimouski): Nous éions hien
conscients que le projet de loi 62 avait une petite lacune
lorsquil a été présenté, et nous avons fait des représen-
tations auprés du ministre, et on aeu une oreille attenti-
ve, et le ministre, nécessairement, a su répondre a nos
attentes et, en méme temps, aux atentes de nos conci-
toyens et de nos concitoyennes. Je pense que, de ce
coté-la, le projet d'amendement, présentement, donne
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raison aux représentations de la partie ministérielle pour
pouvoir corriger et apporter un correctif a ce projet de
loi. Nous sommes en deuxieme lecture et c'est spéciae-
ment pour ¢a Quand on est en deuxiéme lecture, c'est
pour apporter des correctifs. Nous, on est un gouverne-
ment conscient de ses responsabilités, puis, lorsque ce
n'est pas correct, on corrige, puis on est capable de le
faire. La preuve, c'est qu'on apporte un amendement.

Maintenant, une autre chose. Moi, je voudrais
signaler une chose. Jai ai un, centre de bénévolat, chez
nous. Parfait! Pas de probléeme avec ¢a. Sauf qu'il ne
faut pas que le bénévolat devienne payant. C'est ce
gu'on ne veut pas, a l'intérieur de laloi. Si le bénévolat
devient payant, je ne marcherai pas la-dedans. Je veux
qu'il y ait une juste compensation pour aider les autres
personnes. C'est ¢a qu'on veut faire par |'amendement
qui est présentement sur la table. C'est tout, Mme la
Présidente.

La Présidente (Mme Bélanger): Merci, M. le
député de Rimouski. M. le député de Lévis.

M. Garon: Mme la Présidente, je pense que je
n'ai pas le droit de dire que le député induit la commis-
sion parlementaire en erreur, mais je peux dire ceci: Si
j'avais écouté les députés libéraux, le projet de loi serait
déja adopté et il n'y aurait pas d'amendements. Parce
que, justement, on a considéré que le projet de loi,
contrairement a ce qu'avait dit le ministre en Chambre,
contrairement a ce qu'il avait dit en Chambre, que
c'était un projet ou il n'y avait pas d'opposition, tout le
monde était d'accord... on se rend compte que les oppo-
sitions lévent de partout. Si vous regardez les galées, si
vous voulez, c'est imprimé, ce qui a été dit. Javais
méme fait un discours a ce moment-1a, parce que le
projet de loi est arrivé comme un cheveu sur la soupe.
Le ministre nous a dit que tout le monde était d'accord
et, a ce moment-la, j'avais lu les commentaires qui
avaient été faits, dans le passé, contre cette loi-la. Et je
vais vous dire qu'en dedans de 48 heures on a eu des
télégrammes qui venaient de partout pour dire que les
gens n'étaient pas favorables a cette loi, qu'au contraire
c'était grace a.. Si c¢a avait été l'action des députés
ministériels, la loi serait déa adoptée, parce qu'il y
aurait eu le tampon de caoutchouc le plus rapide qu'on
aurait imaginé, sauf que |'Opposition ne considére pas
qu'un député, c'est un «rubber stamp». Alors, on a
décidé de prendre le temps qu'il fallait.

Le probleme, au Québec, c'est qu'on légiféere
beaucoup trop vite et, comme I|'a dit le ministre, on a
des bonnes intentions, mais on est en train de faire
pendre le monde avec des bonnes intentions. 1l y a des
gens qui embrassent tellement fort qu'ils éouffent.

Des voix: Ha, ha, ha

M. Tremblay (Rimouski):
plait!

Exemple, sil vous

Des voix: Ha, ha, hal

M. Garon: Il y en a méme, quand ils embrassent,
qui rendent les autres malades. Comprenez que cet
amour infini...

Une voix: On veut des noms.
M. Garon: Hein?
Des voix: On veut des noms. Ha, ha, hal

M. Garon: Les hépitaux sont pleins de ces homs-
la Comprenez-vous qu'il faut bien faire attention.
Quand le ministre dit qu'il vous aime beaucoup, moi, la
frousse me prend a chaque fois.

Une voix: Vous avez l'air...

M. Garon: Parce que l'amour est aveugle.
L'amour est aveugle et, souvent, on ne voit pas les con-
séquences de cet amour coupable.

M. le Président, je vais vous dire une chose.
Quand on fait des lois — ce n'est pas pour rien que je
I'ai toujours dit, moi, a plusieurs reprises — quand on
fait des lois, il faut étre prudent, il faut agir avec pru-
dence, parce que, les lois qu'on fait, le Iégislateur... pas
le législateur, les tribunaux, quand ils interprétent les
lois, ce quej'ai dit tout a I'heure, il faut se rappeler de
¢a... Les tribunaux n'interprétent pas les intentions. Les
tribunaux ne s'occupent méme pas de nos commentaires.
lls lisent la loi telle qu'elle est. Et méme des lois fates
avec les meilleures intentions peuvent avoir des effets
redoutables, parce qu'on n'a pas anaysé les choses
correctement. J'ai vu souvent des lois — puis combien
de lois on I'a remarqué — qui ont été adoptées avec des
baillons, sans méme |'étude en commission parlementai-
re, atel point que le Barreau méme a dd intervenir pour
manifester que le béillon était utilisé de fagon trop systé-
matique, que ¢a devrait étre une mesure totalement
exceptionnelle. Et, méme, je vais vous dire plus que ¢a,
ca ne devrait pas exister, le baillon, dans le Parlement.
Parce que les parlementaires sont libres. Ils ont des
réglements. C'est vrai qu'il faut passer du temps quand
il y aune résistance. Jai vu déa, en 1977, passer I'été
ici. Il faisait chaud en 1977. Je ne sais pas Si vous vous
rappelez, il faisait chaud, puis il n'y avait pas de sys-
téme d'air climatisé dans le parlement a part ¢a, dans ce
temps-la.

Une voix: C'est qui, qui avoté ¢a, le béillon?

M. Garon: Hein? Et, finalement, ¢a a pris telle-
ment de temps, parce que les libéraux ne voulaient pas
adopter les lois, puis ils avaient le droit, sauf qu'on
prenait le temps qu'il falait. On prenait des semaines et
des mois méme pour adopter des lois parce que |'Oppo-
sition considérait qu'elle avait le droit. Maintenant,
depuis que ce gouvernement-la est en place, qu'est-ce
qui arrive? C'est qu'on adopte les lois a la vapeur, puis,
quand ce n'est pas assez vite a leur godt, il y a des
béillons. Puis, méme des fois, a peine deux, trois heures
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de discussions. C'est pour ¢a que, sans doute, il faudrait -

peut-&tre revenir a un changement dans nos réglements.
L'utilisation du réglement, td qu'il a é&é fait, ne rend
pas sarvice a nos citoyens, & mon avis. On adopte des
lois trop vite, on ne prend pas le temps quil faut. On
pense gue les gens sont 1a les yeux callés sur la vitre du
parlement pour voir ce qu'on fait. Les gens gagnent leur
vig; ils ne peuvent pas savoir que les députés sont en
train d'adopter des lois qui vont les rendre misérables,
qui vont leur faire du tort, puis ils n'ont pas le temps.
Ils ne peuvent pas payer des avocats a 125 $, 150 $
I'heure. A 125 $, ce n'est pas cher...

Unevoix: 200 $.

M. Garon: A 200 $, 250 $, 300 $ — j'en connais
méme qui chargent plus cher — pour regarder ce qu'il y
a dans les lois, de quele facon les lois peuvent les
assaillir.

Alors, il faut que le temps fasse son oeuvre, e
une loi ne devrait pas étre adoptée, a mon avis, jamais a
la méme session. |l faudrait que les gens aient le temps
de réagir par rapport aux lois. Parce qu'on ne fat pas
des lois pour satisfaire un fonctionnaire qui sest essayé,
parce que, lui, ca le dérange. Je me rappdle ici, en
cette Chambre, le ministre des Transports nous disait &
un moment donné, par rapport aux triporteurs, que
c'éait pour guder les définitions du Québec avec cdles
du fédéral. On avait demandé a ce moment-la aux fonc-
tionnaires de la Socié&é de I'assurance automobile du
Québec de reproduire les définitions au fédérd et on
Sé&ait rendu compte que ce n'était pas vrai, quil ny
avait aucun gusement la-dedans, sauf qu'on se servait
des définitions pour éiminer les gens qu'on voulait
éiminer, de cette facon-13, plut6t que de voir a la sécu-
rité telle qu'elle doit étre appliquée, et on ext en train de
fermer une «shop» avec ¢a. Alors, on a dit non. Il faut
se méfier, il fat arréter de prendre des choses pour
acquis. On prend trop de choses pour acquis. On a dit
non. Chague chose qu'on fait, quand on fat un projet
de loi, doit é&tre andysée dans ses moindres détails,
parce quil vay avoir.un effet sur la population.

Le ministre a méme donné l'exemple tantét, il a
dit: Jai des bonnes intentions. Nous autres, on n'a
méme pas le droit de supposer quiil a des mauvaises
intentions. On n'a méme pas le droit de supposer ¢a. On
est obligés de penser que tout le monde est de bonne
foi, puis on est encore en vertu du principe que nul
n'est suppose ignorer la loi, sauf quau rythme od sont
les lois et les réglements clest évident qu'il y a beau-
coup de gens qui ne savent pas ce qui leur arrive. Alors,
il fauty aler avec modération, prendre le temps.

Aujourd'hui, je I'al ici... j'ai regu, dans l'interval-
le — on a gourné au moais de février et on devait conti-
nuer a lafin de février, on n'a pas continué, mais on a
eu dautres interventions de ligues de taxis, maintenant,
de l'est qui ne sont pas daccord avec la loi. Avant,
C'était I'ouest qui n'était pas d'accord; maintenant, il y a
I'est qui n'est pas d'accord, non plus, avec la loi. Pour-
quoi? Parce qu'ils ont eu le temps de réagir. La Ligue

de taxis, j'ai recu une lettre le 17 mars, ¢a ne fait pas
longtemps. Pourquoi? Parce que les gens qui sont dans
le taxi, ce n'est pas des gens qui, a la lumiére rouge,
lisent des projets de loi. Ce n'est pas des gens qui, sur
le terrain de stationnement, disent: Voyons ce quil y a
de s intéressant dans la Gazette officidlle. Il n'y a pas
beaucoup de monde qui a la Gazette officiele comme
livre de chevet au Québec. Je n'en connais pas, sauf que
ce serait peut-ére le meilleur soporifique, mais il n'y en
a pas qui ont ¢ca comme livre de chevet, la Gazette
officielle, ou les projets de loi. Alors, il fat que les
gens aent le temps de réagir, savoir quil y a une loi
qui les touche, comment elle va les affecter, prendre le
temps quiil faut.

Je pense quaujourdhui, au Parlement, I'erreur,
c'est que trop souvent... On dit: Le reglement permet
une semaine. Oui, une semaine. La loi est déposée «,
une semaine apres, on adopte le principe. Caa ni queue
ni téte. Puis on essaie de faire des «deds»: 1-1, 2-2; on
va parler deux de notre bord, parlez donc deux de votre
bord. Puis, au fond, on adopte des lois qui sont mauvai-
s pour la population. C'est pour ¢a qu'une loi... Pre-
nez cet amendement-Ia, il vient d'arriver ce matin. Il
n'est pas arivé hier, il est arrivé ce matin. 1l vient
d'étre déposé, la. Alors, on vient davoir cet amende-
ment-la. Quels sont ses effets? On n'a pas eu le temps
de consulter qui que ce soit. On n'apas eu le temps, on
I'aeu ce matin.

(10 h 50)

Unevoix: ...

M. Garon: Non, mais je ne bléme personne, sauf
gu'on aurait pu le déposer avant, on aurait pu permet-
tre... Regardez la députée de Johnson qui fait son travail
correctement. Qu'est-ce qu'elle a dit? Elle a dit: Moi, s
vous me donnez la garantie. Mais, au fond, ce n'est pas
¢a. Le probléme, c'est: Quels sont les effets? Il faut
avair le temps de consulter pour voir quels sont les
effets dun amendement & un projet de loi. Cest un
amendement important puisque, tout de suite, le ministre
a réagi. Il apporte des amendements actudlement
constamment en réaction aux revendications qui viennent
dans le public. Pourquoi? Parce que qui veut adopter le
projet de loi de méme au ministére? Qui force pour
adopter un projet de loi comme ¢a?

Je sais quil y aeu une consultation. Le député de
Rousseau doit étre lardedans, ¢a ne m’étonnerait pas,
parce que, concernant les panneaux le long des routes,
on est rendus au cinquiéme projet de loi. 1l consulte a
mort, mais on dirait qu'il n'écoute pas. Il n'entend rien.
La, il y aeu une consultation. Je dois dire maintenant:
Qui avait fat la consultation? S on dit: C'est le député
de Rousseau, ah! je suis sOr que c'est un projet de loi a
recommencer. Pourquoi? Parce quej'ai vu les panneaux
le long des routes. Les panneauix le long des routes, on
n'est pas dans le cinquieéme degré dabstraction. On
n'est pas, comprenez-vous, dans le secret de la bombe
atomique. On est rendus a cing lois depuis 1986. Assez
gue le ministre disait, parce que lui avait dit aux gens
lors de la consultation que, S on suivait sa loi, il far
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drait percer des trous dans les montagnes pour voir les
panneaux |'autre bord des montagnes pour respecter les
distances prévues dans la loi, ou il faudrait mettre des
panneaux dans les chaloupes a 1000 pieds du bord et les
gens devraient se promener avec des longues-vues pour
voir les panneaux de signalisation sur la mer, parce que,
quand il y aurait de la vague, ils ne verraient rien.

Le ministre lui-méme a été obligé de le dire. Mais
on voyait que, quand il avait fait sa tournée de consulta-
tion, les gens avaient déja dit ca Vous ne serez pas
capables de respecter les lois quand vous passerez, par
exemple, sur des routes de qua qu'il y a en Gaspésie ou
vous avez la montagne d'un bord et la mer de I'autre. 1l
a fallu mettre un quai. Il n'y avait méme pas de place
pour une route. Ils ont dit: On respecte la loi, compre-
nez-vous, on met des panneaux. Mais les panneaux,
quand ils disent 600 pieds, il n'y a pas 600 pieds. Il n'y
avait méme pas assez de pieds pour mettre la route. On
a l'impression, des fois, qu'il y a des gens qui enten-
dent, mais qui ne comprennent pas. Moi, aujourd hui,
quand je regarde quelqu'un, je dis: Qu'est-ce que vous
avez compris de ce quej'ai dit?

Une voix: Nous autres, on n'a rien compris.

M. Garon: Parce que, des fois, je remarque une
chose, les gens entendent, mais ils ne comprennent pas.
Puis ¢a, qu'est-ce que vous voulez? g¢a arrive souvent.
Alors, quand on fait un projet de loi, il faut pouvoir
voir si on a tous compris la méme chose. Qu'est-ce
qu'elle veut dire, la loi? Parce que, éventuellement, le
juge va l'interpréter, il va interpréter ce qu'il a devant
lui. 1l ne se demandera pas quelles ont été les intentions.
Il ne se demandera rien. Il va regarder, il vadire: Jelis
laloi et voici; pour moi, le législateur ne parle pas pour
ne rien dire... Qu'est-ce que vous voulez? Ca, c'est vrai
que les tribunaux lui donnent le bénéfice du doute.

Des voix: Ha, ha, ha

M. Garon: Ils disent: Le législateur ne parle pas
pour ne rien dire. Grosse affirmation des juges, hein.
Grosse affirmation des juges, mais qu'est-ce que vous
voulez? ils ne peuvent pas présumer qu'on a parlé pour
ne rien dire. Ce serait épouvantable, ¢a. Alors, ils pré-
sument.

Une voix: Dans votre cas, c'est un peu ¢a.

M. Garon: Dans le cas du député de Rimouski,
c'est autre chose. Lui, son oeuvre, ¢a a été une prison.
Alors, il veut emprisonner le monde chez lui. Ca, c'est
une autre affaire. Puis il veut faire des routes pour y
mener. En tout cas. Ici, on est dans une interprétation
de mots complexes qui va avoir des impacts.

Je vais vous donner un exemple a quel point ca
peut étre pas si simple que ¢ca. Moi, je suis un de ceux
qui ont écrit déja au ministére des Transports au moins
a deux ou trois reprises concernant, justement, des
plaintes de gens de taxi qui se plaignaient que I'Hbtel-

Dieu de Lévis utilisait des gens pour faire du taxi en
concurrence déloyale avec les gens qui avaient un taxi et
qui gagnent leur vie dans le taxi. Les gens qui sont dans
le taxi, ce n'est pas des gens qui gagnent 100 000 $ par
année. Ce n'est pas des gens qui gagnent 60 000 $ par
année. C'est des gens habituellement qui se caractérisent
en faisant 15 heures par jour, puis ils font des heures
dans le taxi. Ce n'est pas un secteur ou les gens font
fortune et qui disent... lls fournissent un service et ils
ne veulent pas avoir de concurrence déloyale. C'est un
probléme beaucoup plus complexe qu'on pense, ce
probléme-la, parce que, au fond, c'est le probléme entre
les gens qui gagnent leur vie dans le taxi et des bénévo-
les qui vont transporter quelqu'un & I'hdpital. Quand
I'action fait-elle qu'un transporteur bénévole n'est plus
bénévole et quand y at-il concurrence déloyale avec le
taxi? Ce n'est pas s simple que ¢a comme question.
Alors, quand on fait une loi comme celle-14, on ne peut
pasy aller atour de bras.

On voit gue seulement un mot, «variables», avait
fait en sorte d'éliminer les frais fixes. Le taxi, ce n'est
pas rien que le gaz... Pardon. Utiliser une voiture, ce
n'est pas rien que le gaz, ce n'est pas rien que les frais
variables. Il y a auss des frais fixes, hein? Il y al'usure
des pneus, il y a l'usure de I'automobile. 1l y a le cal-
cium, I'hiver, les assurances. Les assurances, d'autant
plus gu'on siphonne le fonds de I'assurances automobile
du Québec. Le gouvernement siphonne le fonds. Alors,
il y atoutes sortes de choses qui représentent des codts
fixes, puis il y a des colts variables. On disait que, pour
I'action bénévole, on calculait seulement les codts varia-
bles, ce qui faisait que les frais fixes étaient a la charge
du bénévole, donc ce n'était plus un bénévole, c'était
quelqu'un qui, en plus, contribuait financiérement pour
I'action qu'il faisait.

Alors, moi, je pense qu'un amendement comme
celui-la doit rester en suspens pendant quelques jours
pour qu'on puisse consulter les gens pour leur deman-
der: Le fait de changer le mot «variables» pour marquer,
pour parler maintenant de «frais d'utilisation d'une
automobile», est-ce que, de part et d'autre, vous trouvez
que c'est correct? A ce moment-1a, on pourrait dire: On
va adopter le projet de loi. Mais c'est un amendement
qui vient d'arriver ce matin. La députée de Johnson m'a
convaincu. Jécoutais la députée de Johnson quand elle
demandait des garanties. Au fond, ce n'est pas au minis-
tre de donner des garanties. C'est les gens du public qui
vont dire: Oui, on est capables de vivre avec
I'amendement tel que formulé. Et je pense qu'a ce mo-
ment-la ¢a lui prend quelques jours pour qu'on puisse
demander aux associations et aux gens: Etes-vous capa-
bles de vivre avec ¢a? Trouvez-vous que ¢a va étre
correct?

Parce que, dans I'application, ne nous contons pas
d'histoire, la vivacité du ministére des Transports, c'est
a peu pres comme un dinosaure: quand tu peses sur la
gueue, il tourne la téte a peu prés six mois plus tard. Ce
n'est pas un ministére qui est considéré comme un
ministére vite, le ministere des Transports, c'est un
ministere lent. Il y a la Commission des transports aussi
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qui est trés lente, qui se caractérise de plus en plus par
les...

Une voix: ...

M. Garon: Hein? Alors, il faut prendre le temps
quil faut. Le ministre a peut-ére bien de la mis&re a
Sadapter & une société démocratique, mas nous vivons
dans une société démocratique. La démocratie, c'est de
penser que celui qui ne pense pas comme nous n'est pas
nécessairement un cave.

M. Tremblay (Rimouski): Cest I'art de parler
pour nerien dire.

M. Garon: Non.
M. Tremblay (Rimouski): Dans votre cas.

M. Garon: Essentidlement, ce que je dis, c'est
des vérités de base, des vérités fondamentales actuelle-
ment en droit, parce que les lois qu'on fait touchent les
gens. Dans le temps qu'on va vivre — je vais vous dire
plus que ¢ca— le gouvernement devrait étre bien plus
prudent, parce que, avec le budget qu'on a actuelement,
avec un gouvernement qui est dans le trou, les deux
pieds par-dessus la téte, tant a Ottawa, encore plus a
Ottawa qu'a Québec, mais auss a Québec, on va devoir
faire dfare de plus en plus a l'action bénévole, parce
que tant6t... Je vais vous dire une chose, on a beau
vivre au-dessus de nos moyens, ne nous contons pas
d'histoire, quand on est rendu a 700 000 000 000 $ de
dette, qu'on vit gréce aux préts des Japonais, des Alle-
mands et des Américains... C'est ¢a, le Canada, actud-
lement. C'est ¢ca. Ne nous contons pas dhistoire. Cest
¢a, larédité. Cavadurer un temps, jusqu'a tant que le
Fonds monétaire internationa intervienne. Et I'horizon
n'est plus trés lointain maintenant pour dire: Corrigez
les affaires, vous ne pouvez plus vivre au-dessus de vos
moyens comme ¢a. Je vais vous dire, le Fonds moné-
taire international et a la veille d'intervenir dans les
finances du Canada parce que c'est un pays qui est dans
le trou, complétement dans le trou, qui vit au-dessus de
ses moyens a cause de l'action incohérente de ses gou-
vernements. S vous gppelez ¢a parler pour ne rien dire,
c'est parce que, justement, il y a beaucoup de députés
qui auraient di parler pour dire quelque chose dans le
passé et surtout avoir le courage de leurs opinions, sauf
que...

M. Tremblay (Rimouski): Vous avez éé neuf
ans au pouvoir & vous avez endetté le Québec de
25 000 000 000 $, pendant que vous avez &é la.

Mme Juneau: Aie! Aie! Aie! Mme la Présiden-
te...

M. Tremblay (Rimouski): C'est ¢a, I'histoire.

M. Garon: Sauf que...

M. Tremblay (Rimouski): Portez-en la responsa-
hilité, pendant que vous avez éé au pouvair.

M. Garon: Mme la Présdente, le député de
Rimouski...

La Présdente (Mme Bélanger): Sil vous plait,
M. le député de Rimouski!

M. Tremblay (Rimouski): Bien, il nous attaque.

M. Garon: ..quand il aletemps... Des fais, il a
le droit de prendre la parole, il ne la prend jamais.
Alors, quil la prenne quand c'est son tour pour dire
quelque chose.

M. Tremblay (Rimouski): Je vous écoute, moi,

la

M. Garon: On n'aurait pas besoin de faire la loi
Sil sétait occupé de son coin. On n'aurait pas eu besoin
de revenir avec laloi sur les pannealix, parce que...

M. Tremblay (Rimouski): Pas de probléme avec
mon coin. En nimporte que temps, venez dans mon
comté, je vous attends.

La Présdente (Mme Bélanger): M. le député de
Rimouski.

M. Garon: ..une des places ou les panneaux
éalent justement, c'était dans son comté, ou les gens
avaent dit, lors de la conaultation, que les panneaux
éaent md placés. Mais, quand le projet de loi a passé,
il n'arien vu. Alors, quest-ce que vous voulez? Sil
n'est pas clairvoyant, qu'il laisse les autres voir quelque
chose.

Alors, essentiellement, Mme la Présidente, ce que
je dis dans ce cas-ci, cest Smple, c'est que nous de-
mandons que l'article reste en suspens pour avair le
temps de faire la consultation pour voir s I'amendement
proposeé par le ministre est satisfaisant pour les groupes
qui sont touchés par ce projet de loi, par ce projet
d'amendement.

La Présdente (Mme Bdanger): Merci, M. le
député de Lévis. M. le député de Rousseall.
(11 heures)

M. Thérien: Moi, Mme la Présidente, ca fait je
ne sais pas combien de fois quej‘entends les discours du
député de Lévis, je suis convaincu qu'il est radoteux. Je
pensais que I'expérience pouvait amener de I'expérien-
ce, pouvait amener un peu de maturité. La, il répéte
sans cese les mémes choses. Clest au |égidateur de
légiférer. 11 y a un probléme au point de vue des taxis,
des limousines, au Québec. Il y a un moratoire. Et je
pense que c'est au gouvernement, un gouvernement
responsable, c'est pour ¢a quiil faut absolument analyser
attentivement — ¢a, je suis d'accord avec le député de
Lévis— mais il faut légiférer. Consulter les groupes
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bénévoles, a savair... je me demande quelle compétence
ils ont pour juger si |'utilisation d'une automobile équi-
vaut a «variables», parce que c'est la Commission des
transports qui va analyser. Je suis d'accord avec la
députée de Johnson, je pense. Les seules paroles intelli-
gentes que j'ai entendues, c'est: C'est vrai qu'il y a un
probléme au niveau du taxi et du transport bénévole. I
ne faut pas que le transport bénévole vienne empiéter
sur le taxi. C'est ca. On me dit que, justement, la Fédé-
ration des centres d'action bénévole est d'accord avec
|'amendement, parce que c'est la Commission des trans-
ports qui vajuger du montant nécessaire dans nos cam-
pagnes — moi aussi, j'ai un comté rural ou c'est trés
important.

C'est pour c¢a que l'amendement est arrivé. Il
n'est pas arrivé en compétition, I'amendement. Il est
arrivé pour, justement, faire apparaitre quelque chose
qui était important. Qu'on arréte de nous dire qu'il ne
faut pas légiférer. Justement, il faut |égiférer pour ne
pas laisser les gens, a une période ol on ne sait pas
comment faire. Donc, quand j'écoute le député de Lévis
qui répéte encore ses histoires de panneaux, ses vieilles
histoires, je pense qu'il ne fait pas dautres lectures
nouvelles. Il cherche toujours le phénomene... je ne
dirais méme pas négatif, parce que les panneaux, c'était
la grande noirceur au Québec, tout le monde saffichait
partout. 11 y a eu des modifications, et je peux vous dire
que les municipalités ont maintenant un document plus
facile a administrer. Mais c'est facile de dire qu'il y a
eu trois amendements, trois amendements donc, qui ont
fait trois nouvelles lois sur... |l crie ¢a sur tous les toits.
Remarquez que ca ne fait pas avancer les choses; c'est
¢a qui est dommage.

Nous, on veut faire avancer les choses. L'article
était voté et I'ensemble de nos bénévoles... Quand la
députée de Johnson a eu des représentations, il était
voté. Comme le député de Rimouski le disait tantdt, on
en a parlé au ministre, on en a parlé ensemble, et on a
dit: C'est vrai que, peut-étre, le mot «variables» peut
étre limitatif. Donc, on va prendre un autre terme pour
gue nos groupes bénévoles puissent ne pas contrevenir a
la Loi sur le transport par taxi. C'est ¢a qu'on essaie de
faire. C'est simple, ¢ca. On n'essaie pas de nuire a un et
de privilégier l'autre. On essaie de faire que tout le
monde puisse vivre dans ce domaine-la, surtout dans le
transport de personnes, qui n'est pas facile dans les
campagnes.

Donc, qu'on laisse ¢a en suspens, qu'on demande
sils sont d'accord. La Fédération est d'accord. Donc, je
pense qu'il faut... La garantie est la. Mme la Présiden-
te, c'est le role du législateur de poser des gestes. C'est
le role du législateur de corriger ces gestes, comme on
I'a fait pour les panneaux de signalisation, d'ailleurs.
Jécoutais, tant6t, le député de Lévis qui parle contre le
béillon; c'est son gouvernement qui a voté ¢a, la loi du
béillon, avec la réforme parlementaire, c'est son gouver-
nement. Mais, lui, je pense qu'il ne faisait pas partie de
ce gouvernement-la. C'est un «loner», il est tout seul; il
parle, il parle. Je trouve ca dommage, parce qu'on veut
revaloriser le réle du parlementaire, et ce n'est pas ¢a

qu'il fait, absolument pas ca qu'il fait. A part lui, il n'y
arien de bon. C'est juste lui qui a la vérité. Méme les
juges sont de travers! La Commission n'est pas bonne,
le ministére est trop lent, tout le monde est pas bon.
Méme les membres de son parti ne sont pas bons. Dans
une armée, quand quelqu'un n'a pas le pas, Mme la
Présidente, il y a quelque chose qui ne marche pas. Je
trouve ¢a dommage, parce qu'on veut tous que la politi-
que soit prise plus au sérieux. La politique, c'est sé-
rieux, Mme la Présidente, c'est certains politiciens qui
ne le sont pas, comme le député de Lévis.

La Présidente (Mme Bélanger): Merci, M. le
député de Rousseau. M. le député de Lévis. Il res
te...

M. Garon: Mme la Présidente, je connais les
convictions du député de Rousseau...

La Présidente (Mme Bélanger): Il vous reste
trois minutes sur I'amendement.

M. Garon: ...qui, aprés avoir été battu a la
convention du Parti québécois, sest présenté libéral.
Alors, je n'ai pas de lecon a recevoir du député de
Rousseau.

Une voix: Il acompris vite.

M. Garon: Alors, je n'ai pas de legon a recevoir
des gens qui entrent dans un parti — qui n'en veut
pas — et qui entrent dans |'autre. Alors, des convictions
de méme, 13, non, non.

Une voix: Avez-vous voté créditiste?
M. Garon: Je n'ai jamais été d'autre parti que le
souverainisme. Alors, vous pouvez chercher, je n'ai

jamais été autre chose que souverainiste.

La Présidente (Mme Bélanger):
n'est pas pertinent au débat.

Alors, 13, ce

M. Garon: Non, jamais... Ah! Oui, en 1962.

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Rousseau.

M. Thérien: Commettre une erreur et la réparer,
je pense que c'est trés sage, mais il y en a d'autres qui
devraient la réparer bien avant ¢a.

La Présidente (Mme Bélanger): Ce n'est pas trés
pertinent au débat de toute fagon.

M. Garon: Essentiellement — et je voudras
rétablir une parole — le député de Rousseau a laissé
entendre que j'avais attaqué les tribunaux. Non, je n'ai
pas attaqué les tribunaux. Jai dit que si les tribunaux
interprétaient ce qu'on disait, pas ce gu'on disat, ce
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gu'on écrivait... Non, je n'ai pas attaqué les juges non
plus. Jai dit que les tribunaux... Jai donné la méhode
dinterprétation des tribunaux. Ce qu'on adopte dans la
loi est trés important, parce que, ce quils lisent, ce
n'est pas nos commentaires, c'est ce que laloi dit exclu-
sivement. Je n'ai attaqué d'aucune fagon les tribunaux.
Au contraire, bien souvent, on est chanceux de les avoir
pour corriger un peu les lois md fates qui ont éé faites
dans le Parlement, parce que, les députés ministériels
sont trop pressés d'adopter des lois, comme sur le pilote
automatique.

Alors, essentiellement, c'est que... Il y a un sUjet
important — j'ai des chiffres ici pour vous donner seule-
ment I'importance de... On me dit ici dans... Tantét,
j'al entendu le député qui nous disait quil y avait des
organismes qui éalent d'accord, que la Commission des
trangports est d'accord. Oui, oui.. Les anciens libéraux,
les anciens députés nommés & la Commisson des trans-
ports, ¢a ne m'énerve pas le poil des jambes. Jai dda
dit que la Commission des trangports éait inefficace, et
je ne suis pas le saul a penser ¢a au Québec. 1l y atrop
de nominations politiques a la Commission des trans-
ports, justement. Alors, écoutez, il et temps qu'on
fasse justement le ménage & la Commission des trans-
ports. Si vous voulez mon opinion franche, 13 il ext
temps qu'on fasse le ménage a la Commisson des trans-
ports. Ca va prendre un changement de gouvernement
pour le faire.

M. Thérien: On va nommer des péquistes.

M. Garon: Non, on va nommer des gens pour
leur compétence. Nommer des gens pour leur compéten-
ce, pas pour leurs services rendus au parti. Alors, les
gens font du bénévolat dans les directions régiondes. Ils
le font en taxi; ils font, dans des actions bénévoles,
2000 000... Il manque de taxis, et on dit que l'action
bénévole fat 2 219 480 km, sdon I'évaluation qui en a
éé faite, 167 000 voyages, 13 km en moyenne par
voyage, 3000 bénévoles en transport et 17 000 bénéfi-
ciaires. Donc, ¢a touche beaucoup de monde, cet article-
|14, et c'est pourquoi... Si on dit qu'il n'y a pas de pro-
bléme, que les gens vont étre d'accord avec I'article, il
n'y a pas de probléme a le laisser en suspens temporai-
rement. On ne dit pas qu'on est nécessairement contre,
mais on veut voir Sil y a des effets qu'on n'a pas esti-
més, parce qu'on vient d'avoir I'amendement, et que ¢a
touche beaucoup de gens dans I'application de tous les
jours.

Vous avez vu la députée de Johnson, qui sSoccupe
des personnes &gées, par exemple, des personnes qui ont
affare souvent aux hopitaux, des handicapés qui ont
souvent affare aux hopitaux, et qui, Souvent, parce
qu'ils sont handicapés ou qu'il sont &gés, sont justement
des gens qui n'ont pas beaucoup de revenus. Ce sont
des personnes qui ont affare souvent a I'hdpital. Moi,
j'ai dgavu...

La Présidente (Mme Bélanger): En conclusion,
M. le député de Lévis.

M. Garon: ..j'a dga vu quelquun qui é&ait
obligé daler a Montréal a toutes les semaines pour se
faire faire une diadyse du rein, parce qu'il manquat un
aoparell a Québec. Je vois quactuellement, au centre
dophtamologie de Québec, par exemple, il y une liste
de 400 personnes susceptibles de devenir aveugles, puis
on leur dit: Allez vous faire traiter & Montréa, parce
quil n'y apas les sarvices qu'il faut a Québec. Magré
que ce soient tous des députés libéraux dans la région de
Québec — sauf deux; sauf trois, maintenant — on n'a
pas les appareils qu'il faut. 1l y a des gens qui vont
devenir aveugles, parce quil n'ont pas les appareils
quil faut, et on dit: Allez & Montréal, parce qu'eux
autres ils en ont pour chez eux et ils en ont pour nous
autres aussi, des appareils.

La Présdente (Mme Bédanger): Merci, M. le
député de Lévis.

M. Garon: Alors, caveut dire, au fond, qu'il faut
prendre le temps qu'il faut. Cest pour ¢a qu'on laisse
|'article en suspens.

M. Thérien: Je demande le vote.

La Présdente (Mme Bdanger): M. le député
de...

M. Thérien: Je demande le vote sur l'amende-
ment.

Une voix: Vous voulez marcher comme ¢a, vous
auss'!

M. Thérien: Bien, j'ai le droit de demander le
vote?

Mme Juneau: Mme la Présidente, est-ce que vous
me permettez...

La Présdente (Mme Bélanger): Oui.
Mme Juneau: ...d'gouter?

La Présidente (Mme Béanger): Mme la députée
de Johnson.

Mme Juneau: Je pense que s C'était possible de
laisser une journée ou deux pour qu'on puisse fare
certaines vérifications, compte tenu qu'on l'a eu ce
matin. Tu sais, je veux dire, il n'y ariende ma. S on
peut améiorer, moi je pense toujours aux personnes qui
sont directement concernées, c’est-a-dire les gens qui
I'utilisent. S on pouvait avoir une journée. De toute
facon, on ne pourra pas finir la loi, j'imagine, au-
jourd'hui, la...

Unevoix: Oui...

M. Thérien: On l'avait espéré.
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Mme Juneau: Ah! il en reste... Quand vous avez
dit, M. le ministre, que vous aviez I'accord — d'ail-
leurs, mon collégue I'a répété tout a I'heure — de la
Fédération des centres daction bénévole, est-ce que
vous avez quelque chose confirmant que Vous avez...

M. Elkas C'est un peu ce qu'eux ont recomman-
dé, qu'on revienne ace qui était...

M. Johnson: C'est sur leur recommandation?

M. Elkas. C'est leur recommandation, parce que,
eux aussi... C'est vrai, ce que le député de Rimouski a
soulevé. On a eu... Ca a &é soulevé... La minute qu'on
nous a dit que le CAA afat son rapport, la minute quiil
a fat son rapport — €, ¢a, c'est des amis de M. Ga
ron — aussitét qu'il afait sont rapport, on a eu le choc,
nous auss. On sest dit: Aie, coudon, on Sembarque
dans quoi, 1a? Alors, c'est pour ¢a qu'on a des commis-
sions, il me semble, pour gpporter des correctifs, ce
guon a fait. On a remarqué qu'on payait 0,10$ a
013 $, et ce n'est pas ca quon voulait du tout. Par
contre, on a soulevé le point, de la part de mes col-
légues, puis j'en a regu, vous men avez parlé aus

Mme Juneau: Bien, je vous a envoyé une lettre,
dailleurs.

M. Elkas Alors, avec la Fédération, on et reve-
nu au «wording» qu'on avait autrefois.

Mme Juneau: OK.
(11 h 10

M. Elkas On revient a la méme, méme dafaire.
Alors, c'est pour ca que ca m'éonne que le député de
Lévis se questionne, parce que le député de Lévis, lui,
n'‘apporte rien de concret, pour la smple raison quiil
nous dit souvent qu'il est 1a pour critiquer. 1l est la pour
faire de I'oppodition, il cite toujours notre ami Disradli,
disant: «I am here... the Oppostion is there to oppose».
It is not very enriching. Ce n'est pas enrichissant bien,
bien de la part... pour la société québécoise d'entendre
des mots semblables. 1l me semble que sil avait eu
quelgue chose de nouveau a apporter, méme avant notre
projet de loi, on l'aurait fait. On aurait dit: Ecoutez, M.
le minigtre, il manque quelque chose dans votre loi.
Mas jamais... Alors, la Fédération nous demande de
revenir au méme «wording» qu'on avait avant. La saule
chose qu'on goute, c'est qu'on va mandaer le commis-
saire, parce qu'on reconnait quil y a des différences
dans les régions. La Fédération I'a dit, elle auss. Cest
différent dans le comté de Johnson de ce que ¢a peut
ére dans le comté de Vaudreuil et dans le comté de
Taillon. 1l faut reconnaitre les choses comme dlles sont.
Alors, cest a eux de sentendre sur un tarif qui serait
quelque chose qui nirait pas a rencontre de ce qu'on
fixe comme tarif au niveau du taxi. Moi, ¢a m'éonne
quon veuille suspendre quand on revient a un article
qui est la méme méme chose que ce qu'on avait autre-

fois, avant d'apporter le changement.
M. Garon: Mme la Présidente.
La Présdente (Mme Béanger): Oui.

M. Garon: Je vas vous dire pourquoi. Vous,
vous dites que ca regle le probléme qu'on change les
mots «maximum des fats varidbles> par les mots
«maximum des frais dutilisation», mas il y a le reste
auss: «fixés par la Commisson des transports».

M. Elkas Oui. Ca, je viens de I'expliquer.

M. Garon: Oui, oui, je sas que vous l'avez
expliqué, sauf...

M. Elkas: Parce que vous ne voulez pas qu'on le
fasse, nous, dors on le met entre les mains d'un tribu-
nal.

M. Garon: Non, on n'ajamais dit qu'on ne vou-
lait pas que vous le fassiez, vous. On n'ajamais dit ¢ca
Vous venez de dire ¢a, vous. Saff que le réaultat de

. ¢a... La Commisson des transports va se promener. Ca

va étre fixé par des gens qui n'ont aucun mandat gou-
vernementa, qui n‘ont aucune responsabilité devant la
population. Elle va se promener, elle va obliger des
gens, des organismes de bénévoles a commencer a venir
discuter de toutes ces questionsla Cest un gros kit
adminigtratif qu'on met en place. Mai, j'avais dit que la
Commisson des trangports n'avait plus autant de res-
ponsabilités, mais on devrait, au fond, songer a l'abalir.
L&, on essaie de lui donner des responsabilités inutiles,
amon avis. Moai, je ne suis pas sr, au contraire, que
les associations de bénévoles souhaitent cette fagon de
fare, parce que c'est une facon lourde administrative-
ment, qui colte une fortune adminigtrativement, parce
gu'on va promener du monde bord en bord du Québec,
pour dire... Vous l'avez dit, tant6t, qu'il y a des colits
reliés aca

Ce que vous changez comme formule, ce n'éait
pes ca qu'il y avait avant. Ce que vous remplacez... Au
fond, vous remplacez un article, cest-adire que vous
modifiez un article en goutant, par tout un syseme que
vous mettez en place, qui et nouveau, ol avec «e
maximum des frais varidbles» — «de maximum des frais
dutilisation», s l'amendement est adopté — «fixés par
la Commission des transports»... Et, 13, vous dites que
vous nous donnez l'assurance que... Ce n'est marqué
nulle part. La Commission des trangports va se prome-
ner d'un bord a l'autre du Québec. Elle va fare des
audiences. Elle va rencontrer des groupes bénévoles, qui
vont étre obligés de présenter des mémoires, de dépen-
ser de l'argent pour venir faire valoir leur point de vue.
Le ministre a dit que les gens du Club automohbile
éaent mes amis. Je le remercie de ceite afirmation.
Tantét, le député de Rousseau disait que j'étais tout
seull Bon, j'ai 250 000 amis dans le Club automobile,
c'est d§a une bonne gang!
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M. Thérien: Mai, je suis membre, je ne suis pas
votre ami.

M. Garon: Mais |3, entendez-vous, le ministre et
vous. Vous, vous avez dit que j'étais tout seul, et le
ministre dit que les gens du Club automobile, ce sont
mes amis. Il dit que, comme ce n'était pas crédible, ce
gu'ils disaient, bien, ce sont mes amis.

M. Thérien: Je suis ami avec des gens respec-
tueux.

La Présidente (Mme Béanger): Sil vous plait!

M. Garon: Oui, oui. Alors, moi, je soutiens que
le Club automobile... Je ne dis pas que je suis toujours
d'accord avec ce qu'ils disent. Je trouve que, parfais, ils
ne sont pas assez vigoureux, mais je pense que c'est un
organisme qui joue un réle important dans notre soci&té,
comme représentant des gens qui ont des automobiles.
Et, ici, les gens... C'est un gros kit, ce qu'on propose...
Moi, je ne comprends pas le gouvernement. On est
suradministré. On a des suréquipements. Et, 1a, on nous
met encore un autre gros kit pour se promener dans le
décor, et prendre des consultations avec les citoyens. Ils
viennent de nous le dire: On va se promener dans les
régions...

M. Elkas: Pour I'amour du bon Dieu, soyez donc
honnéte avec les gens...

M. Garon: Alors, pourquoi vous le rgoutez?

M. Elkas Je m'excuse. Soyez donc honnéte avec
les gens. Vous savez comme moi que la Commisson
des transports fait la tournée dans les régions, non seule-
ment pour le taxi, mais le vrac, les autobus interurbains.
Qui va fixer les taifs? C'est moi? S c'était moi qui le
faisals, vous seriez le premier & me dire: Non, ¢a ne
marche pas.

M. Garon: Non, mais c'est vous...

M. Elkas: 1t faut le donner a un tribunal. Cest &
eux autres a auster... aprés avoir écouté les gens.
II'y a un probléme sérieux aujourdhui, e on es
saye de le corriger. Vous dites: Vous vous fermez
les yeux, les «aveuglettess. You put the blinders
on, you do not even want to recognize that we have a
problem.

M. Garon: Non, non, non.

M. Elkas: Allez-donc voir dans le milieu...

M. Garon: Mme la Présidente, c'est justemen...
La Présdente (Mme Béanger): Un ingtant. M.

le député de Lévis, vous avez fini votre temps de parole
sur I'amendement.

M. Garon: Non, je n'avais pas fini. Jétais en
train de parler, il a sauté sur moi!

M. Elkas. Avec raison.

La Présdente (Mme Bdanger): Non, non, mais
¢afat longtemps qu'il est fini votre temps de parole sur
I'amendement.

Une voix: Mme la Présidente.

La Préddente (Mme Bélanger): Le ministre a
demandé a M. Trudd de prendre laparole sur...

M. Trudd (Michd): Oui, j'aimerais apporter
quelques précisions. En fait, ce n'est pas le transport-
accompagnement qui fait concurrence aux taxis. Ce
n'est pas les gens qu'on accompagne a I'hopital, et
gu'on accompagne dans les...

Je reprends. Ce n'est pas le transport-accompa
gnement qui fait concurrence aux taxis. Ce n'est pas
lorsqu'on améne une personne a I'hdpital, e quon
I'accompagne a I'hdpital, qu'on vient en concurrence,
sauf quil y a des centres d'action bénévole qui, parmi
leurs bénéficiaires... Il y a des bénéficiares qui ne
requiérent qu'un smple transport et non pas nécessaire-
ment de I'accompagnement. Il y a auss d'autres groupes
daction humanitaire, s on peut dire, qui ne sont pas
nécessairement des centres d'action bénévole, qui sont
des organismes sans but lucraif, de collaboration, qui
apportent des services a leurs membres ou aux conci-
toyens, et qui font du transport, des services de trans-
port pour leurs bénéficiaires, pas nécessarement des
membres de la Fédération des centres d'action bénévole.

Ce qui arrive, justement, c'est qu'en milieu rura
les taxis ne sont pas obligés d'avoir le taximétre. Lors-
qu'ils n'ont pas le taximétre, ils ne chargent que 1 $ du
kilométre. Alors, quand on a, par exemple, une course
de 20 kilométres, dler-retour, le taxi va recevoir 20 $
dans ce casla Le bénévole, lui, va recevoir, par exem-
ple— et on vajusqu'a des taux de 0,35 $ du kilome-
tre— il vaavair 0,35 $ al'dler et au retour, ce qui fat
13 $ ou 14 $ pour lacourse. S on enléve la portion de
taxes sur le 1 $, qui est d§a cornptabilisée dans les
tarifs de taxi, ca fat une différence de 25 %. Ce qui
arrive, a ce moment-la, c'est que les gens de taxi, avec
la stuation économique que |'on vit depuis les derniéres
années, ont vu leur chiffre daffaires baisser. D'autre
part, des centres d'action ou des organismes qui donnent
des services de transport ont augmenté. Et, 13, on vait
des gens qui roulent devant eux et qui pensent carrément
quiils font du transport illéga. Ils ont porté plainte, a ce
moment-13, aux contrdleurs routiers.

Il n'est pas question de commencer & envoyer des
infractions a des gens qui, de bonne foi, donnent des
sarvices coordonnés, des fois, par un centre daction
bénévole. D'autre part, on avait égdement des avis
juridiques, qui disaient... parce que ¢a n'ajamas &é
précisé, ce qu'on a dans la loi depuis 1983, les frais
dutilisation d'un véhicule automobile. C'est prévu — le
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transport bénévole — dans la loi depuis 1983, sauf que
les frais d'utilisation n'avaient jamais été précisés. Les
controleurs, avant d'intervenir, ont demandé un avis
juridique. C'est quoi le montant? On est arrivé a la
conclusion, selon les avis juridiques que I'on avait, que
c'étaient les frais variables. Ca veut dire: I'essence,
I'usure des pneus, lubrification, etc., mais non les frais
fixes. Pour nous, il n'était pas question d'intervenir avec
des contrdleurs pour donner des contraventions dans le
champ, a des gens qui, de bonne foi, donnent un service
a leurs concitoyens. On s'est dit: On va le préciser. On
est arrivés avec la précision, avec les frais variables.
C'est un peu la genése que je fais de |'expression «des
frais variables», qui était dans la loi, qui, pour nous,
venait préciser ce que la loi disait déja. Ca a soulevé la
controverse que |'on connait, de telle sorte que, mainte-
nant, on maintient quand méme qu'il faut le fixer, ce
montant-14, et non pas arriver dans une zone grise:
C'est quoi le montant des frais d'utilisation d'une auto-
mobile? On maintient que la Commission devra les
fixer, ces montants-la, et que les montants peuvent
varier d'un endroit a |'autre.

Mme Juneau: Est-ce que je peux boser une ques-
tion, Mme la Présidente? '

La Présidente (Mme Bélanger): Oui. Mme la
députée de Johnson.

Mme Juneau: Vous avez dit qu'il y a des gens
qui ont porté plainte.

M. Trudel (Michel): Effectivement.

Mme Juneau: Jimagine que ¢a ne doit pas étre
dans nos régions. On n'en a méme pas de taxi. Dans le
comté, il n'y en a pas. Jimagine que ca doit venir des
grands centres, ou il y ades...

M. Trudel (Michel): Non, non, au contraire.
C'est dans les endroits ou il y a peu de taxis, mais il y
en a et c'est la que la rentabilité du taxi est la plus
fragile. Vous n'en avez pas, mais peut-étre que vous
n'en aurez jamais non plus si les centres d'action béné-
vole donnent des services de transport communautaire.
Justement, il y a des gens de taxi qui se plaignaient, en
disant: Ecoutez, nous autres, on est encadrés par la loi.
On aplein d'obligations, la vérification mécanique, etc.

Mme Juneau: Ah! je comprends tout ca

M. Trudel (Michel): Nos tarifs sont fixés par la
Commission et, entre-temps, on a des gens qui se pro-
meénent, et qui donnent des services de transport a des
gens qui étaient nos clients, il n'y apas longtemps.

Mme Juneau: Mais la maeure partie de ces
utilisations-la — en tout cas, je peux parler avec
connaissance de ce qui se passe dans mon comté — c'est
les centres d'action bénévole qui sont, en tout cas, sinon

la totalité des utilisateurs d'un systeme comme celui-la...
En tout cas, dans mon comté, c'est ca...

M. Trudel: Ecoutez, moi, je...

Mme Juneau: ...d'une part. Deuxiémement,
faire... En tout cas, vous voulez me répondre |&-dessus?

M. Trudel (Michel): Jalais juste gouter qu'il
n'y a pas seulement les centres d'action bénévole qui
font du transport bénévole. |l peut y avoir des organis-
mes sans but lucratif qui donnent un service a leurs
concitoyens. Je peux vous dire qu'il y a certains cas ou
on arrive avec des déplacements, a l'intérieur d'un
centre urbain, par des bénévoles, et on calcule le kilo-
métrage que le bénévole va faire pour se rendre prendre
son bénéficiaire, le transporter, revenir, et on arrondit
Ga avec des taux de 3 $, 3,50 $ pour la course. Alors,
les gens de taxi, c'est des montants forfaitaires. Avec
les gens de taxi, c'est sOr que c'est des courses, peut-
étre, qui colteraient 4 $, 5 $ par taxi. Mais la c'est leur
marché local qui Seffrite. Donc, ce n'est pas... Evidem-
ment, on ne voulait pas démobiliser les transporteurs
bénévoles qui donnent de leur temps pour aider les
concitoyens, ce n'était pas ¢a l'idée. C'était juste de
préciser ce que la loi ne précisait pas...

Mme Juneau: Oui.
(11 h 20)
M. Trudel (Michel): ...le montant.

Une voix: C'est une minorité, quand méme...

Mme Juneau: Puis, l'autre question que j'ai a
poser. Quand vous dites aussi que les gens devront aller
devant la Commission des transports, qui sera itinérante,
a ce moment-la, le prix qui sera fixé par le Commission
des transports, au sujet de I'utilisation de ce systéme-la,
est-ce gque ¢a va €tre pour un an, deux ans ou si, a
chaque année, ils seront obligés de revenir? Est-ce que
¢a sera un tarif qui ira avec l'indexation, peut-étre, 13,
mais...

M. Trudel (Michel): Ca pourra étre indexé. Les
gens pourront revenir faire valoir...

Mme Juneau: Mais est-ce qu'ils auront I'obliga-
tion de retourner devant la Commission a chaque fois
qu'il y aura une modification ou quelque chose du gen-
re?

M. Trudel (Michel): Jimagine qu'une fois que
les premiers taux seront fixés la remise... Bien, c'est ca
C'est que, dans I'amendement, enfin, dans un des arti-
cles du projet, I'article 17, on dit que la Commission a
le pouvoir de «fixer, pour la période et pour les territoi-
res qu'elle indique et selon les facteurs et les critéres
qu'elle établit, le montant maximum».

Mme Juneau: La période et les territoires?
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M. Trudel (Michd): Et les teritoires quelle
indique.

Mme Juneau: Ca veut dire que ca ne sera pas
pareil dans chacune des régions du Québec.

M. Trudd (Michd): Ca veut dire que ¢a peut
varier d'un endroit a l'autre.

Mme Juneau: D'un endroit a l'autre.
M. Trudd (Miche): D'un territoire a l'autre.
Mme Juneau: Mais...

M. Trudd (Michd): D'autre part, moi, j'imagine
qu'une fois que le premier effort a éé fait, qu'on a fixé
ces montants-1a, la remise ajour, qui peut se faire aux
six mois, a l'année ou aux deux ans, cest sdon les
représentations que des gens pourraient faire. Je vois
trés bien un organisme comme la Fédération des centres
d'action bénévole revenir, peut-étre, une fois par année,
dire a la Commission: Bien, 13, il faudrait réviser ce
montant-la.

Mme Juneau: Mais ils auront I'obligation de
toujours passer par la Commisson des transports pour
fixer un taux ou l'autre, la. Caveut dire...

M. Trudd (Michd): Cest la Commission qui va
le fixer, effectivement, un taux maximum. lls pourront
donner un taux inférieur au taux fixé par la Com-
mission, mais c'est la Commisson qui va fixer un baré-
me.

Mme Juneau: Oui, c'est ¢a. Le probleme, clest
¢a. Mon collegue me fait penser a ¢a, mais supposons
que la Commission dit: Bon, pour cing ans a venir,
Cest gelé.

M. Trudd (Michd): Je doute que la Commisson
rende des décisions de cette nature-la. Elle ne le fait pas
pour les autres types de tarifs, 1a Les tarifs de taxi sont
révisés a chague année.

La Présdente (Mme Bélanger): M. le député de
Westmount.

M. Holden: Oui, Mme la Présidente. Peut-&re
que le ministre pourrait éclaircir une question que je me
pose au point de vuejuridique. L'article 2 de laLoi sur
le transport par taxi dit: «La présente loi Sapplique au
trangport rémunéré de personnes & I'aide d'une automo-
bile» Ensuite, l'article dit: «Elle ne sapplique pas...»
Et, 1a il y aune série de choses ou laloi ne sapplique
pas, y compris l'article qui traite de I'utilisation,
I'amendement gu'on a maintenant devant nous. Alors,
ou est la compétence de la Commission s ¢a ne sappli-
que pas a ce genre de transport? Ou est la ‘compétence
de la Commission pour fixer ces montants?

M. Elkas: Me Savard, avocat, pourrait répondre a
|'autre avocat.

M. Savard (Gilles): S vous me permettez...
La Présdente (Mme Béanger): Me Savard.

M. Savard: Merci. Cest queffectivement le
premier dinéa, I'dinéa introductif de 2, nous donne le
champ dapplication de la loi. Donc, on voit qu'dle
sapplique a I'ensemble du transport rémunéré des per-
sonnes, et le début du deuxiéme ainéa nous donne des
exceptions, qui sinterprétent restrictivement. Lorsqu'on
descend au paragraphe 3° du deuxiéme dinéa, on voit
effectivement que c'est un paragraphe qui parle du
transport bénévole. Par la modification qui est apportée
al'article 1 du projet, on voit queffectivement cette loi-
la ne sappliquera pas a un transporteur bénévole, mais
c'est a une condition: en autant que la rémunéraion ne
soit qu'une contribution aux frais dutilisation de I'auto-
mobile et que cette contribution soit sdon le maximum
des fras qui a é¢é fixé par la Commission. Donc, tant
qu'une personne et a l'intérieur de sa condition, 'elle
n'a pas a avoir de permis; ele n'a pas a étre titulaire
d'un permis de taxi; €éle n'a pas a étre titulaire dun
permis de chauffeur de taxi; et elle n'est pas soumise a
des vérifications mécaniques. C'est ¢a, un peu, qu'on
enléve. Mais a partir du moment oll elle dépasserait les
fras autorisés par la Commission, a ce moment-la, ele
devient sujette a I'application de la loi, et ca entraine-
rait, dans son cas, éventuelement, des poursuites pour
du transport illégd, parce qu'elle n'a pas de permis en
tant que tel. Le pouvoir de la Commission, en tant que
tel, on vale retrouver plus loin dans le projet de loi, de
facon trés claire, au niveau de 'article 17 du projet de
loi, paragraphe 2°. Le paragraphe 2° de l'article 17 du
projet de loi introduit un paragraphe 2.1 ° al'article 68
delaloi actudlle. Et s onvaa68...

M. Holden: «fixer, pour la période...»

M. Savard: C'est ga. Donc, clest les pouvairs de
la Commission des transports. Donc, la Commisson des
transports peut, et au paragraphe 2.1°, clest: «fixer,
pour la période et pour les territoires qu'elle indique et
sdlon les facteurs...» etc., etc. Donc, c'est ce qui atache
un peu les ficdles entre I'intention du légidateur, qu'on
trouve au niveau du premier article et, dans les faits,
comment elle va sappliquer par le pouvoir de la Com-
mission, qui sera vu plus tard, justement, a la présente
commission.

M. Holden: Alors, c'est une exception a |'excep-
tion. Et la Commission...

M. Savard: Cest ¢a, c'est un encadrement qui
est donné e, tant que les personnes restent dans I'enca-
drement, la Loi sur le transport par taxi ne sapplique
pes aéles. Mais, s dles sortent de cet encadrement-13,
au niveau du maximum des frais... Elles peuvent char-
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ger moins, mais elles ne peuvent pas charger plus. A ce
moment-1a, tout s'applique.

M. Holden: Alors, je remercie le ministre d'avoir
demandé a son avocat de m'éclairer, d'éclaircir la-des-
sus.

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que ¢a
va? Vous avez demandé le vote, M. le député de Rous-
seau. Alors, est-ce que I'amendement est adopté? Il n'y
a pas d'autres intervenants?

Une voix: Sur division.

La Présidente (Mme Bélanger): L'amendement
est adopté sur division. Estce que l'article 1, te
gu'amendé, est adopté?

M. Garon: Sur division.

La Présidente (Mme Bélanger): Sur division.
Bon, alors, j'aimerais avoir une directive pour la suite
de nos travaux. Est-ce qu'on revient aux articles suspen-
dus ou si on... M. le député de Lévis, est-ce que vous
voulez revenir sur les articles qui ont été suspendus ou
si on poursuit apres l'article 9?

M. Garon: On peut. Ca ne me fait rien. On
peut...

La Présidente (Mme Bélanger): On peut revenir
al'article 3, qui a été suspendu.

M. Garon: A l'article 3, on peut revenir a l'arti-
cle 3.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, j'appelle
|'article 3. M. le ministre.

Permis de taxi (suite)

M. Elkas: Le texte proposé. L'article 18 de cette
loi est modifié par:

1° la suppression du premier alinéa;

2° le remplacement, dans la premiére ligne du
deuxiéme ainéa, des mots «ce titulaire» par les mots «un
tilulaire de permis de taxi»;

3° le remplacement, dans la premiére ligne du
troisieme alinéa, des mots «de luxe» par les mots «en
service de limousine ou en service de limousine de
grand luxe» et par le remplacement, dans la troisiéeme
ligne de cet ainéa, du mot «deuxiéme» par le mot
«premier».

4° le remplacement, dans la quatrieme ligne du
paragraphe 2° du quatriéme alinéa, des mots «de luxe»
par les mots «en service de limousine ou en service de
limousine de grand luxe».

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Lévis.

M. Garon: Alors, le député de Westmount...
Une voix: ...

M. Garon: Vous avez le droit de parler vous
aussi, mais, ce que je reproche, c'est de ne pas parler.
Ce n'est pas de parler que je vous reproche, c'est de ne
pas parler quand c'est le temps.

Vous ne m'avez jamais vu empécher quelqu'un de
parler a la commission. Au contraire, j'ai toujours été
d'accord pour que les gens parlent au maximum.

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce qu'il y a
des commentaires sur l'article 3, M. le député de Lévis?

M. Garon: Il y a des commentaires.

La Présidente (Mme Bélanger): Ce n'est pas
facile de travailler sérieusement. Sil vous plait, a l'or-
dre! M. le député de Lévis.

M. Garon: 1l est en suspens pour une raison en
particulier. Alors, on avait laissé I'article en suspens...

M. Elkas: Je peux vous faire souvenir de la rai-
son pour laquelle on |'a fait?

M. Garon: Non, je m'en rappelle trés bien.

M. Elkas: Oui? Allez-y, je vais voir. Je vais
tester votre mémoire.

M. Garon: Alors, est-ce qu'on les avait étudiés
paragraphe par paragraphe, ou on ne les avait pas en-
core étudiés paragraphe par paragraphe? Il faudrait,
comme on |'a laissé en suspens, les voir paragraphe par
paragraphe.

(11 h 30)

La Présidente (Mme Bélanger): L&, je ne m'en
souviens pas, M. le député de Lévis. On va regarder
dans le... On a suspendu immédiatement...

M. Elkas: Ils ne veulent pas savoir pourquoi.

La Présidente (Mme Bélanger): Je pense que
c'était parce qu'on entendait des groupes.

M. Garon: Entendre des gens.

M. Elkas: C'était pour entendre M. Sanscartier,
puis il est venu a la derniere heure, le soir. On I'a
écouté, puis c'est pour ces raisons-la qu'on a suspen-
du.

M. Garon: Oui. Alors, on va regarder les articles
paragraphe par paragraphe.

La Présidente (Mme Bélanger): Parfait. Alors, le
paragraphe 1°, la suppression du premier alinéa. Adop-
té?
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M. Garon: Attendez un peu.
(Consultation)

M. Garon: Alors, ici, le ministre veut supprimer
la spécidisation. L'article 18, quil veut supprimer,
premier dinéa, dit: «La Commission peut, sur demande,
autoriser le titulaire d'un permis de taxi a se spécidiser
dans un type de transport spécidisé prévu par la pré-
sente loi ou un reglement.»

M. Elkas: Me Savard.
La Présdente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Garon: Le ministre n'est pas cgpable de nous
donner les réponses lui-méme?

M. Elkas: Bien oui, je pourrais, mais la on em-
barque dans le 1égal. S vous voulez, on va vous donner
une réponse assez... Je peux gquasiment prévoir ol vous
dlez, M. le député de Lévis, aprés trois ans.

M. Garon: Vous n'étes pas capable.

M. Elkas: Comme la semaine passée, en Cham-
bre, je le savais. Vous n'éiez méme pas rendu a votre
troiséme question, je savais ce que vous éiez pour
poser.

M. Garon: Ahoui?

M. Elkas: Alors, dlez-y, M.
Savard. Ha, ha, hal

le député... Me

M. Garon: Ce qui m'intéressait le plus, quand je
posais mes questions, C'était de voir la réection de vos
collegues a vos propos. C'éait trés révélateur.

La Présdente (Mme Béanger): Me Savard.

M. Savard: Oui. Effectivement, § on regardait
uniquement le paragraphe 1°, c'est difficile de pouvoir
le judtifier autrement qu'en disant qu'on l'enléve. Par
contre, S on regarde I'ensemble du projet de loi, on va
retrouver al'article 17 du projet de loi — paragraphe 1°
de l'article 17 — que l'article 68 de la loi actudle va
étre modifié &fin d'insérer un paragraphe 1.1°, qui est:
«autoriser un titulaire de permis de taxi a spécidiser son
entreprise en service de limousine ou en service de
limousine de grand luxe».

Donc, ce que I'on fait, c'est que le premier dinéa
de 18, efectivement, n'est pas forcément a la bonne
place. Le premier dinéa de l'article 18, actudlement,
semble laisser croire que la spécidisation ne se fat que
sur demande et de fagon automatique.

Ceat dinéala disparait au niveau de 18; il s re-
trouve au niveau des pouvairs de la Commission. On va
voir auss dans d'autres dispositions qu'il y a des enca-
drements qui peuvent étre faits pour le nombre de véhi-

cules e ces chosesla Donc, strictement, il sagit d'un
déplacement. S vous regardez I'article 1.2°, qui suit
11° cest I'exemple, justement, de I'encadrement que
je vous mentionnais, qu'on retrouve auss au niveau des
pouvoirs du gouvernement.

M. Garon: Sauf que le principe de spécidisation
n'est pas admis par tout le monde dans le secteur du
taxi. Il y a beaucoup de réticence a cette spécialisation-
la

M. Elkas: L&, on aentendu la semaine...
M. Garon: La fagon dont elle et gppliquée.

M. Elkas. Oui, oui. On a entendu, au mois de
février, des gens qui représentent 'industrie, et je n'al
pas vu cette réaction. 1l y en a certains, entre eux...
mais, dans l'ensemble, la grande majorité et pour ce
changement.

M. Garon: Sur division.

La Présdente (Mme Bélanger): Alors, I'dinéa
1° est adopté sur division. Alinéa 2°?

M. Garon: Sur division.

La Présdente (Mme Bdanger): Alinéa 2°, sur
divison. Alinéa 3°?

M. Garon: Sur division.

La Présdente (Mme Bélanger): Alinéa 3°, sur
divison. Alinéa4°?

M. Garon: Sur division.

La Présdente (Mme Béanger): Sur division.
Alors, I'article 3 est adopté sur division. Jappelle I'arti-
ced. M. leministre.

M. Elkas: Le texte proposé. Ceite loi et modifiée
par l'insertion, apres |'article 18, du suivant:

«181 Magré le deuxiéme dinéa de I'article 18,
un permis de taxi ddlivré pour le territoire de I'agglomé-
ration de Montréal ou pour le territoire de I'aggloméra
tion de Québec et spécidist en service de limousine de
grand luxe peut étre exploité sur tout le territoire du
Québec s la place daffaires ans que I'endroit ou est
garée pour fins de remisage et dentretien la limousine
de grand luxe de cette entreprise sont Stués en tout
temps dans |'agglomération d'origine du permis.

«a Commisson fait mention de cet endroit sur le
permis du titulaire et sur tout certificat.»

La Présdente (Mme Bédanger): Alors, cest le
premier paragraphe, M. le député de Lévis...

M. Garon: Oui.
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La Présidente (Mme Bélanger): ...del'article 4.

M. Garon: Oui. Bon, au fond, les gens vous
disent — des gens des ligues A-5 et A-12 — que cet
article crée une discrimination intolérable pour leur
ligue de taxis. Il permet exclusvement aux titulaires de
I'agglomération du centre de Montréd de se spécidiser
en limousne. Certains de leurs membres, disent-ils,
travaillent depuis 30 et 40 ans sur le taxi, et I'Assem-
blée nationale sSappréte a permettre a certains déenteurs
de permis de taxi d'obtenir une plusvaue dans leur
permis, et ele le refuse pour le reste de I'lle de Mont-
réal. Actuelement, on dit que la vaeur des permis sur
I'le de Montréal est comparable. lls disent quils ne
comprennent pas pourquoi les députés peuvent accepter
de les dfecter de cette fagon-la Pourquoi? Parce qu'on
fat une digtinction quand on dit: «un permis de taxi
délivré pour le territoire de I'agglomération de Montréd
ou pour le territoire de I'agglomération de Québec e
spécidisé en service de limousine...», aors que les gens
qui sont en dehors de ces agglomérations-la sont traités
différemment. Alors, pourquoi? Que est le but, dors
gue ¢a n'existait pas auparavant?

M. Elkas. Alors, Mme la Présidente, je pense
gu'on avait fait le point. Lorsqu'on a fait la lecture, je
pense qu'on I'a mis en suspens apres, parce qu'on Vou-
lait entendre les gens. 1l est évident qu'on veut éviter
qu'une personne, mettons, qui doit payer, dans l'agglo-
mération de Québec ou de Montréd, qui paye le gros
prix, éviter qu'une personne puisse aler le chercher
alleurs, dans une agglomération autre que Mont-
réd — Val-Bélair, comme exemple— ol c¢a colte
moins cher, pour venir faire du texi spécidisé dans les
territoires qu'on mentionne. Alors, clest tout sSmple-
ment pour éviter quiil y at un service ddoyd a l'inté-
rieur de l'industrie.

Je pense que ca répond au gros bon sens d'éviter,
justement, comme je I'ai mentionné... Je ne sais pas s
le député de Lévis écoutait...

M. Garon: Oui, oui, j'écoute trés bien ce que
vous dites, sauf queje ne comprends pas. Vous avez des
choses a Montréd qui ne fonctionnent pas, qui sont dans
le transport en commun. Vous essayez de les regrouper
pour fare un organisme de coordination. L3 vous
l'aviez, la coordination, et vous essayez de faire des
droits différents sdon les ligues de taxis quil y a a
Montréd, aors queux voudraient avoir les mémes
droits pour chacune des trois agglomérations Stuées sur
I'le de Montrédl.

Alors, vous, vous créez des distinctions, sdon
gu'on reste a telle place ou a telle place, qu'on opére a
telle place ou a telle place dans I'lle de Montréd. Clest
quoi votre cohérence? Il n'y a aucune cohérence. Vous
essayez de fare le contraire dans le transport en com-
mun. Vous essayez le contraire dans toutes sortes de
domaines, avec le Consal métropolitain. L&, vous arri-
vez dans le taxi, vous avez des principes complétement
différents. Ils sont dans le méme territoire ou ils né sont

pas dans le méme territoire. Est-ce quiils sont dans le
méme territoire rien que pour payer, et, quand Cest
pour recevair, ils ne sont plus dans le méme territoire?
Quand c'est le transport en commun, vous étes bien fier
de dire qu'on va payer les licences plus cher pour étre
dans le territoire. Mais quand ils arivent pour retirer
des avantages, 13, ils ne sont plus dans le méme territoi-
re. Comment ¢ca marche, au juste?

Le Préddent (M. Tremblay, Rimouski): M. le
ministre. Son représentant?

M. Elkas M. Michd Trudel.

Le Présdent (M. Tremblay, Rimouski): M.
Trudd, avous laparole.

(11 h 40)

M. Trudd (Michd): S vous me permettez. Oui.
En fait, ils sont dans le méme territoire de l'autorité
régionale, mais ils ne sont pas dans le méme territoire
de taxi. S on prend la Communauté urbaine de Mont-
réd, il y atrois territoires dagglomération de taxis: il y
alecentre il y al'est et I'ouest. Le centre, c'est la que
se concentre I'activité. Cest la que se concentrent les
activités commercides, les hotels, le tourisme. Clest la
que se concentrent égadement les demandes de transport
par limousine. Ce n'est pas nécessairement dans I'est, ce
n'est pas nécessairement dans I'ouest. On a vouluy, et ¢a
exige dans la loi d'origine... Dans la Loi sur le trans
port par taxi, la notion de spécidisation de permis de
taxi existe, égdement la notion d'extension territoriae
qui est accordée aux permis qui proviennent de I'agglo-
mération la plus importante d'un territoire donné. A
Québec, on n'autorisera pas un taxi qui opére dans
Beauport, par exemple... On va l'autoriser a se spécidi-
ser, mas il va se limiter au territoire d'origine de son
permis. On ne lui permettra pas de séendre a I'ensem-
ble de la Communauté urbaine de Québec, parce que le
marché du transport par limousine a Québec n'est pas a
Beauport, il est dans Québec. Cest le méme principe
qui Sapplique égdement a Montréal. Pour le marché de
la limousine, la demande est surtout au centre-ville.
Donc, on va autoriser un titulaire de permis de taxi de
I'est ou de I'ouest de Montréd a se spéciaiser en limou-
sine, mais il va opérer dans son territoire dorigine,
aors que le permis de taxi de Montréal va se concentrer
surtout |a ol et son marché, dans le centre, et il va
pouvair déborder.

L'amendement qui est apporté ici, ce n'est que
pour donner le méme privilege a certains titulaires de
permis de taxi, certains priviléges qui sont accordés aux
titulaires de permis de limousine de grand luxe, qui ont
un territoire a I'échelle du Québec, sans contraintes
territoridles. Donc, on permet la spécidisation de permis
de taxi en limousine de grand luxe avec la méme possi-
hilité de territoire a I'échelle du Québec, sans contrain-
tes, mais on ne I'accorde que la ol se concentre, encore
une fais, I'activité de transport par limousine, la demar+
de, e c'est les centres-villes de Montréd et de Québec.
C'est ¢a l'amendement qui est apporté.
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M. Garon: Caveut dire que les gens on le droit
d'avoir le bruit dans leur coin, mais pas d'avoir I'ouvra
ge

M. Elkas: Oui, dans leur coin, parce qu'ils paient
pour leur coin. Les tarifs sont trés différents. Vous dlez
demander a une personne au centre-ville de payer
40000 $ ou 45 000 $ pour son permis, pendant qu'une
autre, a l'extérieur de I'agglomération, n'en paiera pas
autant, et il va faire de la concurrence? Cest le beau
jeu. Je viensjuste de donner un exemple. Si quelqu'un,
a Val-Bélair, veut se spécidiser, il faudrait quiil reste
chez lui, coudon! Il paie moins cher. Pourquoi faire de
la concurrence a quelqu'un qui paie pas md plus cher,
id a Québec? Cest un peu pour meitre de l'ordre a
I'intérieur, pour protéger les gens qui paient assez cher
pour leur permis. Je pense que c'est normal, et je pense
qu'on avait accepté...

M. Garon: Le permis est de combien?
M. Elkas. Dans certains endroits...

M. Trudel (Michd): Ca varie énormément. Je
n'al pas les chiffres devant moi. Je pourrais... A Mont-
réa, cest de l'ordre de 45 000 $ a 50 000 $, mais les
différences.. Si on prend I'agglomération, la région de
Québec, de la Communauté urbaine de Québec, les
permis varient beaucoup d'un territoire a l'autre.
Comme Beauport, Québec, Sainte-Foy, ca varie beau-
coup plus que la variation qu'il y a a Montréd entre les
trois agglomérations.

M. Elkas: Le gars va travailler une éernité pour
dler se chercher... Vous I'avez bien dit, ces gensla ne
font pas une grande fortune, sauf certains. Mais je dois
vous dire que, pour dler se chercher de I'argent pour
payer 40 000 $ ou 45 000 $ pour le permis, il me sem-
ble qu'il faudrait au moins les protéger.

M. Trudd (Michd): Jgouterais auss, S vous
me le permettez, d'autres ééments. Les agglomérations
de taxi de Montréa et de Québec sont les seuls territoi-
res de taxi, au Québec, ou le ratio de population est
inférieur & 500 habitants. Partout ailleurs, c'est a-dda
de ¢a Donc, il y a manifetement moins d'habitants
pour ces permis-la, a cause du nombre aussi. Juste pour
Montrédl, il est de 317 habitants par permis, s on re-
garde dans les ratios a ce niveau-la. Dans I'est et dans
I'ouest de Montréal, il est respectivement de 842 et de
8% habitants.

M. Garon: Ca ne prouve pas grand-chose, ca
Clest évident que, S je reste ala campagne, j'ai plus de
chances d'avoir une automobile, parce queje n'ai pas de
transport en commun, je n'ai pas d'autre moyen de me
transporter. Ca ne prouve pas grand-chose, ce que vous
dites la

M. Trudd (Michd): Ce que ¢a prouve, c'est

quil y a moins dhabitants par permis dans les cen-
tres...

M. Garon: Bien oui. Et puis? «So what»?

M. Trudd (Michd): ...ce qui prouve auss qu'il
se rentabilise par une variété d'autres activités commer-
cides. thédtre, sorties, etc. Effectivement, donc, ¢a
confirme que ¢a se concentre dans ces agglomeérations,
ces activités qui générent une demande de transport par
limousine.

M. Holden: Mais pendant lajournée, a Montréal,
il y abien du monde d'en dehors qui prennent des taxis
a Montréd. Alors, le nombre augmente considérable-
ment s on fait la proportion pendant la journée... pour
le monde qui habite le centre-ville.

M. Garon: Mai, je ne comprends rien a |'affairel

M. Trudd (Michd): Autre dément, peut-éire, a
considérer égaement, c'est qu'on parle de la possibilité
de se spécidiser en limousine de grand luxe. L'exten-
sion territoriale & I'échelle du Québec, qui n'est accor-
dée qu'aux permis de Montréd e de Québec, il faut
voir que c'est une possibilité qu'on donne dans laloi. S
on l'avait permis partout a travers le Québec, les gens
auraient magasiné leur permis de taxi la ou cest le
moins cher, pour le spécidiser ensuite en limousine de
grand luxe, sans contraintes territoriadles. Ca aurait
donné ce genre de manoeuvre la: tout sSmplement, on
magasine le moins cher.

D'autre part, il faut voir I'ampleur de ce dont on
parle. Cest que, présentement, au Québec, il y a 100
permis de limousine de grand luxe qui sont émis. Cette
centaine de permis 13, elle est surtout dans la région de
Montréal, et les gens sont dlés chercher des permis de
limousine de grand luxe depuis peu, parce que la loi ne
permet pas d'émettre des permis de limousine berline,
comme la demande voudrait bien avoir des limousines
berlines. Lejour ou on va lever le moratoire, et permet-
tre la spécidisaion de permis de taxi en limousine
berline, le nombre de limousines de grand luxe, premie-
rement, va consdérablement diminuer. On donne juste
|'opportunité a certains individus, qui voudront se spé-
cidiser en grand luxe, d'avoir cette possibilité de séten-
dre a l'ensemble du Québec. Donc, on ne parle pas d'un
nombre trés volumineux, 13, trés grand.

Mme Juneau: Une petite question, Mme la Prési-
dente.

La Présdente (Mme Bdanger): Oui, Mme la
députée de Johnson.

Mme Juneau: Tout a I'heure, le ministre a parlé
de 45 000 $ pour un permis de... Est-ce qu'il y a une
différence importante entre le coltt du permis de grand
luxe et de luxe? Est-ce quil y a une différence impor-
tante?
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M. Elkas: Ceite loi est ici pour le permis...
Mme Juneau: Le colt du permis?

M. Elkas: Le colt du permis de grand luxe, c'est
5000%.

Mme Juneau: De plus?

M. Elkas. Mas s vous voulez...

M. Garon: Par automobile.

Mme Juneau: Par automobile?

M. Elkas: Pardon? Par automobile, par année.
Mme Juneau: Par année.

M. Elkas Oui. Mas s vous voulez faire conver-
tir votre taxi, de taxi a limousine.. Un chauffeur de
taxi, a Montréal, va payer 40 000 $ ou 50 000 $ pour
on permis, et il va faire une demande de spécidisation
en limousne. Mais la différence qu'on vient de men-
tionner, c'est qu'il y a des endroits ou on ne paye pas
45000 $.

Mme Juneau: Ah oui!

M. Elkas. On paye des montants.. 10 000$,
5000 $, 6000 $ dépendant de I'endroit. C'est comme M.
Trude le mentionnait. Une personne va faire son mar-
ché, va venir le convertir, et elle a l'avantage qu'dle a
dga investi pas ma, surtout sur le territoire qu'dle
dessert.

M. Garon: Mais la vous ne pensez pas que, ce
que vous dlez faire, c'est que vous dlez créer une plus-
value pour les permis, en donnant des droits que vous
ne donnez pas aux autres?

M. Elkas Ah... Donnez-moi donc un exemple.

M. Garon: Les permis du centre de Montréd, a
40000 $ ou 45 000 $.

M. Elkas Aux taxis d§a convertis?

M. Garon: Mas non. Mas le fat quil at le
droit de fare ci ou ¢a, que l'autre n'a pas le droit de le
faire, ¢a va donner une plus-vaue au permis.

M. Elkas La personne qui se convertit en taxi
limousing, il et évident que son permis va valair, apres
deux ans, un montant X, dépendant du marché quiil est
alé chercher, et de ce que ca peut vdair. Il y a des
gens qui vont dire: Bien, tu as payé 45000 $, ca t'a
co(té 10000 $ pour te convertir, avec l'auto et les
autres frais encourus, mettons que je te donne 50 000 $.
Il fait prendre en considération que la personne peut

dler chercher un marché aussi. Est-ce que la personne
va s forcer pendant deux ans de temps pour dler cher-
cher une belle clientdle, e se retourner de bord pour
vendre au prix quele a acheté? 1l me semble quon
devrait reconnditre auss I'effort extra que la personne
aurafat. M. Trudel.

M. Trudd (Michd): La plus-vaue sur un permis
ne va exiser que dans la mesure ou, effectivement, le
nombre est limité. C'est lorqu'on va le contingenter que
¢a va entrainer un efet sur une plusvaue, premiere-
ment. Deuxiémement, spécidiser 15, 20, 50 permis
méme, aMontréd, en limousine, ¢a aura peu deffet sur
I'ensemble de la valeur marchande de ces permisia On
parle de 15, 20, 50 permis sur pas loin de 3800, I3, a
Montrédl; 15, 20 permis, par exemple, dans une agglo-
mération plus petite, 13, ca a plus d'effet, effectivement,
mas a Montréd, avec I'ampleur du nombre de permis
quil y adéga, ¢a ne créera pas une plus-vaue sgnifica-
tive.

M. Holden: Mme la Présidente.

La Présdente (Mme Béanger): M. le député de
Westmount.

M. Holden: Jai une certaine expertise dans les
limousines...

Desvoix: Ahl Ah! Ahl

M. Holden: Non, maisjuste pour... Je ne sas pas
S cest I'endroit pour le mentionner, mas pour le
chauffeur de limousine a Montréd, un des gros problé-
mes, c'est que S un dient gopdle et dit: Moai, j'arrive
par avion, te td jour, sur td te vol, le chauffeur qui a
une limousine, mas pas un permis de limousine, n'a pas
le droit d'aller chercher son client a I'aéroport a cause
de reglements ou les taxis sont limités a ceux qui restent
a |'aéroport.

M. Elkas: En effet, M. le député, c'est I'aéroport
qui aun contrat avec le détenteur des permis de limousi-
ne. Il peut y en avoir — je ne sais pas avec qui eux vont
transiger — un groupe de 5 ou 10 ou 20...

M. Holden: But, since the Mountroya bankrupt-
¢y, the airports in Dorval and Mirabd have been in a
dete of chaos.

M. Elkas And that... basicdly, this is what
responds to the problem. This redly is in response to
the problem. And if | had been ableto, last fal, | would
have introduced this legidation, because it was pressing
tha we go ahead with this legidation to introduce
back...

M. Holden: We dl know why we were dl other-
wise occupied lagt fall.
(11 h50)
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M. Elkas: Unfortunately, unfortunately, and the
people are suffering, basically in the Greater Montréal
area, because we do not have a service that...

M. Holden: We do not get the service.

M. Elkas. And we do not offer that service, a
sarvice that is offeed a every other mgor center in
North America. And what we have been trying to do is
to make sure we do not make the mistakes that we have
mede in the past and identify a group of people who are
basicaly experts in transporting people. There are a lot
of people, cab drivers out there, who know, who can
convert themselves into limousine service and can offer
an exceptiond service. We fdt that we should in fact
recognize at least that, rather than get back to what we
were doing before and having... you know, having
companies such as the one you mentioned...

M. Holden: Wdl there are...

M. Elkas: We fdl oursdves into acycl'e whereby
we have got the good years, and we have the bad years
and never do we get a service offered...

M. Holden: There is a certain number of permits
that are sort of frozen a the moment.

M. Elkas. ADM by the way has told us that they
will accept al limousines authorized by the Commission
des transports du Québec.

M. Holden: ADM being the...
M. Elkas. Aéroports de Montréal.

M. Holden: O.K. Ah oui, cest le nouveau... A la
condition de...

M. Trude (Michd): A leurs conditions. ADM va
les accepter, aleurs conditions.

M. Holden: Caveut dire qu'il faut payer.

M. Trudd (Michd): Bien, certaines exigences.
Clest leur domaine.

M. Elkas: Ce n'est pas dans leur but déouffer le
marché non plus. Eux autres, ils veulent |I'encourager
parce que, comme vous le dites, cest un service
qui est nié, dans le moment, aux passagers de la grande
région de Montréal... e a ceux qui viennent de I'exté-
rieur.

La Présdente (Mme Bélanger): Mme la députée
de Marie-Victorin.

Mme Vermette: Oui. Moi, ce que je voudrais
savoir, par rapport au territoire, quand on parle de
grand luxe, j'imagine quils offrent des services de

grand luxe. 1l y a des avantages a prendre le service
grand luxe. Ca comporte quoi, ces avantages1a, d'une
part? Deuxiemement, souvent il y en a... puis, je me
posais une question, parce que, souvent, quand tu
prends les grandes limousines grand luxe— il y en a
trés peu, mas c'est assez particulier — c'est pour des
sarvices particuliers, des fétes, etc., ou des grandes
affaires... Ils ont tous des bars l&dedans, une bonne
partie ont des bars. C'est régi par qui, ¢a, ces afares
Ia? 1l 'y a quelgu'un qui donne des permis pour les bars?
On sdit que, dans le code de la route, tu n'es pas sup-
posé avoir de boisson dans ta voiture, dors que ces
«grandes luxe» en ont? Ou ¢a va, ¢a? C'est qui qui régit
¢a? Il y aun contréle 1a-dessus ou il n'y en a pas?

M. Dufour: Bonne question.
M. Elkas Me Savard.
La Présdente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Savard: Oui. En matiére de sarvices, en tant
que tels, la grosse différence entre un service de luxe et
de grand luxe, c'est principaement I'éguipement lui-
méme, cest-&dire le véhicule. A l'article 18.1 du Re-
glement sur le transport par taxi, on retrouve ce qu'est
ce véhiculela. Cest un véhicule qui est effectivement
plus long. Cest un véhicule qui va avoir auss une
meilleure finition intérieure, en cuir ou en velours.
C'est un véhicule qui doit avoir des équipements comme
un téléphone cedllulaire, des glaces a commande électri-
que. En tout cas, des systemes dintercommunication,
une séparation physique entre le chauffeur et le passa
ger. Ce qu'on constate, c'est que les véhicules qui sont
sur la route ont habituelement non seulement au moins
¢a, mais, habituellement, encore plus. Donc, c'est un
sarvice qui et beaucoup plus dispendieux auss que
|'utilisation d'une limousine courte, dont on retrouve la
définition a l'article 18 du méme réglement. En termes
de service de personnel, par contre, ¢a séquivaut, c'est-
adire que le chauffeur peut auss bien conduire I'une
que l'autre. Ils ont la méme formation. Habituellement,
ces gensla auss sont habillés soit en uniforme ou en
habit foncé avec cravate. Evidemment, c'est le client qui
est entierement maitre du véhicule pour la période qu'il
aréservée. En gros, clest les qualités de service.

Maintenant, sur le bar. Je me souviens quen
1985, je crois, aussi, ¢a avait &é posé comme question.
Oui, il exigte des bars; il n'y apas de controles qui sont
faits par qui que ce soit. A I'époque, la réponse qui
avait &é livrée, en 1985, c'éait que c'est un bar, c'est
un bar sec, d'aprés certains titulaires de permis. Mais je
ne pourrais pas vous en dire plus pour l'instant. Il n'y a
pas de contrbles qui se sont faits, & ma connaissance, a
savoir sil y avait effectivement de I'alcool et, s oui,
qui fournit I'alcool. Je vous dis qu'a ma connaissance il
n'y ajamais eu, en tout cas, d'enquéte, dinspection ou
de recherches qui ont éé faites, a savoir Sil y avait de
I'dcool, s c'éait le titulaire qui fournissait I'alcool, ou
s C'est le client qui peut apporter son alcool.
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M. Dufour: Us fournissent I'alcool.

M. Holden: Est-ce que c'est comme si C'était une
maison privée, quoi? On loue une maison privée...
mobile, quoi?

Mme Vermette: Oui, c'est ca.

Une voix: Ha, ha, hal

M. Savard: Je n'ai maheureusement pas d'inter-
prétation a vous fournir la-dessus. On ne |'a pas étudié
en tant que tel en droit.

M. Holden: Un bar mobile. Ha, ha, ha!l

Mme Juneau: Un bar sec.

M. Garon: Un bar sec ou un bar...

M. Dufour: Dry gin puis dry beer.

M. Garon: Cavoulait... C'est quoi, un bar sec?

Une voix: Pas d'alcool.

M. Savard: Pas d'alcool.

Une voix: Dujus.

M. Savard: Boissons douces.

Une voix: Des bars qui ne sont pas fréquentés par
les députés!

M. Dufour: Qui permettent...
M. Elkas: Ah! Ah! Ah!

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que I'arti-
cle 4 est adopté?

M. Garon: Une question au ministre.

La Présidente (Mme Bélanger): Pardon?

M. Garon: Ja une question au ministre.

La Présidente (Mme Bélanger): Oui.

M. Elkas: Aie!l Aiel Ha, ha, hal

M. Garon: Il y a un service de limousine a Ai-
ma... pas a Alma, a La Baie, dans le Saguenay. Alors,
gu'est-ce qui va arriver, |a?

Une voix: La, ils sont @ 5000 $ par année?

Garon: Je nesais pas. Il y aun service...

Une voix: Quelle sorte de permis qu'il a?

M. Morin: C'est un permis de limousine super,

la
Une voix: Grand luxe.

M. Morin: Non, non, je parle de ceux qui ont
leur permis. Chez nous, tout est |égal.

La Présidente (Mme Bélanger): Aie, un instant,
sil vous plait. Voulez-vous, sil vous plait, vous adres-
ser a la présidente, parce que je ne sais plus qui a la
parole, qui ne |'a pas. Vous avez posé une guestion, M.
le député de...

M. Elkas: Je peux demander la question? Est-ce
que la personne... Il se limite aux funérailles, baptémes,
mariages ou quoi? Vous ne savez pas, hein?

M. Morin: Non.

M. Elkas: Est-ce que vous étes au courant? Vous
ne savez pas sil aun TS?

M. Morin: Ah, bien, moi...

M. Garon: Mettons le cas, la...

La Présidente (Mme Bélanger): Alors...
M. Garon: ...peu importe...

M. Elkas: Mettons qu'il est...

M. Garon: ...mettons...

M. Elkas: ...mettons qu'il est TS...

M. Garon: ..vous avez quelgu'un qui
est... parce qu'il peut y avoir des services de limousine
dans les régions aussi. Sherbrooke, par exemple. Il peut
y avoir un service de limousine qui existe a Sherbrooke.
Vous pouvez en avoir a Trois-Rivieres. Alors, comment
¢a va fonctionner avec cet article-1a, si cet article-1a est
adopté, alors qu'on fait une obligation?

M. Elkas: Ca ne change absolument rien. C'est
pour ¢a qu'il est important de savoir si la personne est
détentrice de permis, puis qu'on le sache. Si elle a un
TS, bien, 13, il est permis de faire son transport... La
personne qui fait du transport limité — ce qu'on a dé
crit, comme: baptémes, mariages et funérailles — bien,
elle, ses affaires de... al'occasion, mais pas nécessaire-
ment ouvert, comme celle qui fait du TS. TS, elle paie
le gros prix, elle paie 5000 $ par année.

M. Morin: Oui, mais quelles sont les mesures,
Mme la Présidente, de contréle la-dessus? C'est le
probléme que je vous ai déa soumis. Chez nous, nous
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autres, c'est justement...
M. Elkas. Controleurs routiers.

M. Morin: ...des gens qui avaient un permis, que
vous appeez TS, et puis, qui subissaient une concur-
rence déloyale...

M. Elkas. Oui.

M. Morin: ...de gens qui n'avaient pas ce permis-
la

M. Elkas: Oui, 13, OK.

M. Morin: Puis, bon, a ce moment-g, ils ont
demandé quelles sont les possibilités, pour la Commis
sion, de contrbler et dempécher cette concurrence
déoyde la

M. Elkas. Oui. Absolument, oui, O.K. C'est...
(12 heures)

M. Morin: Alors, en quoi le projet de loi va
donner plus d'outils, 13, ou...

M. Elkas. Rien ne change, sauf...
M. Morin: Ca ne change rien.

M. Elkas ..qguaujourdhui on va avoir un
contréle plus rigoureux. On a du contrdle routier qu'on
navait pas autrefois. Et les gens qui n'ont pas leur TS,
ils sont venus ici, ils vont avoir des permis restreints,
mais les gens qui font de la concurrence déloyae sont
venus ici, la derniére fois qu'on a Ségé, et puis ils ont
gueulé fort, ils sont contre, ils ne veulent pas payer les
5000 $. Mais, sils ne veulent pas les payer, qu'ils se
limitent a leur transport restreint. Dans votre cas, la
personne qui paye ses 5000 $, il me semble qu'on de-
vrait au moins respecter I'individu, puis Sassurer quiil
n'y a pas une concurrence déloyade. C'est pour ¢a qu'on
a des contrdleurs routiers dans les régions pour Sassurer
gu'on n'en a pas.

M. Morin: Mais vous conviendrez, M. le minis-
tre, que de vérifier S le propriétaire du permis sen tient
a du transport restreint, comme vous dites, en service
restreint, ce n'est pas facile de vérifier ca

M. Elkas: Bien, savez-vous, S vous éiez a ma
place, le printemps passé, lors des graduations...

M. Morin: Remarquez bien, je ne veux pas |'étre,
mais, en tout cas, alez-y.

M. Elkas: ...je vais vous dire une chose: Ca n'a
pas éé drole, parce quil y a bien des gens qui se sont
fait tasser; ils n'avaient pas de permis pour transporter
les jeunes, pour dler & leur graduation. Cest arriveé
dans vos régions auss, et ces gensla se sont fat emme-

ner au poste, puis ils n'ont pas pu transporter leurs
passagers, puis les passagers avaient payé le prix. Mais,
¢a, cest le prix & payer S on ne respecte pas les lois.
Mais les contrfleurs routiers sont la pour sassurer que
laloi est appliquée.

M. Garon: ...est écrit, & «Magré le deuxiéme
dinéa de I'article 18, un permis de taxi délivré pour le
territoire de l'agglomération de Montréa ou pour le
territoire de I'agglomération de Québec et spéciaisé en
service de limousine de grand luxe peut étre exploité sur
tout le territoire du Québec s la place daffaires ang
que l'endroit ou est garée pour fins de remisage et
dentretien la limousine de grand luxe de cette entreprise
sont Stués en tout temps dans I'agglomération d'origine
du permis»

Mais quelquun qui va opérer une service de
limousine, mettons, au Saguenay—Lac-Saint-Jean ou a
Sherbrooke, il va fdloir quiil prenne un permis de taxi
a Montréd?

M. Trudd (Michd): Alors, on parle toujours de
spécidisation. C'est prévu dans la loi. Quelqu'un peut
prendre son permis de taxi d'origine, méme a Sant-
Alexis-des-Monts, |3, €t le spécidiser en limousine, sauf
quil est adtreint a son territoire, O.K., son territoire
dorigine de taxi... :

M. Garon: Oui.

M. Trudd (Michd): ...ou encore le territoire de
I'autorité régionale s son permis de taxi provient de
I'agglomération laplus... ou leterritoire...

M. Garon: 11 va pouvair faire rien que du grand
luxe, rien que de lalimousine.

M. Trudd (Michd): Ca peut étre limousine,
berline qui peut demander la spéciadisation ou limousine
de grand luxe. Dans les deux cas, les contraintes territo-
ridles d'origine sont maintenues.

M. Garon: Oui, mas quand vous ées dans un
endroit plus petit, 1, il faut é&re plus polyvaent pour
gagner sa vie. Vous adoptez une loi qui est faite pour
Montréa, 13, ol tu peux te spécidiser parce qu'il y aun
bassn de population. Mais tu arrives a Sherbrooke, par
exemple, bien tu ne feras pas nécessairement rien que de
¢a, 11 vafdloir étre polyvaent, parce que ¢a ne sera pas
nécessairement assez, son permis spéecidisé.

Alors, on est en train de faire un permis spéciali-
sé, mais il va fdloir que, dans les régions, les différen
tes régions du Québec, ce permisla soit un petit peu
polyvaent, pas seulement spéciaisé. Autrement, il n'y
aura peut-ére pas le volume; en méme temps, les gens
vont vouloir avoir le service.

M. Trudd (Michd): S vous permettez, c'est
quil a le droit de faire des mariages, baptémes, funé
railles, etc.
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Une voix: Bien oui.

M. Trudel (Michel): ...il a également le droit de
desservir les régions périphiques ou il n'y a pas de
limousines. La, dans un territoire donné ou il n'y a pas
de limousines, c'est ouvert & tous les autres titulaires de
permis de limousine. Alors, il a son territoire qui est a
lui, le territoire régional, éventuellement, mais partout
autour, dans les régions plus rurales, si vous me permet-
tez, bien, il n'y a pas de limousines, il n'y en a pas
beaucoup. Donc, tous les territoires qui sont adjacents,
il peut les desservir en vertu de l'article 18, deuxieme
paragraphe de la loi.

Une voix: Quatriéme alinéa. Le paragraphe 2° du
quatrieme alinéa de I'article 18.

M. Trudel (Michel): Merci.

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Rousseau.

M. Thérien: Si je peux me permettre, |3, ce qu'a
évoqué le député, le probléme, justement, c'est qu'il y
en a qui payaient leur permis, et il y en avait d'autres
qui le faisaient sans permis. La loi précise ¢a davantage,
c'est-a-dire que ca confirme le TS, c'est-a-dire celui qui
peut avoir une limousine bien conforme, puis faire
toutes sortes d'activités, puis que ¢a soit plus facile au
contrdleur, justement, d'aller vérifier ca. C'est un peu
dans ce but-la et permettre, dans la région de Montréal,
de transformer des taxis ou ils sont en trop grand nom-
bre. Cafait que laloi précise ¢a davantage.

M. Garon: On a toujours établi la regle comme
si, Mme la Présidente, c'était de méme dans le monde
entier, 5000 $. A Vancouver, c'est 199 $, le permis de
grand luxe; en Alberta, 320 $; & Ottawa, 500 $, de
méme qu'a Toronto; a Montréal, 5000 $. Et on établit...
on est en train de dire: On est les seuls qui ont le pas
dans le monde, tu sais. Il y a quelque chose... On est en
train de faire un kit basé sur un permis de 5000 $, mais
sauf que, le permis de 5000 $, c'est rien qu'au Québec
quil y acga, 5000 $.

Alors, aprés ¢a, on dit: Le gars va arriver, met-
tons, a Sherbrooke. Il n'y a pas du volume pour grand
luxe de cette fagon-1a, mais il va fonctionner comme s'il
était a Montréal, puis méme, dans les grandes villes
avec lesquelles Montréal est en concurrence, méme
Toronto — c'est quand méme plus gros que Montréal,
Toronto, maintenant — alors, c'est 500 $. Pourquoi
nous autres, on pense que ¢a prend 5000 $, alors qu'eux
autres ils fonctionnent &4 500 $, & 200 $ ou a 300 $?

M. Trudel (Michel):
C'est parce que...

Si vous permettez, la...

La Présidente (Mme Bélanger): Me Trudel.

Une voix: M. Trudel.

Une voix: ...lui donne pas, pas grave.

La Présidente (Mme Bélanger): Non? M. Tru-
del.

M. Garon: Il n'est pas avocat?

La Présidente (Mme Bélanger): Can'a pas l'air.

Une voix: Mais il parle comme un avocat.

M. Garon: Bien l& la...

M. Trudel (Michel): Depuis que je suis au minis-
tére, on m'a traité de tous les noms, d'avocat et d'ingé-

nieur.

M. Garon: Non, non, mais tantét vous donniez
des interprétations alaloi.
Non, Celui

M. Trudel (Michel): non.

Gilles.

avant,

Une voix: Non, non. C'est celui d'avant.

M. Garon: Je n'aime pas beaucoup ¢a, moi. Je
pensais...

La Présidente (Mme Bélanger): Non, non. C'est
Me Savard.

M. Garon: Ah! O.K.

M. Trudel (Michel): Je ne donne pas d'interpré-
tation de la loi. Je ne fais qu'apporter des précisions.
Par exemple, vous mentionnez qu'a certains endroits on
paie 500 $ par année pour renouveler un permis de
limousine, mais on ne tient pas compte des co(ts d'ac-
quisition de ces permis-la qui ont leur valeur marchan-
de, au méme titre qu'a Montréal. On a des permis de
taxi qui sont renouvelés a raison de 100 $ ou 120 $ par
année, mais il faut quand méme I'acquérir, ce permis-1a,
il faut débourser 50 000 $. Donc, il faut voir les choses.
Je peux révéler, aussi, qu'il n'y a pas tellement long-
temps, a Vancouver, on émettait des permis de taxis, la
ville émettait des permis de taxis en les mettant aux
enchéres.

M. Garon: Oui. Puis c'était combien?

M. Trudel (Michel): Les permis se payaient pas
loin de 90 000 $ qui étaient versés aux coffres de la
municipalité.

M. Garon: Oui.

M. Trudel (Michel): Non, mais il y a des valeurs
marchandes a ces permis-la.

M. Garon: Oui.
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M. Trudd (Michd): Donc, cest pour ¢a 13
gu'on est arrivé, nous, avec un montant de l'ordre de
5000 $ qui correspond & l'effort financier équivdent a
I'acquisition d'un permis de taxi.

M. Garon: Oui. Prix adminigratif.

M. Trudd (Michd): Maintenant, tant6t, on par-
lait, dans les régions rurales, ou il y amains de limousi-
nes. Il faut dire qu'en région rurale, la personne, et-ce
qu'elle va acquérir un permis de limousine...

M. Garon: Pes rurde. Je n'al pas dit rurale,. la
Ne charrions pas. Jai parlé de Sherbrooke...

M. Trudd (Michd): Non. Excusez, la
M. Garon: ...Victoriaville...
M. Trude (Michd): Cen'est pas ¢ca. OK.

M. Garon:; ..Trois-Riviéres. La Baie, par exem-
ple, il y aun territoire urbain qui a peut-étre 200 000 de
population, le territoire urbain, dans Chicoutimi, La
Baie. On met ¢a tout ensemble. Prenez sur larive sud, a
Lévis, nous, s on éait tous dans la méme ville, on
serait 125 000. C'est un territoire urbain ou on passe
d'une ville a l'autre sans sen rendre compte. Alors,
c'est ca, larédlité. Ne parlons pas d'une campagne...

M. Morin: ..limousine, on ne sen apercoit pas.

M. Garon: ...de 300 ou 400 de population, la
Ce n'est pas ¢a dont on parle, l1a. Je sais bien quiil n'y
aura pas de service de limousine la. On parle d'un
territoire urbain assez important. Méme a Rimouski.

Une voix: ...

M. Garon: Méme & Rimouski, il pourrait y avoir
un service de limousine,

M. Trudd (Michd): Mais, & ce moment-13, s
vous me permettez, a ce moment-13, la personne a le
choix. Quelqu'un qui veut se lancer dans la limousine, a
Rimouski ou ailleurs, peut avoir le choix entre payer
5000 $ par année pour un permis de limousine de grand
luxe ou acquérir un permis de taxi de la place e le
spécidiser en limousine, auquel cas il ne paiera pas
50 000 $, je crois, moi, dans les plus petites villes.

Une voix: Il vapayer 110 $ de permis.

M. Trudd (Michéd): Ah, par année, il va payer
110 $, mais il va acquérir un permis de taxi dans une
région donnée et va le spécialiser, avec l'accord de la
Commission, en limousine, puis va opérer...

M. Garon: Puis il va payer 5000 $ par année,
apres.

M. Trudd (Michd): Non, non, non.
M. Elkas. Non, non, non.

M. Trudd (Michd): 1l a acheté un permis de taxi
au méme titre qu'il aurait pu acheter un permis de taxi a
Montrédl.

M. Garon: Sil est dans le grand luxe, il va payer
5000 $ par voiture, apres.

Une voix: Non.
M. Trudd (Michd): Non.
M. Thérien: Sil achéte un permis de taxi...

La Présdente (Mme Bédanger): Un instant, M.
le député de...

Une voix: Excusez-moi.

Une voix: ..la parole, Mme la Présdente, le
député de Rousseau.

La Présdente (Mme Bélanger): 11 ne l'a pas
demandée.

M. Garon: Moi, je pose la question au ministre.

La Présdente (Mme Bédanger): 11 répond a la
place des autres.

M. Morin: Il I'aprise. Ce n'est pas parell.

M. Trudd (Miche): 5000 $, c'est une mesure
équivalente a I'effort financier d'une personne qui
achéte un permis de taxi. Par exemple, a Montréd ou a
Québec, il va payer 50 000 $, O.K.? C'é&ait en fonction
de cet effort-la qu'on avait fixé ce montant-la, pour ne
pas perturber la notion qui était dans laloi de spécidisa
tion. Mais, ailleurs, les permis ne vaent pas nécessaire-
ment 50 000 $; ils peuvent valoir 10000 $. Alors, la
personne va Sacheter un permis de taxi, le spécidiser
en limousine, berline ou grand luxe €, dans les deux
cas, elle va payer le méme montant de droits annuels de
I'ordre de 100 $ parce qu'elle a d§a fait I'acquisition
d'un permis de taxi, mais elle est astreinte a son terri-
toire d'origine.

M. Holden: Mme la Présidente.

La Présdente (Mme Bélanger): M. le député de
Westmount.

M. Holden: Est-ce que vous pouvez confirmer
que les permis existants continueront? Il n'y aura pas a
revenir demander de nouveau les permis qui sont d§a
attribués? -
(12h 10
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M. Trudel (Michel): Les permis sont toujours
existants. Ils peuvent étre révoqués...

M. Holden: Oui, oui.

M. Trudel (Michel): ...sur décision de la Com-
mission et pour cause...

M. Holden: Oui, oui, mais...

M. Trudel (Michel): ...mais les personnes, aussi,
en n'importe...

M. Holden: ...parce qu'il y en a une centaine ou
90 qui sont en suspens actuellement, a Montréal, je
crois, les permis de Montroyal...

M. Elkas: C'est un permis, «one permit»...
M. Holden: Ah!

M. Elkas: ...

M. Holden: Ah! Comment ¢a marche pour...

M. Elkas: C'est devant les tribunaux, la It is
before the courts. Yes.

M. Holden: Ah oui, cest l'article... je com-
prends...

M. Elkas: On avait le méme probléme, d'ailleurs,
a Riviere-du-Loup. Je pense que le député de Riviere-
du-Loup nous avait soulevé le probleme, qu'il y a une
personne dans la région qui avait un permis TS, elle
payait 5000 $. Alors, si le permis de taxi est moindre,
mettons, je ne sais pas, 1000 $... Non...

Une voix: Non.

M. Elkas: ...peut-étre...

Une voix: 10 000 $.

M. Elkas: ...10 000 $, 12 000 $, c'est aussi hien
de prendre le permis de taxi a 10 000 $, se convertir en
taxi spécialisé ou limousine spécialisée, et éviter les
5000 $ par année. Ca revient pas ma moins cher.

Alors, c'est une option qui protége le petit, aussi.

La Présidente (Mme Bélanger):
I'article 4?

Ca va pour

M. Garon: Quelqu'un qui... Alors, quelqu'un qui
va étre dans I'ouest de Montréal ou dans I'est de Mont-
réa va étre traité comme un gars de la campagne, au
fond?

M. Trudel (Michel): Quelqu'un...

La Présidente (Mme Bélanger): M. Trudel.

M. Trudel (Michel): Merci. Quelqu'un de I'est
ou de I'ouest de Montréal qui se spécialise en limousine
va pouvoir opérer une limousine dans son territoire, va
pouvoir également desservir la clientele des aéroports,
de I'aéoroport de Dorval, parce que, en vertu du regle-
ment sur le transport par taxi, |'aéroport de Dorval fait
partie du territoire des trois agglomérations de taxi.
Donc, toutes les courses qui se dirigent a Dorval ou
originent de Dorval, c'est également dans son territoire,
en vertu des dispositions du reglement. Sauf que, en
dehors de ca, il ne peut pas venir prendre des clients
dans Montréal pour les reconduire, par exemple, a
Laval ou des courses Montréal-Montréal. Je parle du
centre, parce que c'est le territoire de I'agglomération
centrale. Dongc, il ne sera pas considéré...

M. Garon: II va pouvoir prendre quelgu'un de
Laval pour I'amener a Montréal.

M. Trudel (Michel): Pardon?

M. Garon: II va pouvoir prendre quelqu'un de
Laval pour I'amener a Montréal.

M. Trudel (Michel): Pour I'amener a Montréal-
Est, par exemple, ou a Montréa-Ouest. Mais il ne
pourra pas le prendre & Laval pour |'amener a Montréal,
parce que, le territoire central de Montréal, ce n'est pas
son territoire. Il va pouvoir le prendre a Laval, par
exemple, pour |'amener a Dorval, ¢a, oui, parce que
Dorval fait partie de son territoire.

M. Garon: Sauf qu'a Laval il est chez lui, la
Pourquoi...

M. Trudel (Michel): Non, non.

M. Garon: ...ne pas prendre quelqu'un de chez
lui et I'amener & Montréal ?

M. Trude (Michel): On parle d'un permis de
taxi qui provient de l'est ou de Il'ouest de Montréal.
C'est de c¢a dont vous me parliez tantdt, c'est ¢a que
vous disiez tantét. Donc, on ne parle pas d'un permis de
taxi qui provient...

M. Garon: O.K., oui.

M. Trudel (Michel): ...de Laval. Donc, il peut
prendre des clients n'importe ou dans le territoire du
Québec pour les amener dans son territoire d'origine,
qui est le territoire de Montréal-Est, si on prend un
permis de taxi qui provient de Montréal-Est, ou a Dor-
val aussi, parce que Dorval fat partie de son territoire.
Donc, il y aun marché quand méme trés important pour
lui, qui est celui de |'aéroport. Il n'est pas si dépourvu
que ¢a, la
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La Présdente (Mme Béanger): Ca va pour
I'article 4?

Une voix: Adopté.

La Présdente (Mme Bdanger): L'article 4 et
adopté...

M. Garon: Un indant, 1& On est au premier
paragraphe, 1a Clest 18.1...

La Présdente (Mme Béanger): On est au pre-
mier paragraphe.

M. Garon: ...18.1, la Estce quil y en a dau-
tres qui veulent dire un mot? Sur division.

La Présdente (Mme Béanger):
deuxiéme paragraphe.

Alors, le
M. Garon: «a Commisson fait mention de cet
endroit sur le permis du titulaire et sur tout certificat.»
Une voix: Adopté.
M. Garon: Sur division.

La Présdente (Mme Bélanger): Sur division.
Alors, l'article...

M. Garon: Un ingtant.

M. Holden: Mme la Présidente, est-ce qu'on
parle de l'article 5?

La Présidente (Mme Béanger): Non.

M. Garon: Non.

M. Holden: Ah, excusez! Je regrette.

Une voix: Pas s vite que ¢a, le député de Lévis.

La Présdente (Mme Bédanger): Alors, l'article 4
est adopté sur divison. Jappelle I'article 5. M. le mi-

nistre.

M. Elkas. Mme la Présidente, le texte proposé de
cette loi et modifié par I'insertion...

M. Garon: L'article 4, sur divison, pour I'en-
semble.

La Présidente (Mme Béanger): Oui, jel'a dit.

M. Elkas. ...aprés l'article 20, du suivant: «20.1
Lorsgu'un titulaire de permis de taxi dont I'entreprise a
é&é gécidiste en vertu de l'article 18 ne rencontre plus
les conditions pour I'obtention d'une telle spécidisation
ou lorsquil est déclaré coupable d'une infraction a

l'article 18.1, aux articles 4 ou 45, ou a une disposition
réglementaire déterminée en vertu du paragraphe 27° de
I'article 60, la Commission dait révoquer la spécidisa
tion.

«Un titulaire dont la gpécidisaion est révoguée ne
peut présenter une nouvelle demande de gpécidisation a
moins qu'il ne se soit écoulé, depuis la date de la révo-
caion, une période de 6 mois»

Mme la Présidente, cet article, ni plus, ni mains,
c'est la possihilité de sanction par la Commission...
limite I'intérét spéculatif sur les permis de taxi spécidi-
s en transport par limousine.

M. Holden: Mme |la Présidente...

La Présdente (Mme Bélanger): M. le député de
Westmount.

M. Holden: Mme la Présidente, je me demande s
le ministre et tout le monde chez lui a considéré que,
quand on dit que la Commission doit révoquer la Spécia
lisation, il y a peut-&re des circonstances qui pourraient
aténuer, des fois, la révocation. S on disat que la
Commission peut révoquer la spécidisation, ca laisserait
la porte ouverte a la Commission de considérer toutes
les circongtances entourant une telle infraction. Je ne
plaide pas pour I'un ou pour |'autre, mais je me deman-
de: Est-ce qu'on a considéré I'obligation de la Commis-
sion de faire quelque chose?

La Présdente (Mme Béanger): M. le ministre.

M. Elkas On voulait sassurer, Mme la Présiden-
te, que la personne ne retourne pas faire du maraudage
ou devenir chauffeur de taxi. Il se spécidise, il reste
spécidist. 1l ne faudrait pas qu'il recommence afaire du
taxi comme on conndit aujourdhui. C'est pour ces
raisons-la.. ou baisser les tarifs, un autre exemple.
Mais les exemples sont vraiment limités. On se gécia
lise ou on reste dans le domaine, puis on respecte les
tarifs. M. Savard pourrait donner un complément.

La Présdente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Savard: Non, cette foisci, c'est mditre, la
Monsieur, c'est |'autre.

Des voix: Ha, ha, hal

M. Holden: C'est auss un monsieur.

M. Savard: Aussi. Ce qu'il faut considérer...

M. Garon: ...

M. Savard: Oui.

M. Elkas: Oui, lui, il es maitre. Il &ait votre

éudiant, M. le député de Lévis. Il éait votre éu-
diant.
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M. Thérien: I ne s'en vante pas, il ne sen vante
pas.

Une voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: Me trouvez-vous bon?
M. Thérien: 1l ne s'en vante pas.
M. Elkas: Ha, ha, ha! Not bad.

M. Holden: C'est pour ca que le ministre I'a
engagé.

M. Elkas: Ha, ha, ha!

M. Savard: Au niveau de l'article 20.1, ce qu'il
faut surtout considérer pour pouvoir interpréter la jus-
tesse d'utiliser un «doit», de créer une obligation a la
Commission, c'est d'abord les infractions qui sont vi-
sées. Si on regarde dans le premier paragraphe, c'est
vraiment des infractions qui sont quand méme significa-
tives. C'est quelqu'un qui a conduit une limousine ou
fait conduire ses limousines par quelqu'un qui n'a pas le
permis de chauffeur. Donc, 1a, on pense a la protection
du client en tant que tel.

Ce qu'on regarde aussi a 45, |a, j'y vais de mé
moire, c'est quelqu'un qui ne respecte pas les taux et
tarifs. Donc, c'est quelqu'un qui va faire de la surfactu-
ration, qui va vraiment, & ce moment-la, encore une
fois... c'est la protection du client qui est considérée,
qui va abuser du client. Ce qu'il faut savoir aussi, c'est
que le devoir qui est fait a la Commission, c'est de
révoquer la spécialisation.

Mais, comme sanction, qu’est-ce que ¢a signifie?
Ca ne signifie pas que le titulaire de permis, du jour au
lendemain, perd entiérement son gagne-pain. Ca signifie
juste une chose, c'est que le privilege qu'il avait d'offrir
un service de limousine de luxe qui est un peu particu-
lier lui est retiré. Donc, il redevient simple taxi. Et la il
a deux choix: ou il continue d'opérer comme simple
taxi, ou encore il attend six mois et, apreés six mois, il
peut redemander a la Commission en disant: Bon, j'ai
pris ma legon durant six mois de temps, je suis retourné
taxi, j'ai compris et je redemande d'étre spécialisé a
nouveau.

(12 h 20)

Donc, c'est une sanction qui fait en sorte que les
titulaires vont étre quand méme tres intéressés a ne pas
contrevenir a la loi mais, sils le font, la sanction n'est
pas non plus irrévocable. Ce n'est pas un préjudice qui
est trés, trés majeur pour le titulaire du permis de taxi.
Il vay avoir, évidemment, une perte économique, parce
gu'il va perdre un marché qui, habituellement, est plus
rémunérateur que le simple marché du taxi, mais ce
sera, a ce moment-1a, sa...

M. Holden: Est-ce qu'il paie un autre 5000 $?

M. Savard: Non. Ca, les 5000%... Si vous me

permettez, Mme la Présidente, il y a un petit peu de
confusion depuis tout a I'heure. Il y a deux fagons léga-
lement de pouvoir opérer une limousine de grand luxe.
Ca, c'est un choix d'entrepreneur, au tout début. Il ale
choix, premiérement, de ne pas faire de déboursé initia
significatif et de demander un permis de limousine de
grand luxe & 5000 $. A ce moment-13, tout ce qu'il a a
payer, c'est le véhicule lui-méme et 5000 $ par année.
Tant qu'il paie, il peut utiliser le véhicule. Ca, c'est une
facon de voir les choses.

La seconde fagon, le second choix d'un transpor-
teur par limousine, c'est de dire: Je vais capitaliser. Je
vais donc acheter un permis de taxi qui peut étre — je
vais vous donner un chiffre — de 45 000 $; ca peut
varier énormément, mais, disons, je veux acheter un
permis de taxi a 45 000 $, 50 000 $. Une fois que ce
permis de taxi est acheté, comme |'autre entrepreneur,
je m'achéte aussi un grand véhicule allongé. Donc, l&
dessus, les colits sont les mémes sur le véhicule, et je
demande a la Commission des transports de me spéciali-
ser. A ce moment-13, cet entrepreneur-la qui a pris
I'option deux, lui, ne va payer, de mémoire... c'est
100 $ ou 200 $ par les droits de renouvellement par
année?

Une voix: Pour un taxi ou un permis de taxi?
M. Savard: Pour se spéciaiser VIP.
Une voix: 110$.

M. Savard: 110$? 110 $ par année. Donc, d'un
coté, vous avez un entrepreneur qui va payer 5000 $; de
I'autre, quelqu'un va faire le méme service que lui, avec
le méme véhicule, il va payer 110$. Mais, si on re-
garde I'ensemble des colts de l'un et de l'autre, ¢a
revient sensiblement a la méme chose. L'un a capitalisé,
l'autre n'a pas capitalisé. C'est la seule différence.

M. Holden: Merci. Merci, Mme la Présidente.

La Présidente (Mme Bélanger): Mme la députée
de Johnson.

Mme Juneau: Merci beaucoup, Mme la Présiden-
te. Vous avez répondu en partie aux interrogations que
j'avais, c'est-a-dire quelles sont les raisons, les principa-
les raisons qui font qu'il y a une révocation de permis.
Vous avez dit, bon, vous I'avez dit tout & I'heure, sauf
que, quand une personne a eu une révocation de permis
comme ¢a, est-ce qu'il y aun suivi et qui fait ce suivi-
|1a? Est-ce que c'est les membres de la Commission qui
ont révoqué le permis qui... Parce que le gars, lui, sil
n'est pas suivi, il peut récidiver, entre-temps. Qui suit
ca?

M. Elkas: Ca dépend de I'endroit. Dans la région
de Montréal, ou on a un bureau de taxis de la CUM,
eux en font beaucoup de surveillance de ces choses.
Nous, on se sert, dans les régions, des contrdleurs routiers.
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Mme Juneau: Des contrdleurs routiers...

M. Elkas: Oui.

Mme Juneau: ...puis de la Commission urbaine.
M. Elkas: D'autrestaxis... Oui. C'est la CUM.

Mme Juneau: C'est eux qui... Puis, s une per-
sonne est prise en flagrant dédlit de récidive pendant que
son permis est révoqué, est-ce que, a ce moment-la, le
permis qui est révoqué pour Six mois devient révoqué de
fagon permanente?

Une voix: On parlede... Vasy, Michel.

M. Trudd (Michd): S vous permettez. On parle
d'un permis de taxi qui est spécidisé et dont la péciali-
sation a été révoquée, O.K., et il continue a opérer son
permis de cette fagon-la

Mme Juneau: Oui. Oui, mas sil continue a
faire...

Une voix: La spécidisation?
M. Trudd (Michd): Le service de limousine.

Mme Juneau: ..le service ou la spécidisation
pour laguelle son permis a éé révoqué, puis il se fout
de ¢a, puis il continue d'en faire. Est-ce que la Commis-
sion ale privilege, le droit ou l'obligation de lui enlever
son permis, cette...

M. Trudd (Michd): Elle peut. Elle peut. Dans
les dispositions actuelles de I'article 28, je pense.

Unevoix: Cest ¢a

M. Trudd (Michd): OK. Alors, l'article 28, qui
existe d§a au niveau de la loi, prévoit que la Commis-
sion peut, de son propre chef ou sur demande du minis-
tre du Transports, d'une autorité régionale qui pourrait
étre une communauté urbaine, par exemple, d'une muni-
cipalité ou autre, susgpendre ou révoquer — la, on parle
de révoquer le permis — le permis de taxi lorsque le
titulaire ou le chauffeur a qui le titulaire a confié la
garde supprime, réduit ou éend, sans autorisation de la
Commission, les services que son permis l'autorise a
fournir.

Alors, il fat la condtater, l'infraction, il va y
avoir un billet dinfraction, mais le dosser peut étre
transmis a la Commission pour demander une sanction
supplémentaire.

Mme Juneau: 11 se pourrait que...
M. Trudd (Michd): Oui. Oui, oui.

Mme Juneau: ...qu'il y ait cette sanction supplé-

mentaire qui fait qu'il révogue son permis...

M. Trudd (Michd): Qui pourrait suspendre ou
révoquer le permis.

Mme Juneau: OK.
M. Trudd (Michd): Detaxi, &ce moment-la

Mme Juneau: Oui, oui. Oui, oui. L'un, c'est
révoquer la spécidisation et |'autre...

M. Trudd (Michd): On ne fait quenlever I'éti-
quette «limousine» sur le taxi.

Mme Juneau: O.K. Jai compris.

La Présdente (Mme Béanger): Mme la députée
de... Avez-vous fini, Mme la députée de Johnson?

Mme Juneau: Oui, ¢cava, madame, merci.

La Présidente (Mme Bélanger): Mme la députée
de Marie-Victorin.

Mme Vermette Quand il y a une révocation-
suspension, est-ce que, bon, il y a une possibilité d'en
appeler de la décision ou c'est irrévocable?

Une voix: C'est traité en priorité.

M. Trudd (Michd): Oui. Il y a... Vous permet-
tez? Les gens peuvent en appeler des décisons de la
Commission en révision. Alors, il y aun mécanisme qui
est d§a prévu dans les regles de pratique de la Commis-
sion pour larévision des décisions.

M. Dufour: Sil gagne, cest quoi la sanction
contre la Commisson? S le type, il y a.. Parce que
vous pouvez faire.. Je suis le député de Jonquiére,
Mme la Présidente.

S le type a fat une... ou vous avez le droit de
poser des sanctions contre lui, l'individu, e que la
Commission, pour une raison ou une autre, décide de ne
pas traiter son cas en priorité ou elle prend son temps, il
peut revenir au bout de six mois, vous pouvez le faire
poireatiter pendant X temps, et c'est quoi, au bout?

La Présdente (Mme Bdanger): Me Savard.

M. Savard: Tant que la Commisson n'aura pas
rendu sa décision... Vous mentionnez qu'il peut y avoir
des retards. A un moment donng, quelquun fait une
infraction, ¢a se rend a la Commisson et ¢a prend du
temps. Tant que la décison n'est pas rendue, cette
personne-la continue dexploiter son texi spéciaisé
limousine, la décision n'est pas rendue. Donc, sil y
avait retard, il serait le premier a en bénéficier et, que-
quefois, on remarque que des procureurs de la défense
ont souvent beaucoup de questions prédables e de
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mesures a étudier avant qu'on arrive au fond. Mais,
bon, ¢a, c'est le premier élément.

Deuxiemement, dés que la décision est rendue, il
y a tous les processus habituels de la Commission qui
sappliquent sur une décision de la Commission. La
premiére étape, c'est une révision. Par la suite, il y a
une possihilité, dans certains cas, de se rendre au niveau
de la Cour d'appel pour des questions de droit et des
choses du genre. C'est le processus habituel de la Com-
mission.

M. Dufour: Comme & 18.1, on a traité du lieu
d'origine, puis on parle de I'entretien et du remisage,
une limousine qui serait a l'extérieur de Montréal,
qu'elle soit longtemps a I'extérieur, comment vous
pourriez la considérer comme n'étant pas remisée et
entretenue a Montréal? Parce que, si une limousine part,
puis elle fait le tour du Québec, par exemple, elle part
pour deux mois, comment vous traitez ¢a, ces choses-
la?

La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Savard: Lorsqu'on regarde l'article 18.1, ce
qu'on cherche a établir par 18.1, c'est vraiment la no-
tion de place d'affaires et d'endroit ou est garée pour
fins de remisage et d'entretien la limousine de grand
luxe. Par I'endroit ou elle est garée pour fin de remisage
et d'entretien, c'est la base de la limousine, c'est-a-dire
la ou sont les garages permanents. Ce n'est pas des
véhicules, habituellement, qui vont rester sur rue en tant
que tel.

Donc, si un entrepreneur a une course pour faire,
supposons, le tour de la Gaspésie, et ¢a arrive a |'occa
sion, méme, a partir de Montréal, quelqu'un va prendre
une limousine allongée et va faire le tour de la Gaspé-
sie, évidemment, il n'est pas question de considérer si le
chauffeur a fait faire un changement d'huile quelque
part, 1a, rendu sur place. Ce qu'il faut regarder, c'est
vraiment ou est le centre de contrdle de I'entreprise, ou
sont prises les décisions, ou sont les véhicules pour
qu'on puisse les inspecter si on veut faire une vérifica-
tion visuelle du véhicule ou quoi que ce soit. Donc,
c'est vraiment la base de |'automobile.

M. Dufour: Mais, en principe, il pourrait étre
longtemps a I'extérieur de Montréal et ne pas étre consi-
dérer comme tel, selon vos explications.

M. Savard: Un...

M. Dufour: Parce que, s la place d'affaires est
1a, il pourrait... Parce qu'on aurait pu libeller ¢a diffé-
remment dans le sens, par exemple, que quelqu'un...
que l'automobile ou la limousine qui part de Montréal,
qu'elle prenne son client & partir de Montréal et prove-
nant de Montréal. Tandis que la elle pourrait, en se
servant de ces articles-la... et elle ne serait pas fautive.
C'est la que... prendre un client qui est a I'extérieur,
qui dit: Bon, tu es rendu ..ou on a emmené M. le

député de Dubuc a Gaspé ou a Percé, puis la le député
Garon en prend un autre. On pourrait faire tout le tour
du Québec comme ¢a, et ¢ca ne serait pas... Parce que la
place d'affaires, la notion, a mon point de vue, aurait di
aler un petit peu plus loin, aler jusqu'au client.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, merci...
M. Dufour: Jai compris que c'était sur division.

La Présidente (Mme Bélanger): Etant donné
I'heure, la commission gjourne ses travaux sine die.

(Suspension de la séance a 12 h 30)

(Reprise a 15 h 28)

La Présidente (Mme Bélanger): La commission
de I'aménagement et des équipements déclare sa séance
ouverte. Le mandat de la commission est de procéder a
I'étude détaillée du projet de loi 62, Loi modifiant la
Loi sur le transport par taxi.

Au moment de I'ajournement des travaux, nous
étions a discuter de l'article 5.

M. Garon: Comme il sagit d'une nouvelle séan-
ce...

La Présidente (Mme Bélanger): Nous avions...

M. Garon: ..je pense qu'il faudrait renouveler
les... Est-ce qu'on marche sur les mémes remplacements
que ce matin?

La Présidente (Mme Bélanger): C'est...

M. Garon: Si on marche sur les mémes remplace-
ments que ce matin...

Une voix:
matin.

...les mémes remplacements que ce

La Présidente (Mme Bélanger): Oui.
M. Garon: ...c'est correct.
La Présidente (Mme Bélanger): Parfait...

Une voix: Oui, c'est les mémes remplacements
que ce matin.

La Présidente (Mme Bélanger): ...on fonctionne
sur les mémes...

M. Garon:
matin.

...les mémes remplacements que ce

La Présidente (Mme Bélanger): ..les mémes

remplacements.
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M. Garon: Camarche. On sauve du temps. Oui.
Une voix: On est rendus & l'article 35.

La Présidente (Mme Béanger): A l'article5...
Unevoix: Ha, ha, ha

Mme Juneau: Mme la Présidente...

La Présdente (Mme Bélanger): ...parce quiil
n'y en apas darticle 35, M. le député de...

Mme Juneau: Mme la Présidente...
Une voix: Elle est drole.
La Présidente (Mme Béanger): Oui.

Mme Juneau: Mme la Présidente, avant de com-
mencer l'article 5, est-ce que... Jaurais une question de
directive. Franchement, 13, je ne sds pas comment
I'aborder, mais je vous demande une directive. Ce
matin, dans l'intervention du ministre, je lui a demandé
s le fat de modifier I'article 1... s la Fédération des
centres d'action bénévole &ait d'accord, &ait au courant
de ca. Il m'a dit que oui, et je suis revenue pour poser
la question: Est-ce que vous avez quelque chose d'écrit
pour ¢a? Je lui a demandé ca. Bon.

Ce midi, sur I'heure de mon diner, j'ai contacté
mon centre d'action bénévole, chez nous, puis j'en a
parlé, dailleurs, Centre daction bénévole dActon
Vade, j'en a parlé, ce matin, de ce centre-la, qui &ait
venu me voir, vendredi. On me disait que, oui, il éait
exact qu'il y avait eu une communication avec M. Tru-
del, mas que, l'acceptation de la Fédéretion, c'&ait
considéré comme une acceptation de trois choses, qu'ils
dissient. Puis, dalleurs, je me suis fat envoyer le
document, et le ministre I'a regue, cette lettre-la C'était
conditionnel... que le ministére accepte de voir ces trois
conditionsa, puis je voudrais la lire, Mme la Présiden-
te, S vous me permettez, puis je voudrais savair s,
vrament, il y a eu une entente verbale entre la Fédéra-
tion et le représentant du ministre, conditionnellement a
ces trois choses-1a, qu'eux autres éaent d'accord d'ac-
cepter la modification que vous apportiez.

(15h 30)

Jaimerais ¢a, S vous me permettez, lire les modi-
fications qu'on m'a dites. Il est demandé que soit fixé
par le ministre des Transports un moratoire sur |'adop-
tion du projet de loi 62; deuxiémement, la mise sur pied
d'un comité interministériel composé d'un représentant
du ministére des Transports, du ministre de la Santé et
des Services sociaux, programme maintien a domicile,
un représentant des municipaités, des représentants
dorganismes bénévoles et communautaires dispensateurs
de sarvices, €, troisémement, que ce comité se donne
comme mandat d'élargir le débat autour de la probléma-
tique de transport et d'accompagnement, tout en mettant
a contribution les divers ministéres autour des solutions

pratiques pour le bien de la population qu'ils desservent.

On m'a dit que c'&ait un «package ded», autre-
ment dit, qu'il y avait eu une entente avec M. Trudel,
une entente verbale entre M. Trudd et... cest-&-dire
votre représentant et la Fédération pour dire que, oui,
ils éaient d'accord avec la modification que vous propo-
siez, a condition que ces trois chosesla soient dans
I'entente. lls m'ont dit: On n'a pas eu de réponse, pas
plus gu'a toutes les lettres qu'on a fait parvenir au
ministre, pas plus qu'a cette entente-la qui est suppo-
e

Alors, je vous pose la directive, Mme la Présiden-
te, je ne sais pas comment... je le sais que l'article a é&é
adopté avec modification, ce main, mais 1a, je ne sais
pas comment intervenir, 13, dans ca.

La Présdente (Mme Béanger): Mais la vous
avez mis des revendications conditionnelles, puis vous
avez mentionné M. Trudel. Je pense que c'est M. Tru-
dd qui doit répondre a ¢a, pour le moment.

Mme Juneau: C'est le représentant du ministre,
la

M. Trudd (Michd): Les discussons qu'on a eues
avec la Fédération des centres d'action bénévole, ca
Sest fat au tédéphone. On a offert, a un certain moment
donné, de les rencontrer, mais... Pardon? Il y aeu la
rencontre... 1l y a eu des discussions, égadement, avec le
ministére de la Santé et des Services sociaux, le service
du soutien aux organismes communautaires, qui inter-
vient avec ces centres d'action bénévole |a

Premier point, demander un moratoire sur le
projet de loi. Pour nous autres, on devait procéder,
compte tenu des autres implications que le projet de loi
contient. Donc, on dlait de I'avant. On n'ajamais avec
eux... e notre didlogue avec eux éait engagé avant
méme cette dispostion-la de laloi. On n'ajamais soute-
nu que ce qu'on gpportait comme amendement solution-
nait tout le probléme du transport bénévale. 1l y a beau-
coup dautres facettes que ga comporte, et cest des
choses qu'on avait commencé a discuter avec la Feder&
tion des centres d'action bénévole.

Donc, le comité dont on fait mention, oui, il vay
en avoir un, oui, on va les rencontrer avec le ministére
de la Santé et des Services sociaux pour discuter des
autres facettes de ces questionsla y avat le moratoi-
re, il y avait le comité...

Mme Juneau: Le comité et...

M. Trudd (Michd): ...et les discussons éargies.
Alors, ce dont on a convenu avec eux, c'est qu'on
apporte cet amendement-la en enlevant la notion de frais
variables e en maintenant I'ancienne notion des frais
dutilisation des véhicules automobiles. On a convenu
avec eux qu'il fdlait quand méme clarifier la Stuation
en fixant un baréme. On demande a la Commission de
le fixer, mais on n'a pas de moratoire sur cette disposi-
tion-13, cependant.
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Mme Juneau: Mais il n'aurait pas été mieux,
dans les circonstances, si vous me permettez, Mme la
Présidente...

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, oui.

Mme Juneau: ..il n'aurait pas été mieux, dans
les circonstances, compte tenu que votre projet de loi...
dans les autres, ce n'est pas du tout... ¢a ne référe pas a
la méme chose, ca référe aux permis de voiture de
luxe...

M. Trudel (Michel): De limousine.

Mme Juneau: ...et ainsi de suite. Compte tenu de
la demande de la Fédération des centres d'action béné-
vole, il n'aurait pas été mieux de scinder votre fameux
projet de loi et ce premier article-la, compte tenu que ¢a
fait loin d'étre I'unanimité? Le ministre me disait, ce
matin, qu'il a eu des paguets de lettres de tout le mon-
de, puis tout ¢a. Il me semble que, si on avait pu retar-
der au moins l'article 1, ¢a aurait convenu a tout le
monde et il n'y aurait pas eu — je m'excuse de |'expres-
sion — le chiard qu'on ala

M. Trudel (Michel): C'est parce que, pour nous,
il y avait une certaine urgence. Javais fait mention qu'il
y a eu des plaintes formulées contre des gens qui fai-
saient du transport, entre guillemets, illégal. Et, pour
nous, on ne voulait pas intervenir de cette fagcon-la. On
voulait clarifier la situation en établissant un baréme.
Parce que la, présentement, |a, c'est quoi la juste et
raisonnable rémunération d'un transporteur bénévole?
Ce n'est pas un controleur routier qui va déterminer...
On ne voudrait pas que ce soit un juge qui le détermine
sur un cas.

Donc, on sest dit: On va clarifier la situation. On
I'a tenté, d'une certaine fagon. On nous a dit: Oups! la
notion que I'on a établie dans laloi, elle est trop restric-
tive. Donc, on est revenu a une notion élargie, celle
qu'il y avait auparavant, mais on demande a la Commis-
sion de la fixer, cette contribution-1a, pour que ¢a soit
clair, dorénavant, et on est, en tout cas, convaincu que
¢a va solutionner une partie de la problématique.

Mme Juneau: Si je comprends bien, a votre
réponse, c'est qu'il y avait une certaine urgence d'agir a
cause des plaintes que vous aviez regues...

M. Trudel (Michel): En effet.

Mme Juneau: ...et, deuxiemement, dans les trois
conditions, il n'y a que la premiére que vous n'étes pas
en mesure de leur accorder, en ce qui a trait a la mise
sur pied du comité interministériel et d'étudier la problé-
matique de I'ensemble du ministere des Transports, mais
I'ensemble des transports et d'accompagnement bénévo-
les...

M. Trudel (Michel): C'est ca

Mme Juneau:
conditions-la.

...Ga, Vvous acceptez ces deux

M. Trudel (Michel): Oui. D'ailleurs, il y a dga
eu un échange de correspondance entre le ministre Elkas
et Marc-Yvan Coté...

Mme Juneau: Ah!

M. Trudel (Michel): ...sur la mise ensemble de
ressources pour étudier cette question-la, de concert
avec la Fédération.

Mme Juneau: Mais les gens du milieu n'ont pas
été informés par écrit, par exemple.

M. Elkas: On s'appréte a les informer, mais c'est
la courtoisie qu'on vienne ici avant. Aussitt que c'est
passé ici, la, on les informe. On a des lettres, déa,
signées et prétes a étre envoyées a ces gensla Le
Conseil des ministres s'est prononcé, mercredi passé.
Alors, on passe au Conseil des ministres. Aprées ¢a, on
vient ici, on va rechercher |'approbation et, 1a, on en-
voie la correspondance. On les informe. Mais on les a
informés verbalement de notre intention de changer la
loi, ici, puis c'est a notre avantage, aussi, de sassurer
qu'il 'y a un comité ministériel pour entendre. Parce
que, plus tard, on pourra apporter des changements sans
revenir ici pour changer des lois. Il ne faudrait pas faire
entendre ces gens-la.. sils ont quelque chose, des
changements importants a apporter a leurs conditions de
travail, comme exemple.

Mme Juneau: Sur le comité que vous alez for-
mer, est-ce quiil va y avoir des représentants de la
Fédération des centres d'action bénévole?

Une voix: Oui. Définitivement. Oui.

Mme Juneau: Oui? O.K.

La Présidente (Mme Bélanger): Ca va?

Mme Juneau: Oui. Je vous remercie, madame.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, ceci étant
dit, nous revenons a l'article 5 qui était a peu prés fini
de discuter, au moment ou on a quitté a 12 h 30. Est-ce
que l'article 5 est adopté?

M. Garon: Un instant.

(Consultation)

M. Garon: Pourquoi six mois? On est au premier

paragraphe, hein? On est au premier paragraphe, a5, je

pense, hein?

La Présidente (Mme Bélanger): Oui... Non, je
pense qu'on était rendus au deuxiéme.
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(Consultation)

Mme Juneau: On se posait des questions sur le
mot «révoguer» quand on a fini. On n'avait pas adop-
té...

La Présdente (Mme Béanger):
spéciaisation, c'est ¢a

Révoquer la

Mme Juneau: Oui, c'est moi qui avat post la
question sur...

La Présdente (Mme Bélanger): Non, Ccétait
Francis qui avait laparole en dernier.

M. Garon: Pardon?

La Présidente (Mme Bélanger): Je dis que c'est
Francis Dufour, le député de Jonquiere, qui avait la
parole, au moment ol on a quitté.

M. Garon: Qu'est-ce qu'il avait demandé?

La Présdente (Mme Bélanger): C'était surtout
de l'information sur un transporteur par limousines qu'il
y avait dans son comté. C'éait un cas de comté.

M. Garon: Quest-ce qui arrive concernant les
permis dont parlait M. Sanscartier lorsquil est venu en
commission? Il nous a dit qu'a un moment donné on lui
avait enlevé ses permis, puis on disait quil n'en avait
plus besoin. Sur les automobiles qu'il avait, on a dit
qu'on lui a enlevé ses permis dors que... on lui a dit
quil n'en avait plus besoin. Il dit, I3, au fond, il s
trouve & avoir... on e trouve a lui avoir enlevé ses
permis en disant quiil n'en avait plus besoin, puis,
maintenant, on exige des permis.

M. Elkas. Dans le cas de notre monsieur, 13, je
Vais essayer...

M. Garon: Sanscartier.

M. Elkas: Oui. Il nous avait demandé la question,
ici. Il afat le point, ici, et je pense que ce qu'il a ou-
blié de nous dire, c'est que, dans le temps, lorsquiil est
goparu devant la commission, il n'ajamais pu démon-
trer qu'il &ait détenteur de permis. Parce que, 13, c'est
une clause grand-pere, s vous voulez, mas lui n'a
jamais pu démontrer qu'il était détenteur de permis.

M. Garon: Oui, mas c'est une question de fait,
¢a. Des permis, il yenaouil n'y en apas.

M. Elkas: Hein? Je pense que c'est ¢a quiil nous
avat mis...

Une voix: M. Trudd.

M. Garon: Pardon?

La Présdente (Mme Bélanger): M. Trudel.

M. Trudd (Michd): Les permis que l'entreprise
Sanscartier détenait, a I'époque, c'était... il y a eu des
permis restreints pour des mariages, baptémes, funérail-
les. Ca, c'était avant 1983.

M. Garon: Oui.

M. Trudd (Michd): Lorsque la loi, en 1983, a
é&é adoptée, on a déréglementé ces activitésla maria
ges, baptémes, funérailles.

M. Garon: Oui.

M. Trudd (Michd): Et, a ce moment-la, on adit
aux gens qui avaient des permis restreints pour maria-
ges, baptémes, funérailles: Vous n'avez plus besoin de
permis, clest déréglementé. Vous pouvez continuer a
offrir vos services pour des mariages, baptémes et funé-
railles, vous n'avez pas besoin de permis et n'importe
qui d'autre, égaement, peut offrir des services pour ces
occasions restreintes la.

M. Garon: Mais, 13, il aurait besoin de permis,
mais vous avez dit que laloi éait adoptée.
(15h 40)

M. Trudd (Michd): L& sil veut un permis, ce
qu'on prévoit dans la loi, c'est que, s M. Sanscatier
veut un permis pour faire des mariages, baptémes,
funérailles, il n'y a aucun probleme. On prévoit un
permis pour ces occasionsla, un permis restreint, a un
montant de I'ordre de 150 $ par année, mais restreint a
ces opérationsla. On revient un petit peu a la situation
davant, on doit I'admettre, avec ces permis restreints
dont on aurait voulu peut-&re se débarrasser, saf cette
ouverture-la qu'il y adans laloi, mais les gens disent: 1l
y a une exception, c'est une porte ouverte pour faire
autre chose.

Et, effectivement, les gens annoncent des services
de limousine pour des mariages, baptémes, funérailles.
Ils mettent ¢a dans les pages jaunes et goutent «et autres
occasons». La, les gens les appellent, puis ils offrent
des services de limousine. Ce qu'on a voulu cerner et
arréter, c'est ces dfets de débordement |a.

M. Garon: Mais est-ce qu'il y en a qui ont gardé
leurs permis ou si... Parce que, lui, il dit qu'il a perdu
Ses permis, qu'on ne lui a pas redonné ses permis. On
n'a pas dit: Tu n'en as pas besoin, donc, on ne te les
donne pas. Est-ce quiil y en a qui les ont gardés? Parce
que, 13, il setrouve comme n'en ayant plus.

(Consultation)

M. Trudd (Michd): Ceux qui avaient mariages,
baptémes, funérailles n'ont pas renouvelé ces permis-la
Ces permisla n'ont pas éé reconduits parce que la loi
disait qu'on n'a pas besoin de permis pour les mariages,
baptémes et funérailles.
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M. Garon: Mais est-ce qu'il pourrait les avoir
guasiment automatiquement ou bien non?

M. Trudel (Michel): Ah! ¢a il n'y a aucun
probleme, la. En vertu des dispositions de la loi et du
reglement qui suivra, quelqu'un qui veut avoir un per-
mis pour faire des mariages, baptémes, funérailles, on
va lui fournir le permis, sil rencontre les conditions
minimales gqu'on va fixer.

"M. Garon: Parce que, lui, il laissait entendre que
c'étaient des permis généraux parce qu'il disait que
c'étaient des permis que son pére détenait. |l parlait des
permis de son pére qu'ils n'‘ont pas renouvelés, qui
étaient les permis de la flotte de taxis de son pére.

M. Elkas: On m'avise que ce sont des permis de
mariages, baptémes et funérailles, mais ce n'était pas un
détenteur de permis comme Limousine Montroyal ou les
gens qui faisaient du transport de limousine entre |'aéro-
port de Montréal et Montréal.

M. Garon: Bon.

M. Trudel (Michel): Si vous me permettez...

La Présidente (Mme Bélanger): M. Trudel.

M. Trudel (Michel): ...un surplus d'informations,
c'est gu'a I'époque je dois dire que le contrble était
moins qu'a sa plus simple expression et que les gens qui
avaient des permis restreints débordaient largement, a
un point tel que peut-étre ces gens-1a, ala fin, croyaient
avoir des droits acquis. Il y a peut-étre eu ces déborde-
ments prolongés, mais, les permis qu'ils détenaient,
c'étaient des permis restreints.

La Présidente (Mme Bélanger): Cava?

M. Garon: Cava

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, l'article
5, adopté?

M. Garon: Ce n'est pas l'article 5. C'est le pre-
mier paragraphe.

La Présidente (Mme Bélanger): Premier paragra-
phe, adopté. Deuxieme paragraphe.

M. Garon: Sur division.

La Présidente (Mme Bélanger):
division. Deuxiéme paragraphe.

Adopté sur

M. Garon: On dit: «Un titulaire dont la spéciali-
sation est révoquée ne peut présenter une nouvelle de-
mande de spécialisation & moins qu'il ne se soit écoulé,
depuis la date de la révocation, une période de 6 mois.»

C'est drolement rédigé, mais en tout cas. Alors, 6

mois, pourgquoi 6 mois?
La Présidente (Mme Bélanger): M. le ministre.

M. Elkas: ...a réfléchir.

Des voix: Ha, ha, ha
M. Garon: Non, non, mais... 6 mois...

M. Elkas: 6 mois! Pourquoi pas 4 mois? pourquoi
pas 5 mois?

M. Garon: Non, non. C'est ca...

M. Elkas: Je pense qu'une période assez raison-
nable pour... parce que, comme on |'a mentionnég, il y a
de bonnes raisons pour lesquelles on le révoque, et puis
je pense que le message doit étre passé aussi. Si c'est
seulement... Ce n'est pas une révocation a vie. Ce n'est
pas non plus une révocation de deux semaines ol on va
abuser du systéme.

(Consultation)

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que son
permis est révoqué, sa spécialisation est révoquée parce
qu'il y aeu de l'illégalité?

M. Elkas: C'est ¢a, certaines infractions.

La Présidente (Mme Bélanger): Certaines infrac-
tions.

M. Elkas: Des tarifs ou il se lance dans du trans-
port qui n'est pas nécessairement du transport de limou-
sine. C'est pas mad limité, ca.

M. Garon: Pardon?

M. Elkas: C'est un peu limité. C'est comme on a
mentionné ce matin: la personne se fait prendre a don-
ner, a faire du transport a des tarifs réduits, exemple,
ou se lance dans du transport qui est vraiment taxi. Il a
choisi d'aller vers le service spécialisé, qu'il reste dans
le spécialisé, mais il ne peut pas, du jour au lendemain,
penser qu'il va retourner concurrencer l'industrie du
taxi.

M. Garon: Non, c'est l'article... C'est parce
que... Je comprends, mais... La, on est a 5. Ce midi, a
I'neure du diner, ca a adonné, par hasard, je parlais
avec des gens de taxi des différentes régions qui étaient
au Parlementaire, puis ils ne comprenaient pas pourquoi
ils étaient divisés en sections. On essayait de savoir
pourquoi. Jessayais de leur demander pourquoi c'est
divisé comme ¢a, la l'est, le centre et I'ouest, puis ils
ne savaient pas.

M. Elkas: Vous parliez a qui, 1a?
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M. Garon: Des gens de taxi de Montréal. Quand
je vous demandais...

M. Elkas. ...lestrois ligues de taxis?
M. Garon: Oui.

M. Elkas: Ha ha ha Quil y en at une, ca
ferait peut-étre notre afaire aussi, mais c'est a eux de...
On ne peut pas imposer qu'il y ait une ligue de taxis.

M. Garon: Non, non.
M. Elkas: 1l vafdloir que ¢a vienne du milieu.

M. Garon: Mas quil y ait un régime différent
dans trois régions, plutét qu'avoir un régime pour les...

M. Elkas: Parce qu'on I'a mentionné, au mais de
février: Quiils sentendent sur un régime, puis, nous
autres, on va sentendre sur une politique de tarification.
Parce que, coudon, ca fait des années que ¢a existe, ca.
Combien d'années, Michel...

M. Trudd (Michd): De quoi?
M. Elkas: ...les trais ligues?

M. Truded (Michd): Que les trois ligues existent?
Depuis 1973.

M. Garon: Avant ¢a?

M. Trudd (Michd): Avant ¢ca, C'était du niveau
municipa... Alors, il y a 26 municipdités sur I'ile de
Montréd, il y avait 26 territoires de taxis.

M. Elkas. S on lefat pour ¢a, pourquoi on ne le
ferait pas pour la région de Montréa? Je cite encore
I'exemple...

M. Garon: Mais, dans toute cette discussion-13,
est-ce que vous leur avez demandé sils &aent intéres-
s aavoir...

M. Elkas: Une ligue?
M. Garon: M. Trudd les a consultés. Est-ce quil

leur a parlé de la possihilité de faire un régime pour
toute I'lle avec...

M. Trudd (Michd): S vous permettez...
La Présdente (Mme Béanger): M. Trudel.

M. Trudd (Michd): S on pale dun régime
pour toute I'fle... Si on parle d'un territoire pour toute
Ile, ce qu'on leur a dit cest: Entendez-vous pour... s
vous étes d'accord. Sauf que Montréal, par exemple, le
centre, vient de sortir d'un plan de rachat qui a colté

pas loin de 18 000 000 $ aux titulaires de permis de taxi
pour acheter plus de 1200 permis. Alors, ils ont une
certaine résistance a accepter maintenant que les permis
de I'est et de I'ouest viennent sgouter au bassn qu'ils
ont d§a

D'autre part, nous, on leur dit: Ecoutez, il y ades
secteurs en expansion sur I'fle de Montréal: c'est I'est et
I'ouest. 1l y a des bassins de population qui sont 13,
qu'il serait intéressant pour vous de desservir. Ca pour-
rait éiminer cetains conflits de frontiéres. Quand on
pase de I'agglomération de Montréal, puis on va dans
I'agglomération de I'est de Montréd, par exemple, on
traverse une rue, puis on vient de traverser une ville,
puis on est rendu dans un autre territoire de taxis.
Alors, il y a peut-&tre des avantages, mais c'est quand
méme a eux. On ne leur imposera pas. C'est a eux de
Sentendre.

M. Garon: Parce que la, quand on regarde ¢a, il
y a eu beaucoup de mouvement de population au cours
des dernieres années. Assz que les gens de Montréd se
plaignent, les gens quittent le centre pour Sen dler
rester au nord, au sud, en banlieue. Aujourdhui, au
fond, il y aplus de monde dans le pourtour qu'il y en a
dans le centre. Hein?

M. Thérien: Ce n'est pas de mouvement commer-
cial... des hétels de tourisme, la.

M. Garon: Les années vont nous le démontrer.
Oui, oui, je comprends... Les hbtels et le tourisme.
Mais ¢a ne fait rien. Il y a une grosse mouvance dans
les entreprises, actudlement. Il y a des éapes la-dedans.
S vous regardez la sociologie urbaine, le modde et &
peu pres toujours le méme. Tantdt, qu'est-ce que ¢a va
étre l'avenir, je ne le sais pas, mais... Il y a une éape,
des fois, quand il sagit de faire des mouvements, de
fare des réunifications. Quand on la manque, |'étape,
gores ¢a, ce n'est plus faissble.

Mais moi, ce qui me frappait, quand je leur de-
mandals pourquoi Cc'est comme ¢a, je n'al pas eu le
sentiment que c'était quelque chose qui éait trés voulu
ou que C'éait quelque chose qui existait, mais... Tandis
que, 13, on crée des draits différents, alors que laloi...

La Présdente (Mme Bélanger): Oui, M. le
député de Lévis, sauf que ce débat-1a, il a é&é fat a
l'article 4.

M. Garon: Non, non...

La Présdente (Mme Bdanger): La, on parle de
révocation de permis.

M. Garon: Bien, oui, c'est la révocation pour 6
mois, 1& On fait une révocation pour 6 mois.

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, mas can'a
rien a voir avec 'agglomération. Ca a affaire avec une
infraction causée par...




CAE-3550

Débats de I" Assemblée nationale

30 mars 1993

M. Garon: Bien, pour la spécialisation, c'est
justement... .

La Présidente (Mme Bélanger):
tion, ce n'est pas |'agglomération.

La spécidisa-

M. Garon: Bien non, mais ¢a a affaire avec ¢a,
l& Vos droits de spécialisation ne sont pas les mémes
selon que vous étes dans tel endroit ou tel endroit.

Une voix: ...

M. Garon: Bien non. Regardez ici. Il peut...
(15 h 50)

Une voix: C'est les territoires qui changent. Ce
n'est pas les droits qui changent.

M. Garon: Mais oui... Mais non, non, non.
Regardez 18.1: «Un permis de taxi délivré pour le
territoire de I'agglomération de Montréal ou pour le
territoire de I'agglomération de Québec et spécialisé en
service de limousine de grand luxe peut étre exploité sur
tout le territoire du Québec si la place d'affaires ainsi
que l'endroit ol est garée pour fins de remisage et
d'entretien la limousine de grand luxe...»

Une voix: Oui, mais l'article 4 n'a pas été adop-

té?

Une voix: Oui.

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, il a été
adopté.

M. Garon: Non. Bien, c'est ¢a que je dis, mais
les pénalités concernent des choses pour des... Si on lit
20.1... je vais vous lire 20.1. Vous alez comprendre:
«Lorsqu'un titulaire de permis dont I|'entreprise a été
spécialisée en vertu de l'article 18..» Qu'est-ce que
vous voulez que je vous dise, 1&? C'est la pénalité pour
ceux qui contreviennent al'article 18. Alors, ¢a se lit un
petit peu ensemble. C'est comme si on dit: On fait
abstraction de l'infraction, puis, aprés ¢a, on parle de la
pénalité, mais on n'a pas le droit de parler de l'infrac-
tion. C'est un peu...

M. Thérien: Quelqu'un qui serait spécidisé a
I'extérieur aurait aussi cette pénalité-la, la

M. Garon: Bien, ce n'est pas ¢a. Ce n'est pas ¢a
C'est qu'on fait souvent des peines qui sont des peines
de livre. On voit dans le livre telle chose, tu sais; aprés
¢a, on vous condamne pour une peine, au fond, mais
est-ce que c'était vraiment nécessaire de faire cette
distinction-1a? Hein? Jai déa vu, moi, quelqu'un qui a
déa été accusé d'exhibitionnisme, parce que, en allant
entre Québec et Montréal, il a eu besoin de faire quel-
que chose sur le bord du chemin, puis il I'a fait sur le
bord du chemin, puis il est arrivé un char de police,
puis il I'a arrété pour exhibitionnisme. Puis il a gagné

son proceés en cour, comprenez-vous? Mais sauf que,
des gnochons, il y en a, ¢a aussi; tu sais, on ne peut pas
ignorer la réalité.

Alors, 1a, on dit: On met une révocation pour 6
mois, c'est un baton de baseball, ca. On met un baton
de baseball a quelqu'un pour dire: Bon, parce qu'on n'a
pas respecté la spéciaité. Mais est-ce qu'on a besoin de
cette grande spécidlité la dans I'ensemble du territoire,
par rapport a l'infraction qu'on met? Ca queje dis... si
on regarde tout... Je ne veux pas revenir sur 18, mais,
en méme temps, je dis: C'est une pénalité qui va avec
18.

La Présidente (Mme Bélanger): M. Trudel.
M. Trudel (Michel): Vous dites que...
M. Garon: Parce queje comprends les...

M. Trudel (Michel): ..il y a des droits diffé-
rents, ils ont des droits différents sur le méme territoire.
Le méme territoire, c'est la Communauté urbaine et,
effectivement, ils ont des droits différents parce que, sur
le territoire de la Communauté urbaine, il y a trois
agglomérations de taxis, et les taxis de |'est de Mont-
réal, les taxis de I'ouest de Montréal n'ont pas le droit
de venir prendre un client dans le centre et de le recon-
duire dans le centre. lls n'ont pas le droit, parce que
c'est le territoire de Montréal, le centre. Donc, les
droits sont effectivement différents, parce que leurs
droits sont liés & la définition des territoires de taxis. Un
taxi de |'ouest n'a pas le droit de prendre un client dans
I'est de Montréal pour I'amener dans le centre de Mont-
réal. 1l n'a pas le droit, ce n'est pas son territoire; et ce
gu'on dit, nous, c'est que la concentration des activités
de transport par limousine, c'est dans le centre de Mont-
réal.

M. Garon: C'est ce qu'ils prétendent. Ca, c'est
une prétention.

La Présidente (Mme Bélanger): Ce n'est pas une
prétention. C'est une réalité.

M. Garon: Non, non, |'aéroport est ou? Il est

dans I'ouest.
La Présidente (Mme Bélanger): C'est neutre.
Une voix: II est neutre.

M. Trudel (Michel): Il appartient aux trois.

M. Garon: Non, je comprends ¢a. Les gens qui
restent autour, 13, ils ont le bruit, ils ont les emmerde-
ments, mais ils n'ont pas les avantages.

M. Elkas: ...les avantages. Les transporteurs par
taxis, les services de limousine dans cette région-la
peuvent faire du transport, ils ont acces.
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M. Garon: Ah oui!

M. Elkas. Tu sais, on suggére un régime pour
I'ensemble. Mais, S les gens peuvent sentendre, puis la
derniére fois qu'on sest rencontré, on leur a dit bien
clairement: Entendez-vous sur une ligue, puis, nous
autres, ¢a va nous faire plaisr. Mais il faut quiils sen-
tendent.

M. Trudd (Michd): S vous permettez, mon-
sieur, je reviendrais en disant égdement que la disposi-
tion de I'extension territoride & I'ensemble du territoire
de la Communauté urbaine de Montréal, par exemple,
ce n'est pas nouveau avec laloi, les amendements qu'on
apporte, ca existe depuis 1985 ou 1986, ¢a. Donc,
C'était la depuis trés longtemps, et c'est une gpplication
qui est al'échelle du Québec.

A Québec, par exemple, encore une fois, s on
spécidisait un permis de taxi de Beauport en limousine
et quon lui permettait de sétendre a I'ensemble du
territoire de la Communauté urbaine de Québec, je ne
pense pas que les taxis de Québec seraient tres, trés
heureux de le voir venir de Beauport, parce que le
marché de la limousine, a Québec, n'est pas a Beauport.
C'est le centre-ville de Québec. Donc, la disposition qui
et la existe depuis longtemps et dle est de portée géné-
rale.

M. Garon: Je comprends tout ¢ca. Je comprends
tout ce que vous me dites la, sauf qu'on veut faire payer
les permis 30 $ de plus par les conducteurs, quand ils
restent a tel endroit, pour des services qu'ils n'ont pas,
on veut les faire payer pour ci, on veut les fare payer
pour ¢a, on veut les fare payer pout tout, mas apres
¢a, quand arrive la répartition des avantages, ils n‘ont
plus de droit d'étre I&-dedans. On demande... on pense
qu'on va unifier les territoires de cette facon-la

Mais, pour unifier les territoires, a un moment
donng, il faut que les gens aent un certain nombre de
choses en commun. S on les compartimente quand on
veut — parce que, moi, je sais que les bureaucraties
peuvent compartimenter a tour de bras, sauf que politi-
quement, la, parce gqu'on regarde dans I'organisation
politique d'un territoire, quand on les compartimente
comme ¢a, aprés ¢a, on leur dit: Bien on amerat ¢a
gue vous pensiez comme région je regrette, le «oregk» a
pensr comme région, c'est le gouvernement lui-méme
qui I'a créé en créant des territoires artificids. 11 I'a dit
tantét. Ca peut étre d'un bord de la rue, puis de l'autre
bord de larue, et ce n'est pas le bon bord. Au fond, on
crée des territoires artificiels.

Les marchés ne sont pas comme ¢a, tu sais. Les
marchés réels, la rédité n'est pas comme ca Alors, on
les fait, les territoires et, aprés ¢a, on éablit ¢ca, sauf
quaujourdhui, aujourdhui, les gens disent... Par exem-
ple, ils sen vont de plus en plus rester a Lavdl, ils sent
vont rester sur la rive sud, puis ils Sen vont rester de
plus en plus... Mais tantdt on va demander la solidarité
avec des gens qui, & un moment donné, n'en auront pas
parce qu'on les aura tellement compartimentés qu'ils ne

voudront pas étre solidaires. Je regrette, 1a quand
c'était de méme avant, on n'avait pas les avantages.
Maintenant, on ne veut pas que ¢a change. L&, ils seront
plus nombreux.

Regardez, je regarde aujourdhui, quand Montréa
éait plus nombreux, ils imposaient beaucoup de choses.
Aujourdhui, ils ont de la misére a imposer des choses
parce que les gens disent non. Jécoutals, avec vos
trains de banlieue, quand vous avez parlé, jeudi passé,
quand le ministre parlait des trains de banlieue, bien, le
résultet, le lendemain, c'est que la rive-sud disait non et
que larive-nord disait non, puis je voyais des ministres,
de l'autre c6té, qui grommelaient pendant que vous
répondiez. Pourquoi? Parce que vous essayez de faire
un ensemble e quand on compartimente sur toutes
sortes d'affaires, aprés ¢a, les gens vont dire: Bien, les
avantages gqu'on @, on les garde, on ne les partage pas.
Pourquoi? Parce qu'on les compartimente dans trop
d'affaires, tu sais.

A un moment donné, quand on veut mettre les
gens a travailler ensemble, il faut les faire travailler
ensemble. Alors, on ne peut pas parler des deux cotés
de la bouche en méme temps, parce qu'a un moment
donné on dit, dans le fond: Vous n'ées pas... Moi,
j'entends votre discours. Ce n'est jamais ce discoursla
que vous tenez. Puis vous arrivez avec une loi concréte,
13, puis vous mettez des territoires.

M. Elkas. Mais les territoires sont existants.
M. Garon: Je comprends ca.

M. Elkas: Caexiste, puis commeje I'al dit...
M

. Garon: Tantét, dans le transport en com-
mun...

M. Elkas: ...puisjeledis assez souvent...
M. Garon: ...vous dlez ére pareil.
M. Elkas: Non, non. Non, non.

M. Garon: Les gens vont vous dire: Non, on ne
veut rien savoir.

M. Elkas Non.
M. Garon: Quils paient.

M. Elkas Voulez-vous qu'on discute du transport
en commun, 1&? S vous voulez embarquer sur ce terri-
toire-1a, moai, je vais y dler, mais |3, tu sais, pour un
projet de loi sur le taxi, un article qui est d§ja passé, 13,
moi, je vous dis smplement quil y a trois ligues de
taxis sur le territoire de I'fle. Ca ne change absolument
rien avec ce qu'on est en train de passer, aujourdhui.
La derniére fois qu'on a rencontré ces gens-a, ici, au
mois de février, il y a quelqu'un qui a mentionné — je
pense que cest le mondeur de l'ouest ou de
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I'est — que, peut-étre, il devrait y avoir des ouvertures
sur une ligue sur le territoire, mais est-ce au ministre
des Transports... Puis j'aimerais bien ¢a, moi aussi, ce
serait bien plus facile. Mais qu'ils sentendent sur un
régime, une ligue, un régime. Ca me ferait plaisir. Puis
je pense que c'est une étape a venir. Je pense que je
vais pouvoir démontrer, dans l'avenir...

Ce n'est pas une raison pour retarder ce projet de
loi, |& parce que ga presse qu'on at un service de
limousine sur le territoire de I'lle, que ce soit assez bien
encadré, basé sur les ligues existantes. Alors, ce queje
vous dis...

M. Garon: Mais c'est parce que...

M. Elkas: ...c'est qu'au mois de décembre de
cette année je vais déposer... Oui, ce que vous dites, en
partie, est vrai, qu'il y ades tendances qui changent.

Moi, lorsque je suis venu, j'ai éé nommé minis-
tre, j'ai remarqué qu'il y avait quelque chose qui man-
quait, non seulement pour la grande région de Montréal,
pour la grande région de Québec aussi, c'était un plan
de transport. Pas un plan d'action, comme il a été dé-
posé par mon collegue, I'ancien ministre des Transports,
mais un plan de transport qui englobe I'ensemble des
modes de transport, puis qui nous donne toutes les
tendances de déplacements et tout ¢a, puis on va démon-
trer clairement que, oui, c'est gérable, cette affaire-1a,
non seulement sur le transport routier, le transport
maritime, le transport aérien ou ferroviaire, mais le
transport en commun, transport taxi, puis la on va avoir
des tendances. Ca va aider énormément ces gens-la pour
qu'ils puissent préparer leur avenir. On va pouvoir
prédire ce que ¢a va avoir |'air dans les années 2005...

M. Garon: Ah!

M. Elkas: On va peut-étre Samener jusqu'a I'an
2011...

M. Garon: Ah!

M. Elkas: ..mais I'effort est [a& Mais non. Mais,
1a, on nous critique parce qu'il n'y a pas defforts de
faits pour planifier a I'avance. Mais ce que je vous dis
qu'il y a en marche, aujourd'hui, des plans de transport
dans toutes et pour toutes les grandes régions de la
province de Québec. C'est en marche, aujourdhui.
Vous allez étre surpris de ce que ¢a peut nous donner.
Ca va étre de bons outils pour nous permettre de plani-
fier et d'assurer ou on s'en va avec les dépenses sur le
transport, qu'importe le mode que ces plans de transport
vont sarrimer avec... On va arrimer nos dépenses avec
les plans de transport déposeés.

Vous avez raison, quand vous dites: Oui, il y a
des gens qui... La population de Montréal est en dimi-
nution...

Une voix: En diminution.
(16 heures)

La Présidente (Mme Bélanger): Diminution.
M. Elkas: Diminution.
M. Garon: Il y a des grandes mutations.

M. Elkas: Et puis les banlieues. Mais, méme a
I'intérieur, les déplacements dans |'ouest, dans le centre
ou dans le sud sont bien différents de ce qu'ils étaient, il
y a cing ans. Moi, je me souviens, dans les années
quatre-vingt, au début de I'année quatre-vingt, le pour-
centage de déplacements de travail, pour les gens du
West Island, 86 %, c'est I'ensemble, sur le centre-ville,
puis, aujourd'hui, on voit que ce n'est plus le cas; 46 %
des voyages au travail restent dans le West Island.

M. Garon: Oui.

M. Elkas: Puis, par contre...

M. Garon: Ah!

M. Elkas: Par contre... Non, mais, par contre...
M. Garon: Pourquoi?

M. Elkas: Non, non, mais laissez-moi finir.

M. Garon: C'est exactement ce quej'ai dit.

M. Elkas: Non, non.

M. Garon: Quand le population se déplace, apres
¢a, les usines se déplacent.

M. Elkas: Mais une minute! Minute! Ca ne veut
pas dire que le volume de transport qui va au centre-
ville a diminué. 1l y a d'autres endroits, comme I’le-
Perrot, Vaudreuil, qui senlignent sur le train de ban-
lieue, comme exemple, puis se rendent dans le centre-
ville. Clest-a-dire qu'il n'y a pas une diminution au
niveau de voyage-travail, mais ¢a change dans le terri-
toire. Puis il faut tenir compte de ces changements-la ou
des déplacements lorsqu'on planifie le transport en
commun, exemple.

Alors, vous dlez dire... Vous avez raison en
partie, mais ¢a ne veut pas dire que ¢a a diminué. Pas
au point qu'on pense.

M. Garon: Non, parce que...

M. Elkas: Puis on veut |'encourager, d'ailleurs.
Mais, 1&, on est «out of the subject», on est hors sujet, si
vous me permettez, on est rendu... On était a I'amende.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, ce débat-
la a été fat sur l'article 4. La, on est rendu a 5. Est-ce

que le deuxiéme paragraphe de I'article 5 est adopté?

M. Garon: Sur division.
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La Présidente (Mme Béanger): Sur division.
L'ensemble de I'article 5 est adopté sur division.

M. Garon: Sur division.

La Présidente (Mme Béanger): Alors, j'appelle
I'article 7 parce que l'article 6 a d§a éé adopté.

M. Elkas. Mme la Présidente, cette loi est modi-
fiée par I'insertion, apres I'article 32.1, du suivant:

«32.2 Un permis de taxi spécidisé en vertu de
I'article 18 ne peut faire I'objet d'une demande d'autori-
sation de transfert a moins qu'il ne se soit écoulé plus
de 2 ans depuis sa spécidisation.»

OK. Ca vous comprenez qu'aprés quil a éeé
spéciaisé il doit avoir éé spéciaisé pendant une période
de 2 ans avant qu'il revienne comme taxi ordinaire. Ce
n'est pas ¢a? Sil veut revendre, excusez.

M. Trude (Michd): Sil veut vendre aun tiers.
La Présidente (Mme Bdanger): Clest ¢a.

M. Elkas. Oui, excusez, je me suis avancé. |l
peut revenir taxi nimporte quand mais il ne peut pas
vendre a l'intérieur des 2 ans. Sil veut revenir comme
chauffeur de taxi a l'intérieur des 2 ans, il peut le faire.
Sil veut vendre, il faut qu'il attende 2 ans.

M. Garon: Mais pourquoi, ¢a?

M. Elkas. Pour éviter, justement, la spéculation a
court terme.

M. Garon: Ce n'est pas nécessarement de la
spéculation. Moi, je prends ma retraite. Sauf que je
pense, dépendamment de I'état du marché au moment
ol je prends ma retraite, que c'est mieux de le vendre
comme taxi. Alors, en quoi... Je ne spécule sur rien.
Cest que, a ce moment-13, je prends ma retraite. C'est
quoi le but de I'affaire, 1&? Je ne comprends pas trop
I'histoire. Parce que les gens de la Ligue de taxis de
I'Est nous disent que, eux autres, ils ameraient ca qu'ils
puissent redevenir... lls suggérent méme un amende-
ment pour que le permis de taxi transféré en limousine
puisse redevenir permis de taxi en tout temps. Le titu-
laire de permis de taxi spécialisé limousine ne pourra
vendre son permis avant qu'il ne redevienne permis de
taxi.

La Présidente (Mme Bélanger): M. Trudd?
M. Trudd (Michdl): Est-ce qu'on le déposs?

La Présdente (Mme Béanger): Bien, c'est quoi,
14, avant? Voulez-vous répondre a...

M. Trudd (Michd): En fait, la Ligue de taxis de
I'Est a soulevé des questions dans une lettre qui a éé
adresste a M. Garon, dont j'ai recu copie, et j'ai fait

une réponse au président de la Ligue de taxis de I'Est.
Peut-&re que ¢a pourrait étre intéressant de déposer la
réponse queje lui adressais.

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, j'accepte...

M. Trudd (Michd): Parce quil y a des édéments
de réponse, donc, qui sont contenus dans la lettre. Jai
cing copies, ici, la

(Consultation)

M. Elkas. Vous avez mentionné M. le député de
Lévis...

M. Garon: Est-ce que le ministre a répondu, 1ui?
Document déposé

La Présdente (Mme Béanger): On autorise le
dépdt?

M. Elkas: Oui.

M. Garon: Bien, ¢a dépend. Est-ce que le minis-
trearépondu ou si...

M. Elkas. Ca avat éé adressé a M. Gaon, pas
au ministre. On a envoyé une copie au ministre, puis le
ministre I'a envoyée aux fonctionnaires...

La Présdente (Mme Béanger): Alors, cest M.
Trude qui a répondu.

M. Elkas. ...qui ont répondu pour l'ensemble. Je
pense que le point que vous avez fait, c'est que S une
personne... Vous achetez un taxi, vous vous spécidisez
et, al'intérieur de 2 ans, vous décidez de prendre votre
retraite. 1| n'y a rien qui vous empéche de retourner
comme taxi et de vendre le permis de taxi.

Mme Vermette on disat
que...

Cet avant-midi,

La Préddente (Mme Béanger): Mme la députée
de Marie-Victorin,

Mme Vermette: Au cours d'une des interventions
d'un député ministérid, il disait que, bon, il y avait trop
de taxis ordinaires actuelement; donc, c'est pour ¢a
quon favorisait davantage les taxislimousines. Mas
at-on fait un relevé par rapport ala population, par rap-
port aux besoins, le nombre de limousines, de taxis-
limousines dont on pourrait avoir besoin, en fin de
compte, pour ne pas revenir avec une autre problémati-
gue a peu prés comme dans les permis de taxi ordinaire
et, 13, qu'on arrive ajouer ladedans régulierement, et
la gu'on mette des lois plus astreignantes, dans le fond,
juste parce qu'on a des quotas trop éevés et qu'on n'a
pas été assez clairvoyant pour y voir?
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La Présdente (Mme Bélanger): M. Trudel.

M. Trudd (Michd): Alors, le projet de loi, un
peu plus loin, prévoit le pouvair de la Commisson de
limiter le nombre de taxis qui seront spécidisés en
limousines. Maintenant, on n'a pas voulu fixer de quo-
tas ou encadrer de fagon trés stricte ce contingentement-
la On e dit que le transport par limousing, c'est un
transport qui peut se développer par lui-méme par une
mise en marché, par les activités commercides de ces
entreprises-la et, a ce moment-la, la Commisson est en
mesure, a chaque fois que quelquun demande une
spécidisation en limousine, d'entendre les parties, parce
gue c'est publié, les gens peuvent sy opposer, la Com-
mission peut entendre les parties et rendre sa décision.
Et, dans I'intérét public, ele peut décider, un jour, quiil
y a auffisamment de limousines dans un territoire donné.
Mais le marché de la limousne comme tel, c'est un
marché qui peut se développer par de la mise en mar-
ché, par du développement de services spécidisés, du
contrat, etc.

Mme Vermette: Maintenant, S vous dites. Par
intéré public, par réglementation, on peut arriver a dire
quil y atrop de limousines et, en tout cas, a stopper ¢a
un peu, dans l'intérét public. Un gars qui est pris avec
cet aticle-la, 32.2, il faut quiil sécoule 2 ans depuis sa
spécidisation pour avoir un autre permis. Lui, il n'est
plus capable, il narrive plus, il a de la misere, il veut
vendre. Il ne pourra pas. Il vend la spécidité mais il ne
vend pas, findement, la licence de permis de taxi ordi-
naire; a ce moment-1, il faut qu'il attende 2 ans?

M. Trudd (Michéd): Je vais répondre, Mme la
Présidente.

La Présdente (Mme Bélanger): M. Trudd.

M. Trudd (Michd): Ce quon dit, c'est quun
permis de taxi, une fois quiil a &é autorisé par la Com-
misson a se spécidiser, ne peut pas étre vendu a une
autre personne avec I'&iquette «gpécidisd avant 2 ans.
Il peut &re vendu a n'importe qui avant, mas a la
condition qu'il redevienne simple taxi. Et ca n'empéche
pas le méme titulaire, s au bout de 6 moais il veut rede-
venir taxi...

Mme Vermette 11 peut redevenir.

M. Trudd (Michd): ...il peut redevenir taxi. Ce
qu'on veut éviter, c'est que des gens demandent a la
Commisson de se spécidiser et, une fois quiils ont
l'autorisation, e retournent de bord et trouvent un
acheteur. Et c'est 1a quiils vont spéculer a court terme.
Clest ga qu'on veut éviter.

Mme Ve mette Une surenchére.

M. Trudd (Michd): On veut I'obliger, au moins,
a I'exploiter pendant 2 ans, & avair un véhicule de luxe,

a déveopper sa clientdle, e donc a I'exploiter. Au
terme de 2 ans, il pourrale vendre te quel.

La Présidente (Mme Bélanger): Eds-ce que ¢a
va?

M. Garon: Un ingtant.
(16 h 10)

(Consultetion)

Mme Vermette: Pas avant que se soient écoulés 2
ans pour sétablir une clientdle et vraiment bien adminis-
trer et, tout ¢a, ca prend 2 ans? Clest votre évauaion,
2 ans? Ca aurait pu étre un an, ¢a aurait pu étre 6 mois,
¢a aurait pu ére 3 ans. Pourquoi arriver a 2 ans? C'est
quai? Vous conddérez que, 2 ans, c'est... Pourquoi ce
déa de 2 ans plutét que nimporte que autre déa? Il
doit y avoir une raison pour qu'on arrive a2 ans.

M. Trudd (Michd): Cest un dda raisonnable
pour développer sa clientdle et éablir son entreprise au-
dela duquel il peut vendre son actif, son achdandage. 1l
fdlait fixer un délai.

La Présdente (Mme Béanger): Edt-ce que ca
va? Est-ce que l'article 7 est adopté?

M. Garon: Un instant... Je regarde les arguments
qui avaient é&é donnés dans la lettre qui a é&é envoyée.

Mme Vermette: Je vaisjuste arriver au niveau du
délai. On dit, d'aprés cette |ettre-1a, qu'on considére que
votre dfare est peut-&tre bonne, mas que c'est a court
terme; en fin de compte, a long terme, ¢a ne changera
rien au niveau de la spéculaion parce que, aprées 2 ans,
de toute facon, sils ont des permis de spécidisation, les
surenchéeres vont se faire. La surenchere va se fare de
toute fagon. 1l n'y a pas de mesures pour empécher ¢a
aores ce ddai-1a, aprés 2 ans?

Vous voulez contrOler pendant 2 ans. Donc, a
court terme, on dit: Oui, effectivement. Je pense que
C'est ce qui est écrit. On disait que, a court terme, vous
arétez les géculdions abusves mais, a long terme,
plus ou mains, parce quil peut y avoir de la surenchére
e de la spéeulation abusive.

M. Trudd (Michd): S vous permettez, je pense
quil faut distinguer entre une spéculation a court terme,
juste sur l'autorisation qui vient d'ére accordée a un
titulaire, et la vaeur goutée a une entreprise, la plus-
vaue qui vient de la mise en marché e des eforts
dinvestissement qu'un entrepreneur a faits pour déve-
lopper sa clientéle. Dans le transport par limousine, on
ne fait du maraudage, on n'attend pas a un pogte face a
une station de métro, on atend les appels. Donc, Cclest
beaucoup sur...

Mme Vermette Oui, mas on peut faire toutes
sortes de sollicitation pour ¢a, par exemple.
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M. Trudd (Michd): D'accord, mais c'est quand
méme sur réservation.

M. Elkas Il vay avoir des investissements qui
vont étre faits par des groupements; exemple, il y en a
peut-étre une vingtaine qui vont faire des ententes avec
les compagnies agriennes. Sky Cars est un bd exemple
ol les gens ont d§ja une limousine préte pour le voya
geur en premiére classe lorsqu'il arrive a un aéroport de
Montréa. Alors, il faut investir pour avoir un retour.
Ces gensla, évidemment, agprés 2 ans, vont avoir,
comme on |'a mentionné, une plus-vaue a leur investis-
sement. C'est seulement juste qui'ils en ressortent un peu
apres avoir investi.

La Présdente (Mme Bédanger): Est-ce qu'on
continue toujours a lire I'argument de M. Trudel?

Mme Vermette: Oui, on pourrait faire lecture de
cet argument-la

La Présdente (Mme Béanger): La, je pense
gu'on pourrait peut-étre suspendre pour le temps que
vous lisez ca parce que...

M. Garon: On afini delelire, la
La Présidente (Mme Bélanger): Oui? Bon, ¢ava

M. Garon: On y réfléchit, on vient de le voir. La
lettre a été écrite le 17. M. Trudel, calui apris 13 jours
pour I'écrire, sa lettre; il a fdlu quil y pense. Alors,
nous...

M. Elkas: On a eu des discussons avez les gens
entre-temps.

La Présdente (Mme Bédanger): Ca, cest une
afirmation gratuite que ca lui a pris 13 jours pour
I'écrire.

M. Garon: Je remarque que la lettre que j'ai
regue éait datée du 17 mars 1993.

M. Trudd (Michd): S je pouvais me permet-
tre...

M. Garon: 1l I'a peut-étre regue plus tard; je ne
sais pas quand il I'aregue.

M. Trudd (Michd): ...la lettre qu'on m'a en-
voyée... Parce qu'on m'a envoyé une lettre accompa
gnée de la lettre adressée a M. Garon. La lettre est
datée du 18 et je I'ai regue le 22. Entre-temps, je pense
qu'il y aeu une fin de semaine, S on peut m'excuser.

M. Garon: Mai, je vais vous dire une chose: dle
est datée du 17 et je I'a regue le 18. Mon accuse de
réception est du 18. '

M. Elkas: Avez-vous répondu?

M. Garon: Immédiatement. Elle est datée du 17.
Je vais vous montrer a que poaint...

M. Elkas. Oui, un accusé de reception c'est une
chose mais...

M. Garon: Non, j'ai répondu.
M. Elkas: ...est-ce qu'il y adujus dans votre...

M. Garon: Ja dit: Ja pris connaissance de
votre lettre du 17 mars dernier — c'est daté du 18 —
dans laguelle vous minformiez de votre décison de ne
plus appuyer la mise en gpplication de l'article 18.1 du
projet de loi 62, Loi modifiant la Loi sur le transport
par taxi, et je vous en remercie. Soyez assuré que j'ai
pris bonne note de vos recommandations quant a cer-
tains autres aticles du projet de loi et j'en tiendrai
compte lorsque se poursuivra, en commisson parlemen-
taire de l'aménagement e des équipements, ['étude
détaillée du projet de loi modifiant la Loi sur le trans-
port par taxi.

Vous comprenez, je ne peux pas étre plus rapide:
24 heures!

M. Elkas. Ha, ha, hal

M. Garon: Jel'a regue le 17. C'est-&-dire qu'elle
a éé expédiée le 17 ¢, le 18, j'en accusais réception.
Vous, ceux qui vous disent des fois... Comme le député
de Rousseau, des fois, qui dit des affirmations.. On
essaie de ne pas niaiser avec la «pudk» du coté de mon
bureau.

M. Elkas: Non, mais la c'est un accusé de recep-
tion. Est-ce que vous avez fait une éude de la leitre?

M. Garon: Oui.

M. Elkas Puis vous avez préparé un projet de
réponse? Si vous pouvez le déposer.

La Présdente (Mme Bdanger): 11 y a plus
de...

M. Garon: Non. On a dit quon en tiendrait
compte parce que c'est vous qui étes en charge du projet
deloi.

La Présidente (Mme Bélanger): 11 y a une chose,
M. le député de L évis...

M. Elkas: Ah oui, c'est vrai, il ne faut pas que
j'oublie Disradli.

La Présdente (Mme Bdanger): ..il y a une
chose qu'on peut constater, c'est que votre lettre et
moains longue a écrire que celle de M. Trudel, parce
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quil y a plus de contenu dans celle de M. Trudd que
dans lavétre.

M. Garon: Moi, je me rappelle toujours la parole
de I'Evangile qui disait: La vérité et une.

M. Elkas: Est quoi?

M. Garon: On dit toujours que les choses, quand
cest vrai, c'est habituellement smple; quand c'est bien
compliqué, je me méfie toujours, moi, au point de
départ.

La Présdente (Mme Bélanger): Bien non, mas
les deux lettres ne se comparent pas, M. Garon.

M. Garon: Non, je comprends. Les gens, tout ce
guils demandaient... Ce n'est pas compliqué ce quiils
demandaient...

La Présdente (Mme Béanger): 11 a répondu a
chacun des articles qu'ils demandaient.

M. Garon: ...ils demandaient de pouvoir vendre
le permis. Regardez ce qui et dit, ce n'est pas compli-
qué, ils demandaient que l'article sait libellé de la fagon
suivante: Que le permis de taxi transféré en limousine
puisse redevenir permis de taxi en tout temps. Le titu-
lare du permis de taxi spécialis®, de limousine, ne
pourra vendre son permis avant quil ne redevienne
permis detaxi. Alors, c'est ¢a quils souhaitaient.

Moi, je ne suis pas dans le taxi. Etablissons une
chose au point de départ, moi, je ne suis pas dans le taxi
€t je ne pense pas y étre éventudlement. Alors, je ne
défends pas des intéréts personnels la-dedans. Il y a des
gens qui sont dans cette industrie-ld; je sais a qud point
c'est difficile d'étre un gars dans le taxi parce que...

Et quil y at plus de taxis a Montréd, ¢a ne
m'étonne pas. Vous avez parlé rien que du tourisme, 1a
Moi, je pense quil y a une donnée de base quil far
drait comprendre auss, dont le monde ne parle pas
souvent, mais c'est une des villes en Amérique du Nord
ou il y ale maoins de propriétaires d'automobile, Mont-
réa. Cest une ville ou il y a beaucoup de gens qui
n'ont pas dautomobile. C'est une des villes en Améri-
que du Nord ou il y ale plus de gens qui ne sont pas
propriétaires dune automobile. Ca, vous n'avez pas
mentionné ¢a une fois. Habituelement, les gens qui
n'ont pes dautomobile, bien, dans certains cas, ils
prennent un taxi. Combien de gens, quand ils sont
maades... Moi, je regarde dans mon comté, la Les
gens qui sont malades, les gens qui sont infirmes, les
gens qui ont une Mauvaise santé, souvent, ils ne peuvent
méme pas s permettre d'dler prendre l'autobus ou
daler au coin de larue, et puis ils prennent un taxi.

Quand vous dites qu'il y a plus de taxis a Mont-
réd quil y en adans le reste, je ne niepas ¢a, maisil y
a une raison. Mai, je pense qu'une des raisons, ce n'est
pas seulement les touristes. On donne toujours l'impres-
son que le monde vit a cause des touristes. Habituelle-

ment, les gens qui sont touristes, ils se greffent & des
gens qui restent dans la place; sauf qu'a Montréd il n'y
a pas beaucoup de gens qui sont propriétaires d'une
automobile. C'est méme surprenant quand on voit ¢a,
les datistiques, le nombre de personnes qui n'ont pas
dautomobile a Montréal, dors qu'on dit qu'on vit dans
le réegne de l'automobile. C'est méme surprenant. Je
vas vous dire, la premiére fois quej'ai vu les statisti-
ques la-dessus, j'ai été surpris.

On parle toujours comme si, un taxi, c'est pour
les touristes; moi, je ne uis pas sir de ¢a Mai, je
pense qu'une grande partie des clientdes des taxis, c'est
des gens de Montréal, des gens qui restent a Montréd et
dans I'est de Montréa. Et méme I'autre jour, j'ai pris
un taxi — j’avais marché — parce que je voulas me
rendre compte par moi-méme. Pas me fare conter ¢a
pa un fonctionnaire, par moi-méme Jai marché de
Radio-Canada quasment jusqu'au Stade olympique; ¢a
fat une bonne marche. Javais du temps de libre. 1l y
avat un rendez-vous que je devais avoir et il y aeu une
modification, un contretemps de quelqu'un, dorsj'avais
du temps de libre. Jai dit: Tiens, je vais regarder com-
ment ¢a marche. En revenant, j'avais marché trop loin,
je me suis rendu compte que je n'aurais pas le temps de
revenir a pied. On a fat un bout et puis on a pris un
taxi. Vous vous rgppeez? On a pris le taxi. Jai dit:
Demeurez-vous dentour? 1l a dit: Non, non, ¢a fait
longtemps que je suis parti. Jai dit: VVous demeurez oU?
Il adit: Je demeure sur la rive sud, mais je fas du taxi
id depuis tant d'années. C'était un gars qui avait une
cinquantaine d'années; il avait I'air plus jeune que son
&ge, dailleurs. Il m'a dit: Non, je viens fare du taxi
ici. Parce queje fasais du taxi ici, mais, maintenant, le
quatier sest délabré, le quartier n'est plus ce quil
éait. 1l adit: Moi, je voulais améiorer mon affaire. |l
es dlé rester sur larive sud, mas il continue afaire du
taxi a Montréal.

(16 h 20)

Tu sais, quand on regarde ¢a, 13, au fond, la
rédité, c'éait ca. Mais le danger, c'est qu'a Montréd je
trouve que ¢a va mal. Je trouve ca triste, parce que je
trouve que ¢a va mal. Et je me demande S tous ces
carcans-la ne contribuent pas & ce que ¢a allemd. 1l y
atrop de carcans, puis il y atrop de chasses gardées,
puisil y atrop de compartiments. Je remarque la-dedans
gu'on ne recherche pas assez la qudité de vie. On crée
beaucoup de réglementation, beaucoup daffaires, mas
laqualité...

Cest un endroit mervellleux, I'lle de Montréd.
C'est beau, I'le de Montrédl. |l n'y a pas un endroit qui
a des plans d'eau comme ¢a. |l y a beaucoup de choses,
mas cé n'est pas mis en vaeur. Ca n'a pas de bon sens.
Cledt...

La Présdente (Mme Bélanger): Mais, 13 on et
un petit peu...

M. Elkas: Bon, bien 13, c'est dommage...

M. Garon: Oui.
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M. Elkas: Je pourrais embarquer dans le débat, je
veux dire... :

La Présidente (Mme Bélanger): Oui. Maheureu-
sement, 13, ce n'est pas...

M. Elkas: ...laville de Montréd et puis le terri-
toire, mais le transport...

La Présdente (Mme Bélanger): Ce n'est pas
I'objet de notre...

M. Garon: Sil y avait eu de la rénovation urbai-
ne, on aurait peut-étre eu moins besoin de transport en
commun.

M. Elkas Mais on a peut-étre le meilleur trans-
port en commun...

M. Garon: Hein?
M. Elkas:

la raison qu'on
ville. ..

...en Amérique du Nord. C'est un peu
n'‘a pas dautomobile dans le centre-

M. Garon: Oui.

M. Elkas: ...ou on a de la haute densité, il et
évident, puis on a un bon service de transport en com-
mun.

M. Garon: 11 n'y a pas beaucoup de densité a
Montréal.

M. Elkas: Le centre-ville, vous parlez, 1&?

M. Garon: On ne parle pas de la bétisse d’Hy-
dro-Québec, la

La Présidente (Mme Bdanger): Je m'excuse,
mais, 13, il n'est pas question de transport en commun
dans ce projet de loi.

M. Garon: Le monde reste...

M. Elkas: Non, non. Je sais, mais...

La Présidente (Mme Bélanger): Jaimerais reve-
nir a la pertinence du débat...

M. Elkas; Je sais, mais on dit des choses...

La Présdente (Mme Bédanger): ...a l'aticle 7,
sil vous plait.

M. Morin: Vous fates bien.
Mme Vermette: On est dans letaxi spécialise.

M. Morin: Vous fates bien de remettre le minis-

tre al'ordre. Vous faites bien.

La Présdente (Mme Bélanger): Mais je remets
auss le député de Lévis al'ordre, parce qu'il...

M. Morin: Non, on éait correct. Il est trés perti-
nent, le député de Lévis.

M. Elkas Clest lui qui maméne la Il dit des
affirmaions gratuites.

La Présdente (Mme Bédanger): Vous arrivez,
vous |3, M. le député de Dubuc.

M. Elkas. Des dfirmaions gratuites, il faut
répondre de temps en temps.

Mme Vermette: Par rapport, Mme la Présidente,
a cet article 7, s on veut revenir dans le sujet, je vou-
lais juste vérifier pourquoi, en fat, on a peur de la
spéeulation a court terme ou, en tout cas, bon, on veut
empécher quiil y ait trop de spéculation a ce niveau-la
On veut protéger, en fait, les gens qui investissent dans
les taxis spécialisés, mais, par contre, les gens qui sont
dans ce domaine-13, ils nous disent que, actuellement, il
n'y a pas de réglementation par rapport a ¢a ou, en tout
cas, il n'y apas de lois qui les régissent actuellement,
puis quil n'y a pas de problémes. Ca a l'air d'assez
bien dler. Alors, pourquoi vous arivez avec cette loi-
1a? Est-ce que vous vous ées apercus qu'il y avait quel-
que chose qui ne fonctionnait pas?

La Présdente (Mme Bdanger): Je m'excuse,
mais cet article-la a &é débattu largement en février.
Pourquoi il avait éé suspendu, c'est parce qu'on atten-
dait d'avair...

Mme Vermette: Je n'étais pas laen février.

La Présidente (Mme Béanger): Vous n'étiez pas
13, justement, et une personne qui détenait un permis de
spécidisation était d'accord avec cet article-la

Des voix: M. Ratté.

La Présidente (Mme Bélanger): M. Ratté. 1l &ait
tres d'accord. Vous vous souvenez, M. le député de
Lévis, quiil éait bien d'accord que...

M. Garon: De laville de Québec.

. La Présdente (Mme Béanger): Oui.

M. Garon: Oui.

La Présdente (Mme Bélanger): Alors, je ne
comprends pas qu'on...

M. Morin: Mais I3, l'article 7, il n'est pas adop-
té?
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M. Garon: Non. M. Ratté...

La Présidente (Mme Bélanger): M. Ratté a une
compagnie de taxis, puis, lui, il dit qu'il était d'accord
gue pour monter la clientéle...

Mme Vermette: Ca prenait 2 ans.

La Présidente (Mme Bélanger): ...d'un taxi, ca
prenait un minimum de 2 ans.

Mme Vermette: C'est parce que je me référais a
la demande de la Ligue de taxis de I'Est de Montréal.

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, mais la
Ligue de taxis, si vous avez bien regardé a la page 5, ce
gu'ils demandent, eux autres, c'est d'avoir le droit de
redevenir taxi en tout temps, puis vous l'avez dans ca

Mme Vermette: Non, mais... Oui, mais ce n'est
pas nécessairement en tout temps, c'est... Ah! De rede-
venir taxi, oui, oui, en tout temps.

La Présidente (Mme Bélanger): En tout temps, il
peut revenir...

Mme Vermette: Mais ils ne peuvent pas vendre,
par exemple, leur permis spécialisé...

La Présidente (Mme Bélanger): Avant 2 ans.

Mme Vermette: ...en tout temps. Ca prend 2 ans.
Parce qu'il y a eu des abus, antérieurement. C'est pour
¢a que vous faites ¢a ou quoi?

M. Elkas: C'est pour |'éviter.

Mme Vermette:
que...

Avez-vous vérifié ou parce

M. Elkas: C'est pour |'éviter.

Mme Vermette:
existe.

Oui, mais, actuellement, ca

M. Elkas: Mais...

Mme Vermette: Ils doivent faire des transactions,
habituellement.

M. Elkas: Ca m'étonne vraiment. Ca m'étonne un
peu, la

Mme Vermette: Oui.

M. Elkas: Je comprends que vous étes nouvelle
dans le dossier, mais vous étes de la région de Mont-
réal. Vous savez le grand manque du service spécialisé,
puis le «free for all» qu'on a eu dans le passé, puis le
probléme qu'on a devant la cour, aujourdhui, avec

certaines compagnies. On veut mettre de |'ordre et offrir
alaville de Montréal le méme service...

M. Garon: Ca, c'est nécessaire.

M. Elkas: ...qui existe dans toutes les grandes
villes de I'Amérique du Nord, puis la on...

M. Garon: Un service de limousine...

M. Elkas: Puis la on s'accroche, on saccroche,
puis on saccroche. Sur quoi? Et puis nous, notre job,
nous autres, c'est de s'assurer... On ne sera pas parfait,
mais on va prévenir des problémes. Quand on fait notre
planification, on essaie de voir ce que c¢a peut apporter,
un service semblable. Qu'est-ce que ¢a donne si on
permet a l'individu qui a un permis spéciaisé de le
revendre 2 jours plus tard? Vous le savez comme moi,
vous connaissez la région de Montréal, il y a des gens
qui sont trés capables de faire de la grande spéculation.

Mme Vermette: 11 y en a dans la ville de Laval
aussi.

M. Garon: Le plus gros des spéculateurs, c'est a
Laval qu'ils spéculent.

M. Elkas: 1l n'y en apas.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, est-ce que
cava?

M. Elkas: Alors, il n'y en a pas d'abus, mais on
veut |'éviter.

La Présidente (Mme Bélanger): Ca va pour ne
pas permettre la vente d'un permis spécialisé avant 2
ans?

M. Garon: Sur division.

La Présidente (Mme Bélanger): Sur division.

Jappelle I'article 9 amendé qui avait été suspen-
du. L'article 8 est adopté. Alors, |'article 9 a été amen-
dé, I'amendement avait été adopté mais, par contre,
I'article tel qu'amendé n‘avait pas été adopté, il avait été
suspendu. Pour quelle raison, je ne m'en souviens plus.

M. Garon: On était rendu 13, je pense.

La Présidente (Mme Bélanger): Je pense gu'on
était rendu...

M. Garon: Est-ce qu'on n'était pas rendu 1a?

La Présidente (Mme Bélanger): Je pense que,
oui, c'est ca. On varegarder, M. le député de Lévis.

M. Garon:
rendu la

La raison, c'est parce qu'on était
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La Présidente (Mme Bédanger): On éait rendu
au bout du temps.

(Consultation)

La Présdente (Mme Bélanger): On avait suspen-
du l'article & I'neure du souper. Alors, est-ce que vous
voulez dinéa par dinéa, M. le député de Lévis?

M. Garon: Oui, dinéa par dinéa, sil vous plait,
c'est plus smple.

La Présdente (Mme Bélanger): Alors, I'amende-
ment qui avait été adopté, c'éait: Remplacer le paragra
phe 2° de I'article 37 introduit par le paragraphe 1° de
I'article 9 du projet de loi par le suivant:

«2° dans le cas d'un nouveau permis de taxi déli-
vré apres le 31 mars 1993, il sest écoulé plus de 2 ans
depuis sa ddlivrance.»

Aprés débat, I'amendement est adopté. Ca a éé
marqué la par la secréaire.

M. Garon: L'amendement, oui.

La Présdente (Mme Béanger): L'amendement a
été adopté dga

M. Morin: Vous nous dites ¢a pour ne pas qu'on
reparle dessus, 1a?

La Présidente (Mme Bélanger): Exactement.
M. Garon: C'est au paragraphe 2°.

La Présdente (Mme Béanger): Clest ¢a, deuxie-
mement, oui.

M. Garon: La, vous dlez m'appeler |'article 9 td
qu'amendé.

La Présdente (Mme Bélanger): Oui.

M. Garon: La on va commencer par le premier
paragraphe. Voulez-vous le lire?

La Présdente (Mme Béanger): «La Commisson
peut autoriser un transfert d'un permis de taxi si:

«1° le cessonnaire satisfait aux exigences prescri-
tes par reglement pour étre titulaire d'un permis de
taxi.»

Cest d§adans laloi.

M. Elkas. Cest une redtructuration du texte, ¢a
exige dg§a :

M. Garon: A qud article?
M. Elkas: A 37.

La Présidente (Mme Bdanger): A l'article 37.

M. Garon: A 37.
La Présdente (Mme Béanger): Cava?

M. Garon: Mais lavous changez le réglement pas
md.

M. Elkas. Dans le deuxieme?

M. Garon: En tout ¢a, cdui-la, on peut dire
«vé&ifié». Bien, c'est-a-dire...

La Présdente (Mme Bélanger): Adopté.
M. Garon: Adopté.

La Présdente (Mme Béanger): Deuxiémement,
ca a é&é changé par I'amendement qui a é&é adopté.
Alors, on revient au deuxiéme paragraphe.

M. Garon: It ne fat pas dler trop vite. Votre
loi, dailleurs, vous prévoyez qu'elle ne sera pas adop-
tée avant le 31 mars 1993. Vousméme, vous l'avez
marqué; «le cédant démontre, dans le cas d'un nouveau
permis de taxi délivré aprés le 31 mars 1993..» Vous
ne voulez pas adopter une loi le ler avril!

Des voix: Ha, ha, hal
(Consultation)

M. Garon: Pourquoi on écrit ¢a, qu'il I'ait opéré
pendant 2 ans avant de le vendre?

M. Elkas. On revient encore au point qu'on a
soulevé tout & I'heure.

M. Garon: Sil meurt, le monseur, et que C'est
saveuve qui veut opérer le taxi, qu'est-ce qui arrive?
(16 h 30)

(Consultation)

M. Garon: Pourquoi vous avez marqué le 31
mars 1993?

M. Elkas Parce que c'éait prévu qu'on aurait pu
le passer dans ce temps-la

La Présdente (Mme Bédanger): Oui, M. le
député de Lévis, mais ¢a a éé adopté, ce paragraphe-13,
dans I'amendement. 1l et remplacé, ce paragraphe-la,
par: «Dans le cas d'un nouveal permis de taxi...»

M. Garon: On le regarde tel qu'amendé.

La Présdente (Mme Bélanger): On le remplace.
Cen'est plus lui, ce n'est pas «td qu'amendé».

M. Garon: Je ne me rappelle pas. Cest possible,
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ce que vous dites.
M. Elkas: Me Savard.

La Présidente (Mme Bélanger): Regardez: «dans
le cas d'un nouveau permis de taxi...» est remplacé par
le suivant: «dans le cas d'un nouveau permis de taxi
délivré aprés le 31 mars 1993, il s'est écoulé plus de 2
ans depuis sa délivrance.» C'est ¢a, ce paragraphe-la

M. Garon: O.K. Il est changé.
M. Elkas: Oui.

La Présidente (Mme Bélanger): Puis il est adop-
té. Cava?

M. Garon: Cava

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, 13, j'ap-
pelle...

M. Garon: Le 2°.

La Présidente (Mme Bélanger): ...le deuxieme
paragraphe. Par I'addition, aprés le deuxieme alinéa, de
|'alinéa suivant:

«Le paragraphe 2° du premier alinéa ne s'applique
pas a un permis délivré en vertu de l'article 91 ou
94.0.1.»

(Consultation)

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce qu'il y a
des commentaires sur ce paragraphe? M. le ministre?

M. Garon: Jattends des explications du ministre.

M. Elkas: Bien, c'est seulement dans les cas de
mariages, baptémes, funérailles. Les limousines grand
luxe, ceux ou on a des permis annuels, ils peuvent
transférer a l'intérieur des 24 mois.

M. Garon:
veulent.

Ils peuvent transférer autant qu'ils

La Présidente (Mme Bélanger): Ca va?
M. Garon: Adopté.

La Présidente (Mme Bélanger): L'article 9 est
adopté dans son ensemble?

M. Elkas: Adopté.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, j'appelle
I'article 10.

M. Garon:
division.

Ah non, pardon! L'article 9, sur

La Présidente (Mme Bélanger):
division.

Adopté sur

M. Garon: Oui. Je ne prends pas de chance.
Permis de chauffeur de taxi

La Présidente (Mme Bélanger): Jappelle I'arti-
cle 10.
M. le ministre.

M. Elkas: 11 y a un amendement.

La Présidente (Mme Bélanger): Il y a un amen-
dement. Est-ce que je pourrais I'avoir? A l'article 10, il
y a un amendement. C'est: Supprimer, dans la sixieme
ligne de l'article 41.4.01, introduit par l'article 10
du projet de loi, les mots «réussi I'examen de passa-
ge».

M. Garon: Je ne l'ai pas, I'amendement, |a.

La Présidente (Mme Bélanger): Vous les avez
eus au mois de février.

M. Garon: Laliste quej'ai ne doit pas étre com-
plete, a ce moment-la. Jai 9, puis, aprés ¢a, ¢a passe a
13. Ja 17. Je n'a pas 10. Alors, il y a eu une
deuxiéme liste; moi, je ne I'ai pas eue, cellela Je ne
I'ai pas, celle-la

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que vous
I'avez, 1a?

M. Elkas: Mais elle était dans le cahier autre-
fois.

M. Garon: Non. C'est ce quej'ai dans le cahier,
je n'en a pas dautres. Puis ¢a n'y est pas. Et c'est
comme sil y avait eu un autre groupe d'amendements.
Moi, celui que j'avais, le groupe broché, c'était 2, 9,
13...

La Présidente (Mme Bélanger): 1l est dans I'au-
tre cahier, dans le cahier du ministre, M. le député de
Lévis.

M. Garon: 1l y a des amendements en péché! On
voit que le ministre n'est pas sir de lui!

M. Morin: C'est en liasse, il y a des amende-
ments en liasse.

M. Elkas: Wo, wo, wo! On parle de quoi, 1a?

La Présidente (Mme Bélanger): De |'amende-

ment.

M. Elkas: Ca, c'est un amendement qu'on a
apporté, et puis c'est a la demande des associations et
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des ligues de taxis, de ne pas avoir de notes d'examen.
On voulait obliger les cours dans certains cas, surtout au
niveau du recyclage. Je pense que, dans l'ensemble, ¢ca
va étre trés bien, s on prend comme exemple la forma
tion au niveau du transport adapté. Cava dler tres, trés
bien. Toutes les régions de la province embarquent sur
cette formation-la, et puis tout ce qu'on demandait,
c'éait: On ne veut pas de notes dexamen. On a ac-
quiescé aleur demande.

M. Garon: Mais les examens, la...
M. Elkas: Lerecyclage...

M. Garon: Je vais poser la question, parce queje
suis dlé aMontréal...

M. Elkas: Lerecyclage...

M. Garon: ...la semaine derniére pour rencontrer
des groupes, et ils mont dit quil y avait des gens,
récemment, a qui on a donné des permis de taxi, qui ne
parlaient ni le francais ni I'anglais. Est-ce que c'est vrai
ca?

Unevoix: A Montrédl, caexiste.
M. Garon: On me dit qu'a Montréd la...

(Consultation)

M. Elkas: Pour répondre a la question du député,
S la personne passe son examen, l'examen est en fran-
cais. S eleveut le passer en anglais, c'est permis, mais
il vaaller... Cest I'Office de la langue francaise qui va
déterminer s la personne peut suffisamment parler le
francais pour offrir le service. Mais je ne sais pas, c'est
peut-étre des cas... Est-ce que vous avez un cas particu-
lier, M. le député de Lévis?

M. Garon: Jétais dans la préparation de mes
credits et je suis alé rencontrer des gens a Montrédl,
dans différents domaines. A un moment donné, des gens
qui sont dans le domaine des aéroports m'ont dit qu'ils
ne trouvaient pas ca tres, trés fort qu'on donne des
permis de taxi a des gens qui ne parlaent ni le francais
.ni I'anglais parce quils ont dit: Imaginez-vous quel-
qu'un qui arrive dans un taxi, a l'aéroport, et qu'il se
refrouve avec quelquun qui ne parle ni frangais ni
anglais. Mai, je ne dis pas ¢a comme quelque chose que
je... Cam'a été dit.

(Consultation)

M. Elkas: Les gens qui vous ont fat savoir que
ca exidtait sur I'fle de Montrédl, est-ce quils avaient des
exemples? Parce qu'on sait qu'une grande partie de ces
chauffeurs, ce sont des gens qui sont des immigrés qui
viennent dans ces pays, mais il y a des ententes entre la
CUM et I’Office de la langue frangaise pour Sassurer

gue la personne a une connaissance de la langue, qu'elle
peut la parler et travailler dans cette langue. |ls disent,
s vous permettez, «a working knowledge of the lan-
gage».

M. Garon: Moi, C'est parce que je ne veux pas,
j€e ne peux pas...

M. Elkas. C'est une compétence de la CUM, en
passant.

M. Garon: Habituellement, je vais vous dire une
chose: je vérifie les choses. Laje vous dis queje l'ai eu
comme information. On m'a dit ¢a; je ne I'ai pas véri-
fié. Je ne veux pas nomme des groupes. On ma
nommé des groupes égadement, on m'a dit de quele
nationdité étaient les gens qui avaient eu des permis,
mas je ne veux pas les déclarer ici, sans avair rien
vérifié, pour que, aprés ¢a, on dise: Vous avez porté
des accusations concernant tel groupe ou tel groupe;
VOUS ne pouvez pas le prouver. Je ne peux pas le prou-
ver |& ca m'a é&é mentionné concernant des gens qui
auraient eu des permis e qui ne parleraient ni le fran-
¢as ni I'anglais.

M. Elkas Mme la Présidente, est-ce que je peux
vous faire entendre Richard Boyer, qui est du Bureau du
taxi de Montréal et qui peut peut-&re vous donner une
explication de la fagon que ¢a se fait?

La Présidente (Mme Bélanger): Estce quil y a
consentement?

M. Elkas: Est-ce que ¢avous dérange?
M. Garon: Non.

La Présidente (Mme Béanger): Alors, s vous
voulez prendre place alatable.

M. Elkas. M. Richard Boyer.

La Présdente (Mme Bélanger): Peut-étre a la
table 1&-bas.

M. Garon: Est-ce un bureau oui dépend du gou-
vernement? .

M. Elkas: Non, de la Communauté urbaine de
Montréal, de la CUM.

M. Garon: 1l serait mieux de Sasseoir au bout de
latable, comme intervenant.

La Présdente (Mme Béanger): Oui, sil et
comme intervenant; il devrait dler Sasseoir au bout de
latable. '

Est-ce que vous voulez vous identifier, sil vous
plait?

(16 h 40)
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M. Boyer (Richard): Oui. Mon mon est Richard
Boyer. Je suis directeur du Bureau du taxi de la Com-
munauté urbaine de Montréal, Bureau du taxi qui est
chargé de voir a la réglementation...

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce qu'on
peut déterminer le temps avant? Cing minutes?

M. Boyer: Je peux vous répondre en deux si vous
voulez.

La Présidente (Mme Bélanger): En deux minu-
tes? Il dit qu'il peut répondre en deux minutes.

M. Garon: I n'y a pas de temps en particulier au
fond. C'est le ministre qui a dit: Je vais demander au
Bureau...

M. Elkas: Non, mais en réponse a la question que
VOUS avez posée...

M. Garon: Oui, oui, C'est ¢ca.

M. Elkas: C'est pour ¢a. Je voulais qu'on éclair-
cisse le point précédent.

M. Garon: Non, mais c'est plutét de moi que la
présidente se méfie. |l n'y a pas besoin d'avoir de mé-
fiance, c'est vous qui avez demandé au monsieur d'in-
tervenir.

M. Elkas: Je veux m'assurer que...

La Présidente (Mme Bélanger): C'est parce
qu'il ne faut pas partir un débat de deux heures la-des-
sus.

M. Garon: Non, non, je l'ai dit...

M. Elkas. Prenez deux ou trois minutes, M.
Boyer, je vous en prie.

M. Boyer: Ecoutez, je veux juste vous dire...
La Présidente (Mme Bélanger): M. Boyer.

M. Boyer: Tout nouveau chauffeur qui veut obte-
nir un permis de travail, un permis de chauffeur de taxi
doit se qualifier, passer un examen a nos bureaux.

Pour étre admis a I'examen, il doit, réglementaire-
ment parlant, comprendre, parler et lire suffisamment le
francais. On fait évaluer les connaissances de la langue
par I’Office de la langue frangaise. Si la personne réus-
sit son examen a I’Office de la langue frangaise — et
c'est un examen qui est le méme que pour les techni-
ciens, par exemple — elle est admise a nos bureaux
pour passer l'examen pour I'obtention du permis de
chauffeur de taxi. D'autre part, dans la réglementation,
il est d§a prévu que la personne doit lire, parler et
comprendre le frangais.

M. Garon: A I’Office de la langue francaise, qui
fait passer |'examen? Le savez-vous?

M. Boyer: Les spécialistes de I'Office. C'est un
examen qui porte sur la connaissance écrite, I'expression
orale et la compréhension orale. C'est un examen en
trois parties. Techniquement, les gens sont référés par
nous a I’Office et le résultat nous revient avec une photo
de la personne.

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que ca
va?

M. Garon: Est-ce que ce sont les gens de I’Office
qui administrent I'examen ou si c'est un pouvoir délégué
a quelqu'un d'autre?

M. Boyer: Ce sont les gens de I'Office qui admi-
nistrent I'examen, a notre connaissance.

La Présidente (Mme Bélanger): Cava?

M. Garon: Donc, techniquement, c'est impossible
qu'il y ait des gens qui ont eu un permis qui ne parlaient
pas le frangais ni I'anglais.

M. Boyer: Je vous dirais que, techniquement,
depuis qu'on fait passer un examen, c'est-a-dire depuis
cing ans... Parce qu'on a renouvelé tous ceux qui étaient
détenteurs de permis au moment ou la Communauté
urbaine a pris en charge ce mandat-la... Techniquement,
tous ceux qui ont obtenu le permis de la Communauté,
tous ceux qui ont passé |'examen depuis cing ans, je
vous dirais qu'il faut qu'ils parlent francais.

M. Morin: Lorsqu'un permis est transféré a
quelqu'un d'autre ou vendu a quelqu'un d'autre, est-ce
que l'autre personne est admissible aux mémes exigen-
ces?

M. Boyer: Il y a une nuance, 1& on parle du
permis de travail...

La Présidente (Mme Bélanger): Permis de tra-
vail.

M. Boyer: ...du permis de chauffeur de taxi qui
lui donne le droit de conduire le véhicule. Ce n'est pas
le permis de taxi.

M. Morin: OK.

La Présidente (Mme Bélanger): Permis de tra-
vail.

Merci, M. Boyer.

M. Garon: Merci.

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que |'a-
mendement est adopté?
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M. Garon: Lequel?
La Présdente (Mme Bdanger): A l'article 10.

M. Garon: Pourriez-vous le lire, I'amendement,
parce qu'on a des amendements... Jai toutes sortes...
Ja deux ou trois listes damendements, je ne le sais
plus lesquels.

La Présdente (Mme Bédanger): Clest: Suppri-
mer, dans la sixiéme ligne de I'article 41.4.01, introduit
par l'article 10 du projet de loi, les mots «réuss l'exa
men de passage».

Mme Vermette: Dans le fond, c'est juste une
connaissance que vous voulez qu'il ait?

La Présdente (Mme Béanger):
adopté?

Alors, cest

M. Garon: Attendez un peu.
(Consultation)

M. Garon: Clest saulement pour le renouvelle-
ment, l'article ici?

La Présdente (Mme Bélanger): Ce n'est pas
pour le renouvellement, c'est pour le permis de travail.

M. Garon: Non, non. L'amendement vient dans
un article qui porte uniquement sur le renouvellement du
permis, n'est-ce pas?

M. Elkas. On veut faire auss du recyclage. S la
Commission, d§ le Bureau detaxi veut faire du recyclage
pour ses chauffeurs, il n'y arien qui les en empéche, un
peu comme...

M. Garon: Non, non. Je comprends tout ca. Ce
que je veux dire, on dit ici, dans I'amendement: «Une
personne qui exerce son métier de chauffeur de taxi sur
le territoire indiqué par un reglement en vertu du para
graphe 17.2° [..] ne peut renouveler son permis de
chauffeur de taxi que s elle a assisté au cours de forma
tion prescrit par un reglement édicté en vertu de I'un ou
|'autre de ces articles, réuss I'examen de passage — on
I'a enlevé — satifait aux autres conditions et payé les
droits.» Ce n'est que dans le cas de renouvellement, ici,
gu'on dit qu'on ne parle pas d'examen.

Je comprends. On a des examens du Barreau, par
exemple, a chague année. Pas des examens, des cours
de Barreau a chague année. Sil fdlait faire passr des
examens aux avocats a chague année, il y aurait des
problémes. Parce que, au fond, on dit quil y a des
cours de recyclage, c'est une afaire, mais repasser des
examens a chaque fois pour se qudifier dans sa profes-
sion, ca aurait éé exorbitant, a mon avis, par rapport
aux autres domaines. On se qudlifie au point de départ
et, ares ¢a, il y a régugement. C'est pour cela que

vous dites que «réuss I'examen de passage» on l'enléve,
mas seulement dans le cas des renouvelements de
permis.

M. Savard (Gilles): S vous me permettez, mada: '
me?

La Présidente (Mme Bélanger): Oui, Me Savard.

M. Savard: Effectivement, l'article ne vise que
les renouvelements de permis, donc, les gens qui sont

" dga en exercice de leur métier e qui, par ces cours,

vont pouvoir acquérir des connaissances par suite de
modifications légidatives réglementaires ou de pratique.

"M. Garon: Ca, c'est correct.

M. Savard: Dans le cas d'un nouveau chauffeur
qui rentre pour la premiére fois dans ce métier-la, c'est
par son cours et son examen qu'il va suivre, initial, que
dga les nouveax renseignements vont étre intégrés et
quil va pouvair les apprendre, et ¢a va ére évaué
comme le reste de ses connaissances pour entrer dans le
cours. Donc, c'est de rafraichir un petit peu les connais-
sances pendant une certaine périodicité.

M. Garon: L'amendement, adopté.

La Présdente (Mme Béanger): L'amendement
et adopté.

Alors, avant d'éudier I'article 10, ted qu'amendé,
j'aimerais... Tout a I'heure, quand on a adopté l'article
9, j'ai omis de dire que l'article 9 &ait adopté te qu'a
mendé...

M. Garon: Alors, il faut le rouvrir?

La Présidente (Mme Béanger): ...sur division.

M. Garon: 1l faut rouvrir l'article 9.

La Présidente (Mme Bélanger): Absolument pas,
je rectifie seulement.

M. Garon: Ha, ha, hal

La Présdente (Mme Béanger): Jappelle I'arti-
cle 10, premier paragraphe.

M. Garon: Careste sur division pareil.

La Présdente (Mme Béanger): Oui, oui, c'est
aur division. Javais omis de dire «td qu'amendé».

M. Garon: Article 10.
M. Elkas. Adopté.

M. Garon: Attendez un peu. Qud est le but de
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votre article, M. le ministre. Vous avez parlé de I'amen-
dement, vous n'avez pas parlé de 'article.

(Consultation)

M. Elkas: Cest un pouvair qu'on se donne. GCa
ne veut pas dire qu'on va le rendre ou rendre les cours
obligatoires du jour au lendemain. Je vais donner
comme exemple le cours de formation sur le transport
adapté. Si, dans son ensemble, 99,9 % de tous les
chauffeurs de taxi I'ont pris, il me semble que peut-étre
on pourrait finir I'ensemble des gens qui ne l'ont pas
pris et obliger qu'ils le prennent. Mais ¢a se limite...
peut y avoir des exemples semblables. Au moment ou
on s parle, il y a 1500 chauffeurs qui I'ont suivi.
Alors, c'est tres, trés bon.

M. Garon: lls I'avaient suivi.

M. Elkas. 1500 chauffeurs de taxi, dans toutes les
régions du Québec, I'ont pris, a date. Et c'éait volontai-
re.

M. Garon: Vos explications... Quand je lis vos
explications, c'est marqué La modification a pour effet
dinterdire le renouvellement automatique des permis de
chauffeur de taxi (permis de travail), lorsqu'un regle-
ment impose qu'un chauffeur de taxi doit assster et
réussr un cours de formation pour le maintien de son
permis de chauffeur de taxi (permis de travail). Cette
disposition permettra donc de Sassurer de la compétence
des chauffeurs de taxi, les chauffeurs qui devront main-
tenir a jour leurs connaissances. Alors, 13, ca va ére
fait, mais sur une base...

Une voix: Volontaire.

M. Garon: Cest-adire quil n'y aura pas d'exa
men. Non, ce n'est pas volontaire, ¢a ne reste pas vo-
lontaire.

Une voix: Non, non, il est obligé.

M. Garon: «Ne peut renouveler son permis de
chauffeur de taxi que S ele a assisté». Il va avoir une
obligation d'assister.

M. Elkas. On pourrait le rendre obligatoire. On
va encourager qu'on le fasse...

M. Garon: Ca l'est! Non, non, l'article dit quiil
va étre obligé de le suivre, le cours.

M. Elkas: Lorsquil y auraun reglement, oui.
M. Garon: On ne dit pas ¢ca comme ca.
La Présdente (Mme Bdanger): Bien oui, «aur

un territoire indiqué par un réglement».
(16 h 50)

M. Elkas Oui, adlez-y, Me Savard.
La Présdente (Mme Bdanger): Me Savard.

M. Savard: Actuelement, il y a dga un cours qui
a été développé au niveau du ministére des Transports et
qui est offet sur une base volontaire pour maintenir a
jour les connaissances des chauffeurs de taxi. Clest ce
cours1a qui a éé suivi par environ 1500 personnes sur
une base tout afat volontaire.

La digpostion fat en sorte, bien quil n'y at pas
d'examen ala fin, d'avoir la possibilité, lorsqu'un regle-
ment sera édicté par un décret du gouvernement, d'im-
poser a une agglomération que les chauffeurs soient
tenus de suivre ce cours de formation &in de pouvoir
renouveler leur permis de chauffeur de taxi, mas ce
n'est pas forcément toutes les agglomérations, ce n'est
pas un reglement généra qui va forcer tout le monde du
jour au lendemain & suivre ce cours, ¢a peut ére par
région. Dans les régions ou dga la mgorité des gens
I'ont suivi, il y en adont le taux de réussite a assster a
ce coursla, dacceptation du cours, est trés devé sur
une base purement volontaire. Donc, il n'y aura sns
doute pas de réglement en tant que tel. Méme s le
pouvoir est |3, tant que le reglement n'est pas exercs, |l
n'y aura pas d'obligation.

M. Garon: Mas ce n'est pas bon de mettre des
articles de loi qu'on n'applique pas par apres. La, vous
avez dit: «Une personne qui exerce son métier de chauf-
feur de taxi sur le territoire indiqué par un reglement.»
Alors, c'est le territoire qui va ére indiqué par le régle-
ment et il ne pourra renouveler on permis sans avoir
suivi le cours. Vous visez quoi? Je ne m'attends pas a
ce gue ce it en Gaspésie. Vous visez quoi, qud terri-
toire vous visez?

La Présdente (Mme Béanger): M. Trudedl.

M. Trudd (Michd): Pour les permis de chauf-
feur de taxi, ce sont des territoires d'autorité régionae.
Par exemple, & la Communauté urbaine, il y a trois
territoires de taxi, trois agglomérations, mais il y a
seulement un type de permis de chauffeur de taxi qui est
valide pour l'ensamble du territoire. Donc, c'est par
territoire de région.

Maintenant, c'est un cours qui, comme on I'a dit,
adgaun succes. S on prend, par exemple, la région de
Québec, Transport adapté du Québec métropalitain, qui
organise les services de transport pour les personnes
handicapées sur le territoire de la CUQ, a dga prévu
quil va rendre obligatoire ce coursla pour les chauf-
feurs qui vont donner le service maintenant, les chauf-
feurs de taxi qui auront le contrat avec eux. On sattend
donc a ce quiil y ait encore plus de chauffeurs qui sui-
vent le cours. Un jour, on sattend a ce que les gens
nous demandent: les derniers retranchés qui n'ont pas
encore suivi ce cours-la, il faudrait le rendre obligatoire
égdement pour eux. On va Sappuyer sur une base de
nombreux chauffeurs de taxi qui 'auront dga suivi e
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on ira former les autres qui ne I'ont pas encore suivi.

M. Garon: Mais vous visez qud territoire? Parce
que c'est le territoire qui va étre indiqué par réglement.

M. Elkas; A lademande du territoire.
M. Garon: Pardon?
M. Elkas A lademande du territoire aussi.

M. Garon: Ce n'est pas dit ¢a, |a C'est marqué
«ne personne qui exerce son métier de chauffeur de
taxi sur le territoire indiqué par un réglement». Le
reglement va étre pris en vertu du paragraphe 17.2° de
I'article 60...

M. Trudd (Miche): Ou bien, s vous permettez,
de l'article 62 qui est le pouvoir des autorités régiona
les. Or, la Communauté urbaine, par exemple, par son
Bureau du taxi, pourrait adopter un réglement a cet
effet-1a, qui sera applicable sur le territoire de la Com-
munauté urbaine, s tant est que les partenaires a Mont-
réal décident de rendre une formation obligatoire comme
le transport des personnes handicapées.

M. Garon: Sauf qu'a 60 cest le gouvernement
qui peut par reglement.

M. Trudéd: Oui, oui.

M. Garon: Le gouvernement, est-ce quiil a l'in-
tention de le mettre en application, oui ou non?

M. Elkas: It décidera de la demande, basé sur la
demande qui est faite.

M. Garon: Non, non, ce n'est pas nécessarement
une demande. A 62, c'est |'autorité régionale et, a 60,
c'est le gouvernement lui-méme. Si vous regardez, on
réfere a deux fagons «Une personne qui exerce son
métier de chauffeur de taxi sur le territoire indiqué par
un reglement pris en vertu du paragraphe 17.2° de
I'article 60 — ¢a, c'est le gouvernement — ou du para
graphe 4.2° de l'article 62..» L&, c'est une autorité
régionde. Parce que 60 dit: Le gouvernement peut par
reglement. Alors, 17.2° dit quai? Il dit, 17.2°: Peut,
par reglement, autoriser les titulaires de permis a effec-
tuer les types de transport collectif quiindique... 1l doit
y avoir un autre article 17.2°, 1&; il doit y avoir une
affaire... En tout cas, ¢a doit ére dans laloi, ici, puis-
gu'on le change. C'est clair que ¢’a é&té changé. Ah oui,
vous changez 17.2°, ici. Bon. Regardez bien. Alors,
17.2°, vous le changez, dans votre loi, alapage 7.

M. Elkas: Oui.
M. Garon: Cava s lire comme ceci: «Le gou-

vernement peut, par réglement, prescrire, pour le terri-
toire quil indique, I'obligation pour tout titulaire de

permis de chauffeur de taxi, préalablement au renouvel-
lement de son permis de chauffeur de taxi, d'assister a
un concours de formation, dé&erminer le contenu du
cours, en prévoir les modaités, les formalités, les fras
d'examen — 14, vous enlevez les frais d'examen, et la
note minimale, ¢a, c'est enlevé — et habiliter une per-
sonne a dispenser ce cours.»

C'est dans votre loi, actuelement, que le gouver-
nement peut faire ¢a, faire un reglement, e méme dire
qui va dispenser le cours. Alors, ¢a, c'est un pouvoir du
gouvernement, ce n'est pas un pouvoir de l'autorité
régionale, l'autorité régionale, c'est une autre affare.
Alors, c'est pour ¢a que je demande: Est-ce que vous
avez l'intention de I'appliquer? Je ne le sas pas, je le
demande.

La Présdente (Mme Béanger): M. Trudd.

M. Trudd (Michel): A la demande de I'industrie
du taxi, on a d§a des modifications au réglement qui
sont en marche présentement et qui prévoient d'ores et
dga la formation des nouveaux chauffeurs de taxi dans
certains territoires. On parle de Québec, la CUQ, on
parle de Longuevil, on parle de Laval, étentuellement de
laCUM auss.

M. Garon: Cen'est pas ¢a...

M. Trudd (Michd): Non, non, atendez. Ce que
je veux vous dire, c'est que...

M. Garon: Ici, ce n'est pas les nouvealx per-
mis...

M. Trudd (Michd): Exact.
M. Garon: ...c'est les renouvellements.

M. Trudd (Michd): Exact. Dans notre intention
anous, il n'est pas question qu'on rende une formation
obligatoire pour les chauffeurs en exercice, tant et auss
longtemps qu'on n'a pas dga commencé a former les
nouveallx, de telle sorte qu'un jour on va pouvoir dire,
une fois qu'on aura formé les nouveaux, on pourra dire
gue tous les chauffeurs de taxi de ces territoiresla
Québec, Longueuil, Laval, ont au moins suivi le cours
de formation en transport des personnes handicapées, s
on le rend, ce coursla obligatoire. Il ne faut pas ou-
blier que c'est un cours d'une journée, le cours dont on
parle. :

M. Garon: Moai, je ne nierien de ¢a, la
M. Trudd (Michd): Oui.

M. Garon: La seule chose que je demande, c'est
bien clair, cest s le gouvernement a l'intention de
I'appliquer, d'adopter un reglement. Parce que 13, c'est
¢a qui est dit ici, que le gouvernement veut faire...
Alors, est-ce quil met un article pour la frime, il ne
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veut pas |'appliquer aprés, ou bien, est-ce que le gou-
vernement veut le faire? Parce que la, ici, le réglement
dont il parle est dans le cadre de |'article 60, et c'est le
gouvernement qui décide. Il n'a pas besoin d'avoir de
demande de personne, c'est lui qui décide de mettre ca
en place; c'est pour ¢a que je lI'ai lu. L'article 62, c'est
une autre affaire. L'article 62, c'est vrai que c'est une
autorité régionale, mais, a 60, ce n'est pas l'autorité
régionale, c'est le gouvernement.

M. Elkas: Quel avantage on aurait a |'imposer de
facon unilatérale? Il faudrait que ca se fasse en concerta-
tion avec les gens.

M. Garon: Ce n'est pas marqué.
M. Elkas: Pourquoi qu'on le ferait?

M. Garon: Ce n'est pas moi le gouvernement;
moi, je suis dans 1'Opposition. Je suis la pour poser les
questions, je ne suis pas la pour donner les réponses.
Moi, je suis prét a faire lajob, si vous voulez. Alors, si
vous voulez, on va changer de bord de la table, je vais
donner les réponses, vous poserez les questions.

M. Elkas: «God forbid! God forbid!» Ha, ha, hal

M. Garon: Mais |la, ce que vous demandez, c'est
ce pouvoir-la Vous ne dites pas: A la demande de
quelqu'un. C'est ¢ca que vous alez pouvoir faire. C'est
pour ¢a que je vous demande: Vous mettez ¢a, mais
avez-vous l'intention de le faire? Vous n'avez pas l'in-
tention de le faire?

M. Elkas: On a l'intention de le faire, basé sur
une demande faite par la ligue des taxis ou une agglo-
mération, la CUQ, par exemple.

M. Trudel (Michel): Alors, Mme la Présidente,
je peux poursuivre?

La Présidente (Mme Bélanger): M. Trudel.

M. Trudel (Michel): Un surplus dinformations.
Par exemple, il y a un cours de formation qui a été
développé avec le ministére de la Sécurité publique,
avec le ministere des Transports également, qui S'ap-
pelle «Taxi secours», un cours de sensibilisation sur la
sécurité des chauffeurs de taxi. Comment éviter qu'il y
ait des agressions, etc. Comment se comporter lorsqu'un
chauffeur est agressé, etc. et également qui les interpelle
comme des partenaires dans la sécurité publique.

(17 heures)

Ceci étant dit, ce cours-1a, si jamais il y avait une
recrudescence d'agressions, on ne le souhaite pas, mais
si jamais il y avait une recrudescence d'agressions dans
un territoire donné et que la ligue nous disait: Ce cours-
la, taxi-secours, il faudrait le rendre obligatoire a tous
nos chauffeurs, on sera en mesure de répondre, a ce
moment-la. Mais, 1a, on n'a pas cet outil-la.

M. Garon: Non. Moi, je pensais que c'était pour
les chauffeurs... La, vous parlez des invalides, vous
parlez de secours. Je parle tout simplement, moi, de
chauffeurs qui connaissent la ville, de la protection du
client, si vous voulez. Jen a pris un taxi, il y a quel-
ques années, a Montréal. A un moment donné, je suis
débarqué, j'ai pris ma valise et je suis débarqué. Il
n'avait aucune idée ou... Je ne suis pas certain qu'il
savait ou était Montréal. 1l ne connaissait rien. Jai
demandé a aler I'autre bord de la rue, il n'ajamais été
capable d'y aller. A un moment donng, j'ai ouvert la
porte a une lumiére rouge, je suis sorti, j'ai sacré mon
camp.

Une voix: Vous ne |'avez pas payé.
M. Garon: Pardon?
Une voix: Vous ne |'avez pas payé.

M. Garon: Jétais tanné de tourner en rond. Mais
la, c'était quelqu'un qui ne connaissait pas la ville.
Alors, c'est pour ¢a qu'il faut s'assurer que quelqu'un
connaisse la ville. C'est la moindre des choses, c'est
normal.

Alors, je me demandais c'était quoi, I'affaire, le
but, ici, parce que je comprends que, transporter -des
handicapés ou des gens blessés, on ne peut pas faire ¢a
de la méme fagon. Des gens blessés, dans certains cas,
on ne peut pas les toucher, c'est méme dangereux, on
peut leur nuire & jamais. Il arrive un accident sur le
bord d'une route, quelqu'un a quelque chose a la colon-
ne, 14 c'est dangereux. Ca, je comprends ¢a, ce que
vous dites 13, sauf qu'il y a aussi la protection du client.
Ca, ce n'est pas des clients qui ont choisi d'étre clients,
des gens blessés et les gens... La protection du client, ca
prend des gens... C'est pour ¢a que, tantdt, je vous
demandais: Est-ce qu'il faut que les gens... On m'a dit
¢a, qu'il y ades gens qui parlaient la langue, vous avez
dit que, normalement, il faut qu'ils parlent la langue.
Maintenant, on s'assure... Il faut qu'ils connaissent la
ville, également. Parce que, moi, je vais vous dire, je
peux vous dire, dans mon cas la, que la personne qui
était 13, elle ne connaissait pas la ville, d'aucune fagon.

M; Elkas: M. le député de Lévis, vous auriez di
demander son numéro de permis et le rapporter. C'était
peut-étre un gars qui n‘avait méme pas son permis.

M. Garon: Peut-étre, je ne le sais pas. Il avait
son...

M. Elkas: Ca, ¢a peut arriver, mais il ne faudrait
pas généraliser non plus.

M. Garon: Non, non.
M. Elkas: Dans son ensemble, il faut qu'il prenne

le cours, qu'il apprenne et qu'il la connaisse, la ville.
Je dois vous donner un autre exemple. Admettons
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que la région de Sherbrooke décide qu'eux... il y abien
des cotes dans le coin...

M. Garon: Pardon?
M. Elkas: 11 y abien des cbtes dans le coin...
M. Garon: Cen'est pas s pire.

M. Elkas: ...IIs veulent...
M. Garon: Nous autres, on est habitués, a Qué-
bec, dans les cotes.

M. Elkas: lls trouvent qu'on pourrait — je vous
donne une exemple, la— réduire la prime d'assurance
s tous les chauffeurs prenaient un cours de dérapage sur
glace, par exemple. On pourrait bien demander un
réglement pour I'imposer parce que, dans son ensemble,
les gens auraient beaucoup a gagner non seulement au
niveau de leur prime, mais au niveau de la sécurité de
leurs passagers. Donc, vous venez de le mentionner, la
protection du passager est trés importante.

Ca, ce sont des exemples qui peuvent nous arriver
qui nous permettraient de réglementer et de dire: Oui,
on va le rendre obligatoire, ce coursla. Mais on ne le
ferait pas parce que c'est nous qui... Ce n'est pas nous
qui dlons l'initier. Ca va venir, évidemment, de la
Ligue de taxis de Sherbrooke qui, €lle, va nous faire la
demande; elle aura peut-&re fat des tests avec certains
de ses chauffeurs.. la compagnie dassurances, en
consultation avec les gens qui donnent le cours, e la
ligue de taxis du coin nous arrivent et disent: Ecoutez,
on a60 % de nos gens qui ont pris ce cours, c'est tres
bon. S I'ensemble de nos gens le prennent, on peut
envisager 10 % de réduction sur nos primes. Sans reve-
nir a latable, ici, on serait en mesure de le fare sans
vous déranger, M. le député de Lévis, par reglement.

Mme Vermette: Moi, je comprends ce que le
ministre est en train de nous expliquer, mais, en fin de
compte, ¢a peut ére trés lent, ce processusla, parce
que, dans le fond, les gens ne sont pas nécessairement
faciles a suivre des cours, c'est tannant d'aller sinscri-
re, il y ades gens qui ont des habitudes acquises, ils ont
des draits acquis, ils sont habitués... Chez lesjeunes qui
vont entrer ou chez les nouvealx qui veulent avoir un
permis, ¢ava aler de soi, ¢a va fare partie maintenant,
et il vay avoir un réflexe 1&dedans. Mais, pour les
autres, il faut des incitetifs quelque part, S on ne veut
pas que ¢a prenne ad vitam agternam, parce que...

M. Elkas. C'estjustement.

Mme Vermette: ...vous alez toujours empécher,
dans le fond, d'arriver & une harmonisation entre ceux
qui ont d§a des droits acquis et les nouveaux, € ca va
prendre énormément de temps. Vous n'avez pas pensé a
certaines fagons d'envisager des incitatifs pour que ¢a
alle un petit peu plus rapidement. C'en et un, ¢a,

I'affaire de dérapage. Moai, j'ai juste a penser a la sécu-
rité routiére, ¢a nous colite bien plus cher... Nos taxes a
nous tous, individudlement, nous coltent trés cher,
actudlement, on le sait. Bien, sil y amoins d'accidents
a ce niveau-la.. Méme les chauffeurs de taxi nous le
disent tout le temps, eux autres auss, que ¢a leur colite
extrémement cher. Donc, peut-&re que, Sil y avait des
cours de méme, on leur montrerait le coté postif de la
chose, méme s ca fait longtemps, ils sont réfractaires a
suivre des cours, c'est tannant, suivre des cours, ce
n'est pas intéressant. On maintient le nivellement par le
bas, a mon avis, et ce n'est pas ¢a qui favorise une
société ou, en tout cas, qui va favoriser. On est dans des
périodes de récession, de temps difficiles, tout le monde
cherche des moyens, findement, d'économiser, mais ¢a
devient de la prévention et, la prévention, c'est une
fagon d'économiser du temps et de I'argent, & mon avis.
Alors, pourquoi ne pas procéder, & ce moment-la, en
disant: Ecoutez, effectivement... On se met des ddlais
ou des temps donnés en disant... A ce compte-ld, cava
prendre... Naturdlement, I'étre humain n'est pas porté,
des fois, a se dépasser plus qu'il faut. Tu sais, il et
content de son sort et il accepte son sort.

M. Elkas: Vous parlez dinciter les gens a pren-
dre ces cours. Vous savez que l'industrie du taxi, que ce
soit @ Montréal, que ce soit a Québec, que ce soit &
Trois-Rivieres, Sherbrooke, I'Outaouais, ce sont tous
des gens qui cherchent de nouveaux marchés. Vous
savez, au niveau du transport adapté, c'était révélateur
quand... Je ne sais pas S vous avez visonné le vidéo
qu'on a pris sur la personne qui n'était pas toujours
anxieuse d'aler chercher ces... de faire le transport des
personnes adaptées parce que, un peu génée, dle ne
savait pas comment traiter I'individu, elle ne savait pas
le transporter. Apres avoir regu le cours comme tel, les
gens ont embarqué, quand je vous dis, d'une fagon trés,
trés rapide, nouveaux comme Vvétérans, parce gque c'est
un nouveau marché. Et puis, comme vous le mention-
nez, s les gens ont pu voir une épargne au niveau de
leur prime en prenant des cours de formation qui vont
amédliorer la fagon de conduire leur auto d'une fagon
plus sécuritaire, «why not, why not»? C'est justement
¢a, on ouvre la porte, avec ce reglement, de leur per-
mettre... peut-étre, un de ces jours, de les rendre obli-
gatoires, ces cours-la :

Unevoix: Ouis, mais...

M. Elkas. Mais, 1a, on n'a absolument rien, on
n'a pas doutil pour permettre a l'industrie daler de
I'avant avec les projets qu'on vient de décrire.

Unevoix: Oui.

M. Trudd (Miche): S vous permettez...

LePrésdent (M. Thérien): M. Trudel.

M. Trudd (Michd): Amener un chauffeur de taxi
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qui a dga son permis de chauffeur de taxi, I'amener sur
un banc d'école consacrer du temps... C'est son temps.
Il n'est pas payé par un employeur, lui, quand il est
assis sur un banc d'école pour suivre une formation.
Alors, c'est d§a un défi comme tel; I'amener sur une
base volontaire, c'est un défi. Puis, le fait qu'on arrive
avec le cours de transport par taxi de personnes handica-
pées qui est ici, dont j'ai la documentation, qu'il y en
ait 1500 qui aient suivi ¢a sur une base volontaire, nous
autres, on est plus que sdtisfaits de ¢ca. Ca prouve déja
gu'on est dans le bon chemin, si je peux dire. Les gens
de taxi, ce n'est pas juste la question monétaire qui est
I'attrait, il y a une question de revalorisation profession-
nelle. On leur envoie une attestation qui est plastifiée,
gu'ils peuvent mettre a bord de leur véhicule; je pense
gu'ils sont fiers de ¢a et ils le montrent a leurs clients.

M. Garon était préoccupé par le service a la clien-
téle. On est en train de finaliser un autre cours de for-
mation, cette fois-ci avec le ministére du Tourisme, qui
est le service d'accueil a la clientéle, d'une journée,
gu'on va appeler taxi ambassadeur, qu'on va rendre
public prochainement. Ja la documentation ici que je
pourrais vous remettre, si vous voulez feuilleter ca

M. Garon: Le gros point, c'était |'affaire de
I'examen. Qu'il y ait du recyclage, c'est sir que c'est
normal, mais le Barreau, 1& moi, je vais vous dire,
comme avocat la, j'ai regu une lettre il y a quelques
mois et ils m'ont dit: Avez-vous l'intention de suivre
des cours? Ce n'est pas l'intention, tu es obligé de
suivre, je ne me rappelle pas, c'est 60 soirs de cours et
il faut que tu en prennes au moins 80 % pour maintenir
ton statut. Je ne parle pas d'examens. Jai dit oui. Moi,
au fond, je ne sais méme pas si je vais repratiquer le
droit. Mais, quand méme, pour garder mon titre d'avo-
cat, encore parce que le Code civil a été changé, il vay
avoir des cours organisés et tous les avocats vont devoir
les suivre, faire le recyclage. On parle, écoutez, d'un
soir par semaine. On peut le faire plus vite si on prend
deux soirs par semaine, pendant, il me semble que
c'étaient 50 ou 60 semaines, un soir par semaine. C'est
normal, ¢a, je ne trouve pas ¢a anormal. Ce qui serait
anormal, ce serait de dire: Vous alez repasser un exa
men. Parce que 13, avec les années, vous vous spéciali-
sez et vous ne faites pas le méme genre de pratique. Un
chauffeur de taxi, c¢a va étre un peu pareil, au fond. lls
ne font pas tous du taxi de la méme fagon, ils ne font
pas tous du taxi dans tous les endroits, ils ne font pas
tous du taxi, sans doute, aux mémes heures du jour, les
gens ont acquis une pratique; en fonction de leur prati-
que, bien... Mais le recyclage, moi, je pense que le gros
point qu'ils faisaient valoir, c'était de ne pas avoir a
repasser Il'examen, et je pense qu'ils avaient raison,
pour le renouvellement. Pour entrer dans la profession,
je pense qu'on doit étre assez sévere, mais, une fois que
quelqu'un est entré, il ne peut pas étre pire, aprés avoir
fat du taxi, qu'il ne I'était avant d'en avoir fait. Une
fois qu'il a eu son permis et qu'il a fat du taxi, il me
semble qu'il n'a pas pu empirer son affaire. Sil a passé
son examen pour entrer dans la ligue, je ne vois pas

pourquoi il faudrait aprés ¢a qu'il passe des examens a
chague année. Normalement, il est meilleur, le chauf-
feur de taxi, mais il s'est choisi un créneau pour gagner
sa vie. Moi, le gros point, c'était I'affaire de I'examen,
c'est pour ¢a que je demande si vous avez l'intention de
I'appliquer ou non et si c'est le gouvernement qui va
I'appliquer. L'autorité régionale, c'est autre chose, il y
a des dispositions aussi concernant |'autorité régionale,
mais la c'est le gouvernement.
(17 h 10)

Le Président (M. Thérien): Est-ce que ¢a com-
pléte les informations souhaitées pour I'article 10?

M. Garon: Bien, je n'ai pas compris les inten-
tions du gouvernement. Jai I'impression que le gouver-
nement a quasiment peur de son article. Jai le sentiment
qu'il s'est mis un gros kit avec I'examen, |a, il areculé
sur I'examen, mais je pense que c'est une bonne chose
qu'il ait reculé sur I'examen, maintenant il ne sait plus
comment il va l'appliquer, sil va I'appliquer, sil ne
|'appliquera pas ou bien comment ca va marcher. On
n'a pas l'impression que c'est aussi clair que ca I'était
lorsque qu'il y avait I'examen.

Le Président (M. Thérien): Mais, ce matin, vous
n‘avez pas dit qu'on nejugeait pas sur les impressions,
gu'on jugeait sur les écrits?

M. Garon: Non, mais c'est pour ¢a que j'ai
demandé ['intention.

Le Président (M. Thérien): Ah bon!

M. Garon: Qu'est-ce gque le gouvernement voulait
faire avec ¢a? Il voulait I'appliquer? La, on ne le sait
pas trop. Moi, j'ai I'impression, d'aprés les propos de
M. Trudel, qu'il a l'intention de faire des cours volon-
taires et quand il y en aura assez qui les auront suivis,
aprés ¢a, on va l'imposer au reste. Jai le sentiment, je
ne sais pas s je déduis correctement, mais ¢a fait une
drdle de prévention, ¢a...

M. Elkas: Non. Il faut regarder ¢a d'une autre
fagon. Il faut le regarder comme opportunité parce que,
souvent, quand on jase avec ces gens-la, ils sont a la
recherche de nouveaux marchés. Ils veulent non seule-
ment réduire leurs codts, ils veulent augmenter les
revenus. Et, sil y a des opportunités qui sont &, qui
pourraient permettre d'augmenter les revenus et de
réduire les colts en rendant certains codts obligatoires
pour réduire leurs codts, pourquoi pas? On vient de me
passer une petite note ici que c'est vrai que, le recyclage
professionnel, ca fait partie de la concertation avec les
ligues. En effet.

Mme Vermette: Moi, la question que je me po-
sais, en fin de compte, pour démontrer vraiment la
volonté du législateur ou du gouvernement, en I'occur-
rence vous autres, des délais... Non, ce n'est pas possi-
ble, ¢a ne serait pas raisonnable, ¢a ne serait pas com-




30 mars 1993

Commission permanente

CAE-3569

me... Parce que ca fait partie d'une négociaion, effecti-
vement. Alors, des ddais au niveau du temps pour dire
aqued moment, justement, on va pouvoir se permettre...
est-ce qu'on se donne des ddlais Ia-dedans pour que tout
le monde puisse étre conforme ou étre harmonisé?

(Consultation)

M. Elkas. Ca va dépendre de la demande, les
ressources disponibles au niveau des ressources humai-
nes pour donner le cours, ¢a va prendre auss les ddlais
nécessaires pour éaborer un cours; encore faut-il com-
mencer par ¢a. Alors, cest slr qu'on va éablir, a la
demande de la ligue, des délais basés sur ce qui est
raisonnable. Alors, je vous laisse avec ca

M. Garon: Moai, je pense que le plus grand...
M. Elkas: Ca peut étre reflété dans le réglement.

M. Garon: ...le plus grand... En tout cas, je ne
le sais pas, mais moi, quand je suis alé dans des pays
étrangers, habituellement, j'ai visité des villes avec des
chauffeurs de taxi, mais je le choisissais, mon chauffeur
de taxi. Je m'informais un peu et je voyais Sil connais-
st ca et aprés je le choisissais, parce que je trouvais
que c'était la meilleure fagon, la fagon la plus sécuritai-
re, dabord. Quand tu es dans une ville que tu ne
connais pas trop, aux Indes, a Istanbul, des places que
j'ai vistées, je demandais au chauffeur de taxi: Com-
bien tu me charges? Combien est ton tarif, 9 je veux
visiter ¢a, ¢a, ¢a? Astu d'autres places & me suggérer?
Aprés ¢a, on partait. Je pense quil y a un potentiel
considérable la-dedans. Quelqu'un qui n'est jamais dlé a
Montréadl, il prend un chauffeur de taxi qui conndit sa
ville, qui connalt un peu... qui a quelque chose a dire
sur sa ville, je vais vous dire que c'est la méelleure
personne pour visiter une ville parce quil va vous
compter toutes sortes de choses. Mai, je me rappdle
encore de la visite que j'avais faite a Istanbul avec le
chauffeur de taxi, c'était melleur qu'un guide touristi-
que, je suis convaincu. || m'avait amené a des places
gue je n'avais méme pas mentionnées et il voulait abso-
lument quej'aille manger chez eux, mais la ca ne fasat
pas partie du voyage. Jai dit: Si je rentre 13, je ne sais
pas quand je vais sortir. Excepté que je vais vous dire
une chose, j'ai trouvé que c'éait un bon chauffeur de
taxi et, normaement, c'est les gens qui connaissent le
plus leur ville. Normaement, il n'y a personne qui
connait sa ville comme un chauffeur de taxi. C'est pour
¢a, je pense, quil y a un créneau. Vous avez raison
quand vous parlez de développement dans le domaine
des chauffeurs de taxi. Moi, je pense que S les chauf-
feurs de taxi avaient vraiment un cours qui leur permet-
trait d'étre quasment des guides touristiques en méme
temps et volontairement, sur une base volontaire, la
personne, un moment donné... Je suis convaincu qu'il y
aun potentid considérable 1a-dedans.

M. Elkas: C'est justement le cours dont on parle,

le cours taxi ambassadeur. Peut-&tre que tu pourrais
parler un peu du contenu avant, au lieu... Je ne veux
pas dévoiler tout ce qu'on a, mais...

M. Trudd (Michd): En fait, c'est un projet d'un
cours d'un tronc commun d'une journée, service d'ac-
cuell a la clientéle, qu'on appelle «service a la clien-
tele», & a ca vont Sgouter des contenus locaux ou
régionaux sur les attraits touristiques de chacune des
régions. Alors, on peut penser qu'a Montrédl ¢a va étre
peut-étre plus long que, je ne sais pas, moi, a Victoria-
ville, le contenu touristique. Et ca va étre aux associa-
tions touristiques e a dautres partenaires régionaux
gu'on va demander de développer cet aspect-la pour que
les chauffeurs de taxi, locaement, connaissent et soient
en mesure de vendre leur produit touristique aux touris-
tes qui se présentent. Egalement, il y a, dans laloi qui
existe présentement, la possibilité de faire approuver par
la Commission des transports des circuits touristiques
par taxi avec une tarification gpprouvée par la Commis-
sion. C'est une disposition qui est trés peu connue, qui a
été utilisée, a notre connaissance, seulement par deux
titulaires. Dans le cadre du projet ambassadeur, on veut
en fare éa. On est en pourparlers avec I'association
des associations touristiques du Québec pour développer
ce partenariat de formation des chauffeurs de taxi sur
I'accuell, attraits touristiques et, éventuelement, circuits
touristiques. Maintenant, il y a un probléme particulier
qui est a Montréal et a Québec: il existe, en vertu de la
réglementation municipale, des guides touristiques aussi.
Alors, il ne faut pas non plus arriver dans un domaine
ou il y a d§a des guides touristiques reconnus et accré-
dités. Cependant, dans la réglementation sur les guides
touristiques de Montréal, il y a une ouverture pour les
commentaires préenregistrés et qui sont diffusés a bord
d'un véhicule. Autrement dit, il peut y avoir un tour de
ville guidé dont les commentaires sont tous enregistrés
dans une cassette. 1l y a des expériences en France ou
les chauffeurs de taxi ont des cassettes de différents
tours de ville, en différentes langues, quils peuvent
offrir a leur clientdle. Alors, on sinspire de ces expé-
riences-la et, effectivement, il y aun potentiel pour ca

M. Garon: Surtout les gens qui parlent différentes
langues. A ce moment-13, quelgu'un parle en frangais, il
peut y avoir quelgquun qui lui expliqgue en francais,
quelgu'un qui ne parle pas le frangais, il peut demander
quelqu'un qui parle anglais, mais...

M. Trudd (Miche): Et c'est une fagon auss de
profiter de la richesse culturelle des chauffeurs de taxi.
Il'y en aqui parlent différentes langues. Donc, on peut
méme demander... Si un touriste parle, je ne sais pas,
l'dlemand, il peut demander sSil n'y aurait pas un
chauffeur de taxi qui est accrédité pour donner un tour
de ville et qui parle égdement I'dlemand. Ca peut
étre...

M. Garon: Pas rien que le parler, il faut quiil
connaisse la ville. Quelqu'un qui est arrivé il y a six
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mois, comprenez-vous, il ne peut pas conndtre beau-
coup la ville, tandis que quelqu'un qui est la et qui
conndlt la petite histoire de la ville et qui et cgpable
de... Ce n'est pas nécessairement un guide officid, mais
c'est quelque chose de différent qui peut...

M. Maltais Ca fat penser un petit peu aux
chauffeurs de caleche, ici, sur laGrande Allée. Il y en a
qui font accroire aux touristes que de Gaulle est monté
par la cote de la Fabrique, ils n'ont pas tous suivi des
cours non plus, ce monde-la

M. Garon: 1l est passé par la cote de la Fabrique.
Oui, il était...

M. Maltais 11 n'est pas débarqué avec une a-
mée, c'est en 1759 que Woalfe a monté...

M. Garon: Non, non, non. De Gaulle est venu.
Je vais vous dire une chose, j'étais éudiant, a ce mo-
ment-1a, aux sciences sociales, dans le vieux quartier
latin. 1l est venu, on l'avait eu au Petit Séminaire de
Québec, je peux vous montrer la sdle encore, de Gaulle
éait venu nous parler, ceux qui voulaent assister. Mais
ce n'éait pas un voyage en 1960, c'est avant, le premier
voyage ol il est venu, a son retour au pouvoir.

Le Président (M. Thérien): Cest qud paragra-
phe de l'article 10?

Des voix: Ha, ha, hal
M. Garon: Non, mais ¢ca peut ére vrai.
M. Maltais Jenesaspassi...

Le Présdent (M. Thérien): Est-ce qu'on revient
a l'article 10? On est passt de I'Inde a la cdéche. Ce
n'est pas aix Indes, M. le député, c'est en Inde. Est-ce
que l'article 10 amendé est adopté?

M. Garon: Adopté.
LePrésdent (M. Thérien): L'article 11.

M. Elkas Texte proposé. Ceite loi est modifiée
par l'insertion, gorés |'article 42, du suivant:

«21 Lorsgue la Commisson fixe les taux e
tarifs pour le transport par taxi, un titulaire de permis
de limousine ou un titulaire de permis de limousine de
grand luxe possede l'intérét suffisant pour intervenir en
tout temps afin de présenter tout preuve pertinente
concernant I'éablissement du tarif horaire du service
par taxi.»

(17h 20

Alors, cette disposition, Mme la Présidente, vise a
reconneitre |'intérét des titulaires de permis de limousine
ou de permis de limousine de grand luxe & intervenir
aupres de la Commission lorsque cele-ci fixe les tarifs
des taxis. 1l est important auss que ces titulaires puis-

sent se fare entendre puisque, dans certains cas, leurs
tarifs pourront ére influencés.

La Présdente (Mme Bélanger): M. le député de
Lévis.

M. Garon: C'est quoi, le but de cet article-la?
M. Elkas: Bien, je viens de le dire.

M. Morin: Oui, mas vous avez répété I'article,
comme explication.

M. Garon: Qu'est-ce que ¢a donne qu'il n'y avait
pas avant? Ca donne quoai, 1a?

M. Elkas 1I n'y en avait pas. Il n'y avait aucun
texte, autrefois. Il n'y en avait pas.

Des voix: ...

M. Elkas M. Savard, Me Savard pourrait répon-
dre.

La Présdente (Mme Bdanger): Me Savard.

M. Savard: La dispodtion vise a éviter, finde-
ment, des débas inutiles, des pertes de temps e des
pertes, effectivement, auss d'argent auprés de la Com-
misson des transports du Québec. S vous regardez,
actuellement, vous avez d§ja, a l'article 50.1 de la loi
actuelle, ce méme pouvoir la qui est reconnu aux ligues
de taxis. Il se lit aing: «Une ligue reconnue peut inter-
venir en tout temps devant la Commisson dans une
affare relative a un transport rémunéré de personnes a
|'aide d'une automobile...», etc.

M. Garon: Qud aticle?

M. Savard: 50.1 de la loi actuelle. L'article 42.1
confére un droit semblable, disons, au niveau des gens
de limousines, c'est-a-dire que, plutdt que chague fois
gu'un titulaire de permis de limousine va voulair inter-
venir aupres de la Commission, de faire un grand débat
en démontrant en quoi exactement la cause le concerne
et gue ca prenne des jours et des jours, il va pouvoir
enregistrer, effectivement, son intervention aupres de la
Commission des transports qui va I'écouter. Elle verra
bien a décider s dle retient ou non ses prétentions,
mais on va éviter, a ce moment-1a, des délais inutiles et
des contestations qui sont stériles. Ca devient ausd,
dans le cas de 42.1, qui et I'article 11 du projet, im-
portant que les gens de limousine aient un intérét qui est
reconnu te quel. Lorsguon regarde l'article 13, para
graphe 4°, du méme projet de loi, il y aura une possibi-
lité, pour le gouvernement, d'éablir un écart, en pour-
centage, entre les taux et tarifs des types de transport
quil indique €, le cas échéant, pour le territoire et
selon les moddités quil indique. Donc, s le gouverne-
ment, par un décret, adoptait un reglement qui éablit un
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écart entre les tarifs de transporteurs par limousines et
taxis, je ne sais pas moai, je vous donne un exemple tout
afat en l'air, 1,25, donc il devient intéressant pour les
gens de limousine, lorsque les gens de taxi font des
demandes auprés de la Commission pour fixer les taux
et tarifs du taxi, dintervenir, eux auss, et de fare
vaoair leurs preuves. Ca peut aler, dans certains cas,
dans le méme sens que les gens de taxi sur les tarifs,
dans d'autres cas, ¢a pourrait aler dans d'autres sens,
mais, quoi qu'il en soit, ce sera a la Commisson d'éva
luer, mais, lorsqu'elle évduera, a ce moment-la, €ele
aura un portrait vraiment complet des gens qui sont dans
I'industrie du transport rémunéré de personnes.

M. Garon: L3, caveut dire que ce sont les indi-
vidus, un par un, qui peuvent venir faire leurs représen-
tations, concernant les limousines ou les limousines de
grand luxe?

M. Savard: S vous permettez, Mme la Présiden-
te...

M. Garon: Avant, Céait la ligue. A l'article
50.1, c'est la ligue reconnue. Ici, c'est toute personne,
dans les permis de limousine ou de limousine de grand
luxe, qui possede I'intérét suffisant.

M. Savard: Oui. Dans le cas des taxis, ce qui se
produit, c'est que les ligues, effectivement, existent et
les regroupent, les ligues sont leurs interlocuteurs. Dans
le cas des limousines, il n'existe pas de tels regroupe-
ments de par la loi. |l existe, par contre, des regroupe-
ments de titulaires de permis de limousine, j'ai oubliéle
nom de...

Une voix: L'Association des transporteurs par
limousines...

M. Savard: L'association des transporteurs de
limousines du Québec? Ou presque, la. Ces gensla
peuvent trés bien se regrouper sur une base tout a fait
volontaire et intervenir, & ce moment-14, collectivement
via leur association sur une base volontaire, mais S un
ou l'autre de ces transporteurs-la veut faire une demande
qui est particuliere, ou une intervention particuliere, il le
fera. Ce sera a la Commission danalyser tout ca au
mérite et de retenir ce qu'elle voudra bien retenir. Mais,
dans les faits, c'est le genre de disposition, au niveau de
42.1, qui devrait quand méme favoriser un regroupe-
ment et des liens entre les titulaires de permis de limou-
sine qui discuteraient d'abord entre eux de leur position
pour essayer de dégager des ééments communs avant de
les présenter ala Commission des transports.

M. Garon: Quand vous dites étre titulaire de
permis, n'importe qud individu peut étre titulaire d'un
permis de limousine ou étre titulaire d'un permis de
limousine de grand luxe ou il n'y a pas dobligation
qu'il ait fait un consensus comme quand c'est un orga-
nisme qui vient, leur organisme qui vient. Chague indi-

vidu pourra y dler. Cest la premiére fois que je vois
ca

Une voix: Ca, je ne pourrais pas dire, je n'ai pas
ce quiil faut.

M. Elkas: I n'y a pas d'organisme comme tel, la
personne est seule, aors...

Mme Vermette: Chague région pourrait avoir ses
prix, en tout cas, ou tenir compte, findement, des parti-
cularités d'une région. Ca fat qu'il y aurait des prix
variables un peu partout dans le Québec par rapport aux
sarvices de limousine de grand luxe, selon, finaement,
les demandes qui seraient portées a la Commission.

M. Garon: C'est spécidl.

Mme Vermette: Sil y en ajuste une, limousine,
dans un coin... Ha, ha, hal

La Présdente (Mme Bdanger): Me Savard.
M. Savard: Dga, au niveau delalimousine...

M. Garon: Vous anticipez... Je vais vous poser
une question, avant. Ce n'est pas dans le cadre, la
Combien vous anticipez qu'il vay avoir de titulaires de
permis de limousine et combien vous pensez qu'il vay
avoir de titulaires de permis de limousine de grand
luxe? Combien?

M. Savard: Personnellement, aucune idée. Peut-
étre que quelqu'un d'autre...

M. Garon: Vous devez avoir une idée, quand
méme.

M. Savard: Dans la région de Montréa?

M. Garon: Au total, aJ Québec.

Unevoix: Au Québec.

M. Garon: Laloi Sapplique atout le Québec.
Unevoix: Oui.

M. Trudd (Michd): Présentement, en termes de
limousines de grand luxe, il y a une centaine de permis
de limousine de grand luxe. Pour ce qui est des limousi-
nes berlines, on peut peut-étre penser a 150, 200, 225.

M. Elkas Les grand luxe, comme on l'avait
mentionné a notre derniére rencontre, ici, au début de
février, c'est sr que, lorsgu'on a un permis pour taxi
ou limousine spécidisé, on peut avoir, comme on vient
de mentionner, entre 150 et 200. C'est s0r que ¢a peut
influencer ceux qui ont d§a des grand luxe. lls ame-
raient revenir a ce quils avaent toujours anticipé
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d'avoir. Alors, ¢a va influencer, évidemment. Une fois
en place, ¢a va influencer ceux qui ont du grand luxe
sur le nombre des nouveaux taxis avec permis spéciali-
Sé.

M. Garon: Je m'excuse d'avoir interrompu. Me
Savard se préparait a répondre a Mme la députée de
Marie-Victorin.

La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.

Mme Vermette: On peut faire le lien avec cette
question-la et la question que je vous a posée parce
que, finalement, ca fait bien du monde qui vay aler.

M. Savard: Eventuellement, oui, ¢a peut faire des
gens. Maintenant, ce qu'il faut savoir, c'est que déja,
contrairement aux taxis... Les taxis ont des taux et tarifs
qui sont décidés par la Commission des transports du
Québec. Au moment ou on se parle, la Commission a
décidé pour I'ensemble du territoire du Québec, mais la
Commission pourrait aussi décider, par région, par
territoire, de taux et tarifs qui pourraient étre |égérement
différents, compte tenu de certains facteurs. Dans le cas
des limousines, il n'y a pas de tarif qui est décidé par la
Commission des transports pour I'ensemble des trans-
porteurs par limousine. C'est chaque titulaire, que ce
soit de limousine de luxe ou de grand luxe, qui dépose
ses taux et tarifs a la Commission des transports du
Québec qui, €elle, vales fixer. Donc, déja, en matiere de
limousines, c'est déja du cas a cas. Lorsqu'on intervient
au niveau d'une fixation du tarif horaire et compte tenu
du fait qu'il n'y a pas, de par laloi, d'association ou ces
gens-la doivent adhérer et participer, il faut leur donner
guand méme la possibilité d'étre entendus et de faire
valoir leurs points pour donner I'ensemble de I'éclairage
a la Commission des transports. Dans certains cas, les
gens pourront se regrouper volontairement et, a ce
moment-1a, c'est leur représentant diment autorisé, un
procureur commun, qui pourra les représenter mais,
dans d'autres cas, il y a slirement des titulaires qui vont
préférer déposer eux-mémes une intervention, un mé-
moire & la Commission, certaines données afin d'éclai-
rer la Commission sur la fixation du tarif horaire pour
une région en particulier.

Mme Vermette: II n'y a pas de danger, par
exemple, a fonctionner comme ¢a? Parce que, bon, ca
fait des cas particuliers, mais, a un moment donné, sil
y ades agglomérations, en tout cas, Sil y a des associa-
tions, qui risquent d'étre Montréal ou qui risquent d'étre
Québec, de grosses, Sherbrooke, a un moment donné,
c'est eux autres qui déterminent, finalement, le
prix — ils ont plus d'intérét — ou, finalement, dans des
régions ou il y a moins de monde, tout ¢a, ¢a peut avoir
une influence aussi et ¢a peut avoir, en tout cas, des
effets plus ou moins intéressants au niveau du marché,
pour le client aussi...

M. Savard: Ca, a ce niveau-la, malheureusement,

je ne peux pas vous répondre. C'est une question d'op-
portunité. Je n'en ai aucune idée.
(17 h 30)

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que ¢ava
pour l'article 11?

Une voix: Oui. Bah!

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, l|'article
11 est adopté.

M. Garon: Attendez un peu. Pas trop vite.

Une voix: On en a pour six jours.

M. Garon: Comment? Je ne le sais pas.
(Consultation)

M. Garon: Sur division.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, adopté
sur division. Jappelle I'article 12. M. le ministre.

Ligue des propriétaires de taxis

M. Elkas: L'article 12. Texte proposé: L'article
50.1 de cette loi est modifié par I'addition, apres le
premier alinéa, de l'alinéa suivant: «Elle peut égale-
ment, pour les mémes motifs, intervenir en tout temps
devant la Commission dans une affaire relative a un
transport rémunéré de personnes a l'aide d'un minibus
au sens du Code de la sécurité routiére.»

Cet élargissement du pouvoir de représentation
des ligues devant la Commission est une conséguence de
I'ouverture de nouveaux marchés au taxi et du réle de
plus en plus diversifié qu'il joue dans le transport des
personnes, c'est-a-dire le transport collectif, le transport
a contrat, le transport adapté, etc. L'amendement suit
une demande adressée au ministére le 15 novembre
1991, par la Ligue de taxis de Montréal, de M. Gilles
Léveillée.

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Lévis.

M. Garon: Ca a l'air correct, ca. Qu'est-ce que
vous en pensez, vous autres? Il n'y a pas eu d'augmen-
tation pour s'étre sorti de la. Je ne pense pas.

La Présidente (Mme Bélanger): Des commentai-
res sur |'article 127

M. Garon: Est-ce que les gens qui ont un minibus
ont une association particuliére? Est-ce qu'ils ont besoin
d'un permis? Donné par qui?

M. Elkas: La Commission.

M. Garon: Pardon?
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Une voix: C'est une catégorie.
M. Garon: Qu'est-ce que vous en pensez?

Une voix: Cest la méme chose qu'en minibus.
Jimagine quil n'y en a pas beaucoup. Ca cest le
genre des trucs communautaires. Plus souvent qu'autre-
ment...

(Consultation)

La Présdente (Mme Bédanger): Alors, l'article
12 est adopté?

M. Garon: Sur division.

La Présdente (Mme Béanger): Sur division.
Alors, al'article 13, il y adeux amendements.

M. Garon: Il y a beaucoup d'amendements, a
l'article 13. C'est un article complexe.

M. Elkas: C'est un résumé.
Réglements du gouver nement

La Présdente (Mme Béanger): Alors, le pre-
mier amendement, c'est supprimer, dans les cinquiéme
et sixieme lignes du paragraphe 17.2° de l'article 60,
introduit par le paragraphe 6° de l'article 13 du projet
de loi, les mots «, les fras dexamen et la note mini-
male de passage».

M. Garon: Attendez un peu. Supprimer, dans les
cinquiéme et sxieme lignes du paragraphe 17.2°. Clest
de la concordance.

M. Elkas: C'est de la concordance avec l'article
10. L'amendement qu'on a apporté sur I'article 40.4.01.

M. Garon: Oui, c'est de la concordance. Amen-
dement...

La Présidente (Mme Bélanger): Adopté?
M. Garon: Adopté.

La Présdente (Mme Bélanger): Alors, 1a, on va
a l'autre amendement a l'article 13. C'est: Supprimer le
paragraphe 8°...

M. Garon: On aun autre amendement.

La Présdente (Mme Bélanger): Oui. Clest:
Supprimer le paragraphe 8° de l'article 13. On peut
attendre au. paragraphe 8°, par contre.

Alors, le deuxieme amendement, on va attendre
d'étre rendus au paragraphe 8°. Cava?

M. Garon: Comme vous voulez.

La Présdente (Mme Béanger): Alors, j'appelle
6.1°.

M. Garon: On collabore avec la présidence.

La Présdente (Mme Bédanger): Merci, M. le
député de Lévis.

M. Garon: Est-ce qu'on les voit un par un?

La Présdente (Mme Béanger): Oui. Le paragra
phe 6.1°.

M. Garon: Estce quon a besoin de les lire,
Mme la Présidente?

La Présdente (Mme Bélanger): «6.1° prévoir les
conditions que doit rencontrer et les moddités que doit
respecter un titulaire de permis de taxi lorsqu'il présente
a la Commisson une demande dautorisation &in que
soit gpécidisée son entreprise en un service de limousine
ou en un service de limousine de grand luxe» M. le
ministre.

(Consultation)

M. Elkas. Prescrire ce que sont les moddités en
spécialisation, surtout.

M. Garon: Dans vos notes explicatives que vous
avez passées, c'est marqué De plus, un reglement
pourra prescrire les facteurs dont doit tenir compte la
Commission lorsqu'elle prescrit, tel que prévu al'article
17 du projet, les ratios dont I'application limitera le
nombre de permis pouvant ére spécidisés. Alors, ce
n'est dit nulle part, ¢a L& je trouve ¢a un petit peu
fort, par exemple, parce que, |a, on dit qu'on va avoir
des quotas. L'article qui donne ouverture et auss large
que cdlui qu'on a a6.1° qui dit seulement: «prévoir les
conditions que doit rencontrer et les moddités que doit
respecter un titulaire de permis de taxi lorsqu'il présente
a la Commission une demande d'autorisation afin que
soit spéciaisée son entreprise en un service de limousine
ou en un service de limousine de grand luxe»

Dans les notes explicatives que vous avez eu la
gentillesse de nous faire parvenir, par ailleurs, nous
remarquons que c'est un systéme de contingentement
qu'on veut appliquer par cet article-la sans le dire ou-
vertement. Ca, franchement, je n'en reviens pas. Je suis
un peu estomaqué. Clest le contingentement secret.
Alors, les gens vont avoir des problémes a avoir leur
spécidisation. On ne leur dira pas que, dans le fond,
c'est pour les contingenter. Ca fait un dréle de systeéme.
S on les contingente, qu'on ait un article qui donne
ouverture a un contingentement, mais qu'on ne dise pas
qu'on va appliquer le paragraphe 6.1°. Au fond, c'est
I'intention qui et indiquée ici. Leur intention, c'est de
se sarvir de ce paragraphe-la pour contingenter.

La Présidente (Mme Bélanger): M. le ministre.
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M. Elkas: Sur la question ainsi que sur les com-
mentaires qu'on vient de mentionner, la spécialisation ne
sera plus accordée sur demande. On remplace ca par: si
une personne rencontre les critéres.

M. Garon: Je comprends ¢a, ce que vous me
dites la, sauf que, dans les notes explicatives du cahier
que vous nous avez distribué, dans les commentaires...

M. Elkas: Oui.

M. Garon: ...vous dites, les notes quej'ai devant
moi, commentaires, paragraphe 1°, celui-la qu'on regar-
de: Ces modifications slinscrivent dans la lignée de
celles apportées par le présent projet afin d'ajuster les
dispositions en matiere de spécialisation du permis de
taxi en un service de limousine ou de limousine de
grand luxe. Vous continuez vos commentaires: Ainsi, la
spécialisation ne sera plus accordée sur demande puis-
gu'un reglement du gouvernement peut prescrire des
conditions et des modalités pour I'obtention d'une telle
spécialisation. Paragraphe 6.1°. Vous raoutez, et c'est
la que se pose le probleme: De plus, un réglement
pourra prescrire les facteurs dont doit tenir compte la
Commission lorsqu'elle prescrit, tel que prévu a l'article
17 du projet, les ratios dont I'application limitera le
nombre de permis pouvant étre spécialisés. Ca, ¢a dit
exactement le contraire de ce que vous nous dites depuis
le début de I'étude du projet de loi.

M. Elkas: Bien, il faut établir des critéres. La, ca
ne se fait plus par demande. On a des critéres puis, 13,
ca va étre basé sur les critéres qui vont étre établis.
Manque-t-il quelque chose?

M. Garon: llIs vont étre ou, les critéres? Quel
article de la loi fait appel aux critéres?

La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Savard: Si vous me permettez, au niveau des
notes explicatives, lorsqu'on lit le paragraphe 1°, le
paragraphe 1° référe au paragraphe 1° de I'article 13 du
projet qui insére deux dispositions qui sont les paragra-
phes 6.1° et 6.2° al'article 60 de laloi. Au paragraphe
6.1°, on y lit: «prévoir les conditions que doit rencon-
trer et les modalités que doit respecter un titulaire [...]
lorsqu'il présente a la Commission une demande [...]
afin que soit spécialisée son entreprise...» Et, au para-
graphe 6.2° c'est: «établir les facteurs dont doit tenir
compte la Commission lorsgqu'elle prescrit les ratios
permettant de déterminer le nombre maximum...»

(17 h 40)

Ces deux pouvoirs sont nécessaires lorsqu'on se
rend au paragraphe 1° de I'article 17 du projet de loi ou
on y voit l'introduction d'un paragraphe 1.1° a l'article
68 qui est d«autoriser un titulaire de permis [..] a
spécialiser son entreprise en service de limousine...»
Donc, quel titulaire? Ce sera celui qui respecte les
conditions réglementaires fixées par 6.1° de l'article 60.

Et a 12° de l'article 68 introduit par l'article 17:
«prescrire, pour chaque agglomération [..] qu'elle
indique, les ratios permettant de déterminer le nombre
maximum...» et cela sera selon 6.2° de l'article 60,
c'est selon les facteurs dont elle aura a tenir compte par
décision du gouvernement, par un reéglement du gouver-
nement.

M. Garon: C’est-a-dire que quelqu'un pourra étre
compétent, étre quaifié ou de ne pas avoir son permis.
Vra ou faux?

La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.
Avez-vous compris?

M. Savard: Non, pas vraiment. Sil est compé
tent, sil est quaifié, je ne vois pas ce...

M. Garon: Quelqu'un pourra rencontrer toutes les
conditions, se qualifier, satisfaire a toutes les conditions
prévues & 6.1°, mais, en méme temps, ne pas avoir son
permis.

M. Savard: Sil y a un contingentement.

M. Garon: Oui, mas vous dites... Vos notes
explicatives 13, vous n‘avez pas écrit ¢a pour le «fun»:
De plus, un reglement pourra prescrire des facteurs dont
doit tenir compte la Commission lorsqu'elle prescrit, tel
gue prévu a l'article 17 du projet, les ratios dont |'appli-
cation limitera le nombre de permis pouvant étre spécia-
lisés.

M. Savard: C'est le paragraphe 6.2° du paragra-
phe 1° de l'article 13. Est-ce qu'on discute de 6.1° ou
6.2°? Je suis un petit peu confus.

M. Garon: Regardez bien. Ils sont liés. Parce que
votre explication dans les notes explicatives du ministre,
cette explication-1a, je vous la lis, elle est a 6.1°. Elle
n'est pas a 6.2°, elle est 4 6.1°. Et laje me dis: Si on
se sert des conditions pour limiter |'accession a la spé-
cialisation, je me méfie en démon de ce qui va arriver
la Parce qu'il n'y arien de pire que ¢a, que des expli-
cations visaient un but puis prendre des moyens autres
pour viser un objectif. La qualification, c'est une affa-
re, ca Ca veut dire que, si c'est une question d'étre
qualifié pour avoir un permis, tout le monde qui se
qualifie a le permis. Mais si, en plus, il y a un contin-
gentement, 1a, t'as beau te qualifier, tu n'auras pas le
permis. Alors, quand vous me donnez I'explication, moi
je la lis... Cest votre cahier, au fond: De plus, un
réglement pourra prescrire les facteurs dont doit tenir
compte la Commission... Ecoutez bien. Je ne sais pas
quel réglement, je ne sais rien, la. C'est marqué De
plus, un réglement pourra prescrire les facteurs dont
doit tenir compte la Commission lorsqu'elle prescrit les
ratios dont |'application limitera le nombre de permis
pouvant étre spécialisés. Ca, 13, je vais vous dire une
affaire, je ne sais pas qui va établir ¢a, ce reglement-la
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«Td que prévu a l'article 17 du projet». L'article 17 du
projet, on n'est pas rendu la pour regarder, mais... On
dit qu'on pourrait avoir un réglement lorsqu'elle prescrit
les ratios. 1l y aura des facteurs dont elle devra tenir
compte lorsqu'elle déterminera les ratios. Je veux savoir
ce que C'est, je ne comprends pas comment ¢a marche.
Javais compris que quasiment tout le monde qui deman-
dait d'étre spéciaisé pouvait étre spécidise. Vous avez
dit: C'est le marché qui va I'éablir. La, ce n'est plus le
marché, c'est les facteurs déterminés par reglement. Je
ne sais pas d'ou il vient, le reglement, le réglement de
la Commission, le réglement de qui? Le réglement du
gouvernement, le réglement de...

M. Elkas: Un réglement du gouvernement.

M. Garon: Qui va étre amené par... que endroit?
M. Elkas. C'est & venir.

M. Garon: Mais par qudles dispositions?

M. Savard: S vous me permettez... Dans le
cadre...

M. Garon: On est a6.1°, la.
La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Savard: S vous me permettez... Dans le
cadre de l'article 60, le premier dinéa de I'article 60 de
la loi se lit aing: «Le gouvernement peut, par regle-
ment». D'accord? Ce que I'on fait, par l'article 13 du
projet, cest dinsérer deux nouveaLx paragraphes.
Donc, s on recommence lalecture, clest:

«60. Le gouvernement peut, pa régle-
ment:—j'en saute quelquesuns — «6.1° prévair les
conditions que doit rencontrer et les moddités que doit
respecter un titulaire de permis de taxi lorsquil présente
a la Commisson une demande d'autorisation afin que
soit spéciaisée son entreprise en un service de limousine
ou en un service de limousine de grand luxe» Tout a
I'heure, on a vu, a l'article 18, que ce n'est plus une
demande automatique, maintenant. La Commission,
effectivement, va pouvoir se prononcer et il pourra y
avoir un réglement qui éablit des conditions et des
moddités pour ces gensla Et le gouvernement pet,
par réglement, 6.2°, établir les facteurs dont doit tenir
compte la Commission lorsquelle prescrit les ratios
permettant de déterminer un nombre maximum de per-
mis. Tout a I'heure, a 17, on pourray voir, au niveau
du projet de loi, que la Commisson — et |'article 68
débute ains — clest: «La Commission des transports du
Québec peut, dans le cadre des réglements — et, 13,
12° — prescrire, pour chague agglomération ou région
qgu'dle indique, les ratios permettant de déterminer le
nombre maximum de permis de taxi.» Donc, le pont et
I'arrimage se font entre les pouvoirs du gouvernement,
article 60, et la fagon dont la Commission exécutera son
mandat en fonction de 68.

M. Garon: C'est bien 26.2°. QOui.

M. Savard: Au niveau des notes explicatives, ce
gu'on voit lorsqu'on parle du paragraphe 1°, cest le
paragraphe de I'article 13 qui concerne les deux rédités,
tant 6.1° que 6.2°. C'est pour ¢a que le texte rend,
dans des paragraphes qui se suivent, |'idée générde et
non pas seulement celle de 6.1°, mas égdement de
6.2°.

M. Garon: Cava étre qud genre de facteurs, a
ce moment-la...

La Présdente (Mme Béanger): M. Trudel.

M. Garon: ...quand on dit: Le réglement pourra
prescrire les facteurs dont doit tenir compte la Commis-
sion lorsgqu'elle prescrit des ratios?

La Présdente (Mme Bélanger): M. Trudel.

M. Trudd (Michd): Dans le cadre de la consul-
tation qui a éé menée au mois de juin sur le transport
par limousine, une des congtantes qui revenaient lors des
interventions, c'est gqu'on voulat que la Commisson ait
des pouvoirs plus précis, d'une part, pour choisir les
personnes qui feraient des demandes de spécidisation de
permis de taxi dans la région de Montréd et, d'autre
part, pour avoir le pouvoir clair et forme de limiter le
nombre, s tant et qu'il y atrop de gens qui demandent
la spécidisation. Alors, c'est les pouvaoirs quon se
donne maintenant en vertu de la loi, de prévoir par
reglement les critéres de choix des candidats et, d'autre
part, les facteurs dont la Commission va tenir compte
pour baser sa décision de limiter le nombre.

Maintenant, on I'a dit, le trangport par limousine,
c'est un transport qui peut se développer au cours des
ans par la mise en marché, par I'évolution du marché,
par la publicité. On n'a pas voulu donner des carcans
trop limitatifs & la Commission pour 'appréciation de sa
décision. Alors, les facteurs que pourrait retenir, qu'on
pourrait retenir dans le cadre d'un réglement pour indi-
guer a la Commission Il'encadrement de sa décision,
c'est auss large que la demande en service de limousi-
ne, une demande qui peut évoluer, les conditions propi-
ces & la saine concurrence e au maintien d'une offre de
service de limousine de qualité et un troiseme, qui est
le maintien d'une offre de service de taxi adéquate.
Parce qu'il faut toujours garder a I'esprit qu'un certain
nombre de permis de taxi peuvent se spécidiser en
limousine, mais il fatt quand méme garder un certain
nombre de taxis en place pour donner un service de
base. Alors, cavavarier d'un territoire a 'autre et c'est
des critéres généraux, des facteurs qui pourront ére
indiqués dans le cadre d'un reglement a titre indicaif a
la Commission pour encadrer sa décision.

(17 h 50)

Maintenant, en ce qui a trait aux critéres, aux
conditions et modalités que devra respecter un titulaire
de permis de taxi qui demande la spécidisation de son
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permis, on a un ensemble de critéres et de conditions,
comme démontrer devant la Commission une expérience
ou une attitude pertinente, préciser la structure de son
entreprise, identifier les créneaux du marché visé et le
type de service qui sera offert, produire des prévisions
budgétaires, donner la raison sociale, identifier I'endroit
ou le véhicule sera stationné en disponibilité de service,
soumettre a la Commission sa grille tarifaire pour fin de
fixation, établir que le véhicule pour lequel il demande
la spécialisation satisfait aux exigences, ne pas avoir été
reconnu coupable, au cours des deux dernieres années,
d'une infraction telle que le transport sans permis, avoir
exigé une tarification non conforme, avoir confié la
garde de son taxi a un chauffeur non qualifié, et ne pas
avoir été déclaré coupable d'un acte criminel relié a
I'exploitation du transport par taxi depuis moins de cinq
ans. Alors, ce sont des conditions et modalités qu'on
vise a insérer dans un projet de réglement.

M. Morin: Ce que vous venez de nous énumeérer,
c'est des conditions ou des modalités? Est-ce que vous
faites une distinction entre conditions et modalités?
Parce que, des conditions, ¢a me parait étre une exi-
gence préalable a I'obtention du permis aors que, des
modalités, ca s'applique dans I'application. Il y a une
distinction. Est-ce que c'est la bonne distinction que je
fais?

M. Trudel (Michel): Il y a des conditions. Parmi
la liste que j'ai mentionnée, il y a des conditions et
d'autres qui sont, en fait, des modalités. Comme ici, on
dit: démontrer une expérience, une aptitude pertinente, a
la sdatisfaction de la Commission; c'est une modalité
qu'on doit rencontrer. Ce n'est pas absolu, c'est a la
satisfaction de la Commission qui rend une décision la-
dessus.

M. Morin: Mme la Présidente, je vais quand
méme reposer ma question, méme si ce n'est qu'au
niveau de la formulation du paragraphe 6.1°. Est-ce que
vous faites véritablement une distinction entre conditions
et modalités, puisque, la fagcon dont c'est formulé, ca
semble étre fait avec intention? De la fagon qu'on a
formulé ca...

La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.

M. Morin: ...«prévoir les conditions que doit
rencontrer et les modalités que doit respecter». Alors, ¢a
a été formulé comme ca. Est-ce que c'est volontairement
ou par accident ou ¢a ne veut rien dire?

La Présidente (Mme Bélanger): M. le député de
Dubuc est trés pointu sur le didactique. Il faut lui expli-
quer.

M. Garon: I a raison parce que le légisa
teur — et nous sommes les |égislateurs. C'est un législa-
teur, le député de Dubuc. Il n'est pas supposé parler
pour ne rien dire. Il veut savoir sil y a des mots qui

sont inutiles. Si les mots sont inutiles, il faut les enlever
parce qu'autrement les tribunaux vont essayer de les
interpréter pour leur donner une signification. Si le
|égislateur n'en a pas donné, de signification, les tribu-
naux vont en trouver une parce qu'ils ont pensé que le
|égislateur ne parlait pas pour ne rien dire.

La Présidente (Mme Bélanger): Ce n'est pas un
reproche que je fais au député de Dubuc, je fais juste
une constatation.

M. Garon: Il araison.

M. Morin: Et dans |'Opposition, nous autres, ce
n'est pas la préoccupation de parler pour ne rien dire.
C'est d'écouter pour mieux comprendre, dans I'Opposi-
tion.

La Présidente (Mme Bélanger): C'est ca Me
Savard.

M. Garon: C'est vrai qu'lils ne sont pas tous
pareils, le député de Rousseau fait exception.

La Présidente (Mme Bélanger): Me Savard.
M. Garon: Ii n'écoute pas.

M. Savard: Les conditions que doit rencontrer un
titulaire de permis de taxi lorsqu'il présente... C'est-a-
dire qu'effectivement, ce qu'on nous a lu tout a I'heure,
c'est un petit peu imbriqué, un petit peu mélé. C'est-a-
dire qu'il y a des conditions, il y ades modalités, il y a
des facteurs. Ce n'est pas non plus une liste qui se
retrouvera telle quelle dans un réglement, du moins sous
cette forme-la et dans cet ordre-la Ce qu'il faut regar-
der, c'est vraiment se concentrer sur le texte de la loi
alors que, tout a I'heure, c'était plut6t un exemple qu'on
apportait. Donc, «les conditions que doit rencontrer,
c'est, si vous désirez obtenir la demande de spécialisa
tion, vous devez absolument présenter un rapport qui
soit un rapport financier d'une entreprise saine. Je vous
donne des exemples qui sont inventés au fur et a mesu-
re. Une modalité que doit respecter le titulaire: le titu-
laire pourrait étre tenu d'avoir en tout temps un véhicule
de telle catégorie pour en tout temps étre tenu d'utiliser
des salariés plutbt que des entrepreneurs, des sous-
entrepreneurs, mais effectivement il y a la part des
choses a faire entre ce que ¢a prend pour obtenir et,
ensuite, ce que ¢a va devoir prendre pour le maintenir.

M. Morin: Pour le conserver. O.K. Cava

La Présidente (Mme Bélanger): Est-ce que ca
va?

M. Morin: Oui, c'est correct.

La Présidente (Mme Bélanger): Alors, les para-
graphes 6.1° et 6.2° ont été discutés en méme temps.
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M. Garon: Non, 6.1°. On avait fait gope a26.2°,
mais on n'a pas éudié 6.2°, on a éudié 6.1°.

La Présdente (Mme Bélanger): C'est une tenta-
tive.

Des voix: Ha, ha, ha

M. Garon: Alors, le paragraphe 6.1°, sur divi-
son.

La Préddente (Mme Béanger):
6.1°, adopté sur division. Paragraphe 6.2°.

Paragraphe

M. Garon: Quels sont les facteurs auxquels vous
pensez? Parce que, 13, il vay avoir des conditions, des
modalités, des facteurs, des ratios. Je vais vous dire une
dfare |3, s j'étais chauffeur de limousine, je m'achéte-
rais une regle a caculer.

M. Morin: Il n'y a pas saulement les limousines
qui sont spécidisées. Laloi auss.

La Présdente (Mme Bélanger): M. Trudd.

M. Trudd (Michd): Je les a mentionnés tant6t,
atitre indicatif. Ce sont des facteurs qui sont tres larges
pour donner toute la largesse possible a la Commisson
pour sa décison. Donc, les trois principaux facteurs
auxquels on pense dans le cadre d'un réglement sont la
demande en service de limousine, les conditions propi-
ces a la saine concurrence et au maintien d'une offre de
sarvice de limousine de qudité et le maintien d'une
offre de service de taxi adéquate.

M. Garon: C'est quoi, ¢a, des conditions propi-
Ces & une saine concurrence? Entre vous et moi, ce n'est
pas les commissaires qui sont les mieux placés pour
déterminer ¢ca. On a I'exemple du service des traver-
siers, entre Lévis et Québec. On voit ce que ¢a donne.
Habituellement, la plupart de ces gensla n'‘ont jamais
été dans le commerce de leur vie. lls vont arriver e ils
vont éablir les conditions de I'exercice de la concur-
rence entre des personnes, aors queux-mémes n'ont
jamais été dans les affares.

Tu sais, comment ¢a Sétablit, la concurrence, la
dedans? Il faut parler avec les chauffeurs de taxi pour
voir a qud point cest complexe. C'est trés complexe,
de la maniére que ca sétablit, la concurrence. A part
¢a, larelation... On peut bien rendre ca tellement com-
pliqué que les gens ne voudront plus. I y ades relations
de confiance 1a-dedans, dans ces servicesla Dans ces
sarvicesla, il y ades relations de confiance. C'est quoi,
la concurrence? La concurrence, ce n'est pas une
concurrence comme une autre, ¢a. Une concurrence
comme une autre... Celui qui va a l'aéroport et qui
demande un taxi, il débarque de l'avion et il veut pren-
dre une limousine pour sen aler a son hotel, ¢a, c'est
correct. Mais toutes sortes de services quil y a de
limousine, 13, il y aune relation de confiance I&-dedans,

surtout dans les gens qui sont des dirigeants d'entrepri-
ses, des choses comme ¢a. |Is ne voudront pas que ca e
fasse de n'importe quelle fagon et que ce soit remplacé
de nimporte quelle facon. Je parlais avec quelqu'un,
justement, ce matin, qui éait ici e il m'en disait un
mot. Il dit: Les gens, a un moment donné, ne veulent
pas éablir une relation de confiance avec beaucoup de
personnes, surtout ceux qui prennent les limousines des
fois pour des raisons de sécurité ou des raisons de dis-
crétion. Alors, c'est une concurrence bien particuliere.
Il'y a une relation de personne a personne, la-dedans,
qui est trés importante pour les gens qui prennent ce
genre de service la

S on fat des normes, on éablit la concurrence de
telle fagon... Je vais vous donner un exemple. S on
faisat ca comme un «dand» de taxis, tu prends le pre-
mier sur la ligne, le service tombe d'un coup sec. Les
gens ne voudront pas prendre le premier sur la ligne.
Méme, il y a des gens ayjourdhui qui se privent de
prendre le taxi parce qu'ils sont obligés de prendre le
premier sur la ligne. Parce quil y a des... Ca a bien
évolué, letaxi, comparé a avant.

M. Trudd (Michd): S vous permettez, la régle-
mentation prévoit que vous devez prendre le premier qui
et dans |'attente sur le poste d'attente. On parle de taxi.

M. Garon: Oui, c'est le taxi.

M. Trudd (Miche): Dans le cas de la limousine,
sil y a un secteur de transport par automobile ou les
lois du marché et la concurrence devraient davantage
oeuvrer, c'est bien la parce que, dans le fond, le client
choisit son entreprise selon la quaité du service offert et
la tarification également. Alors, je pense que... On a
vu, dans la région de Montréal, ol on avait un certain
nombre de limousines, que le jeu de la concurrence,
cependant, nejouait pas. Il y avat Limousine Montroyal
qui avait un permis pour 92 véhicules, qui en exploitait
environ 50 et, malgré I'exclusivité presque qu'elle avait
sur le territoire de Montrédl, €ele a fat faillite. Elle a
arrété. Ce n'est pas juste une question de nombre. Cest
une question de saine concurrence. Alors, c'est pour ¢a
qu'on ouvre des portes et on indique a la Commisson
qu'on ne doit pas juste regarder la demande stricte en
service de limousine, on ne doit pas juste regarder le
nombre de permis de taxi qui existent, on doit mettre en
place, égdement, des conditions propices a une saine
concurrence. Peut-&tre qu'on avait 50 limousines a
Montréal, quand Limousine Montroya opérait, peut-ére
gu'on avait un nombre adéquat — je ne porte pas de
jugement — mais, une chose est certaine, c'est qu'on
manquait de concurrence. Donc, ce n'est pas juste une
question de nombre.

(18 heures)

M. Garon: 11 y adeux genres de concurrence, l&
dedans. C'est ca queje disais tantdt. Le service a l'aéro-
port, c'est une &ffare L'aéroport... Quelqu'un qui
arrive en ville, qui veut sen aler a son hétdl, il va
prendre une limousine. Deuxiemement, il y a le prés-
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dent de compagnie qui arrive. Le président de compa
gnie a des raisons de sécurité. 1l y a eu assz denléve-
ments de gens qui avaient... Il y a eu des enlévements.
Il'y aune question de stcurité |adedans auss. Ca fait
gue quelquun ne voudra pas arriver, puis prendre le
premier sur laligne. Il vadire: Je regrette, 13, c'est trop
risqué, ca.

Il 'y a des régles de sécurité |la-dedans. Des gens
qui prennent la limousing, ils vont vouloir... A un mo-
ment donné, ils tenvoient la limousine, puis dle va
chercher td gars. Telle limousine va chercher tel gars.
Autrement, il vadire: Je ne la prends pas, lalimousine,
s ca ne marche pas de méme. Il ne prendra pas le
premier sur la ligne. Cest un service bien différent.
Cest parce que.. A cause des enlévements, puis a
caue des dangers quil y a de... Aujourdhui, la vie
n'est pas comme avant. Et puis... Ensuite, bien, il y ale
service égdement avec des entreprises qui... Un service
de limousines avec des entreprises. Cest la concurren-
ce, au fond, qui se développe par le service quej'offre.
S j'offre un service qui est bon, j'établis une relation de
confiance, 13, je peux développer un marché. Mais ce
marché-la ne se transfére pas comme ¢a, d'un coup Sec.

La Présdente (Mme Béanger): Alors...
M. Garon: Pardon?

M. Elkas 11 va faire ses preuves. La compagnie
vafare ses preuves.

La Présidente (Mme Bélanger): Merci, mon-
seur...

M. Elkas: Un peu comme Sky Cars.

M. Garon: Ce n'est méme pas la compagnie,
Clest souvent l'individu.

M. Elkas Eux vont choisir.

La Présdente (Mme Bélanger): Ced éant dit, la
commission gourne ses travaux a demain, 10 heures.

(Findelastancea 18 h 2)




