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CAE-5765

Le lundi 13 décembre 1993

Etude détaillée du projet de loi 137

(Seize heures vingt-quatre minutes)

La Présdente (Mme Bdanger): A I'ordre, sil
vous plait! La commisson de I'aménagement et des
équipements déclare sa séance ouverte. Le mandeat de la
commission est de procéder a I'étude détaillée du projet
deloi 137, Loi sur les chemins de fer.

Mme la secrétaire, est-ce quiil a des remplace-
ments?

La Secrétaire: Oui. Mme Juneau (Johnson) est
remplacée par Mme Carrier-Pareault (Chutes-de-la
Chaudiere); M. Mdltais (Saguenay) est remplacé par M.
Richard (Nicolet-Yameska); Mme Marois (Taillon) est
remplacée pa M. Dufour (Jonquiere); M. Paré
(Shefford) et remplacé par M. Bail (Arthabaska); et
M. Tremblay (Rimouski) par M. Gawin (Montmagny-
L'Idet).

Organisation des travaux

La Présdente (Mme Béanger): Merci, Mme la
secréaire. Alors, lors de la derniére séance de la com-
mission, le 6 décembre 1993, on a permis a M. Garon
de présenter la motion suivente: «Que la commisson
entende, dans le cadre de I'éude du projet de loi 137,
Loi sur les chemins de fer, L'Univers du rail, (M. Denis
Allard, président) et le Comité d'action des employés du
Canadien Nationa de Québec, (M. Richard Poisson et
M. Roger Fortin). Chague audition sera d'une durée
d'une heure, soit 20 minutes de présentation et 20 minu-
tes pour chague groupe parlementaire.»

La motion a é¢é adoptée, mais, par contre, la
secrétaire me dit que le Comité d'action des employés
du Canadien National de Québec sSest désisté. Alors,
comme intervenant, il n'y a que M. Denis Allard a qui
je demanderais de sapprocher a la table. M. Allard,
vous avez entendu I'entente, c'est 20 minutes pour votre
présentation. 1l y aura un questionnement de 20 minutes
pour chague groupe parlementaire. Vous avez la parole,
M. Allard.

' Auditions
L'Univers du rail inc.

M. Allard (Denis): Bon. Premiérement, ce qui
m'a amené ici, c'est une série dinterventions qu'on a
faites au cours de I'année concernant les voies ferrées.
Notre petit groupe, c'est un groupe de «al fans» de
Charny, qui existe depuis 15 ans, puis, au cours des 15
derniéres années, ils se sont préoccupés principalement
de parimoine. L'Univers du rail, c'est une société qui

chevauche trois domaines, c'est-a-dire le patrimoine, le
chemin de fer e les loisirs. Ce n'est pas facile de démé&
ler tout ca, mais, forcément, ce qui nous attire dans ce
petit groupe-1a, chague nouveau membre ou chacun de
nos membres, c'est le chemin de fer. Donc, on éait trés
préoccupés de ce qui se passait a Lévis I'an dernier, puis
c'est ce qui nous a amenés a intervenir e a prendre
position pour fare en sorte que le chemin de fer de-
meure a Lévis. On &ait un peu dégus de voir, un peu
tout le monde, méme le chemin de fer, se faire manger
lalaine sur le dos. Puis ¢a, cadure, cafat au moins de
20ansa30 ans.

Dans la conditution de notre société, c'est un
mandat qui est large. Cest un mandat, comme je vous
I'al dit, qui touche le patrimoine, puis c'est un mandat
auss pour favoriser le chemin de fer en méme temps par
des expositions, par des interventions ou encore par des
événements avec la compagnie de chemin de fer, des
événements communs. Présentement, notre société pos-
sde des actifs, c'et-a-dire des wagons de chemin de
fer, et on a une petite locomotive qui nous a &é passée
par M. Angelo Nittolo pour nous permettre de déplacer
nos véhicules.

Dans les semaines qui ont précédé, j'ai fait une
demande auprés d'Ottawa pour que le démantdement
de la voie ferrée entre Vacartier et Saint-Raymond soit
reporté. On a demandé au gouvernement fédérd de
nous céder la voie ferrée pour en fare une utilisation
exp&imentde sur une base de deux ans, en fare la
gedtion, mas non pas l'achat. En temps normd, les
gens qui veulent acheter les voies ferrées, propriété du
gouvernement canadien, doivent faire une soumisson
au CN. Mais, nous autres, ce n'est pas ¢a qu'on veut
fare. Nous autres, ce qu'on dit au gouvernement fé
déral... Le CN, lui, déient un monopole qui et le
monopole de la gestion des voies fearrées des contribua-
bles canadiens. On demande au gouvernement fédérd
de briser ce monopole en accordant a des petits grou-
pes, tels que le nbtre, la gestion de trongons ferro-
viaires.

Je n'al pas mesuré la longueur totale du chemin
de fer Vdcatier-Sant-Raymond, mas c'est. un petit
trongon qui nous intéresse beaucoup. Parce que ce n'est
pas seulement le chemin de fer conventionndl...

La Présdente (Mme Bélanger): M. Allard, je
m'excuse, je me dois de vous interrompre. Suppost-
ment, ce n'est pas le quorum qu'on gppelle en Chambre,
cest levote. Alors, ¢a, c'est primordia dans nos activi-
tés parlementaires. Nous alons suspendre pour quelques
instants et revenir par la suite.

(Sugpension de la Sfance a 16 h 30)
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(Reprise a 16 h 54)

La Présdente (Mme Bélanger): La commission
de I'aménagement et des équipements reprend ses tra
vaux. Le manda est de procéder a I'étude détaillée du
projet de loi 137, Loi sur les chemins de fer.

Au moment de la suspension des travaux, M.
Allard éait en train de nous fare son expost. Il avait
combien de minutes de faites? Trois minutes. Alors, il
vous reste 17 minutes.

M. Allard (Denis): Alors, je vais écourter mon
propos. Cafait que, findement, L'Univers du rail, on a
un mandat aupres du public de sensibilisation, de conser-
vation du patrimoine, tout ce qui reléve du culturel, du
socia, du récrégtif concernant le chemin de fer.

Dernierement, j'ai pris connaissance du projet de
loi 137. Quand on regarde le projet de loi comme tel, il
y a plusieurs sections, mas on n'y retrouve pas de
section de définitions. La question, moi, que je me
posais relativement a ce projet de loi: I'activité ferroviai-
re. Je me suis toujours demandé, moi, quelle é&ait la
définition de I'activité ferroviaire pour le gouvernement
du Québec. Pour moi, I'activité ferroviaire, c'est tout ce
qui nécessite I'utilisation de voies ferrées ou du chemin
de fer conventionnel pour se déplacer, que ce soit pour
une compagnie de chemin de fer, de trains de voya
geurs, de trains touristiques, de trains du patrimoine,
Que ce soit méme pour opérer des draisines, du véorall
ou d'autres types de véhicules qui utilisent les rails.

Ensuite, dans le projet de loi qu'on vait présente-
ment, il y a un article, dans le chapitre I, section I,
dans les clauses d'expropriation: «tout autre bien immeu-
ble nécessaire & sa construction ou a son entretien». La,
je qis un peu dégu parce que, nous autres, présente-
ment, L'Univers du rail, on n'a pas de béiment et on
envisage éventudlement de faire congtruire un atelier ou
un bétiment pour protéger les wagons qu'on aura réno-
vés. Le probleme et le suivant, c'est qu'on n'a pas
encore le statut de compagnie de chemin de fer e nous
serons voisins d'un chemin de fer, veux, veux pas. Moi,
ce n'est pas |'aérogare de Québec queje vais dler louer
pour peinturer mes chars. Vous comprenez une chose,
c'est que je vais étre a coté du chemin de fer. Puis le
probléme va s poser possblement pour le muste de
Saint-Congtant aussi, qui et voisin d'une ligne de che-
min de fer.

Le propriétaire, lui, qui rachéte la voie ferrée ol
e situé le futur batiment de L'Univers du ral ou cdlui
du musée de Saint-Congtant, il lit I'article 3°: «tout autre
bien immeuble nécessaire a sa congtruction ou a son
entretien». Pour nous autres, ce n'est pas facile de ra
mass I'argent, des fois, et de faire rénover des choses;
¢a prend des fois des années. Avec un article comme
cdui-la, sil n'y a pas une excluson pour les musées
ferroviaires ou les groupes comme nous autres, on va se
faire «bumper», comme on dit.

Le gars, lui, qui veut exploiter un chemin de fer,
I'intérét privé, lui, qui veut exploiter un chemin de fer,

il dit: Tiens, il y aun petit groupe, 1&; ils ont un béti-
ment et ils n'ont pas |'air davancer bien gros. Juste-
ment, les petits groupes comme nous autres, on avan
ce — comment je vous dirais ¢a? — en miettes. Chague
année, nous autres, ca avance tranquillement, mais
lentement. Mais on ne voudrait pas se fare dire d'ici
une couple d'années. Vous savez, |4, par le projet de loi
137, au chapitre l1, article 2.3°, on peut vous exproprier
pour faire I'acquisition de votre b&iment qui nous serait
utile pour activités ferroviaires. Ce ne serait pas correct,
¢a, parce que, ¢a, on l'a condruit de nos'mains, nous
autres. On |'a congtruit avec du bénévola, puis, 1a, on
e ferait exproprier. Ca pose un probléme parce que tous
les gens le font de gaieté de coeur, puis possblement
gu'avec un article comme celui-la...

Il'y a dautres sociétés auss qui entrent en ligne
de compte. Le plus bel exemple, c'est, a Sainte-Foy, la
Société de modédisme ferroviaire qui a acheté le béti-
ment du CN pour 5000 $. Ce bétiment-13, il et juste &
coté de la voie ferrée. S le CN vend la voie ferrée, ca
veut dire qu'eux autres ils vont se faire «bumper», ils
vont perdre leur cabane a laguélle ils ont travaillé. Ca
prend 10 ans pour congtruire un réseau a l'échelle a
I'intérieur du bétiment.

Puis cette sociétéla, auparavant, ele sest fait
exproprier du deuxiéme étage de la gare de Lévis. Ca
avait pris 10 ans pour construire un réseau de chemin de
fer al'échelle, puis, lors des rénovations de la gare de
Lévis, ils ont perdu le deuxieme éage. Cafat quiils ont
congtruit une passerelle et puis un ascenseur chromé,
puis il n'y a plus de réssau de peiits trains. Puis la
société qui était |3, elle, qui avait travaillé pendant tout
ce tempsa, ele a perdu tous ses acquis. Alors, ils ont
recommencé, ils sont dlés singdler a Sainte-Foy. lls
sont encore dans un béiment qui est voisin du chemin
de fer et puis, avec cet article-la, ils risquent de se faire
«bumper» encore 10 années de travail. Jétais [a, moi,
membre de cette société-la, en 1986, quand on est entrés
dans le locd en question.

Cafat que, dans la section 3°, il devrait y avoir
une excluson pour les activités paralées au chemin de
fer ou pour ceux qui ont des activités de patrimoine
ferroviaire, muséologique, relaivement au chemin de fer
ou relaivement aux loisirs paralées au chemin de fer.
Ca, c'est une cdlause qui me... Les autres collégues, 13,
je neles a pas vus, eux autres, a Sainte-Foy; ils ne le
sventt pas, pour ce projet de loi 1a. C'est moi qui a vu
¢a derniérement, puis j'étais tout surpris de ¢a, de voir
que céait auss facile dexproprier un b&iment sans
gu'on sache clest quoi quil y a al'intérieur. C'est une
des principales clauses.

(17 heures)

Les autres, c'est toutes des définitions que j'au-
ras amé retrouver. Dans l'activité ferroviaire, on
conndit le train de voyageurs, le train de marchandises,
mas est-ce que le train touristique, lui, fat vrament
partie des définitions? Les clubs de draisines, les vélo-
rails, les motorails... Jen a vu un, & un moment donné,
alavoile, entends-tu, sur le rail! C'est toutes des choses
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nouvelles qui sont gpparues au cours des 15 derniéres
années. Ca fat que, dans les définitions que je ne vois
pas dans le projet de loi 137... Imaginez bien, cest
peut-étre parce que ¢a ne va pas la, je ne le sais pas,
mas on ne les retrouve pas, ces chosesla Cedt la
question que...

Le train du patrimoine. Est-ce qu'il y en a qui
savent ce que c'est, le train du patrimoine? Le train du
patrimoine, c'est cdlui qui reporte d'un an le dda de
démantdlement d'une voie ferrée. C'est un train réel. Ca
peut étre une toute petite locomotive; ¢a peut ére juste
un «track mobile» avec un «flatcar», puis des bancs et tu
pousses ton monde |&dessus. C'est un tout petit train
qui est symbolique, qui vise a reporter dun an le dé
mantdlement des voies ferrées. Ca fat que, quand on
regarde les clauses relaivement au démantdement des
voies ferrées, bien, je ne retrouve pas ¢a; on ne le voit
pas. Je sais bien que, du coté des compagnies de chemin
de fer, eux autres, ils ne sont pas endlins a avoir une
clause pareille. A chaque fois qu'il y aurait un train, ils
verraient reporter d'un an le démantdement de la voie
ferrée.

Mais, pour nous autres, les «al fans», Cest
important, ¢ca. Parce que, pour nous autres, il n'y apas
seulement |'utilisation du train conventionnd. Le rail,
pour nous autres, c'est toutes sortes d'activités, ¢ca passe
par le parrimoine, ¢a passe par le loisir. Mais tu as
rédlement besoin du rail pour le patrimoine et les loi-
sirs, et on ne le retrouve nulle part dans les définitions.
II' me semble que c'est important.

Quand tu regardes les magazines américains, 13,
tu vois les groupes américains, entends-tu, ils les ont,
les rails, ils passent partout. Et nous autres, ici, on n'a
rien! Cafat quec'est ca. Moi, je trouve que, S les «rall
fans» de la province veulent avoir leur place, cest 1a
quil faut y penser. Mai, ce projet de loi, j'ai entendu
dire que ca fat deux ans quiil est en préparaion e,
d'aprés certains, ca devait é&re le grand projet pour un
bout de temps a venir. Ca se voulait le gros «package»,
la grosse réforme, s vous voulez.

Mais, moi, je suis un peu dégu, parce que mes
collégues a moi, qui ont joint la Société, vont étre en-
core enclins a gratter et a peinturer les wagons et, a un
moment donné, tu viens. de finir de le peinturer, ton
wagon, la premiére chose gue tu as envie de faire, c'est
daller te promener avec, mais tu vas te promener ou?
La ou on et Stués, nous autres, a Charny, c'est un
secteur trés achadandé au niveau du train de marchandi-
ses e au niveau du train de voyageurs. Sur le pont de la
riviere Chaudiére, il en passe, des trains. Ca veut dire
gue notre endroit, pour nous autres, ce n'est pas 13, il va
fdloir adler en bout de ligne, dans un secteur pas acha
landé, et se trouver une section de voie ferrée qui n'est
pas achadandée pour permettre tous ces types dactivités
qui ne figurent pas dans le projet de loi 137.

Nous autres, on a présentement une petite loco-
motive que quelgu'un nous a passée, et on aurait voulu
faire un tour avec, se promener, faire un train symboli-
que. Il a méme été question de I'amener a Vacartier et

de I'opérer, de faire un petit train de voyageurs entre
Fossambault et Saint-Raymond. Bon, vous dlez me dire
qu'on n'aurait pas eu la permission du CN; ¢a aurait &é
un genre de petit train clandestin, vous dlez me dire.
Mais I'idée, lardessus, c'est que le train de voyageurs,
lui, il remet d'un an le démantdement des voies ferrées,
et, findement, avant de poser un pareil geste, c'est ce
gui m'a amené a adresser une lettre a Ottawa pour de-
mander que ce petit trongon de voie ferrée la nous soit
confié en gestion, tout comme le CN |'a présentement.

L'idée de ¢a, cest daler entretenir les terrains,
de garder les voies ferrées en condition sans que ¢a ne
colite un sou aux contribuables, et avec la promesse de
ne pas fare de déficit budgétaire. Alors, 1a, le contri-
buable canadien, dans cette histoire-13, il rédise que son
chemin de fer, il ne |'a pas donné a des intéréts privés,
il nel'apas vendy, il I'a encore. En atendant que le
trangport en commun ou que l'industrie ferroviaire
reprenne du poil de la bée un pey, 13 il y a un aire
type d'activité qui se déroule sur ces rails-la, permettant
de consarver la voie ferrée dici a ce qu'une autre solu-
tion ou a ce qu'une utilisation de transport en commun
revienne sur ce trongon-la. Ca, c'est une fagopn — ce
n'est pas une excuse, la— c'est une activité qui permet
de conserver lavoie ferrée.

Nous autres, on est des bénévoles. On veut |'en-
tretenir avec nos bénévoles, puis, aprés ¢a, on veut lui
consarver un satut d'activité ferroviaire. Ca, c'est tres
important:  statut d'activité ferroviaire. Parce que ce
n'est pas facile de trouver des raisons, aujourdhui. Tu
demandes a quelqu'un qui demeure sur le bord de la
voie ferrée Ale, quest-ce quion ferait bien, 1a, pour
garder nos voies farées? Les idées ne sont pas nom-
breuses. Ca fat qualer fare du vélorail, dler se pro-
mener en draisine ou prendre la petite locomotive, 13,
pour fare du train de temps en temps pour le tourisme
ou pour M. Tout-leMonde, ¢a, c'est quelque chose qui
permettrait de conserver les voies ferrées.

Je dirais auss qu'avec ce qui Sest passt a Lévis
concernant la voie ferée a Lévis, vous svez que le
train de marchandises, lui, il passe en haut; il y a seule-
ment le train de voyageurs qui passe en bas. Aux yeux
du CN, pour justifier de conserver la voie ferrée en bas,
ils nN'en avaent pas, eux autres, de raison; ils n'en
avaient pas. Donc, ce n'éait pas facile de fare conser-
ver la voie ferrée a Lévis, c'est une quedtion de trans-
port en commun.

Laraison qui a é¢ invoquée, quej'ai suggérée a
Piere Blais, j'ai dit: Ecoutez, vous é&es dans
Montmagny. Un de ces quatre, dans cing ou dans 10 ans
dici, 1a, il vay avair du transport léger sur rails entre
Lévis, puis Montmagny; cest la porte dentrée pour
Québec. Mais la plupart des gens pensent, quend on
parle de transport en commun par chemin de fer, quil
faut tout entrer par le Pont de Québec, ce qui est faux.
Tu pourrais t'en venir de Laurier-Station avec une rame
de train, puis descendre direct a Lévis, puis transférer
par le traversier. Le probléme du Pont de Québec, c'est
que, quand tu traverses le pont, tu es obligé daler fare
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le tour par Cap-Rouge. Puis le tour par Cap-Rouge, la
vitesse du train, c'est 10 milles a I'heure. Alors, 13, tu
parles d'un beau détour, toi, pour rentrer a Québec!

Ca fait qu'au niveau du chemin de fer, dans la
région de Québec, au niveau de la communauté urbaine
e méme des régions, je dirais, de Portneuf a
Montmagny, je ne vois pas I'utilité de démantder les
voies farrées ou méme de les vendre a des particuliers.
Dans la région de Montréa, al'heure actuelle, les servi-
ces de trains de banlieue se sont fusionnés pour donner
un meilleur service. Dans la région de Québec, ici, on
est en train de vendre a la piece les lignes de chemin de
fer. Donc, dans cing, dans 10 ou dans 15 ans dici,
lorsqu'on voudra du transport en commun, il va fdloir
reprendre toutes ces pieces-1a, les réunir ensemble, puis
essayer de former un réseau de transport en commun.

L'Univers du rail, nous autres, c'est ce qu'on va
dler fare en public. On va dler dire Ce n'est pas
correct, ces affares|a can'a pas de bon sens. Les gens
de la Communauté urbaine de Québec, les gens de la
région, ¢a va e fare sur leur dos, ces décisonsla
Qu'une compagnie privée vende son chemin de fer, il
n'y a pas de probleme, sil est en dehors, puis sil et
loin; il n'y en apas. Le probléme se situe au niveau de
larégion, ici, pour I'utilisation du transport en commun.
On pense & certains politiciens a tous les niveaux de
gouvernement, |a, municipal, provincia ou fédéra, qui
ont fat de la Gare du pdais une gare intermodde. Ils
I'ont fait pour amener les autobus, pour amener les TGV
et puis pour amener auss, éventuellement, du transport
en commun sur rails. S les compagnies de chemin de
fer vendent a la piéce tous les chemins de fer, un agprés
I'autre, quelle sorte de réseau de transport en commun
on va avoir tant6t?

(17 h 10

A la deuxiéme conférence de presse quej'ai faite
alévis, alafin deI'hiver, on avait suggéré aux gouver-
nements provincid e fédéd de fare quedque chose
pour ne plus que les voies ferrées dans la région de
Québec soient démantelées ou vendues. Il sest écoulé je
ne sas plus combien de mois, sept ou huit moais, 13,
depuis ce temps-1a, puis il n'y arien. On ne sait pas par
qud projet de loi les gouvernements vont pouvoir faire
en sorte que le CN ne vende plus ses voies ferrées.
Parce que le CN, c'est lui qui ala mgorité de toutes les
voies ferrées dans la région. S jamais il y avat un
syséme de transport en commun, c'est par eux autres
gue ¢a va passer. Le CP, lui, il ajuste une ligne; sil
décide de la vendre, ¢a ne change rien, ¢a reste une
compagnie privée pareil, ele ne fait rien que changer de
nom.

Quand les employés de chemin de fer du CN
annongaient — oui, une minute — qu'ils veulent racheter
toutes les voies ferrées du CN de la région du Sant-
Laurent, bien, 1&, par exemple; ils viennent d'exaucer
MeS Voeux et mes convictions, parce que c'est comme ¢a
gu'on va pouvoir sen sortir, au niveau de la région,
pour avoir un bon réseau de transport en commun. La
journée qu'un TGV rentre a Québec, les gens sen re-

tournent comment chez eux, |1a? Ca prend un bon trans-
port en commun. Dans toutes les grandes é&udes nord-
américaines, le transport en commun et le TGV, ca va
ensemble, ¢a, au centre-ville. Cavaensemble.

Alors, c'est ce quej'avais adire relativement a ce
projet de loi. En ce qui concerne les clauses ou les
arguments quej'ai apportés, ce n'est pas moi qui fais les
lois, remarquez bien, mais il me semble que, dans les
définitions, I'activité ferroviare devrait ére définie, et
on ne la retrouve pas dans le projet de loi 137. Etil y a
au chapitre 11, & 2.3°, I'expropriation des immeubles.
Jimagine mes futurs collégues qui, eux, construisent
une rotonde ou une shop alamain, et qu'un propriétaire
ou quelqu'un qui a de l'argent, lui, rachéte le chemin de
fer et sen vient «bumper» le musée ferroviaire a coté.
Woal! lapilule va étre dure a avaer pour les bénévoles.

LePrésident (M. Camden): Alors, M. Allard...
M. Allard (Denis): Oui.

Le Présdent (M. Camden): ...je pense que le
temps qui vous éait imparti est terminé, a moins que les
membres ne décident de vous léguer, de vous préter leur
temps. Cependant, je pense que, de part et d'autre, les
parlementaires ont des questions & vous formuler de
fagon, sans doute, a ce que vous précisiez ou que vous
complétiez, 1a, ce que vous avez formulé aux parlemen-
taires.

Ed-ce que, M. le ministre...

M. Elkas: Bien, je laissais dler M. le député
de Lévis en premier.

Le Préddent (M. Camden): Alors, est-ce que,
M. le député de Lévis, vous étes disposé a formuler des
questions aM. Allard, de L'Univers du rail?

M. Garon: M. le Président, notre interlocuteur,
M. Allard, a soulevé des inquiétudes, par rapport au
projet de loi, qui Sadressaient au ministre. Moi, comme
député de I'Opposition, je ne peux pas répondre a la
place du ministre. Notre intervenant a posé un certain
nombre de questions, et le saul qui puisse répondre de la
volonté du gouvernement ou de I'orientation gouverne-
mentae, c'est le ministre. Alors, je ne peux pas répon-
dre aux questions. M. Allard a posé plusieurs questions,
il a manifesté des inquiétudes par rgpport au projet de
loi et des attentes vis-avis surtout du patrimoine ferro-
viaire, entre autres, entendant par le patrimoine ferro-
viaire I'état des actifs dans le domaine des chemins de
fer exigants actudlement. Cest le minisre qui peut
répondre a ces questions-la.

M. Elkas Oh, j'avais peut-étre pensé... La rai-
son pour laguelle j'ai permis au député de Lévis dy
dler en premier, c'est que peut-ére que lui auss avait
des questions qu'il aurait voulu nous poser en méme
temps qu'il vous en pose. Moi, ¢a ne me dérange pas,
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d'une maniére ou d'une autre, qui passe en premier, tu
sas.

M. Garon: Bien, nous autres, on a éé élus pour
étre dans I'Opposition; on n'a pas éé dus pour étre au
gouvernement. Ca viendra peut-&re éventudlement. S
j'étais a la place du ministre, ¢a me ferait plasr de
répondre aux inquiétudes ou aux interrogations de M.
Allard. Mais, en atendant, moi, ce serait consdéré
comme de l'arrogance que de vouloir répondre a sa
place.

M. Elkas: Jai toutes les intentions du monde,
M. le Président, de répondre aux questions et aux préoc-
cupations de M. Allard, sauf que j'avais pensé que,
peut-étre, on aurait pu demander au député de Lévis pas
de répondre, mais de sinterroger aussi, de lui poser des
questions, €t puis, par aprés, nous, prendre la reléve.
Mais quand méme... M. Allard, quand vous parlez de
Vos préoccupatioris...

M. Garon: Non, mas un point précis, M. le
Président.

Le Présdent (M. Camden): Un instant. M. le
député de Lévis, c'est un point d'ordre?

M. Garon: On es ici pour entendre M. Allard,
pas pour entendre I'Opposition. Dans I'étude du projet
de loi, vous dlez nous entendre plus que vous dlez le
vouloir. Mais, a ce moment-ci, M. Allard est |a pour
gu'on I'entende, Iui. .

M. Elkas. Ecoutez...

Le Présdent (M. Camden): Oui. Alors, sil
vous plait?la... .

M. Elkas. ...on ne va pas prendre cing minutes
pour ca. Moi, c'était Smplement par courtoisie.

Le Présdent (M. Camden): Sil vous plait! Un
ingtant. Permettez-moi de vous rappeler que, 1a, vous
vous passez la balle d'un coté al'autre de lasdle. M. le
député de Lévis, vous souhaitez que le ministre formule
les questions. M. le ministre, veuillez formuler les
questions..:

M. Garon: Les réponses.

Le Présdent (M. Camden): ..aux inquiétu-
des... Non. Ecoutez, M. le député, c'est la présidence
qui dirige, qui préside aux débats, 1a. S M. le ministre
a des questions & formuler & M. Allard pour mieux
comprendre ou Sil a des réponses a lui donner, il appar-
tient au ministre de les offrir, de les donner. M. le
ministre, nous sommes disposés a vous entendre. -

M. Elkas. Merci, .M. le Président. Cest une

question de courtoisie 5 j'ai donné la parole au député
de Lévis. Je vais dler a M. Allard. M. Allard, votre
préoccupation a savoir s votre musée va disparaitre...

M. Allard (Denis): Va étre «bumpé».

M. Elkas «Bumpé». Est-ce que vous pensez que
ce srait a l'avantage de la compagnie qui doit fare
I'expropriation d'aler vous exproprier, surtout quand
vous ées |a pour, en effet, vous joindre au gouverne-
ment qui veut, ala base, protéger le patrimoine? Ce ne
serait pas a l'avantage de la compagnie de chemin de fer
qui fat l'achat de le faire. Est-ce que vous avez des
indications que peut-&re un CFIL pourrait le faire?

M. Allard (Denis): Bon. Peut-ére pas au niveau
dun CFIL. A I'heure actudlle, au niveau du Canedien
National, depuis un certain nombre d'années, ils se sont
départis de certaines obligations. Le petit groupe L'Uni-
vers du rail, il y a 15 ans, au début, dépendait du bon
vouloir du Canadien National, c'est-a-dire que, comme
on n'a pas de subvention, le CN donnait le matérid, le
CN donnait des outils, le CN donnait des wagons. Mais
des wagons donnés du CN, il n'y en a plus; ce n'est
quasment plus possible. Cest-adire quil fait y aler
par la valeur commercide ou la vaeur de rachat avant
de les vendre alaferaille.

Et 'autre indication, c'est qu'au niveau du patri-
moine le Canadien National ama rempli ses obligations
au cours des dernieres années. Et la plus belle preuve,
c'est le Pont de Québec.. Combien de faisj'ai d0 gopeler
aux affaires publiques du CN a Montréd pour demander
de sortir un train pour le 75e anniversaire du Pont de
Québec! On sest fat dire non, parce que eux: autres
n'en voyaient pas 'intérét. Au niveau des affares publi-
ques, on m'a répondu, de la part du CN, quils trou-
vaent que Cétait une belle idée, mais ils avaient des
excuses pour ne pas le faire. Mais, quand tu prends le
téléphone et que tu parles avec les responsables du CN a
Charny, et quil y en aun qui Sen vient te dire: Si vous
sortez ce train-1a, moi, je cAisse mon camp en vacances,
¢a, j'appellerais ¢a une indication que, de la part du CN,
on ne veut plus rien savoir du patrimoine.

Deuxieme chose, deuxieme indication. Aprés le
dosser des voies farrées a Lévis, j'ai réadisé qu'éant
donné que L'Univers du rail dépendait énormément de
CN possblement qu'eux autres n'avaient.-pas digéré
notre intervention a Lévis. Personne ne Sest atendu a
ce que la décison soit renversée; ¢a a éé ala derniére
minute. On est arrivé la a la course. Et, depuis ce
temps-1a, toutes les demandes de L'Univers du ral au
CN ont été reléguées aux oubliettes.

On a demandé au CN de nous donner la voiture
91. Lavoiture 91, ¢a, c'est un wagon avec un balcon, il
en reste quelques-uns. La particularité de ce wagon-a,
c'est justement le balcon en arriere. Donc, c'est un objet
susceptible de devenir patrimoine ferroviaire. On en a
fat la demande auprés du CN, et la lettre du président
Telier, céait a I'effet que, en juin de cette année, il
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devait conclure la vente de cette voiture-la et quil ne
pouvait pas retarder plus longtemps la vente de cette
voiture-la Ca, c'est dans la lettre de Paul Tellier.

On est rendu aux mois de novembre et décembre
de I'année, le wagon n'est toujours pas vendu et j'ai de
forts soupgons de croire que, sur la vente du chemin de
fer de La Mabae, la voiture susceptible de devenir
patrimoine sera donnée en cadeau, comme promation de
vente pour le chemin de fer de La Mdbaie, au lieu
gudle soit clasdfiée «patrimoine». Alors, ¢a, c'est une
autre indication de la part du CN qu'eux autres, le patri-
moine, ils ne veulent plus rien savoir.

Nous autres, L'Univers du rail, on amerait,
peut-&re une fois par année, sortir un petit train, une
journée, une sEmaine.

(17 h 20)
M. Elkas: Excusez...

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas. ..mais qu'est-ce qui vous empéche-
rait de le faire?

M. Allard (Denis): Cest le CN qui ne veut pas
lefaire.

M. Elkas. Et pour quelles raisons?
M. Allard (Denis): Les raisons sont multiples.
M. Elkas Non, mas est-ce qu'ils sont...

M. Allard (Denis): S vous me demendez les
raisons, je vais vous donner un exemple: dernierement,
j'ai proposé aux gens du CN d'amener une locomative a
vapeur pour les deux premieres semanes de février,
entre Chany et Lévis. Alors, 13, j'ai fait des recherches
pour avoir un garage, au niveau du CN, pour stationner
la locomoative a vapeur pendant la nuit, pour ne pas que
I'eau du tender se mette & geler pendant la nuit. 1l n'y a
personne qui veut prendre le risque de passer une porte
de garage.

Quand tu regardes, a Charny, la, il y a une
immense dtale, une rotonde. Et des portes, il y enalg;
les locomotives & vapeur, eles entraient 13, avant. Et des
travaux, des fois, sont interrompus parce quils n'ont
pas une piece. Alors, tu as une piece de machinerie qui
ed visavis, qui occupe une section. Sils n'ont pas la
piéce avant deux semaines, bien, il n'y arien qu'a sortir
le maérid dehors et a laisser parquer la locomotive a
vapeur. Mais ils ne collaboreront pas.

M. Elkas. Eg-ce que je peux Vous poser une
quegtion?

M. Allard (Denis): Qui.

M. Elkas. Avec la vente éventudle de certaines
lignes...
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M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas. ... aux chemins de fer dintérét lo-

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas. ...il ne serait pas plus facile de louer
d'eux une partie, tant par année...

M. Allard (Denis): Qui, oui.

M. Elkas ...je ne sais pas, § vous en avez be-
soin pour 10 jours, 15 jours.

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas Mais les régles de Sécurité, les assu-
rances e tout ¢a, ca va sappliquer peu importe que
vous achetiez ou que vous louiez d'un CFIL ou du CN
ou du CP. Vous ne pensez pas? Vous ées un monseur
du chemin de fer depuis assez longtemps, vous compre-
nez tout ca

M. Allard (Denis): Oui, écoutez, findement,
quand on a toutes les réponses du CN, ¢a revient a dire:
Allez vous chercher un statut de compagnie de chemin
de fer, rachetez une voie farrée et dlez I'exploiter. Ce
qui fait que, |1a je me dis: Bien oui, mas pourquoi,
nous autres, on achéterait un chemin de fer pour dler
faire rouler un train une fois par semaine, ou une samai-
ne, ou unejournée par anée, pendant que la compagnie
de chemin de fer CN, élle, et Via ne prennent pas leurs
responsabilités respectives? Pourquoi, L'Univers du rail,
on devrait dler chercher un saut de compagnie de
chemin de fer, pourquoi on devrait aler acheter une
voie farrée pour sortir un train une journée de temps?
Alors, nous autres, on prendrait I'obligation de le fare
et le CN, lui, la locomative a vapeur, il ne la sortirait
pas? Ce n'est pas nous autres qui ne prenons pas hos
responsabilités, c'est le CN et Via qui ne prennent pas
leurs responsabilités, M. le ministre.

I me smble qua la place de tous
ces — comment est-ce qu'on appelle ¢a? — administra
teurs, ces avocats aseptisés, qui ne sont méme pas des
«al fans»... La premiere quaité de quelqu'un qui gere
une compagnie de chemin de fer en haut, 13, c'est d'étre
d'abord un «ail faw. Quand un petit groupe a besoin de
faire sortir un train a vapeur, il me samble que, du coté
du CN, on devrait bouger.

M. Elkas. M. Allard, la question que je vous
pose...

M. Allard (Denis): Oui.
M. Elkas ...C'est: Qu'est-ce qui vous empéche

den ariver a une entente avec soit le CN ou un
CHL? -
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M. Allard (Denis): QOui.

M. Elkas: Dans le cas du chemin de fer de
Murray Bay, vous savez comme moi qu'il y a des gens
qui sintéressent a faire du train touristique pour amener
des gens de Limoilou & Murray Bay.

M. Allard (Denis): Oui, oui.

M. Elkas Quedtion de ski auss; je pense que ¢a
sest dga fait dans le passé.

M. Allard (Denis): Oui, oui.

M. Elkas: Qu'est-ce qui vous empéche de vous
y atacher e d'en faire, vous auss, une fois par anée
ou deux fois par année, gpres entente avec la personne
qui et propriétaire de la ligne? Quet-ce qui vous
empéche de faire ces chosesla? Est-ce que clest une
question d'argent ou de scurité, ou d'assurances? Clest
quoi?

M. Allard (Denis): D'abord, assez souvent,
c'est I'assurance-responsahilité civile.

M. Elkas: Bon, O.K.

M. Allard (Denis): Ca, la, cest tres détermi-
nant. - .

M. Elkas. Oui.

M. Allard (Denis): Du cbté du Canadien Natio-
nal, tu dois aller chercher une police dassurance, tu
dois les couvrir pour 10 000 000 $. Et, S tu veux avoir
la permission de Via Rall pour mettre le pied sur le quai
de la dtation, c'est une police qui couvre Via Rail pour
25 000 000 $.

On a fat un petit projet de train, cet éé, qui
éat le SanteFoy—Montmagny, avec de I'équipement
du train de Deux-Montagnes qui ne servait a rien pen-
dant un mois. Pendant toute une semaine avant le train,
une personne chez Via me demande La responsabilité
civile pour Via? Bien, j'ai dit: Elle ne doit pas étre bien,
bien énorme. Et c'est 1a que ¢ca a é&é le contraire, j'ai
appris que c'éait plus que le double du CN. Alors, 13,
au niveau de la responsabilité civile, le train touristique,
le projet est tombé, est resté |a faute de fonds. 1l aurait
fdlu que L'Univers du rail ait au-dessus de 100 000 $
pour se payer une assurance-responsabilité civile. En
plus, il aurat fdlu ére solvables, il aurat fdlu avoir
100 000 $ dans le compte de banque pour garantir en
cas de catastrophe, adors que le CN, ils ont toutes sortes
dactivités a l'intérieur de leur compagnie. O.K.? Des
fois, des campagnes de Scurité ou toutes sortes de
programmes. Et, quand c'est le temps du patrimoine, ils
n'‘ont rien de ¢a, absolument rien de ¢a.

Donc, de la pat d'une grosse compagnie de
chemin de fer qui nous gppartient & nous autres — le

CN, ¢a nous gopatient a nous tous — il me semble
gu'au moins une fais de temps en temps, quand il y aun
événement important comme le 75e du Pont de Québec
ou le 140e anniversaire de |'arrivée du premier train ala
gare de Lévis— c'est la ligne du CN, cest leur res-
ponsabilité — ils auraient di prendre I'engagement.
Pourquoi, nous autres, L'Univers du rail, il faudrait
qgu'on le fase, I'événement, et qu'on le paie, e qu'on
coure les différents ministéres, soit le patrimoine, pour
faire sortir un budget qu'on prendrait chez les contribua-
bles pour commémorer I'événement? Ca n'a pas de bon
Ens.

Pourguoi la compagnie de chemin de fer ne prend
pas s reponsabilités et ne le fat pas, I'événement?
Nous autres, findement, avec la vente de ces billets, on
pourrait se subventionner sans dler en chercher directe-
ment dans les poches du contribuable municipa, provin-
cid ou fédérd. Cest ¢ca qu'on dit. On ne demande pas
au CN et & VIA d'en prendre la responsabilité a I'année;
on demande de le faire une fois de temps en temps, pour
éviter que les contribuables paient directement des sub-
ventions.

M. Elkas Qui va payer sil y a un accident et
que vous n'ées pas assurés, M. Allard? Ce sont des
choses qu'on demande au CFIL, au moins davoir des
assurances S vous ées utilisateur de cette ligne. S le
CFIL vous dit: Ecoutez, sur une période de 48 heures
ou de septjours, .S vous voulez, dlez-y, on a des assu-
rances pour vous couvrir, il vay avoir quelque chose,
eux vont devenir responsables. Ils vont Sassurer que
votre «rolling stock» est sécuritaire. 1l me semble qu'ala
base c'est des choses qu'on pourrait exiger.

M. Allard (Denis): Je vais citer un exemple qui
est le Pont de Québec. Le gouvernement fédérd en a
confié la responsabilité au CN. Caveut dire la responsa
bilité de I'entretenir, mais la responsabilité auss de
commémorer des événements quand il y auralieu.

M. Elkas Caviendra aun autre chapitre, ca.
M. Allard (Denis): O.K.?

M. Elkas. Il me samble que ca viendra a un
autre chapitre, ca. Dans le moment, on parle du projet
de loi 137 e j'essaie ddigner vos demandes sur le
projet qu'on a devant nous. La seule préoccupation gque
vous avez démontrée, c'est la possibilité d'étre expro-
prie. Comme je vous l'a mentionné ¢a, cest des
ententes entre toi et la personne qui fait I'expropria
tion.

M. Allard (Denis): C'est ¢caqueje vous dis.”

M. Elkas Et puis, comme je I'a mentionné, ¢a
ne serait pas a l'avantage de la compagnie de vous fare
sauter. Je pense que ce serait a son avantage de vous
avair la .
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M. Allard (Denis): Comme c'est |3, M. Elkas,
on aun contrat de voie ferrée au montant de 2000 $ par
année. Et les prémiers a chider quand les wagons de
L'Univers du rail ne sont pas peinturés, c'est certains
responsables du CN, a Charny, qui viennent nous voir et
disent: Oui, mais vos chars ne sont pas peinturést Mais,
je comprends, nous facturant & 2000 $ de voie ferrée par
annéel Et lafacture, cette année, M. Elkas, et montée a
11000$. 11000%!

M. Elkas: Combien de personnes ées-vous pour
partager cette facture de 11 000 $?

M. Allard (Denis): On est une soixantaine. On
éait 12, il y aun an et demi. Le membership est monté
a 65 en dedans d'un an, depuis que je suis membre
c'est moi qui a fait monter le membership.

Mais, du coté du CN, je suis sort dégu parce que
tu leur dis quelque chose, ga rentre par une oreille et ca
sort par l'autre. Tu leur demandes de venir tasser un
wagon parce que tu veux le peinturer a la chaleur pen-
dant I'niver et tu te fas répondre C'est les coupures.
Mais cafait trois ans qu'on <e fat dire ca. Je suis obligé
daler voir Angdo Nittolo, sur la rive sud, pour qu'il
me passe S petits engins pour qu'on tasse nos propres
wagons. Imagine-toi, il y en aun qui prend I'engin, qui
va plus loin que la permission e il manque de faire une
callison avec un train du CN. Le responsable de Joffre
sen vient me dire: Monseur, vous ne touchez plus a la
petite locomotive! Mais, quand on veut rentrer le wagon
a l'intérieur pour dler le peinturer, on va le pousser
avec nos mains? Il me semble que ¢a aurait &€ la moin-
dre des choses qui'ils viennent nous le tasser, notre char!

M. Elkas- M. Allard...

M. Allard (Denis): Savez-vous ce quelle a dit,
Mme Fillion, aux dfares publiques? Elle a dit: Vous
dlez ére obligés de payer sur une base commercide.
Elle voudrait qu'on paie une équipe de train. Et vous me
demandez depuis tout a I'heure quelles sont les raisons
qui me poussent a croire que le CN ne voudra pas colla-
borer ou va vouloir nous évincer. Leur attitude, M.
Elkas, depuis au moins cing, six ans, fait en sorte qu'a
L'Univers du rail, on n'est plus cgpables de faire un
«move». On n'est plus capables de faire un «move»! On
n'est pas cgpables de bouger.

M. Elkas: M. Allard, ed-ce que c'est dans vos
intentions de peut-&re vous procurer une ligne de che-
min de fer de type CFIL? Est-ce que vous avez les fonds
nécessaires? Est-ce que vous avez...

M. Allard (Denis): Il faut fare atention 13, M.
Elkas.

M. Elkas. ..les fonds nécessares pour dler
chercher...
(17 h 30)

M. Allard (Denis): Il faut faire attention.
M. Elkas. ...surtout les assurances nécessaires?
M. Allard (Denis): L'Univers du...

M. Elkas Vous nous palez de I'entretien...
Laisez-moi finir, 1&

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas. Vous parlez de l'entretien de vos
wagons e tout ca. Je sais que ¢a colte des sous. Dieu
sat qu'on et en train dinvestir sur les trains de ba
lieue et, vous le savez, c'est une* chose qui est tres, trés
colteuse.

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas Alors, s c'est le cas, éesvous cgpa
bles de votre cdté, d'une fagon financiére, de supporter
des choses semblables? Vous ne pouvez pas penser que
les gouvernements vont faire des cadeaux a des gens. Ils
vont les reconnaitre par des subventions, évidemment,
de temps en temps, mas de la a dler acheter des che-
mins de fer pour quelqu'un qui va faire la «ur» deux
fois par année pour une période de 48 heures, ¢a, Clest
beauicoup demander.

M. Allard (Denis): C'est ¢a que je vous dis, la
Il'y aun choix afaire, la

M. Elkas. Le choix, M. Allard, c'est bien sm-
ple: c'est de protéger ce qu'on a...

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas: ...de protéger notre patrimoine. Méme
les lignes sont abandonnées, sont démantelées.

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas. Cest qu'on maintienne les corridors.
Ca, c'est ce que cdui qui vous parle a recommandé au
gouvernement...

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas ...de maintenir ces corridors, en cas
qu'en 2020 quelqu'un arrive et dise: Je veux un chemin
de fer sur cette ligne, c'est rentable, et se construise sur
ce corridor.

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas Et cest sir quaujourdhui ce n'est
peut-&re pas auss attrayant parce que les marchés ne
sont peut-étre pas |3, puis on a avantagé le routier pen-
dant ass=z longtemps. L&, bien, en palant & en fasat
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la promotion de l'intermodalité, la complémentarité
entre le chemin de fer et le camionnage devient de plus
en plus évidente, puis ca devient trés intéressant pour
Sassurer du maintien des chemins de fer. Mais, dans
vos projets, M. Allard, je ne voudrais jamais vous dé-
courager. Je pense, au contraire...

M. Allard (Denis): Non, non. Mai, je ne suis
pas un gars qui se décourage.

M. Elkas ..a vous encourager a maintenir
votre «membership» e méme & l'augmenter. Mais il ne
faudrait pas penser que CN ou CP va smplement donner
la ligne et dire: Opérez, sans respecter les régles de
Sécurité auss.

M. Allard (Denis): Oui, oui. Ecoutez, M.
Elkas, c'éait, je crais, il y a 9x ans. Je ne sas pas S
vous avez eu vent de ¢a, le démantdlement du Danville
Sub. Le groupe de L'Univers du rail...

M. Elkas: Je m'excuse, je n'ai pas compris.
M. Allard (Denis): Le Danville Sub.
M. Garon: Danville, prés dAsbestos?

M. Allard (Denis): Cest ¢a, qui pessat par
Saint-Agapit, puis qui se rendait jusqu'a Lyster, qui est
une voie ferrée...

M. Garon: Danville Sub.

M. Elkas: Ah! Danville.

M. Allard (Denis): Danville Sub.
M. Elkas Oui. OK.

M. Allard (Denis): Les gens de L'Univers du
rail, &1'époque, voulaient |'acheter. C'était en 1988, ¢a,
M. Elkas. En 1988, le président a I'époque, M. Saint-
Amant, fat les acquidtions de wagons de trains de
voyageurs, il fait I'acquisition de la gare de Lyder et de
Saint-Agapit, puis il sapprétait a acheter auss du mate-
riel de chemin de fer. A I'épogue, je n'étais pas dans
L'Univers du rail, mas j'étais dans un autre groupe,
puis on se demandait oul il prenait I'argent. Puis, lui, il
se figurait que le CN alait le lui donner pour 1 $. De
sorte quau fil des ans on Sest ramassés avec ce qu'on
aopelle une série de voaitures, hein, une «sring» de
chars, comme ils disent au CN, puis le CN nous facture
pour ¢a, puis la voie ferrée. Ca, c'est les travaux — je
ne sais pas s vous les voyez de la— qui ont été exécu-
tés I'année derniere. Faute d'outils, on atout gratté les
wagons a la petite truelle, puis ¢a a pris un mois, Snon
tout I'été, pour peinturer un char de passagers sur un
coté.

Ca fat que, 1&, nous autres, notre financement,

nos travaux vont a un rythme qui n'est peut-ére pas
auss accdéré que les atdiers de la Pointe-Saint-Charles,
puis on y va avec les moyens du bord. Puis la socié&é se
finangait avec des oeuvres. Mais dle n'émet plus de
recus pour fins dimpdt, puis les oeuvres, quand dles
vont étre vendues, il n'y en auraplus, puis, s le CN ne
se dépéche pas ou Sil n'y a pas une pression pour obli-
ger le CN a le faire, ce train-la, puis ceite levée de
fonds 13, on va manoeuvrer avec quoi 1a? 1l va fdloir
dler demander a un pdier de gouvernement de nous
sortir de I'argent?

Le Présdent (M. Camden): M. Allard, on va
permeitre maintenant au député de Lévis & a ses colle-
gues de vous adresser des questions pour obtenir des
réponses €, évidemment, peut-étre partager vos inquié-
tudes. Alors, M. le député de Lévis.

M. Garon: M. Allard, je vous fdicite pour votre
«membership», parce que 65 membres a L'Univers du
rail, ¢a, c'est plus que le Parti libéra dans Lévis.

Desvoix: Ha, ha, hal

M. Allard (Denis): Ce n'est pas bien gentil, mais
enfin. Ha, ha, hal

M. Garon: Non, non, mas c'est pour vous
montrer -les proportions. Quand vous avez parlé de
Montmagny, la banlieue de Lévis, vous auriez pu... Une
chance que vous n'étes pas alé du coté ouest pour parler
des municipdités de Lothiniére, qui pourraient é&re des
banlieues de... je n'oserais pas dire les villes.

Une voix: On aspire & mieux que ¢a, M. le
député de Lévis.

Des voix: Ha, ha, hal

M. Garon: Ca aurait pu ére Charny. Mais ma
guestion et la suivante. Vous avez manifesté une inquié-
tude par rapport a l'article 2, paragraphe 3°: «Le gou-
vernement peut, par décret, atribuer a une personne le
pouvoir d'acquérir par expropriation: 3° tout autre bien
immeuble nécessaire & sa congruction ou a son entre-
tien» Pourriez-vous nous mentionner quel type d'inquié-
tude plus particuliére vous voyez avec cette disposition-
1a?

M. Allard (Denis): Je vais résumer. Nous, pré-
sentement, on ne possede pas de batiment. Ma question
sadresse dans le futur, pour nous, mais Sadresse auss a
une société qui existe dga, a Sainte-Foy, qui est sur le
bord de la voie ferrée, ol j'ai é&é membre et j'ai &é
impliqué bénévolement aussi. C'est un bétiment que le
CN a vendu 5000 $. 5000 $, c'est une somme symboli-
que, parce qu'un béiment c'est 140 000 $. Donc, un
bétiment qui a été vendu pour une somme symbolique de
5000 $, ca ferait I'affaire de certains CFIL, ¢a, & un
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moment donné. Je ne dis pas, je ne veux pas, la... Mais
les intéréts, des fois, C'est ca. C'est béte de méme, mais
c'est ca lls disent: Bon, bien, ¢a c'est un béatiment; on
va appliquer laloi 137, le chapitre 11, &2.3°: «tout autre
bien immeuble nécessaire a sa condruction ou a son
entretien». Puis ils vont dire ala gang: Vous autres, 13,
vous étes juste un petit club de trains, on vous sort de la
€t on a besoin de la cabane pour explaitaion ferroviaire.

Mais ¢a fait deux fois quils sont expropriés e ¢a
prend 10 ans pour construire un réseau. Us |'ont fait une
premiére fois quand c'était au deuxiéme étage de la gare
a Lévis; ils ont perdu le deuxiéme éage. Ils ont éé en
entrepdt pendant deux ou trois ans. Le «membership» est
baissé a cing ou six membres. Et 13, gprés quasment 10
années... Parce qu'ils sont entrés [a en 1986, ca fait huit
ans quils sont 13, je veux dire, puis ils ne sont pas
confortablement ingtallés encore. Ca prend du temps
pour ére bien ingtallé.

Alors, c'est ce qui pourrait arriver avec |'adop-
tion d'un projet de loi, sil n'y a pas, je ne sas pas,
moi, une exclusion pour un béiment de la sorte ou pour
les activités qui sont relatives au musée de Sant-
Constant ou a L'Univers du rail, ou a des baiments qui
ont un intéré muséologique ou qui servent au patrimoi-
ne. |l faudrait les exclure de ¢ca

M. Garon: Exclure qui?

M. Allard (Denis): Exclure les trois ou quatre
sociétés qui ont présentement une charte, pour ne pas
qu'elles soient impliquées dans le processus d'expropria
tion dont il est fait mention ici, pour ceux qui sont dg§a
en place ou ceux qui ont dg§a un mandat.

M. Garon: Vous pensez auxquels, 1a, en parti-
culier, qui devraient I'&re?

M. Allard (Denis): A Sainte-Foy, il y en aune
e, a Sant-Congtant, il y ale musée de Saint-Congant.
Il'y aune voie ferrée a coté du musée de Saint-Condtant.
S quelquun rachéte la voie ferrée, s le CP décide de
vendre sa voie ferrée aun CFIL et que le CFIL, lui, dit:
Bien, coudon, moi, le musée, ¢a ne me dit rien, j'ai
besoin de la place, bien, 13, la gang se fait sortir de la
Et ils sen vont ou? Il y a une contradiction la. Ca peut
étre un nouveau groupe, M. Garon, qui est fondé de-
main; ils vont se chercher une charte de patrimoine ou
une charte de musée, puis, sur une base de deux ans, ils
ont réuss a trouver un bon commenditare, ils se
congtruisent un bétiment pas cher, ils le font de leurs
propres mains, puis deux ans aprés ils se font «bumpen
par un CFIL. 1l me semble quil y a quelque chose de
pas correct ladedans. Il faut protéger les musées, les
petits groupes. Il n'y en a pas beaucoup. S on est trois
dans la province, c'est beau.

M. Garon:
dedans?
(17 h 40)

Incluez-vous le train de Hull &

M. Allard (Denis): Bien, la compagnie... Je sas
qu'ils ont deux chartes. Ils ont la charte de la compagnie
de chemin de fer et ils ont la société de conservation.
Fort possblement que...

M. Garon: De laguelle vous parlez? De Hull?
M. Allard (Denis): Oui.

M. Garon: Oui. Pour leur train touristique, 13,
hein? i

M. Allard (Denis): Oui.
M. Garon: Oui.

M. Allard (Denis): Cest le méme propriétaire
qui nous a offert gratuitement sa locomotive a vapeur
pour les deux premiéres semanes de février. M.
Grondin, le propriétaire, quand je lui a parlé, é&ant
donné qu'on lui avait passé... Nous autres, L'Univers du
rail, on a passt des outils a la compagnie de chemin de
fer Hull-La Péche, parce que, I'année passée, quand ¢a
asorti du bateau, ce train-13, M. Grondin, lui, il n'avait
pas les outils pour réparer la voie ferrée. Cest L'Uni-
vers du rall qui a past les outils. On a passé pour
10 000 $ d'outils & la compagnie de chemin de fer Hull-
La Péche parce que, gorés deux semaines d'exploitation,
ca n'arrétait pas de déailler. Toutes sortes d'outils:
pour couper les rails, perforer les trous, placer les bou-
lons.

M. Garon: Letrain déraillait?

M. Allard (Denis): Oui, le train déraillait parce
que la voie ferrée n'&ait pas en condition. Nous autres,
a L'Univers du rail, on possde des draisines, on pos-
sede tout I'outillage quiil faut pour réparer les chemins
de fer. Clest tout dans nos vieux chars, ca Cest tous
des cadeaux qu'on aeus du CN al'époque ol on dépen-
dait d'eux autres.

M. Garon: Mais, sil déraillat, il ne devait pas
voyager beaucoup de touristes.

M. Allard (Denis): Bien, des fais, ils «cancd-
ldent» les voyages.

M. Garon: Ah oui?

M. Allard (Denis): Dans sss deux premieres
semaines dexplaitation, il en a arraché, M. Grondin.
Moi, je I'ai vu brailler a la TV. Je vas vous dire,
c'est toute une gaére, l'exploitation d'un chemin de
fer.

M. Garon: Mais étes-vous... Parce que, 13, vous
n'avez pas présenté assez votre organisation, L'Univers
du ralil.
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M. Allard (Denis): Oui, j'aurais aimé... M. Garon: Puis ensite?
M. Garon: Vous déenez quoi, actuelement, M. Allard (Denis): Il et ici, le wagon, clest
comme équipement de nature patrimonide ou en termes  cdlui-la
de wagons? Vous disez que vous aviez des wagons,
tantdt. Vous avez une locomotive. Vous avez des outils. M. Garon: Oui.

M. Allard (Denis):
wagons de trains de voyageurs.

Nous possédons quatre

M. Garon: De quelle époque?

M. Allard (Denis): Les anées quarante, cin-
quante. '

M. Garon: Destrains a soldas?

M. Allard (Denis): Pardon?

M. Garon: Des trains a soldas?

M. Allard (Denis): Non, c'est asxz récent. Ca
ressemble aux voitures bleues de Via, cest la méme
catégorie que les voitures bleues de Via Rail.

M. Garon: 1940, vous dites?

M. Allard (Denls) Ah, jedirais 1950.

M. Garon Oui.

M. Allard (Denis): Parce que, qumd on parle
de 1940, a ce moment-Ia, on parle de voitures a trois
essieux avec des toitures a deux niveaux, puis plusieurs
chéssis. On parle de voitures fates en bois, puis des
voitures boulonnées quand on parle de vieilles voitures
de chemin de fer. Nous autres, on a des voitures ici,

cest du métal, cest soudé Clest la génération qui
précédait les voitures LRC.

M. Garon: Vous en avez quatre wagons. Ensuite?
M. Allard (Denis): Detrains de voyageurs, oui.
M. Garon: Ensuite?

M. Allard (Denis): On a une «caboose» en

bois...

M. Garon: Oui.’

M: Allard (Denis): ...qui a &é rénovée. |'ai la
photo ici.

M. Garon: Quelle épogue?

M. Allard (Denis): 1929, 1930, parce que, dans
nos archives, ils n'ont pas été capables d'établir la date
de I'année de fabrication du wagon.

M. Allard (Denis): Puis on aun wagon en bois.

Le Présdent (M. Camden): M. Allard, pendant
que vous parlez, on peut peut-ére fare circuler les
photos.

M. Allard (Denis): Ah oui! Cest vrai. Excusez.
Oui, oui.

M. Garon: Ensuite?
M. Allard (Denis): Excusez, il y avait cette...

Le Présdent (M. Camden): Vos photos en noir
et blanc égdement. Cavaut parfois 1000 mots, hein?

M. Allard (Denis): Oui, cele-la, ici.

M. Garon: Cest parce que je pense que M.
Allad n'a pas commencé par présenter son organisa
tion.

M. Allard (Denis): M. Garon, cest cdui-la
guon a demandé au CN, puis quiils ne nous ont pas
donné. Puis ils nous ont renvoyés chez Canac. Mas
Canec, on sait bien qu'ils vendent ¢a a la vdeur com-
merciale. Quand je disais qu'il y avait des soupgons que
cette voiture-la sen aille, qudle fase partie dune
espéce de cadeau pour la vente du chemin de fer, j'ai
des présomptions de le croire, éant donné que ce wa
gon-la n'a pas éé vendu, puis que le CN n'a pas statug,
puis que M. Telier avait dit quiil fdlat que ¢a soit fait
pour le mois de juin. La, le wagon est 1a Il n'est pas
vendu. Mais, sil n'est pas vendu, pourquoi il n'est pas
vendu? «Cest-u» pour donner en cadeau a cdlui qui va
racheter la voie ferrée de La Mabae? Bien, § c'est ¢a,
moi, je vais fare des flanmeéches, parce que, au mois
davril, on I'a demandé pour des raisons de patrimoine.
Il ny en a pas beaucoup de ces voitures-la. 1l n'en reste
méme pas une dizaine a travers le pays. Puis c'est quoi,
notre chance, a nous autra L'Univers du rail, d'obtenir
du beau matériel?

M. Garon' C'est un wagon de quelle epoque'?

M. AIIard (Denis): Le wagon demandé, cest des
années cinquante.

M. Garon: Celui qui n'est pas vendu, la.

M. Allard (Denls) Ceui qui n'est pas vendu,
cest ca
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M. Garon: Enslite, quest-ce que vous avez
comme...

M. Allard (Denis): C'est lavoiture 91.

: M. Garon: Ensuite, vous avez quoi comme
éguipement?
M. Allard (Denis): On a présentement une petite

locomotive qui nous est passte par M. Nittolo. La rai-
son, c'est que, lui, il ne sen sert pas.

M. Garon: Une locomative de qud type? A

charbon ou bien...

M. Allard (Denis): Clest une Davenport. Clest
une diesd avec une transmission.

M. Garon: De quelle épogue?

M. Allard (Denis): Un peu comme dans un
camion; tu as une transmission...

M. Garon: De quelle époque?
M. Allard (Denis): Ah, I3, jedirais 1950 auss.

M. Garon: Diesd. Elle n'est pas a charbon,
dle?

M. Allard (Denis): Elle n'est pas a charbon.
Elle est diesd.

M. Garon: Elle nefait pas: Choo! Choo!

M. Allard (Denis): Mais elle n'est pas diesd-
dectrique.

M. Garon: Ce n'est pas une Choo-Choo.

M. Allard (Denis): Elle n'est pas diesd-
dectrique, & C'est une trangmisson comme dans un
camion.

M. Garon: Oui, oui. Je comprends.

M. Allard (Denis): Tu «hift» ca comme un
«truck, puis tu t'en vas avec ¢a. Ca, C'est la locomative
qu'on a eu le plaisir dopérer cet éé. Pas longtemps,
mal heureusement.

M. Garon: Vous |'avez opérée ol?

M. Allard (Denis): A Charny, pour déplacer nos
chars.

M. Garon: Dans la cour de triage.

M. Allard (Denis): Oui. Parce que le probléme,

la raison pour laguelle on a demandé cette locomotive-
Ia, c'est qu'en hiver un wagon ne peut pas rester sation-
né. 1l faut quil soit déplacé pour ne pas quiil rouille,
pour ne pas quil fige. Un wagon de chemin de fer, tu
es obligé de le rouler constamment, tu ne peux pas le
laisser en place. D'ailleurs, quand vous aurez I'occasion
daler a Saint-Congant, ils ont un petit réssau de voies
ferrées, puis ils ont I'occasion de déplacer les vaitures
I'une gorés I'autre. Un wagon de chemin de fer, quend
¢a entre dans un musée, il ne faut pas que ¢a reste figé
I, il faut que ca 2 proméne puis surtout les «roller
bearings», les roulements a billes. Il faut que ce it
déplacé, ces charsla

M. Garon: Ensuite, vous avez quoi comme
équipement?

M. Allard (Denis): On a de l'outillage, puis on
possede...

M. Garon: Pour combien?

M. Allard (Denis): Ah! L'outillage, la valeur, je
ne suis pas capable de vous le dire. Je n'ai pas l'inven-
taire avec moi.

M. Garon: Pour faire quoi?
M. Allard (Denis): On aun wagon plein.
M. Garon: Pour faire quoi?

M. Allard (Denis): Bon, c'est des outils pour
scier les rails, des outils pour perforer les rails. Quand
tu coupes des rails, que tu changes des rails, ils n'ont
pas tous la méme longueur. Ca fat que les trous pour
les boulons doivent étre refaits. Alors, on a une ma-
chine a pen‘orer les rails, pour dler rénddler les
boulons.

M. Garon: La, vous étes équipés, au fond, pour
fare marcher un petit train. Cest ¢a que je com-
prends.

M. Allard (Denis): Plus qu'un petit train. On
peut entretenir une ligne de chemin de fer.

M. Garon: Oui?
M. Allard (Denis): On aunedraisine.

M. Garon: Puis vous voudriez quoi au juste par
rapport au projet de loi quil y a devant nous?

M. Allard (Denis): Bien, c'est ¢a, la. L'inquiétu-
de, c'est: lajournée o on a un béiment, M. Garon,
que les bénévoles ont construit...

M. Garon: En avez-vous un?
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M. Allard (Denis): Non, on n'en apas un. Mas
c'est la crainte d'en avoir un, la. Avec cet article-la, on
watu»...

M. Garon: Ha ha, hal Vous savez bien que, s
vous en avez un, laloi peut vous I'enlever. Ha, hal ha!

M. Allard (Denis): Bien, c'est ca A cause de
I'article de la loi, on va étre obligés de rester dans nos
chars. C'est assez curieux a dire, on va ére obligés de
laisser les outils dans les wagons parce qu'on va avoir
peur de se faire une «shop», parce que laloi ici vadire:
Bien, 13, on peut vous exproprier d'une journée a l'au-
tre. Puis, nous autres, c'est e patrimoine; on n'a pas le
statut de compagnie de chemin de fer encore.

Le Présdent (M. Camden): Mme la députée
des Chutes-de-la-Chaudiére, vous aviez des questions a
formuler a M. Allard.

M. Garon: Vous, au fond...

Mme Carrier-Perreault: Oui, bien, disons...

M. Garon: Je n'ai pasfini.

Le Président (M. Camden): Mais, 1a, M. le
député de Lévis, votre collégue m'avait indiqué quelle

souhaitait formuler quelques questions.

M. Garon: Non, non. Mas j'ai posé ces ques
tions-la pour arriver a quelque chose, moi, la.

Le Préddent (M. Camden): Et plus de lamaitié
du temps a été dé§ja occupé et, pour permettre un partage
de temps, j'avais pensé a votre collégue des Chutes.

M. Garon: Non, non. Mas je n'a pas fini.
Parce quej'ai posé ces questionsla pour arriver a quel-
que chose. Vous, vous voudriez...

Le Président (M. Camden):- Merci beaucoup de
votre collaboration.

M. Garon: Hein?

Le Présdent (M. Camden): Merci beaucoup de
votre collaboration pour votre collegue.

M. Garon: Oui, on va se partager ¢a entre nous
autres. :

Le Présdent (M. Camden): Oui, bien, s on
partagesit, d§a, vous avez outrepassé votre partage.

M. Garon: Oui. Alors, la question que je vais
vous demander: Maintenant, vous ‘voudriez que les
chemins de fer soient un peu dintéré public, au fond,
pour que vous puissiez circuler sur le chemin de fer.

M. Allard (Denig): Cest qu'au moins une fois
par année, M. Garon, peut-étre pas une fois par anée,
mais quand il y a un événement mgeur, quand il y aun
événement important, comme le 75e anniversaire du
Pont de Québec — il y en atrois 75e anniversaires — le
140e anniversaire de I'arrivée du chemin de fer a Lévis,
il me semble que c'est important, ¢a. Le premier train
qui est arrivé dans la région, il n'est pas arivé a
Québec, il et arrivé a Lévis, dans votre comté a vous.
C'est les gens du GIRAM qui ont fait I'éude économi-
que en 1984, en cinq volumes. Puis c'est ¢a que je trou-
ve déplorable, c'est que c'est des événements importants
et majeurs. Et ce sont les propriétés du Canadien Natio-
nd et, au niveau du patrimoine, je regrette, mais le CN,
c'est zéro depuis deux, trois ans. Ils ne font plus rien.

M. Garon: Vous voudriez que la loi prévoie
quelque chose, ou vous pourriez le demander au minis-
tére des Trangports du Québec, ou quoi?

M. Allard (Denis): Oui, quelque chose je ne
sas pas, fare manoewrer le CN, la compagnie..
Méme un CFIL, M. Garon, qui rachéte un batiment ou
il y aun patrimoine, qui rachéte une voie ferrée ol il y
a un événement commémoratif, on fat quoi 1&? Cest
guoi qui va obliger le CFIL a commémorer |'événe-
ment?

Le Présdent (M. Camden): M. Allard, considé-
rant que 13 minutes et demie ont é&é dévolues au député
de Lévis, I'autre moitié du temps, six minutes et demie,
va a la députée des Chutes-de-la-Chaudiére dans un
partage équitable du temps.

Desvoix: Ha, ha, hal

M. Garon: Il e 17 h 50. On pourrait se rendre
jusqu'a 18 heures, on va gourner a 18 heures.

Le Présdent (M. Camden): Moai, vous savez,
M. le député de L évis...

Mme Carrier-Perreault: M. le Président, je n'ai
pas l'intention, de toute fagon, d'ére trés longue, vous
savez. Vous connaissez mon habitude. Je suis générae-
ment bréve. Alors, j'aurai besoin de trés peu de temps.

Le Président (M. Camden): Efficace, oui, pré-
parée. On vous reconnait la. :

. Mme Carrier-Perreault: Moi, L'Univers du rail,
je connais bien I'organisme. C'est chez nous, dans mon
comté, a Charny. Ce que je comprends, par exemple,
c'est que, M. Allard, s je comprends bien votre inter-
vention, vous &es ici pour défendre vos idées par rap-
port a votre organisme, puis, en méme temps, vous
extragpolez un peu par rapport a d'autres qui font a peu
prés le méme genre de fonction que vous fates par
rapport au patrimoine.
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M. Allard (Denis): Exactement.

Mme Carrier-Perreault: Alors, vous parliez de
trois organismes...

M. Allard (Denis): Oui.

Mme Carrier-Perreault: ...présentement. Il y a
celui de Saint-Constant...

M. Allard (Denis): Il y aurait Saint-Constant, il
y aurait la société de conservation de Hull dont j'ignore
I'appellation exacte, la compagnie Choo-Choo, puis la
compagnie de chemin de fer Hull-La Péche.

(17 h 50)

Mme Carrier-Perreault: Est-ce que vous avez
eu des rencontres concernant ces demandes-la? Est-ce
que vous avez de temps en temps des contacts avec ces
autres...

M. Allard (Denis): Je connais M. Grondin, de
la compagnie Choo-Choo. Jétais alé faire un tour. Et
c'est, d'ailleurs, eux autres qui sont venus nous voir
pour les outils, par I'entremise de M. Veronneau.qui, lui
aussi, est un «rail fan». M. Veronneau, lui, c'est un «rail
fa»> qui court les...

M. Garon: Que Veronneau?

M. Allard (Denis): Jean Paul Veronneau qui,
lui, court les compagnies de chemin de fer pour ramas-
ser I'équipement dont les compagnies de chemin de fer
n'ont plus besoin et qui fat les échanges entre les diffé-
rents groupes, comme Hillsborough, Bytown a Ottawa
ou d'autres musées en Ontario. Nous, ici au Québec, au
niveau des musées, on a Saint-Constant qui possede une
grosse collection, puis L'Univers du rail, au niveau
collection, je peux vous dire qu'on a seulement la
«caboose» en bois qui est terminée. On aurait amé ¢a
compléter les wagons de trains de voyageurs. Mais le
fait que le CN ne simplique pas davantage — au cours
des derniéres années, il ne s'est pas impliqué, il n'a pas
posé le geste qu'il fallait — nous a amenés a dire: Bien,
la, cavafaire!

Mme Canier-Perreault: Oui, je comprends, M.
Allard, qu'avec le CN — ¢a a été clair, je pense, dans
votre intervention — vous n'avez pas eu une grosse
collaboration ou une grosse compréhension.

M. Allard (Denis): Non.

Mme Carrier-Perreault: Mais, par rapport au
projet de loi gu'on a devant nous autres, vous avez
discuté avec vos collegues, si on veut, de ces deux
autres organismes-la, et ils partagent, j'imagine, les
mémes préoccupations que vous...

M. Allard (Denis): Oui.

Mme Carrier-Perreault: ...a I'égard de ce projet
deloi 1&?

M. Allard (Denis): Je ne peux pas dire que mes
autres collégues dans les autres sociétés... D'ailleurs,
dans le cas de Sainte-Foy, ou je parlais de la Société de
modélisme ferroviaire, je ne pense pas, au moment ou
on se parle, que les gens sont conscients de |'expropria-
tion a laguelle ils pourraient faire face. Ca, c'est concer-
nant la Société de modélisme ferroviaire de Québec, qui
est présentement a Sainte-Foy. Ca m'étonnerait qu'ils
soient au courant a I'heure actuelle de ce projet de loi
la

Mme Carrier-Perreault: Autrement dit, s je
comprends bien ce que vous nous avez expliqué, ce
que vous souhaiteriez, au fond, voir apparaitre dans le
projet de loi, c'est un peu une protection des acquis
qui sont d§a a l'usage des musées ferroviaires comme
tels...

M. Allard (Denis): Exactement.

Mme Carrier-Perreault: ...avant que les compa-
gnies puissent exproprier ou quoi que ce soit.

M. Allard (Denis): Exproprier, c'est ca...

Mme Carrier-Perreault: C'est une mesure spéci-
fique. .. i

M. Allard (Denis): ...dans le but de Sapproprier
les béatiments.

Mme Carrier-Perreault: ...prévoyant une ré-
serve pour les gens qui s'occupent du patrimoine et tout
ca

M. Allard (Denis): C'est ¢a.

Mme Carrier-Perreault: Je pense que c'est plus
clair. En tout cas, moi, dans mon esprit, c'est plus clair.
Je vous remercie.

Le Président (M. Camden): Alors, il reste trois
minutes au parti de I'Opposition pour d'autres questions.
M. le député de Lévis.

M. Garon: Quelle est la meilleure fagon, d'aprés
vous, dont les dispositions |égislatives pourraient contri-
buer a réaliser ce que vous voudriez réaliser, au fond:
faire la promotion des chemins de fer par |'aspect patri-
monial et, en méme temps, protéger les équipements que
vous avez déja ou que vous pourriez acquérir ou qui
pourraient vous étre donnés?

M. Allard (Denis): Bon, a l'heure actuelle, notre
société n'a aucun appui politique pour le projet dont je
vous parle: pour les deux premiéeres semaines de février,
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fare le train du patrimoine, qui permettrait de faire une
levée de fonds pour notre société.

M. Garon: Pourquoi en février?

M. Allard (Denis): Parce que c'est pendant le
Camnavd et qu'il y a beaucoup de visiteurs. Donc, clest
plus plausble de I'opérer durant cette période-la que
dans les deux dernieres de février ou les deux premiéres
dejanvier.

M. Garon: lls sont chauffés, vos trains?

M. Allard (Denis): Cest chauffé dlectrique. Le
tran de la compagnie Choo-Choo, clest des pelits
générateurs qui sont sous chaque wagon. Il y a seu-
lement la locomotive qui fonctionne a vapeur. Tu peux
laisser tes wagons a I'extérieur pendant la nuit, c'est un
petit générateur éectrique qui chauffe les voitures. La
locomotive, d'aprés ce que M. Grondin m'a expliqué,
quand il I'opére en hiver, il a ingdlé un tuyau qui
pase dans le réservoir d'eau du tender, qui et la
seconde partie de la locomotive, et ce tuyas-la sert a
réchauffer l'eau pendant le fonctionnement de la
locomotive.  Mais, quand la locomotive est arré
tée, puis est stationnée, bien, en hiver, tu ne peux pas
la laisser dehors, il faut que tu la stetionnes a l'inté-
rieur.

Jai fat des tééphones derniérement, le mois
passé, parce qu'il y atrois endroits possibles & Charny
ol le CN pourrait passer, mas il ne veut pas passer,
parce gue les responsables, a Charny, n'‘ont pas, com-
ment je te dirais, I'autorisation politique de le faire de la
part de leurs patrons.

M. Garon: La, vous auriez |'appui...

M. Allard (Denis): Quand je leur parle de ga a
Montrédl, ¢a ne leur dit rien pantoute. Alors, pour
moi, le CN a Montréd, ce sont des avocats, ce sont
des gestionnaires. Mais, a I'heure ou on se parle, on
peut dire que des «al fans», au niveau du consal
dadministration ou dans la haute direction du CN, il
n'y en a quasment plus, la. Des «ail fans», il n'y en
a plus. 1l y a peut-ére juste M. Elkas qui est «all
fa.

M. Garon: Des quoi?
M. Allard (Denis): Des «rail fans», un «fa.
Une voix: «Rall fans».

M. Allard (Denis): «Ral fans». Des amateurs de
chemin de fer.

M. Garon: Ah!

M. Elkas. «Rail fa», comme un «baseball fan»

M. Allard (Denis): Et non pas un «fam» que tu
branches.

Des voix: Ha, ha, ha

M. Garon: Je pensais que vous vouliez dire des
gens qui font du vent.

M. Allard (Denis): Du vent, c'est ca.
Desvoix: Ha, ha, ha

M. Allard (Denis): Mais ¢a en afait, du vent, a
Lévis, I'hiver passé.

M. Garon: Vous voudriez avoir un gopui de
quelle nature du ministére? Parce que, 13, c'est uneloi...

M. Allard (Denis): D'aprés moai, je dirais que,
Si...

M. Garon: La loi qu'on va avoir devant nous,
cest uneloi...

M. Allard (Denis): Qui, oui.

M. Garon: ..qui va dépendre du ministre des
Transports du Québec.

M. Allard (Denis): Ca n'a pas tellement rapport,
la En fat, ce que je vous dis 1a aurat pu fare I'objet
d'une conversation, soit au cabinet directement ou a
I'extérieur. Mais il me semble que le CN, je vais vous
dire...

M. Garon: Au cabinet, c'est des invitations qui
ne viennent pas de moi, la.

M. Allard (Denis): Ha, ha, hal
M. Elkas Qu'est-ce quetu dis?

M. Garon: Il adit: Ca aurait pu fare I'objet
d'une conversation au cabingt. Mais les |nV|tat|0ns a
cabinet ne viennent pas de moi.

M. Allard (Denis): Il y a un gros manque a
gagner, pas un manque a gagner, mas il -me samble
quil y a un manque de prise de conscience, 1a. Je com-
prends qu'aux chemins de fer, a I'heure actudle, il y a
beaucoup de problémes et que les gens ne sont pas
portés a ce genre de chose la, mas il me semble qu'une
fois de temps en temps Qaferat du bien ddler fare un
tour a bord d'une locomoative a vepeur entre Charny,
puis Lévis.

M. Garon: Vous, pour évoqud la possihilité que
vous avez mentionnée d'utiliser les voies existantes pour
des fins touristiques ou patrimoniales, trouvez-vous que
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le projet de loi est satifaisant a ce point de vue laou s
VOUS pensez...

M. Allard (Denis): Dans I'ensemble, le projet
deloi... Moai, j'ai suivi tout ce qui concerne le collogue
ferroviaire depuis un an et demi, O.K.? et je peux vous
dire que ce projet de loi la favorise la vente des compa
gnies de chemins de fer & des sociétés qui veulent en
faire I'exploitation ferroviaire pour le train de marchan-
dises et letrain de voyageurs, possblement auss le train
touristique. Mais les autres aspects, le gars, lui, qui veut
s promener en vélorail, cdui qui veut dler faire autre
chose que les activités conventionneles du chemin de
fer, a ce moment-Ia, on ne les retrouve pas dans le
projet de loi. Je ne dis pas quiil faut permettre au vélo-
rail d'aler partout sur toutes les voies ferrées a la gran-
deur de la province, mas il devrait y avoir un trongon
ferroviaire, une section pour ces types dactivités la.

M. Garoh: Mais «C'est-u» un gros besoin? Est-
ce quil y aune grosse demande pour ¢a?

M. Allard (Denis): Bon. Il y a...

M. Garon: Ca, ce n'est pas une demande que,
moai, en tout cas, personnellement, je connais, 1a.

M. Allard (Denis): Oui, oui.

M. Garon: Le véorail, j'ai vu un article une
fois dans lejournal la-dessus, c'est quelqu'un qui Sétait
inventé, bien, qui sétait développé un véoral.

M. Allard (Denis): Un véorail dans la Beauce.
Il en avait fabriqué huit modeles, puis il dlat se prome-
ner sur les voies ferrées.

M. Garon: Oui.

M. Allard (Denis): Maisj'ai questionné la per-
sonne en question gprés avair visionné le reportage a
TVA. Jai rappeé lejourndiste. Jai dit: Cest qui, Iui?
Jaimerais ca jaser avec lui. Puis cest |a que j'ai su
qu'il se promenait sur les voies du CP, mas n'avait pas
les autorisations. Bien, j'ai fait le saut. Jai dit: Cana
dien Pecifique aurait di te donner une autorisation.

M. Garon: Jespere qu'il connait I'heure des
trains.

Des voix: IHa, ha, ha!

M. Allard (Denis): Mais, moi, j'aime bien les
activités, en autant que tu as la permission de le faire,
puis que tu es conforme pour dler le faire. Moi, avant
darriver a la commission, j'étais en beau maudit gpres
le CN, j'avais envie de lui jouer un bon tour. On Sap-
prétait a faire un train clandestin. O.K.? puis il ne man-
quait pas grand-chose pour le faire. Il manquat rien

qu'un petit peu de flnancement pour le camion, transpor-
ter le «fla car» la-bas. Parce que I'engin, on l'avait.

Le Présdent (M. Camden): M. Allard, on va
permettre au ministre, a son tour, dy dler de qudques
commentaires, puisque le temps qui était imparti, on et
dlés ardda et on adonné trois minutes supplémentaires
a I'Oppodition. 1l reste une minute a l'aile ministérielle
et on lui octroie une ou deux autres minutes, din d'étre
équitables. M. le ministre.

M. Elkas M. Allard, j'apprécie votre visite
parce que je partage avec vous les préoccupations que
VOUS pouvez avoir, maisje vals vous garantir une chose:
¢a n'a pas grand-chose a faire avec la loi qu'on dépose
aujourd'hui. Japprécie auss le fait que vous ayez suivi
ce projet de loi qui va permettre ou faciliter la vente des
grandes compagnies CN et CP adu CFIL. Mais tout ce
qui touche le patrimoine, le volet touristique et le volet
loisirs, il va sans dire qu'on ne le voit pas dans le pro-
jet. Maisje n'ai jamais vu, puis ca fat assez longtemps
que je traite du chemin de fer, je n'ai jamais rencontré
quelqu'un qui n'était pas pré a invetir, dans la mesure
ou il le pouvait, dans ce patrimoine.

(18 heures)

Le plus be exemple que vous avez donné, c'est
Saint-Congtant. Puis vous savez que les gouvernements,
le nbtre, celui qui nous a précédés, le fédérd, ont dé
montré un grand intérét. Puis c'est une question de sous,
on a nos priorités auss, de déplacer Saint-Constant au
Vieux-Port de Montréd pour quiil soit plus accessble
aux gens, puis den gouter, dailleurs, des unités, qui
font partie de notre patrimoine. Soit dit en passant,
j'apprécie que, dans les années cinquante, il y avait des
wagons assez intéressants, mas je ne pense pas que ce
soient des choses qui font nécessairement partie de notre
patrimoine.

Une voix: Pas encore.

M. Elkas: Pas encore, pas encore. Mais il far
drait les garder, il va sans dire. Jaimerais vous réassu-
rer que, lajournée ol quelqu'un va vous menacer, que
je sois ici ou hon, venez me voir parce queje vais lui en
faire, de la presson. Mais ce n'est pas dans l'intérét des
gens d'essayer d'exproprier des gens qui ont des objec-
tifs comme le vétre pour maintenir le parimoine du
chemin de fer. Ja juste a entendre la personne qui a
fait I'achat de laligne de Clermont — vous savez qui'il y
a un camionneur qui est inclus — et c'est des bonnes
nouvelles pour nous. En passant, a Centrd Alberta
Railway, vous connaissez Tom Payne qui en conndit
peut-ére plus que nimporte qui au Québec ou au
Canada au niveau du chemin de fer. Tout ce mondela
veut voir la préservation de notre patrimoine. Je vous
laisse avec ce mot-la Ne vous inquiétez pas trop. Merci
beaucoup, M. le Président.

M. Allard (Denis): Merci, M. Elkas.
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Le Président (M. Camden): M. Allard, on vous
remercie de votre présentation.

M. Allard (Denis): Ca m'aurait fait plaisir de
faire un document de présentation, mais, ayant deux
collégues absents, on n'a pas pu dresser un document
couleurs comme on I'a fait quand on est allés a Lévis et
quand on a fait le train Sainte-Foy—M ontmagny.

M. Elkas: Il n'y arien qui vous empéche de le
faire n'importe quand, M. Allard.

M. Allard (Denis): Oui.

M. Elkas: Vous avez juste & m'appeler et on va
VOUS recevoir.

M. Allard (Denis): O.K.

M. Elkas: Vous avez tout simplement a faire la
demande.

M. Allard (Denis): Merci atous.

Le Président (M. Camden): Bienvenue, M.
Allard, et bon retour sans doute en auto et non en train.

Une voix: En autobus.

Le Président (M. Camden): En autobus. Ha,
ha, hal Alors, la commission de |'aménagement et des
équipements suspend ses travaux jusqu'a 20 heures.

(Suspension de la séance a18h 2)

(Reprise 420 h 18)

Le Président (M. Camden): La commission de
|'aménagement et des équipements reprend ses travaux.
Nous avons procédé a des consultations avant de suspen-
dre nos travaux a 18 heures et nous en sommes mainte-
nant aux remarques préliminaires a I'égard du projet de
loi 137, Loi sur les chemins de fer. Est-ce que, M. le
ministre, vous avez des remarques a formuler aux mem-
bres de la commission?

Remar ques préliminaires
M. Sam L. Elkas

M. Elkas: Oui. Avant queje formule mes remar-
ques, j'‘aimerais Vous introduire Paul-André Fourniér,
qui est le chef du Service des politiques multimodales en
transport; a ma gauche, mon attaché politique, Sylvain
Senécal. Il y a avec M. Paul-André Fourniér Me Anne
Delisle et aussi Me Louis Doyle.

M. Garon: Je n‘ai pas compris son nom.

M. Elkas: Louis Doyle.

M. Garon: Doyle, j'avais compris. C'est Louis
gueje n'avais pas compris.

Une voix: C'est Ti-Louis.

Des voix: Ha, ha, hal

M. Garon: MeLouis...

M. Elkas: Me Pierre-Paul Vigneault, que vous
connaissez slrement; Alain Labonté... Alain, il n'est pas
ici?

Unevoix: |l est caché en arriére.

M. Garon: Pardon?

M. Labonté (Alain): Je suis ingénieur. Je suis le
chef du Service des réseaux multimodaux, au minis-

tére.

M. Elkas: Me Francine De Champlain. Pour ma
part, on a eu l'occasion, évidemment, de...

.M. Garon: Votre nom, vous?

M. Elkas: Pardon? Le mien... Tu ne veux pas le
savoir, hein!

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Morin: C'est le «L» que vous ne savez pas.
M. Garon: «L», on nele sait pas.

M. Morin: Sam L.

M. Elkas: On ne le sait pas?

M. Morin: Non.

M. Elkas: Je I'ai déja dit.

M. Garon: Hein?

M. Elkas: Je te I'al dga dit. Tu perds la mémoi-
re, hein?

M. Garon: Non.

M. I'Elkas: an? :

M. Garon: Non, jamais.
M. Elkas: Lawrence.

M. Garon: Hein?
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M. Elkas. Lawrence.

M. Garon: Ah! Je ne le savais pas. En mémoire
désir Laurence...

M. Elkas... .of Arabia
M. Garon: Hein? ...Olivier?

Desvoix: Ha, ha, hal
(20h 20)

M. Elkas: Alors, M: le Président, on a eu I'oc-
casion de travailler ace projet de loi pendant un bon bout
de temps. La derniére fois qu'on Sest rencontrés pour
traiter de la question des chemins de fer, c'était en hill
privé. On avu ce par quoi les gens qui veulent-acquérir
des chemins de fer doivent passer; ce n'est vraiment pas
tellement un grand incitatif. Non seulement il faut venir
devant une commission ol plusieurs d'entre eux peuvent
se sentir intimidés, mais il y aauss la question d'essayer
de négocier et il y a toujours des délais attachés a des
négociations. Je pense que le mieux qu'on a fat —j'y
vais de mémoire, la— c'&ait environ 11 mois ot on apu
accorder a quelqu'un le droit d'acquérir un chemin defer.
Onl'avu I'an dernier, quand on atravaillé Bell-Gaz, dans
le comté de Joliette, caa été assez bien.

Comme les membres de la commission egpé
raent voir ce projet de loi, findement, aboutir, -ca me
fait plaisr aujourdhui de vous dire qu'on et ici pour en
discuter. 1l y a une cinquantaine d'articles, mais il y a
pas md de concordances. Je dois vous dire que Paul-
André Fournier, du ministére, est peut-ére un des
mieux placés pour parler des chemins de fer. Il a une
trés, trés bonne connaissance du chemin de fer au
Canada, au Québec évidemment, puis il a pris le temps
de travailler le projet de loi avec d'autres. On ne voulait
pas nécessairement réinventer la roue. Je pense que des
CFIL exigtent ailleurs. Alors, c'était notre but de rendre
le projet de lai le plus facile a comprendre possible, puis
il et évident, dans deux ou trois ans, ou quatre ans,
gu'on va revenir a la table, c'est slir, pour y gpporter
des amendements vu que ¢a évolue pas mal.

La crainte, comme vous le savez, qu'on a, qu'on
partage tous, c'est I'abandon des chemins de fer. Les
grandes compagnies se trouvent dans des situations ol ce
n'est pas nécessairement rentable pour certaines lignes.
Au lieu de les voir abandonnées, on veut Sassurer que
quelqu'un d'autre en prenne la charge. Et on a vu des
gens qui sont trés intéressés a cartaines lignes. Donc, on
met en offre aujourdhui... Une que je retiens et la
ligne Delson-Sherbrooke. Jai oui-dire quil y a des
preneurs assez intéressés a prendre cette ligne. Puis, ¢a,
c'est tout dans le but de promouvoir I'intermodal.

Comme vous le savez, ¢a a toujours été, ces
guerres entre le routier et le chemin de fer. On et venus
a bout d'asseoir & la méme table I'Associaion des ca
mionneurs du Québec, CN, CP, pour qu'ils se parlent,
pour quils sentendent. La sociéé a beaucoup a perdre
s on ne maintient pas une bonne balance entre le chemin

de fer et le routier. Comme on le sait, les camionneurs
occupent pas ma d'espace contrairement a autrefois oul
on avait une bonne partie du marché qui &ait transporté
par le ferroviaire. C'est une question de gestion; les
chemins de fer n'ont peut-étre pas agi assez vite dans le
temps, et ayjourdhui .on se retrouve et on n'a pas d'au-
tre choix que dintéresser les gens et dadler de 'avant
avec un projet qui pourrait feciliter la vente de CN et
CP ades entrepreneurs dans les régions.

Alors, clest apeu pres ce quej'avais aoffrlr M.
le Président. Je pense qu'une présentation a éé faite au
député de Lévis, critique officid. Je ne sais pas sSil a
des amendements. Moi, j'ai un amendement, que je
sache. On en adeux?

Unevoix: Trois.

M. Elkas: Trois anendements d'ordre technique.
Clest & peu prés tout. Je vous remercie beaucoup,

Le Président (M. Camden): Ca me fin a vos
remarques préliminaires, M. le ministre? Je vous remer-
cie. M. le depute de Lévis, Je présume, pour vos remar-
ques préliminaires.

M. Garon: Oui.

Le Présdent (M. Camden): Nous sommes tout
ouie & vos propos.

M. Jean Garon

M. Garon: Alors, M. le Présdent, j'ai écouté
avec dtention les propos du ministre. Le projet de loi
137 est un projet de loi, dans notre esprit, qui est impor-
tant, qui n'est pas un projet mineur, c'est-ardire qui peut
ére important dépendamment de la volonté gouverne-
mentde quil y at un réseau de chemins de fer qui
couvre beaucoup de kilométres au Québec. Il n'est pas
cetan que cest la volonté gouvernementde, parce
gu'on ne sait pas exactement ou le gouvernement sen
va Je sas quil se donne un cadre avec cette loi-ci, la
loi 137, pour pouvoir congituer des compagnies de
chemin de fer sans avoir besoin de fare une loi privée a
chaque fois. Il 'y aeu auss laloi sur la séeurité dans les
chemins de fer, qui a éé passée antérieurement.

Maintenant, il ne semble pas que les arimages
avec le gouvernement fédérd aent éé faits, puisque le
gouvernement fédéra lui-méme ne samble pas avoir
reconnu, en tout cas, dans les faits le plan de base qui
avait éé daboré par le ministre concernant le réseau
ferroviaire essentid au Québec. On vait que les lignes
de chemin de fer qui éaient dans le réseau du plan de
base du ministre, qui a éé trés long a éaborer puisque
¢a a pris deux ans de plus que ce que le ministre nous
avait dit... Magré la demande du gouvernement fédérd,
M. Benoit Bouchard, qui, aujourd'hui, est un Parisen
d'adoption... M. Bouchard est rendu a Paris, il doit se
promener en TGV.
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Unevoix: 1l acoupé ViaRal ici.

M. Garon: Aprés avoir coupé Via Rall, gorés
avoir coupé le maximum de chemins de fer, notamment
a Flle-du-Prince-Edouard quand il a coupé 1169 km de
chemin de fer avec une compensation...

Une voix: Terre-Neuve.
M. Garon: Jai dit quoi?
Une voix: fle-du-Prince-Edouard.

M. Garon: Pas a Fle-du-Prince-Edouard, &
Terre-Neuve, avec une compensation d'un plan de
développement  régiond  de 800000000 $  dont
700 000 000 $ provenaient du gouvernement fédéral,
aors quil coupait au Québec sans donner aucune com-
pensation et que les routes du Queébec ont été écrasées,
maganées par le volume accru de marchandises transpor-
tées sur nos routes.

Le sentiment qu'on a, on a une loi. Une loi, ce
n'est pas difficile a faire. Ca ne colte rien. Ca co(te les
avocats, les conselllers juridiques qui la font et le papier
sur leque c'est imprimé. Maintenant, qu'est-ce qu'il y
aura comme compagnies de chemin de fer au Québec?
Qu'est-ce qui va se passer dans le développement des
secteurs ferroviaire e maritime qui, dans certains cas,
sont interreliés, pour lesquels il ne semble pas y avoir de
manifesaion de volonté gouvernementae? Quand on
vait, par exemple, que méme |'essence pour automohile,
qui é&at transportée par bateau adrefois vers le
Saguenay—L ac-Saint-Jean, aujourdhui est transportée
par camion et ca écrase nos routes — chague camion
équivaut a peu prés a 80 000 automobiles qui passent sur
la route — et qu'il n'y a pas dindication de faire payer
vraiment aux usagers le colit des routes...

On fait payer l'automobiliste. Dans le fond, ce
n'est pas lui qui brise les routes. On lui augmente des
surcharges atour de bras, mais ce n'est pas lui qui brise
les routes. Et on voit, en méme temps, des camions
ultra-pesants, super-pesants, diraient les jeunes, qui Sen
vont sur les routes et qui équivaent, a cheque fois quiil
en pase un, a 80 000 véhicules, dors que, s le gou-
vernement et le ministére des Transports «chargesient» le
prix des licences ou le prix de I'essence, ou quoi que ce
soit, en fonction de I'utilisation qui et fate de la
route, la on verrait un incitatif tres fort pour fare utili-
S les bateaux ou les chemins de fer quand il sagit de
volumes pesants. Au fond, les gens qui paient, ce sont
des gens qui ne sont pas coupables actudlement, les
mémes qui se font siphonner leur caisse de la Société de
I'assurance automobile, parce qu'ils ont le tort d'étre des
Nord-Américains qui ament ¢a se promener en automo-
bile-

(20h 30)

Laloi quil y ala va permettre au ministre de
dire: On auneloi. Mais de qudle fagon on va répondre
a un besoin de chemins de fer, aun besoin réd dutilisa

tion de chemins de fer? Tantét, le monsieur qui est venu
nous voir, M. Allard, de L'Univers du rail, j'ai fat
expres pour lui poser des questions, parce queje me suis
rendu compte qu'au début de son expost il n'expliquait
pas suffisamment le role que joue son organisme. Ce
sont des gens hénévoles qui croient beaucoup a l'avenir
du chemin de fer, qui ont des équipements, mas qui
voudraient, occasonndlement, marquer certains anni-
versaires au point de vue de I'histoire des chemins
de fer.

Dans le fond, ils sont recus par une compagnie,
le Canadien National, qui est une compagnie qui a l'air
d'une compagnie de liquidation, qui est en train de
liquider les chemins de fer au Québec. M. Telier et
reconnu comme un grand Canadien et, pour le prouver,
il doit démontrer qu'il nous organise le plus possible.
Alors, j'aurais amé ¢a que M. Telier soit nommé en
charge des chemins de fer de I'Ouest du Canada, quiil
fase lavraiejob. Cest la qu'est le gaspillage, ou il y a
quelque 20 000 km de chemins de fer non rentables.
Mais il n'y a pas de danger qu'on nomme M. Tdlier l&
bas. Alors, il va venir au Québec et il va essyer de
couper le maximum de chemins de fer pour fare digpa
raitre davantage les chemins de fer au Québec & dans
une absence totale de politique de chemins de fer du
gouvernement fédérd au Québec. A te point quactuel-
lement le transport maritime et le transport par chemin
de fer sont pénalisés au Québec parce quil ny a pas
véritablement de politique dans ce sensla. A unte point
que méme des gens dans I'entreprise privée me disent
gue la voie ferrée quil y a sur la rive sud du Saint-
Laurent est une voie ferrée qui est tellement en mauvais
éat que, quand il y a des trains le moindrement pesants
qui y passent, il faut réduire la vitesse considérablement
pour quils puissent passer. Je ne nommera pas les
noms des entreprises, mais c'est des entreprises trés
|mpor[ent$ dans le domaine du transport dans I'entre-
prise privée.

M. Elkas. Tu ne peux pas les donner publique-
ment, mas tu peux me les donner apres.

M. Garon: Je ne sais pas S je peux vous les
donner parce qu'ils me I'ont dit a moi, mas ils ne m'ont
pas demandé de le dire. Quand les gens me disent quel-
gue chose privément, je ne me sens pas nécessarement
autorisé a le dire. Mais ils m'ont dit que, pour que le
port de Québec, par exemple, soit utilisé pour des fins
de conteneurs, ¢a prendrait d'abord un chemin de fer qui
a du bon sens, parce.que la voie ferree n'est pas dans
I'état qu'il faudrait.

Deuxiémement, on se rappelle, du coté nord, que
la compagnie de chemin de fer ne voulat méme pas
refare le pont lorsquiil et tombé -sur la riviere
Bécancour, s ma mémoire est bonne, & Sainte-Anne-de-
la-Pérade.

Le Présdent (M. Camdén): La riviere Séinte
Anne. .
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M. Garon: Lariviére Sainte-Anne, laou il y a
la péche aux poissons des chenaux. Alors, le pont éait
tombé — c'est vrai, c'est cdui-la, je suis alé voir — et
la compagnie de chemin de fer ne voulait méme pas...
Cest la commisson nationadle des transports qui les
obligeait a le construire et, méme malgré ¢a, actuelle-
ment, ils voudraient encore |'abandonner. Au fond, ils
ne sont pas intéressés vrament a avoir une ligne la
Dongc, il n'y a pas de volonté de transport par chemin de
fer.

Et, actuellement, on le paie trés cher parce que,
1a, se postionnent, dans le libre-échange, les routes
maeures de pénération du continent. Moi, je pense
gquactuellement on éablit des routes... Et le fleuve
Saint-Laurent, toute la valée portuaire et ferroviaire, s
on veut, quest le fleuve Saint-Laurent comme voie de
pénétration du continent, et en compétition avec la cote
de I'Atlantique. N'ayant pas de Stratégie de pénétration
du continent, tantdt, avec des folies comme clest arrivé
I'an passé, avec le flewe qui a é&é bloqué pen-
dant 30 jours, moi, je ne vois pas beaucoup darmateurs
orés ca qui vont renvoyer des bateaux pour étre pris
dans la glace pendant 30 jours avec des fras quaament
de 10 000 $.1e bateau, par jour, dans laglace. Aprés ¢a,
les autres bateaux qui Sen viennent, les faire arréter au
Nouvea-Brunswick, puis leur fare prendre le train et
leur payer la différence de compensation pour pouvoir
avoir le transport..

Pourquoi? Parce que le gouvernement fédéra,
quand il sagit de faire I'ouverture du fleuve, I'hiver...
Essentidlement, le territoire d'été et le territoire d'hiver,
pour la garde ctiere responsable de la Scurité sur le
fleuve, ce n'est pas le méme territoire I'hiver et I'été.
L'été, le golfe dépend de Québec, mais, I'hiver, il redé-
pend des Maritimes, pour un territoire plus grand, de
sorte que notre sécurité de transport sur le fleuve et
asujettie & la bonne volonté des gens des Maritimes,
nos concurrents. Et, en plus, on les subventionne a tour
de bras avec nos taxes. Comme bétise dans la commer-
ciaisation, puis dans le libre-échange, on n'aura pas vu
mieux.

Et on sest assuré que le trangport ne fase pas
partie du libre-échange. Pourquoi? Parce que les trois
quarts de ce que fat le Canada dans le domaine des
transports aurait é&é déclaré illéga. La concurrence
déloyde quil y a dans le domaine du transport et faite
essentiellement par le gouvernement fédérd qui subven-
tionne & tort et & travers le domaine des chemins de fer,
mais toujours a notre détriment, jamais a notre avantage.

Alors, dans cette politique d'ensemble — il faut
garder la vison densemble — le chemin de fer, au
fond, dans une éoque ol on va ére maintenant de plus
en plus dans le transport intermodal, c'est un rouage
important, mais & travers un ensemble qui comprend le
maritime, le ferroviaire, puis la route. Quand on vait,
par exemple, des entreprises comme —j'ai dda donné
I'exemple — Honda, a Columbus... 1l 'y a 247 produits
différents qui entrent dans la fabrication d'une Honda, le
nombre d'heures d'approvisonnement de l'usine est de

six heures et il y a 247 produits différents, puisil y a
deux lignes, je pense, parfoais trois lignes de production.
Les gens ne peuvent pas se permettre d'avoir un genre
de transgport comme ¢a Alors, la vdlée du Sant-
Laurent... On ne peut pas faire partie de leur approvi-
sonnement parce qu'on n'est pas dedans, aors qu'on
aurait des avantages consdérables, mais a la condition
déjouer nos avantages. '

Le chemin de fer peut &re un dément important,
mais une loi n'est pas suffisante. Une loi doit é&re un
dément d'une politique de transport dont les chemins de
fer sont un dément. Moi, je pense que c'est ¢a quiil va
fdloir regarder quand on va regarder le projet de loi et
gu'on pose des quetions pour que se manifete la vo-
lonté gouvernementale dans la loi eleméme en fonction
des objectifs a rédiser. Pourquoi? Parce que, vous
savez, al Canada, il y a deux lois de chemins de fer:
une pour I'Est et une pour I'Ouest. Jaimerais savoir, au
fond, s on a copié celle de I'Ouest — hien, copié, je ne
dis pas ¢a pgordivement, 15 on peut dire ca dune
facon plus objective — s on sest inspiré de cdle de
I'Ouest ou de cdle de I'Est. Parce que, dans cdle de
I'Est, le critére de rentabilité et un critére de base t,
dans celle de I'Ouet, le critére n'est plus la rentabilité,
mais |'intérét public. De sorte qu'il sagit de déclarer un
chemin de fer dintérét public, méme sil et déficitaire,
¢a n'a pas dimportance.

Cest sur cette basela que lineffable Benoit
Bouchard, dont I'ego es sans doute plus gros que ses
atributs spirituels, avait I'habitude de nous dire quiil
fdlait couper, au Québec, par exemple, la ligne de che-
min de fer Montréd-Sherbrooke, Montréd-Québec,
Québec—Mont-Joli. Dans un cas, les subventions — je
ne m'en rappelle plus, je ne peux pas vous dire leque
par coeur — c'était 99 $ par passager; dans l'autre cas,
C'éait 25 $, puis dans l'autre cas, c'était 49 $ ou 50 $.
Mais il maintenait en opération, dans le méme communi-
qué de presse, le chemin de fer Prince Rupert-Jasgper ou,
13, ca coltait 434 $ de subvention par passager et la
ligne le Montagnard des Rocheuses ou, 13, ¢a coltait
380 $ de subvention par passager. De sorte que, S un de
nos amis adaiques décidait de voir les montagnes Ro-
cheuses et de prendre les deux trains, ¢a coltait, 434 $
plus 380 $, 800 $ de subvention aux contribuables cana-
diens. On en pae le quart. Puis, sil avait la bonne idée
de venir avec son conjoint, ¢a coltait 1628 $ pour quiils
puissent venir voir les montagnes Rocheuses. Et on paie
le quart. Ca veut dire que le voyage, nous autres, nous
colitait 407 $ pour que le couple qui arrivait de I'Ouest
puisse venir voir les montagnes Rocheuses. Ca, c'éait
correct. 1l n'y avait pas de probléme pour ¢ca Ca, ca
pouvait &re maintenu. Ca, c'est dans le communiqué de
Benoit Bouchard qui annoncait en méme temps quil
coupait a peu pres 1200 km de chemins de fa au
Québec.

(20 h 40)

Une voix: C'est en quelle année, le savez-vous?

M. Garon: En 1989.
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M. Elkas Des sarvices qu'ils avaient coupés.
M. Garon: Pardon?

M. Elkas. Les services aur les lignes, pas les
lignes dllessmémes.

M. Garon: Non, non. Bien, les lignes suivaient
par apres. Alors, ce que je veux dire, au fond, c'est
quil y avait deux politiques: une politique pour I'ESt,
puis une politique pour I'Ouest. Il 'y en a une pour I'Est
dans les Maritimes ou on peut subventionner 75 % du
trangport par chemin de fer, par camion et par avion,
pour un certain nombre de produits nommés. the Mari-
time Freight Act. Ca a commencé avec les chemins de
fer, ca sest éendu a dautres modes de trafic pour
entrer la marchandise ici. Donc, on a donné des avanta
ges aux Maritimes pour encourager les gens a dler fare
leurs dfares la plutdt que de les faire ici. Puis, dans
I'Ouest, on fait la méme chose, des subventions pour
passer la marchandise vers Vancouver, Prince Rupert,
avec le tarif du Nid-de-Corbeau qui a colité I'an dernier,
je pense, autour de 1 300 000 000 $.

Ce qui fat quon a lineffable intdligence de
payer 25 % des frais du Nid-de"Corbeau pour que le
bateau de grain qui Sen va en Europe, au lieu que le
train I'apporte dans notre port, ici, le port de Montréd,
le port de Trois-Rivieres, le port de Québec... Bien,
Montrédl, moins maintenant, parce que le grain ne sen
va plus par |a depuis qu'avec beaucoup de gentillesse on
a enlevé les silos pour mettre une fenétre sur le fleuve.
C'éait tres beau. En fait, ils pourraient nous fare des
fenétres sur le fleuve, nous auss, et nous enlever nos
slos, ic auss. Et, en méme temps, on envoyait les
grains par Vancouver en train. |ls descendaient la cote
du Pecifique, aprés ¢a ils prenaient le cand de Panama,
puis traversaient I'Atlantique.

Pour un pays qui est a 46 000 000 000 $ dans le
trou, c¢a prend rien que des imbéciles pour avoir une
politique de transport comme ¢a au Canada. Alors, cdui
qui cherche a couper, M. Chrétien, n'a pas besoin de se
forcer. Quil arréte les subventions pour des folies de
méme . envoyer les trains trangporter la marchandise a
Vancouver, descendre la cbte du Pacifique, prendre le
cand de Panama et, aprés ¢a, traverser I'océan Atlanti-
que. Alors, il n'y apas un pays dans le monde fou raide
comme le Canada. Les quéteux montés a chevd, ils vont
étre obligés de vendre le chevd avant longtemps et de
faire le reste du trajet a pied, parce qu'ils n'ont plus les
moyens d'avoir le cheval. Alors, 13, on fait des dfaires
comme ¢a et nous, on ne se plaint pas, on ne dit rien.
On est des hons catholiques; on.a une clague sur lajoue
droite et on tend la joue gauche. Alors, résultat, bien,
on a une politique des transports qui est tout écrianchée
parce qu'elle n'a pas pour but d'étre efficace; elle a pour
but dessayer de maintenir ensemble un ensemble géo-
graphique qui n'a pas de bon sens. On a des relations
est-ouest périmées, désuétes, aors que l'avenir, ce sera
dans les relations nord-sud. En attendant, nos voies pour

dler au Sud, nous autres, eles font dur et ne sont pas
compétitives.

C'est pour ¢a qu'une loi comme celle-la doit étre
un dément d'une politique d'ensemble. Parce que, dans
le cadre du libre-échange, un des ministéres, snon le
ministére le plus important, c'est e ministére des Trans-
ports. Quand on lit I'histoire de I'Amérique du Nord, on
se rend compte que la plupart des villes américaines ont
ée colonisées a partir d'ot? Elles ont &é fondées a
partir dou? A partir des gens d'ici qui sont passss par le
Saint-Laurent. Pes par les gens de New York; par les
gens qui sont passés a partir dici. Pas parce quiils
éaent plus fins que les autres, parce que, dans ce
temps1a, il n'y avait pas de subventions, le gouverne-
ment ne se méait de rien, de sorte que ce sont les lois
naturelles qui jouaient. Ca passe mieux, ¢a Se pénétre
mieux, le continent américain, par la vallée du Sant-
Laurent que par la cote de I'Atlantique, parce que, 13, il
faut traverser les chaines de montagnes.

D'ailleurs, vous voyez, quand vous dlez a New
York, quelle route vous prenez? Sdon que vous preniez
la 83, 1a 95, ques que soient les numéros de route, 87,
vous choisissez la vallée que vous prenez. Alors, quand
vous avez a faire de la circulation, c'est la méme chose
qui se fat, vous devez traverser les chdines de
montagnes. Alors, c'est pour ¢a que, quand on regarde,
méme dans le bout de Cincinnati, Ohio, on voit que ce
sont des Québécais qui ont fondé ¢a. Pourquoi? Parce
que céait facile dy dler. lls prenaent le canat, ils
descendaient, ils se rendaient 1a. Aujourdhui, on aurait
des avantages de pénétration aussi, mais a condition de
les faire jouer. Pour ¢a, ¢a va prendre une politique de
transport pour avoir des ports de mer efficaces, une
politique de chemins deé fer efficace, une politique de
trangport terrestre efficace dans son ensemble.

Le Présdent (M. Camden): En conclusion, M.
le député..

M. Garon: C'est pour ¢a qu'en éudiant le projet
de loi un des aspects qu'on va survelller, en plus des
aspects qui ont éé mentionnés par M. Allard, cest les
questions d'intérét public e les questions dobjectifs
d'une poalitique de chemins de fer, parce qu'une loi -sur
les chemins de fer ne peut pas étre une loi neutre; ca
doit étre une loi qui tend a favoriser I'utilisation des
chemins de fer.

Le Présdent (M. Camden): On vous remercie.
Edt-ce quil y adautres intervenants qui souhaitent faire
des remarques préliminaires? M. |e député de Dubuc.

M. Gé&ard R. Morin

M. Morin: Queques remarques, M. le Président,
pour dire que j'ai pris connaissance auss du projet de
loi. Jai écouté le ministre, tout a I'heure, expliquer un
peu pourquoi il était arrivé a la concluson que c'était la
fagon de procéder, suite a I'expérience connue au niveau
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des différents bills. privés et aux difficultés, bien sr,
dassurer I'exploitation de ce qui restait. Sauf que j'ai
I'intention de questionner un petit peu, je pourrais dire,
alasection | du deuxiéme chapitre, tout ce qui touche le
volet expropriation, parce qu'il demeure un fat pour
moi: ¢a me parait ére une option un peu spéciae, pour
ne pas dire extraordinaire. - Parce que disons que donner
des pouvoirs d'expropriation, on ne peut pas dire que
c'est chose coutumiére. Méme d ca Sapplique unique-
ment dans ce casa, j'ai héte de le vérifier par rapport a
laLoi sur I'expropriation. En tout cas, c'est surtout a ce
niveau-la, aind que sur les articles qui suivent que j'ai
beaucoup de questionnements. Quant a la bdance, je
pense que ce sont des articles qui sont conséquents au
pouvoir d'exproprigtion e a la mise sur pied de ces
éventuelles compagnies-la.

Alors, ceci dit, M. le Président, je ne veux pas
éaborer davantage. Je pense que mon collégue de Lévis
afat pas md le tour de la question, de la stuation, le
portrait des réseaux feroviaires, douest en e, en
passant un petit peu par les Maritimes, ce qu'on aurait
pu, peut-étre, daborer davantage, etc. Alors, je marré-
tera ici, M. le Président. On verra un petit peu plus
tard, lors de I'éude des articles. Merci.

Le Présdent (M. Camden): Je vous remercie,
M. le député de Dubuc. Est-ce qu'il y a d'autres remar-
ques prédliminaires? M. le ministre.

M. Sam L. Elkas

M. Elkas. Mai, j'ai une petite réplique. Je com-
prends les préoccupations de I'Opposition a I'effet qu'on
ne trouve pas, dans le projet de loi, des objectifs, parce
qu'il n'y apas de politique éablie dans un projet de loi.
Mais, en vue d'établir une politique, il faut se débarras-
ser des choses qui nous empéchent dadler de I'avant
avec une politique. L'autre agpect auss, qui éait trés
important, c'est de sassurer que les joueurs, les compa
gnies de chemins de fer, les trangporteurs, surtout au
niveau de la marchandise, se parlent. Vous le savez
comme moi, cest une concurrence féroce entre les
compagnies de chemin de fer et le camionnage. On est
venu a bout de Sassurer que ces gensla se parlent et
ensemble on va éablir une politique.

Mais ¢a prend, avant qu'on aille de l'avant, des
preneurs pour les CFIL. Vous savez qu'on a tenu deux
symposiums sur les CFIL, ce qui nous a permis daler
de l'avant, et on sest inspirés, évidemment, de pluseurs
projets de loi qui ont é&é déposss soit aux US, au
Canada. Je pense qu'on et en voie d'établir une politi-
que sur le transport, qui, j'espére, pas nécessarement
dans son ensamble, va bien répondre aux Québécois, a
la société québécoise. Alors, clest apeu pres tout, M. le
Président.

Le Président (M. Camden): M. le ministre,
vous pourriez peut-&re, pour le bénéfice de nos débats,
les CFIL, nous indiquer de quai il sagit?

M. Elkas. Un CFIL, cest un chemin de fer
dintérét local.

Le Présdent (M. Camden): Merci. Pour le
bénéfice des gens qui, évidemment, dactylographient au
Journal des débats. Alars, j'appelle donc I'article 1.
Des remarques, M. le minisre? Des commentares a
fournir aI'égard de I'article 1?

Etude détaillée
Champ d'application

M. Elkas Le premier article: «La présente loi
sapplique aux chemins de fer qui relévent de I'autorité
|é&gidative du Québec.

«Toutefais, ele ne sapplique pas aux organismes
publics qui, dans le cadre de leur loi condtitutive, agis-
sent comme transporteurs ferroviaires.»

M. le Président, il apparait nécessaire de préciser
le champ d'application du projet de loi, &ant donné le
champ de compéence conditutionnelle restreint du
Québec en cette matiere et les nombreuses zones grises.
Sont donc visées les compagnies de chemin de fer d'in-
térét loca. Alors, on traite d'un groupe de transpor-
teurs, les CFIL. Quant au deuxiéme dinéa, il a pour but
de soudtraire du champ dapplication, notamment, les
sociétés de transport des communautés urbaines dont les
lois conditutives mentionnent qu'elles ne sont pas sou-
mises & l'gpplication de laLoi sur les chemins de fer.
(20h 50)

M. Garon: A quoi vous référez quand vous dites
«e sapplique pas aux organismes publics qui, dans le
cadre de leur loi condtitutive, agissent comme transpor-
teurs ferroviaires»? ’

M. Elkas. Méro, transport en commun, des
trains de banlieue.

M. Garon: Qui ne reléveront pas de ¢a?

M. Elkas: Non.

M. Garon: Mais ce n'est pas clair quand vous
dites ¢a, la «Toutefois, elle ne Sapplique pas aux orga
nismes publics qui, dans le cadre de leur loi congtitutive,
agissent comme trangporteurs ferroviares» Ca peut étre
n'importe quoi.

M. Elkas L'organisme public...

M. Garon: C'est quoi, un organisme public?

M. Elkas Calimite bien du monde, ca

M. Garon: La définition d'organisme public, est-
ce qu'on laretrouve dans laloi & quelque part?

M. Elkas. M. Fournier.
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Le Présdent (M. Camden): M. Fournier, s
vous voulez vous identifier, aind que vos responsabi-
lités.

M. Fournier (Paul-André):: Oui. Paul-André
Fournier, chef du Service des politiques multimodaes au
ministére des Transports.

Le Président (M. Camden): Merci,
nier. Allez-y.

M. Four-

M. Fournier (Paul-André): Tout le projet de loi
vise a permettre la création de compagnies de chemin de
fer. S on parle dorganismes publics, ce qu'on vise
essentiellement, comme M. le ministre I'a indiqué, c'est
des organiames comme la STCUM, par exemple, dans le
cas ou dle voudrait mettre sur pied un service de trains
de banlieue avec une condgtitution séparée de la STCUM.
Mais ca demeure un organisme public par oppostion a
une compagnie formée en vertu de la Loi sur les compa-
gnies.

M. Garon: Ca serait une compagnie privée. Le
chemin de fer de I'Outaouais, 13, les deux municipalités
qui sont la-dedans.. Comment c¢a Seppdle? Choo-
Choo? Choo-Choo, Hull-La Péche, je pense, hein?

Une voix: Choo-Choo, oui.
M. Elkas: Hull, Wakefidd.

M. Garon: La Péche. Il y avat La Péche l&
dedans, il me semble.

M. Fournier (Paul-André): Clest le méme
village.

M. Garon: Pardon?

M. Fournier (Paul-André): Cest le méme
village, La Péche ou Wakefidd.

M. Garon: Ahl

M. Fournier (Paul-André: On me d|t quiil
sappelle Hull, Chelsea et Wakefleld

M. Garon: Cest ¢a Les municipdites sont
impliquées |a-dedans?

M. Fournier (Paul-André): Les municipalités,
de mémoire, sont propriétaires du chemin de fer. Elles
I'ont acquis... En fait, ca a é&é un don de CP Ral aux
trois municipalités. Cependant, Iexploitant lui, est une
compagnle de chemin de fer privée, une compagnie
privée,

M. -Garon: Le chemin-de fer appartient a la
municipdité.

M. Fournier (Paul-André): Les rails. L'infra
structure appartient a la municipdlité.

M. Garon: Et le maérid roulant gppartient a la
compagnie.

M. Fournier (Paul-André): Cest une compagnie
de chemin de fer privée.

M. Garon: Et |13, laLoi sur les chemins de fer,
¢a concerne les deux?

M. Fournier (Paul-André):: Ca concerne les
deux, mais il peut y avair une distinction entre l'infra-
structure et I'exploitation, entre la propriété des infrar
sructures et I'exploitant du chemin de fer. Ce n'est pas
nécessairement la méme personne. Cest, dailleurs, la
tendance a séparer maintenant.

M. Garon: Alors, quand arive un cas comme
¢a, les chemins de fer gppartiennent a la municipalité,
puis la compagnie privée a le matérid roulant. On dit:
«a présente loi Sapplique aux chemins de fer qui relé-
vent de I'autorité légidative du Québec. Toutefois, dle
ne sapplique pas aux organismes publics qui, dans le
cadre de leur loi condtitutive, agissent comme transpor-
teurs ferroviares» Vous, vous consdérez qu'ils sont
couverts ou ne sont pas couverts?

- M.. Fournier (PauI-Andre): La compagnie qui
exploite la ligne de chemin de fer et couverte, c'est une
compagnie de chemin de fer.

M. Garon: Puis les municipdités qui possedent
lesrails?

M. Fournier (Paul-André): Ce qu'on me dit,
c'est que les trois municipdités ont formé une compa
gnie, Choo-Choo, qui possede le chemin de fer. On a
donc un exploitant et une compagnie propriétaire des
infrastructures.

M. Garon: A ce moment-la, quand vous dites:
«e sgpplique pas. aux organismes publics .qui, dans le
cadre de.leur-loi condtitutive, agissent comme transpor-
teurs ferroviaires», ¢a veut dire quoi? La STCUM, clest
surtout une compagnie d'autobus.

M. Fournier (Paul-André): La STCUM est
impliquée dans I'exploitation de deux trains de banlieue,
actuellement.

M. Garon: Oui.

‘M. Fournier (Paul-André): Et peut-ére quelle
le sera dans I'exploitation de plus de trains de banlieue
dans le futur. Ce qu'on vewt dire, c'est quelle ne serait
pas soumise .a cette loi-la. Elle devrat avair une loi
partlcullere
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M. Garon: Le chemin de fer de Hull, tui, qui
appartient aux municipalités, est-ce qu'il est couvert?

M. Fourrier (Paul-André): Lui, il est couvert.

M. Garon: Parce que ce n'est pas dans leur loi
constitutive.

M. Fourrier (Paul-André): Il est couvert par
cette loi-1a, oui. Il y a une disposition transitoire, a la
fin, qui le couvre.

M. Garon: Ah oui? A quel article?

M. Fourrier (Paul-André): |l est couvert par
I'article 55. M. le Président, je m'excuse. Il est couvert
par I'article 51 et non pas par I'article 55.

M. Garon: Supposons gue, pour une raison ou
pour une autre— on a écouté ce que nous a dit M.
Grondin quand il nous parlait du chemin de fer, la— I'en-
treprise ait des difficultés — I'entreprise qui opére le
matériel roulant — et qu'a ce moment-la la Communauté
urbaine de I'Outaouais, qui souhaiterait voir ce chemin de
fer la continuer, décidait de le prendre a sa charge dans
une corporation publique qui serait municipale ou supra-
municipale, qu'est-ce qui arriverait a ce moment-la? Le
chemin de fer appartiendrait aux municipalités et la com-
pagnie qui ale matériel roulant étant une corporation in-
termunicipale, publique, relevant de la Communauté ur-
baine de I'Outaouais, cesserait d'étre couverte par laloi?

M. Elkas: Moi, je ne comprends pas. Est-ce que
la compagnie privée I'exploiterait pour la communauté
urbaine de la région?

M. Garon: Non. Il y aurait un genre de corpo-
ration qui, au lieu d'avoir des autobus — je ne sais pas
sil y a une compagnie de transport en commun dans
I'Outaouais, je ne suis pas assez familier — déciderait de
prendre le chemin de fer a sa charge.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Selon que le che-
min de fer serait pris en charge par un organisme dans
le cadre d'une loi véritable, la Loi sur les chemins de
fer ne s'applique pas. C'est un organisme public qui, en
vertu de sa loi habilitante, est autorisé a faire des opéra-
tions ferroviaires. Et, dans ce cas-ci, la Loi sur les
chemins de fer ne sappliquerait pas. Par contre...

M. Garon: Il faudrait sans doute, & ce moment-
l1a, que la Communauté urbaine de I'Outaouais ait une
disposition qui lui permette d'opérer un chemin de fer.

M. Vigneault (Pierre-Paul): C'est ca
M. Garon: Ca prendrait une loi privée pour

amender la chrrte de la Communauté urbaine de
I'Outaouais.

M. Vigneault (Pierre-Paul): C'est ¢ca

Le Président (M. Camden): Excusez-moi. Pour
le bénéfice du Journal des débats, quel est votre nom et
vos fonctions?

M. Vigneault Pierre-Paul
Vigneault.

(Pierre-Paul):

M. Elkas: Tes responsabilités et fonctions?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Avocat au ministére
des Transports.

Le Président (M. Camden): Merci.

M. Garon: Si le ministére, lui, décidait d'opérer
un train... Mais ¢a ne serait pas le ministére, ce serait le
gouvernement qui ferait une corporation publique, qui
dirait...

M. Elkas: Une société?

M. Garon: Oui.
(21 heures)

M. Elkas: On est exclus. Tu sais, c'est difficile,
la Je ne sais pas. Est-ce que c'est quelque chose qui
existe ou est-ce qu'on décide dimplanter un systéme
ici, dans la région de Québec? C'est quoi, 1&? Parce
gu'on pourrait... Supposons que la STCUM, qui opeére
maintenant des trains de banlieue dans la région de
Montréal, se dise peu intéressée et qu'on voudrait
gu'un autre corps les opéere, un peu comme on fait a
Londres, a Paris, qu'une société gouvernementale les
prenne en charge, on n'aurait pas de changement a
faire a la loi, parce qu'elle n'est pas couverte dans la
Loi sur les chemins de fer. On pourrait simplement les
opérer...

M. Garon: Moi, je vais vous dire ce que j'ai a
I'esprit. Supposons une ligne que le gouvernement fédé
ra veut abandonner. Par exemple, le gouvernement
québécois considére qu'elle est importante; le gouverne-
ment fédéral se fout pas mal de ce que pense le minis-
tére des Transports du Québec. On le voit opérer, la. Je
ne dis pas ¢a péjorativement, c'est une réalité. Ca peut
étre, admettons, la ligne qu'il veut abandonner entre
Sherbrooke et Richmond, qui descend jusqu'a Charny,
en passant par Vallée-Jonction, la. Le gouvernement
considere, lui...

M. Elkas: Québec Central.

M. Garon: ...que c'est important de |'‘opérer
parce que, autrement, il y a des charges pesantes qui, au
lieu prendre le chemin de fer, vont prendre la route. Il
considére ¢a important. Alors, il dit: Bon, bien, il n'y a
pas d'acquéreur privé immédiatement; moi, je vais
I'opérer temporairement en attendant qu'elle soit acquise
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par un opérateur privé. On n'a pas pensé a ¢a— je ne
sals pas S VOUS n'avez pas pensé aca— mas SUpposons
gu'a ce moment-la le gouvernement considére que c'est
dintérét public parce que I'état des routes serait péndisé
s ce chemin de fer |a disparaissat, puis que le gouver-
nement fédérd, lui, considére qu'il ne veut plus I'opérer

- pour une raison ou pour une autre. |l Sen fout parce que
sa loi, c'est la rentabilité; ce n'est pas I'intérét public.
Alors...

M. Elkas. De notre coté, le gouvernement
pourrait, évidemment, acheter la ligne comme on fait.
On a des offres pour acheter certaines lignes de voie
ferrée @andonnées. Mais, dans un cas comme vous
expliquez, vous prenez la ligne de QCR, le gouverne-
ment dit: On veut acquérir la ligne. On l'acquiert, puis
¢a nous prendrait quelqu'un, comme on est en train de
le fare aujourdhui, intéresser des gens pour I'opérer.
Est-ce que vous suggérez que nous I'opérions ou qu'on
soit en mesure de trouver quelqu'un qui pourrait I'opé-
rer pour nous?

M. Garon: Non, jeveux dire, est-ce quele...

M. Elkas. Mas supposons qu'on trouve que-
qu'un pour |'opérer, ce serait un CFIL, en effet.

M. Garon: Non, mais, § vous n'en trouvez
pas... :

M. Elkas_ Si je n'en trouve pas, qui val'opérer?
Vous suggérez que le gouvernement |'opere?

M. Garon: Jai dit: S le gouvernement...
M. Elkas: Ca prend quelqu'un pour I'opérer.

M. Garon: Je comprends, ce n'est pas ¢a queje
dis, la

M. Elkas -Non..

M. Garoh:- Supposons  que le gouvernement
considére qu'elle est dintérét public, laligne...

M. Elkas: Oui.

M. Garon: ..quil en a besoin. Le gou-
vernement fédéra ne veut plus I'opérer et il n'y a per-
sonne qui se présente pour I'acquérir, 1a, a court terme.
Alors, le gouvernement du Québec dirait: Clest néces
sare de I'opérer, moi, je vais prendre la reléve tem-
porairement - en attendant qu'une entreprise privée I'ac-
quiere.

M. Elkas Mais la question...

M. Garon: Et que le fédérd ne veut pas a-
tendre. : - .

Mme Bégin: Autrement dit, est-ce que I'article 2
pourrait permettre au gouvernement d'étre une personne,
puis d'acquérir par expropriation un terrain. C'est ¢a?

M. Garon: Non, non, pas par expropriation.

Mme Bégin: Bien, 13, «le gouvernement peut, par
décret, atribuer a une personne le pouvoir d'acquérir
par expropriation».

M. Garon: Oui, oui, mas ce n'est pas ¢ca Cest
le gouvernement fédérd qui se débarrasse du chemin de
fer. Ce n'est pas ca :

M. Elkas. «l think | know.» OK.

M. Garon: Ce n'est pas ¢a Je ne le sais pas, 13,
mais il y a une mine € le gouvernement craindrait, par
exemple, que le mineral, au lieu de sen dler par che-
min de fer, Sen irait par camion sur les routes, puis que
¢a donnerait une usure épouvantable a la route. Puis il
n'y a personne qui veut l'acquérir & ce moment-ci, a
court terme. Le gouvernement fédéra a tout passt ses
étapes, pour abandonner la ligne. Parce que, lui, son
critere, c'est toujours la rentabilité, 13, puis il ne la
considere pas rentable pour un ensemble de raisons ou
bien il sest organisé pour la dérentabiliser, comme il le
fat a certains endraits. |l sorganise pour ne pas quelle
soit rentable. Le gouvernement du Québec dit: Moai, je
ne peux pas laisser faire ¢a parce que tout ce minerai-la
va sen dler sur la route, puis notre route va devenir
dans un éat épouvantable, puis ¢a va nous colter une
fortune. Alors, il dit: Il faudrait que la ligne continue.
Mais il n'y a pas dacquéreur a court terme, la. Alors,
le gouvernement provincid dirait a la compagnie de fer:
Je vais m'organiser pour rendre possible I'utilisation de
ce trongon-la temporairement, mais il e en vente. On
veut le vendre, mais il n'y a pas d'acquéreur immeédiate-
ment.

M. Elkas. Le gouvernement du Québec peut
conclure une entente avec le fédérd aujourdhui dans la
loi qui existe ol le gouvernement de la province de
Québec décide qu'il va subventionner la compagnie de
chemin de fer qui opére. Ils.ne veulent pas opérer parce
quils sont perdants, mais, pendant qu'on essie de
trouver quelqu'un, on subventionne la compagnie qui
I'opére. Alors, ce n'est pas dans leur intéré d'aban-
donner sils sont subventionnés. C'est des -ententes avec
le fédérd avec qui on pourrait...

On a un exemple dans le Nord-Ouest du Québec,
aLouvicourt, en Abitibi, ol on ace probleme et il y est
question de compléter une espéce dembranchement qui
permettrait a la compagnie de livrer son produit tout en
évitant une cinquantaine de camions lourds sur les routes
de la région. On vise tous la méme chose. D'ailleurs,
c'est le but de I'exercice.

M. Garon:. Mai, je pensas a un pontage en
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attendant. Je comprends que le fédéral veut-sen débar-
rasser, mais les gens ne sont pas préts a l'acquérir im-
médiatement, quelles que soient les raisons. :

M. Elkas. Cest le «Nationd Transportation
Act», lec.34, sous l'article 165, deuxiéme paragraphe.

M. Garon: Pardon?
M. Elkas «Le gouverneur en conseil peut, par
décret, sur demande d'un expéditeur, d'un gouverne-

ment municipa ou provincid, ou de leurs mandataires
modifier la date fixée dans un arrét pris en vertu du

paragraphe (1)...»

M. Garon: Dans qudleloi?
. Elkas: LaLoi nationae sur les transports.
. Garon: Fedérde?

_Elkas Oui.

< 2 £ £

. Garon: Elle permet quoi?

M. Elkas: Elle permet au gouvernement munici-
pa ou provincia, dans une entente avec le fédérd, en
effet, de subventionner jusqu'a ce qu'on trouve une
solution permanente, tel que vous I'avez mentionné.

Le Présdent (M. Camden): L'article 1 esil
adopte?

M. Garon: Adopté.

Le Préddent (M. Camden): Jappelle I'arti-
de2.

Entreprise de chemin de fer
Expropriation

M. Elkas: L'article 20 «2. Le gouvernement
peut, par décret, atribuer & une personne le pouvoir
d'acquérir par expropriation:

«1° un chemin de fer existant ou les terrans
condtituant I'emprise d'un chemin de fer existant ou a
construire; '

«2° les tearrains nécessaires a la condruction de
SES gares et daions;

«3° tout autre bien immeuble nécessaire a la
construction ou a son entretien.

«a largeur maximae de l'emprise et de 50
métres. Cette limite peut ére augmentée avec |'autorisa-
tion du gouvernement.»

(Consultation)

M. Garon: On ne fait pas référence a des condi-

tions, parce quon dit: «Le gouvernement peut, par
décret, attribuer a une personne le pouvoir d'acquérir
par expropriation.» On sait que, dans le passg, au XIXe
siecle, quand ces compagnies de chemin de fer ont &é
formées, eles ont eu des pouvoirs considérables d'ex-
proprigtion de chague bord du chemin de fer. Elles ont
eu des pouvoirs considérables pour vendre des terrains,
etc. Quand une compagnie de chemin de fer a un pou-
voir dexpropriation et localise quelque chose, ca lui
donne des pouvoirs.-1l y a des terrains qui vaent tres
cher, a certains endroits, |a-dedans. Alors, éventudle-
ment, ¢a peut étre revendu et, aprés ca, l'intérét public
n'est pas nécessarement protégé la-dedans. On dit que
le gouvernement peut, par décret, attribuer, mais on ne
dit pas... Il dtribue le pouvoir, point, ou il peut mettre
des conditions |&-dedans?

M. Elkas La personne, il va fdloir qudle dé&
montre qu'elle peut I'opérer, c'est sir et certain. On n'a
pas a accorder des choses, je pense, qui éaient voulues
de M. Allard qui est venu nous voir aujourdhui. 1l faut
qu'il comprenne et que tout le monde comprenne que le
pouvair sera accordé par le Consal des ministres lors-
qguon l'aura judifié gorés éude sfrieuse et lorsguion
touche, en effet, le trangport. Alors, ce n'est pas fat au
pif. Je pense que c'est important qu'on comprenne ca
Jai essayé de faire le point pour M. Allard.

M. Garon: Cest parce que, avant, quand ils
venaent dans une loi privée, je me rappelle un cas quiil
y avait chez vous, Alcan, pour dler vers le qua de La
Baie...

Une voix: Non, al'usine de Laterriére.
M. Garon: C'é&ait I'usine de Laterriére.
M. Elkas: Excusez, l'usne?

M. Garon: De Laterriere.

M. Elkas: Laterriére, OK.
(21 h 10

M. Garon: Ils sont venus en hill privé, puis il y
a eu beaucoup de questions parce qu'il y a beaucoup de
gens qui sopposaient a tout ca. Mais, parce que Cc'éait
un hill privé, on a pu demander des choses, on a pu
demander aux gens ddler fare leurs devoirs, puis de
revenir. Puis ceux qui éaient contre sont venus ici, en
commisson parlementaire. Ca a éé un assez gros débat,
cette question-1a, je me rappelle, dans le temps, en
1989, je pense, en 1988 ou 1989. Vous n'étiez pas la, a
ce moment-la

M. Morin: Moai, non plus, je n'étais pas la
M. Garon: A ce moment-13, on avait eu un as¥z

gros débat et ¢a avait brassé pas ma. 11 y avait eu des
articles dans les journaux, tout ca. Les gens ont posé des
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questions. lls éaient partis, puis ils éaent revenus par
apres. Puis, 13, il y avait plus de consensus.

Tandis que, 15, s le gouvernement le donne par
décret, par exemple, S vous pouvez, «par décret, attri-
buer & une personne le pouvoir d'acquérir par expropria-
tion», comme ¢a, |3, moi, je pense que les gens auraient
€&té moins protégés qu'en faisant le projet de loi en hill
privé ou ils venaient, puis ils devaient montrer leur
projet. Puis, les gens pouvaient sobjecter en disant...
La fagon de sobjecter, c'était de demander que le hill
privé ne passe pas, a moins quil satisfasse telle chose.
Tandis que, 13, c'est un pouvoir diexpropriation général.
A ce moment-1a, S les gens ne sont pas contents...

L&, il n'y a pas de corridor approwvé, il n'y a
rien, la. On dit: C'est une emprise de 150 pi. Mais le
pouvoir d'expropriation... L'emprise, j'ai dit 150 pi;
c'est 50 m, la. «Lalargeur maximae de I'emprise est de
50 m. Cette limite peut &re augmentée avec l'autorisa
tion du gouvernement» Alors, I'emprise, est-ce que
cest 50 m de chague bord ou 50 m en tout? Mais,
ensuite, est que qu'on donne un pouvoir d'expropriation
auss gén&rd quecaou S le gouvernement se donne le
droit d'approuver par gpres? Parce que c'est un pouvair
exorbitant, ¢a qu'on donne a une entreprise privée
d'exproprier du terrain pour fare un chemin de fer.
Mais dans quelles conditions?

Puis, je vois mes deux collégues qui ont é&é
maires chacun de leur cbté. Le député de Dubuc a é&é
maire chez lui et le député d'Arthabaska a é&é maire
chez lui. Voir arriver un chemin de fer qui décide: C'est
Ia, moi, queje passe. Jai un pouvoir d'expropriation en
vertu de laloi. Qu'est-ce qui arrive? Comment ¢a mar-
che?

M. Elkas: M. Vigneault?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Lorsgue le pouvoir
d'expropriation a éé attribué a une compagnie de che-
min de fer, la Loi sur I'expropriation sappliquera et
chacune des expropriations subséquentes qui seront faites
dans I'exercice de ce pouvoir-la devrait étre dleméme
autorisée par le gouvernement. En vertu de l'article 36
de la Loi sur I'expropriation, ca doit étre autorise au
préalable aux conditions que le gouvernement détermine,
et ceci, pour chague expropriation quiil sera nécessaire
de faire dans I'exercice du pouvoir d'expropriation.

Le pouvoir d'expropriation que I'on attribue au
gouvernement par .décret en vertu de la Loi sur les
chemins de fer est pour vérifier le mérite du projet de
congruction ou d'acquisition d'un chemin de.fer. Par la
suite, S on a considéré que c'est un projet qui éait
suffisamment - d'intérét public pour attribuer le pouvoir
d'expropriation, la Loi sur I'expropriation Sappliquera,
comme dans toutes les expropriations, en vertu d'un
pouvair d'expropriation atribué par une loi, et on devra
obtenir l'autorisation préaable du gouvernement pour
chaque lot qu'on expropriera.

M. Garon: En vertu d'une autre loi.

M. Vigneault (Pierre-Paul): En vertu de la Loi
sur I'expropriation qui sSapplique dans tous les cas ou le
pouvoir d'expropriation a été attribué.

M. Elkas Ca comprend — excusez S je vous
demande la question auss — une audience publique qui
doit étre tenue?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Pas nécessairement.

M. Elkas: Pour répondre ala question du député
deLévis la

M. Vigneault (Pierre-Paul): Le gouvernement
pourrait faire tenir des audiences par le ministre des
Trangports avant d'attribuer le pouvoir d'expropriation,
mais il n'apas d'obligation.

M. Morin: M. le Président...

Le Présdent (M. Camden): M. le député de
Dubuc.

M. Morin: ..bien, clest parce que j'entends
beaucoup de «il pourrait, puis il pourrait», la. A ma
connaissance, je ne uis pas Sr que la Loi sur I'expro-
priation exige des audiences. Les seules audiences qui'il
y a devat le tribuna, ce sont les parties concernées:
l'exproprié et I'expropriant. Ce n'est .pas ce que
j'appelle des audiences publiques. Cest juste ¢a Je ne
voudrais pas qu'on laisse entendre des choses qui n'exis-
tent pas dans lalai.

Puis, M. le Président, ce queje voulais demander
auss: Ed-ce que— peut-@tlre que je ne l'a pas
lue — dans la présente |oi, on fait justement référence a
laLoi sur I'expropriation?

M. Elkas Qanemmgepasgrmd-chosa sauf...

M. Morin: Comment, ¢a ne change pas grand-
chose! Je ne vous demande pas de porter un jugement;
je vous demande sil y a un article quelque part qui en
fait mention.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, la réponse est
non.

M. Morin: Bon.

M. Elkas «Le gouvernement peut, par décret,
attribuer & une personne le pouvoir d'acquérir par expro-
priation.» C'est ¢a que vous questionnez ou les autres?

M. Morin: Non, non, non. Je dis:- Vu justement
que, dans l'article 2, on octroie un pouvoir d'expropria
tion... Le mongeur, tout a I'heure, a fat référenceala
Loi sur I'expropriation.

M. Elkas: Oui.
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M. Morin: Je veux bien, mas c'est ce quiil dit.
Ma question est de savoir s votre loi fait référence...
Autrement dit, une fois que le gouvernement octroie le
pouvair, a ce moment-la, c'est en fonction des regles
incluses dans la Loi sur I'expropriation que le tout doit
se dérouler. Je présume, c'est ce que lui dit. Sauf que,
dans votre loi, cest la question que je pose, vous n'y
faites aucunement référence. Donc, c'est des déductions
que lui fait. Probablement des déductions fort a propos,
Saf que ce n'est pas gratuit, mais presque, dans le sens
gue votre loi n'en fat pas mention.

M. Vigneault (Pierre-Paul): On s réfere a
I'article 35 de la Loi sur I'expropriation, qui prévait que
«le présent titre régit toutes les expropriations permises
par les lois du Québec et prévaut sur les dispostions
inconciligbles de toute loi générde ou gécide». Clest
une loi d'application générale qui va régir la procédure
dexpropriation de toutes les expropriations permises au
Québec.

M. Morin: A que aticle vous dites que vous
fates référence?

M. Vigneault (Pierre-Paul: Article 35 de la Loi
sur I'expropriation.

M. Morin: Oui, oui, je comprends.

M. Vigneault (Pierre-Paul): LaLoi sur I'expro-
priation prévoit qu'elle régit toutes les procédures d'ex-
propriation ou toutes les expropriations permises par les
lois du Québec. C'est pour ca qu'on n'y a pas fait réfé-
rence de fagon expresse, pas plus quon ne fat réfé
rence...

M. Morin: Cest parce que ce qui arive, cest
que, lorsguil sagit d'un hill privé qui autorise une
expropriation ou toutes les expropriations permises par
la loi au niveau public, ¢a va, sauf que 13 on a un
projet de loi d'ordre public qui, lui, a pour objet de
permettre I'expropriation par du privé. Et vous me dites
que laLoi sur I'expropriation prévoit d'avance tout ¢ca.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Oui.

M. Morin: En tout cas, vous avez |'air bien
convaincu, sauf que, S j'avais eu le temps de vérifier
tout ca... C'est drdle, je ne suis pas tranquille. Ca ne
m'empéchera pas de dormir, je ne dis pas ¢a pour ¢a,
mais...

Unevoix: Attention! 1l y aunjuge qui adit ca
Des voix: Ha, ha, ha
M. Morin: Alors, c'est mon questionnement. Je

trouve qu'on en vient vite aux conclusons que, pour
cette partie-13, les regles sont aswujetties presque automa:

tiquement par des modaités d§a incluses dans laLoi sur
I'expropriation.

Le Présdent (M. Camden): Mme la députée de
Bdlechasse.

Mme Bégin: Oui. Jaimerais tout smplement
qu'on me lise l'article 35 de la Loi sur I'expropriation,
qui samble étre l'article auquel on se ratache dans le
projet de loi 137. Jaimerais en avoir lecture, S C'était
possible.

LePrésdent (M. Camden): Alors, Me Vigneault,
je pense que vous en avez copie entre les mains.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Oui.

Le Présdent (M. Camden): S vous voulez nous
en faire lecture.

M. Vigneault (Pierre-Paul): 11 s lit comme suit:
«35. Le présent titre régit toutes les expropriations per-
misss par les lois du Québec e prévaut sur les disposi-
tions inconciligbles de toute loi générale ou spécide»

Mme Bégin: Ca englobe tout?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Oui. On ne pourrait
pas contredire la Loi sur I'expropriation par une disposi-
tion d'une loi générale ou spéciae.

Mme Bégin: OK.

LePrésdent (M. Camden): Alors, Me Vigneaullt,
ca veut dire gue ¢a les soudtrait des examens a la Com-
mission de protection du territoire agricole?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, ¢a ne les
soustrait pas. Ca va les régir pour I'expropriation. La
procédure d'expropriation, en ce qui concerne l'expro-
priation, va étre régie par la Loi sur I'expropriation.
Elles devront se soumettre aux autres lois du Québec
pour les autres conditions avant de pouvoir commencer
I'exploitation des chemins de fer ou d'une congtruction
quelconque.

Le Présdent (M. Camden): Est-ce que, dans le
cadre qu'on a présentement, ca signifie quil n'y aurait
pas daudiences publiques en matiére environnementae
ou quil y en aurait e que cest au gouvernement a le
prévoir? :

M. Vigneault (Pierre-Paul): Cest les lois sur
I'environnement qui devront régir les audiences publi-
ques.

Le Président (M. Camden): Sans aucune inter-
vention autre du gouvernement pour venir le préciser? Il
va fdlair que le gouvernement...
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M. Vigneault (Pierre-Paul): Dans les lois sur
les chemins de fer, non; c'est dans les lois sur I'envi-
ronnement que I'on va trouver la réponse a cette ques-
tion, a savoir s les audiences publiques sont exigées ou
pas.

Le Présdent (M. Camden): M. le député
d'Arthabaska.
(21 h20)

M. Baril: Oui. Je sais que le projet de loi a

des bonnes intentions, mais on a soulevé justement la
Loi sur la protection du territoire agricole. Moi,
d'abord, quand j'ai regardé ce projet de loi, je pensas
que c'éait pour les lignes de chemin de fer deésdffec-
tées, les lignes existantes, les tracés exigants. Mais, en
lisant l'article 2, on peut extensonner ces tracés-la, on
peut fare des branches, d'aprés ce que je peux vair,
etc. Mas, avant qu'on n'ait traverse la Lol sur la
protection du territoire agricole, la, il va'y avoir une
procédure a suivre qui va étre sans doute longue, ardue
et importante, parce que, S on regarde nos tracés de
chemin de fer, souvent, ou les terres sont cultivées, ils
coupent les terres en deux. On ne sen est pas trop
préoccupé a cette époquela Clest vrai probablement
que les terres n'étaient pas cultivées comme ajjour-
d'hui, mais on ne Sest pas trop préoccupé a savoir ou
les chemins de fer passaient. Et 1a, § une compagnie
veut modifier le tracé, il va y avoir des problémes
tantt. On a beau, comme on dit, ére de bonne foi
dans ¢a, permettre une utilisation ou redonner des notes
de noblesse aux chemins de fer, on va avoir un paguet
d'ennuis a contourner tant6t.

M. Elkas: Je pense que, quand on merntionne le
mot «congtruire», ¢a se peut que le-corridor existe. Ca
touche plutdt les corridors existants. Je ne pense pas que
quelquun va dler investir sur un nouveau corridor,
parce que c'est trés dispendieux. Les corriddrs existants,
cest pas md moins dispendieux pour lui, sur la
construction comme telle. Alors, je vois votre préoccu-
pation d'aler sur des territoires...

M. Baril: Desterr&sagrlcoleﬁ

M. Elkas ...des terres agricoles, mas je ne
penserais pas que quelquun voudrait Sy aventurer.
Méme sil devait Saventurer et aler chercher un bran-
chement, mettons, sur un terrain agricole, il y a un
processus qu'on doit suivre. Me Vigneaullt.

M. Vignéault (Pierre-Paul): Oui, il y aurait
slrement, comme pour la congtruction des routes, 13,
tout un processus d'autorisations préalables.

M. Elkas: Tu sais, des éudes dimpact, tout le
kit, a l'environnement.

M. Baril:. Oui, mais c'est pour ¢a que je dis
que, vous autres, |a, dda vous devez avoir un apercu

des tracés ou des routes potentiels qui peuvent étre remis

M. Elkas On a quelque 900 km de voies aban-
données qui sont en vente, justement. On afait une offre
pour acheter I'ensemble de ces voies, des corridors, et
c'est notre intention d'étre propriéaires du fonds de
terre. Et, Sil y aun preneur, il est évident qu'on pourra
négocier avec lui; pour la congruction de la voie ferrée
et I'exploitation comme telle, on va lui laisser... Cest
sir que ca peut nous toucher demain comme ¢a peut
nous toucher dans 30 ou 40 ans. Il faut avoir un peu de
vison, auss. Vous savez, en I'an 2000... S on ne fait
rien, par exemple, e qu'on et pris a congtruire une
autre route entre Québec et Montréd, je n'ai pas avous
dire... En dollars d'aujourd'hui, c'est 1 100 000 000$.
Alors, on n'a pas les moyens de fare ca Puis, on aun
chemin de fer qui longe. Cest dans notre intérét de
sSassurer que les corridors sont |a et, s quelqu'un veut
sintéresser & congtruire sur le corridor existant, qu'on le
lui permette. Méme 13, Sil a éé abandonné pendant une
période de temps, il vafdloir avoir recours a des éudes
dimpact.

M. Baril: Mais ¢a, je comprends ¢ca. Ma ques-
tion, dle n'est pas dans le sens de dire queje suis oppo-
S8, puis que le gouvernement ne devrat pas toucher a
¢a Ce n'est pas ¢a que je veux dire pantoute. Au
contraire, il y en a un, corridor, chez nous, qui est
inutilisd, désaffecté depuis un certain temps. Mais j'ai-
meras ¢a savoir Si...

M. Elkas: C'est lequd, ca?

M. Baril:.Cest cdui de Richmond-Charny.

M. Elkas: «Cest-u». le Danville Sub?

M, Baril: Egt-ce quiil fait partie des 900 km que
le ministére, chez vous, veut...

M. Elkas Jenepeuxpasvous dire. Peut-ére.
Est-ce qu'il est vendu?

M. Baril: Non, non. Il n'est pasvendu encore.

M Elkas Je veux dire, il n'y apersonne qui l'a
pris-en charge.

M. Baril: Non, non.
M. Elkas Le municipd n'‘apaspris...
M. Baril: Non, non.

M. Elkas O.K. Ja limpresson quil est

dedans.

M. Baril: Non. Je demande ¢a parce que je me
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fas poser souvent la question. Puis, chez nous comme
alleurs, il y en aqui veulent éablir une piste cyclable a
I'intérieur de ce tracéla Cest pour ca que je vous
demande la question: Est-ce quiil fat partie de votre
corridor, comme on dit, protégé ou acquis du gouverne-
ment fédérd? -

M. Elkas: Ce qu'on afait, dans ces cas1a, vous
savez, il y atoute la question de la contamination, puis
il faut la régler un de cesjours. Mais, dans le momert,
ce qu'on a fait, on a fat appd aux MRC et au munici-
pal, leur demandant sils ont intérét a Soccuper de cette
ligne, afaire I'entretien, premierement, ains qu'a assu-
rer la responsabilité civile. Parce qu'on n'est pas pour...
S les gens veulent sen sarvir, qu'ils Sen servent, mais
qu'ils en fassent la survelllance aussi. Ca, C'était tout un
autre volet. Mais, admettons que, dans 10 ans, qud-
qu'un arive e dise On veut fare un chemin de fer
dans la région, 13, il faudrait donner un avis a la muni-
cipdité ou a la MRC, je ne sas pas, de trois, quatre
ans, leur disant: Tassez-vous, le chemin de fer va
passer. Je pense-que c'est logique qu'on prenne cette
approche-la

M. Baril: Mais, actuelement, ce qui se produit,
comme je disas, il y en aqui veulent faire... Les MRC
semblent favorables a I'éablissement d'une piste cyda
ble, mais il y a beaucoup de pressions des riverains a
l'effet qu'eux veulent I'avoir, veulent que ¢a leur soit
rétrocédé. Tant que la question ne sera pas réglée, c'est
quoi? Est-ce que le ministére le prend & sa charge et,
arés ¢a, il le remet aixx MRC? Mais, tant que ca ne
sera pas fait, la question reste en l'air et personne ne
peut rien faire.

M. Elkas: Pes pour tellement longtemps. Je dois
vous assurer que le mandat a éé donné... Jai envoyé
les lettres a toutes les MRC. Elles ont jusqu'a la fin
février pour répondre. On a envoyé ces lettresla au
début d'octobre.

M. Baril: Les MRC ont jusqu'a la fin février
pour répondre, S elles sont intéressées a prendre en
charge ce tracé-1a?

M. Elkas. C'est ¢a, oui.

M. Baril: Mais dles n'ont pas a 'acheter; c'est
juste pour I'entretien. Elles se rendent responsables du
tracé. Cest ¢a?

M. Elkas Elles s rendent responssbles pour
I'entretien, aind que la responsailité civile. Et elles ont
deux ans pour présenter un projet, un projet de piste
cyclable «or whatever».

M. Baril: Oui. C'est bien. On va surveller ca

M. Morin: M. le Président...

Le Présdent (M. Camden): Avant, sur le méme
sUjet que le député d'Arthabaska, parce que nous, dans
Lotbiniere, manifestement, on est traversés par le méme
troncon. Pour bien comprendre, 13, on confie le mandat
a la- MRC; cependant, ce serait le gouvernement du
Québec qui en serait le propriétaire?

M. Elkas: Non. Il ne faudrait jamais laisser dler
la propriété.

Le Présdent (M. Camden): Parce que ma
crainte...

M. Elkas On devient propriétaire.

Le Présdent (M. Camden): .. .vadans le sens de
cdlle qu'a exposée le député d'Arthabaska. La pression
va devenir telle pour rétrocéder aux propriétaires des
emprises qui ont une valeur considérable, considérant le
fat qu'on n'a pas a s soumettre au processus de la
Commision de protection du territoire agricole, des
mesures au niveau environnemental, sauf I'aspect conta-
mination, bien sOr... Mais on adgaun corridor qui peut
étre utilisé a diverses fonctions. Je ne suis pas sir, moi,
gue tout le monde est bien vendu a cette idée et peut,
chez lui, traduire dans les faits cette idée, la défendre et
résister & un puissant lobby du milieu.

M. Elkas Vous dlez comprendre que ¢a va pas
md loin. On ne verra peut-&re pas ce jour comme
députés, mais la deuxieme génération a venir pourrait
peut-&re en faire la demande pour un chemin de fer, ou
méme, dans 10 ans, la compagnie de gaz naturd qui
voudrait avoir un accés, une compagnie de tééphone,
que ce soit Québec Tééphone, ou Bdl Québec qui
pourrait faire une demande au gouvernement pour sen
Servir.

Vous savez, 9 on ne fat pas ce geste-la aujour-
d'hui, imaginez-vous qu'est-ce que ¢a nous colterait
pour exproprier a l'avenir. C'est un peu comme la ligne
entre Saint-J&6me e Mont-Laurier. Je vais vous dire
que reprendre tout ¢a, ¢a colterait des millions et des
millions. Je pense qu'on a fait un «ded» qui et asez
raisonnable, mais il est important qu'on les maintienne.
C'est une chose qu'on ne veut pas avoir, ¢a, la respon-
sahilité d'organiser des choses dintérét locd telles que
les laisirs. Je pense que les MRC ont éé mises en place
pour coordonner des activités semblables Clest pour
cefte raison qu'on a fait la demande a ces gensla

Le Président (M. Camden): M.
d'Arthabaska.

le député

M. Baril: Moi, M. le ministre, je peux vous dire
queje suis trés favorable a ce que le ministere — j'allais
dire le ministre — garde la propriété du tracé. Ca, je
auis parfatement d'accord avec ¢a
(21 h30)

M. Elkas. Je ne suis pas sir S on veut ére les
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propriétaires parce que le ministére des Transports ne
veut pas l'acquérir pour fins de transport nécessare-
ment, pour I'opérer lui-méme. Dans I'éventualité, peut-
étre, ou il voudrait le faire, nous, on est la comme
«brokers». On a l'expertise de fare l'achat; aors, c'est
la gu'on implique le ministére des Transports.

M. Baril: Bon, ma question est a I'effet que le
ministére des Transports garde sa propriété quand il ne
trouve pas un preneur, pour dire ca de méme. Mais, 13,
il I'offre axx MRC. Admettons qu'une MRC — parce
quil y en a plusieurs au Québec, il y en a 96, je pen-

— refuse de prendre la responsabilité de I'entretien.
arrive quoi?

M. Elkas: Ca nous crée un probléme...
M. Baril: La, cafait un probleme, hein?

M. Elkas ...il n'y a apas dire, parce que vous
pouvez avoir une MRC qui ne Sy intéresse pas...

M. Baril: Puisl'autre...
M. Elkas: ...puis en avoir deux autres...
M. Baril: Cest ca

M. Elkas ...que ca intéresse, puis on a un vide
dans le milieu, ce qui n'était pas nécessarement le cas
lorsqu'on a réuni les gens de Mont-Laurier—Sant-
Jéréme; il y avait deux ou trois MRC qui éaient inclu-
ses. Jai rencontré ce mondela. C'est difficile pour une
MRC de dire; Exclus-moi. Comme vaisin, ¢a ne se fat
quasiment pas, mais ¢a pourrait arriver. Mais on n'est
pas arrivé a ce point-la encore.

M. Baril: Oui, mas cest pace qu'aﬁssi jé

M. Elkas: Jespere qu'on ne fera pas face a une
Stuation semblable.

M. Baril: ..quectuellement dans la MRC
d'Arthabaska, pour ne pas la nommer, il y a un groupe
qui voudrait, oui, &ablir-une piste cyclable, maisil y a
plusieurs propriétaires riverains qui, eux, font des pres-
sions sur les maires pour, justement, que la MRC ne
prenne pas ca parce qu'ils veulent que ¢a leur soit rétro-
cédé. Ca fat que, moi, je me dis que, le jour ou le
ministére ou le gouvernement dira trés clairement quiil
n'est pas question de rétrocéder ca aux riverains, ¢a va
enlever la pression ou I'espoir, je vais dire, des riverans
de dire. On veut-avoir ca. Et, pour avoir discuté avec
eux, je nedis pas tous, mais pluseurs riverains, ce n'est
méme pas dans un intéré pécuniaire quils veulent que
ca leur  soit rétrocédé clest uniquement parce quils
veulent quil y ait moins dachdandage qui passe au
bout de leur terre, au milieu de leur terre,. etc. .

Et auss j'avais dit, moi, a la Corporation de
développement touristique des Bois-Francs, entre autres,
daler rencontrer surtout les agriculteurs et de leur
expliquer comment, eux autres, ils vont aménager ce
tracé-1a, parce que souvent on a eu des graves problémes
d'égouttement des terres agricoles par le CN; lui, ¢a lui
passait 100 pi par-dessus la téte, ¢a, qu'une terre soit
égouttée ou bien que ca coupe un fossé, etc. Cafat que,
moai, j'ai dit: Si vous dliez voir les gars pour leur expli-
quer que tout ¢a, ¢a serait mieux draing, c'est autant a
votre avantage qu'a eux autres. Mais il reste que plu-
seurs agriculteurs restent, quand méme, réticents a
appuyer leur municipalité pour autoriser un autre usage
aur cette voie-la. Cafait que c'est pour ca queje dis que
la décison du gouvernement de dire: 1l n'est pas ques-
tion de rérocéder ¢a, nous, on les garde ad vitam agter-
nam... Je ne sais pas S VoUS Comprenez ce que je veux
dire.

M. Elkas. S vous avez compris ¢a, ce n'est pas
¢a queje voulais vous dire. On a une offre pour acheter
les 900 et quelques...

M. Baril: Kilométres.

M. Elkas ..kilométres de voies abandonnées
Admettons qu'il y ait deux MRC, a chague bout, ‘qui
décident d'en faire une piste cyclable, puis que celle du
milieu décide qu'elle ne veut pas en faire, puis que le
ministére décide. Bien, nous autres, ce n'est pas notre
responsabilité de faire des pistes cyclables, alors, on ne
va peut-étre pas la rétrocéder, mais permettre I'usage de
cefte voie a ceux que ¢a intéresse. Alors, ¢a peut étre les
riverains, mais, un de ces jours, quand on veut y avoir
acces, on leur demande. Et peut-&re qu'une MRC peut
revenir, dans trois ans, quatre ans ou cing ans, et dire:
Oui, on veut compléter ce maillon qui manque entre les
deux. Ca, c'est des choses qu'on pourrait discuter avec
le milieu. Mais, tu sais, dans une terre agricole, il y a
moyen de permettre a l'individu de sen servir pour une
période de temps, mais, lorsqu'on en aura besoin, qu'on
le prenne, que ce soit pour utilité publique ou pour fare
du transport ferroviaire. C'est notre objectif.

M. Baril: OK.

Le Présdent (M. Camden): M. le ministre, de
ce que j'entends dans vos propos, ¢a m'gpparait étre
asxz hasardeux et ¢a ouvre la porte, a mon sens, a un
lobby qui pourrait devenir assez puissant dans chacun
des milieux puisquil sagit de fare presson sur sa
municipdité et les voisnes et de créer un mouvement tel
quil vafare en sorte que la MRC va e faire tout Sm-
plement inviter par les locdités a ne pas intervenir dans
ce dossier de fagon a atteindre I'objectif qui ressemble-
rait & une rétrocession par les propriétaires riverains. Et,
ace moment-la...

(Consultation) . -
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M. Elkas Le fonds de terre va toujours rester la
propriété du ministére,

Le Présdent (M. Camden): Vous savez, les
rétrocessions temporaires, la...

Une voix: Et les droits dusage?

M. Elkas Les droits d'usage, tu les négocies sur
une période de temps. Mettons, s tu décides et que la
MRC ne veut pas, il n'y arien qui tempécherait de
permeitre a une autre personne, a un autre groupe de
sen servir pour une période de deux ans. Mais, tu sais,
on n'est pas rendus la encore. Je vous dffre ¢a, comme
tel. La raison pour laguelle je me sens tres-confortable
que les MRC vont nous arriver avec des projets, on avu
I'expérience ol on a é&é impliqués dans le projet de
Mont-Laurie—Saint-Jirdme et il y en a d'autres dans le
comté de... C'est a Farnham?

M. Charbonneau: Iberville.

M. Elkas. ...Iberville, ou les gens se sont pris
en man e l'ont fat eux-mémes, ils n'ont pas dtendu
gue le gouvernement simplique.

Une voix: Dans la Haute-Gatineau auss, c'est
les gens du terrain qui travaillent I&-dessus.

M. Elkas: LaHaute-Gatineau.

Le Présdent (M. Camden): Mme la députée de
Belechasse.

Mme Bégin: Oui. Moi, c'est parce que, dans
mon comté, il y a une voie désffectée. Et je me sou-
viens trés hien, et c'est a peu prés reprendre les propos
du député d'Arthabaska.. S je comprends bien, le
gouvernement va se porter acquéreur de 900 km de
voies ferrées. Par la suite, il va les mettre disponibles
aux MRC qui vont voulair présenter un projet a but non
lucrdtif, exemple, piste cyclable. Certaines MRC disent:
Nous, on n'a rien, on n'en veut pas, de projet de piste
cyclable, pour telle ou telle raison. Par contre, les pro-
ducteurs agricoles dont la voie ferrée coupe les terres,
ils seraent peut-@tre intéressés, pendant cing ans,
10 ans, a sen savir a leurs propres fins. Parce que,
dans mon comté, c'est un peu ca qu'on soulevait bien
des fois. Je ne vous dis pas... Eux auraient amé sen
porter acquéreurs purement et Smplement. Mais je vou-
drais savoir: Est-ce que vous envisagez de la mettre dis-
ponible & des producteurs agricoles pour leurs fins?
Parce que 50 m sur une distance de, je ne sais pas, ¢a
peut étre tout de méme asez long, ca ferait un terrain
qui peut étre intéressant pour eux. Et, advenant le cas,
est-ce que, lorsque vous dlez reprendre le chemin, il va
fdlair qu'ils le remettent dans le méme &at?

M. Elkas Bien, 13, je ne pense pas qu'un agri-

culteur voudrait aler auss loin que ¢a, parce quil y a
beaucoup qui est impliquéici. 1l y atoute la question de
lapallution. La minute qu'on commence a démanteler...

MmeBégin: Oui.

M. Elkas ...le bdlast et tout ce qu'on a, je vais
vous dire que ca peut créer des gros problémes pour
I'individu. Ce qu'on a eu comme suggestion, c'est qu'on
donne un acces asxz facile a l'agriculteur pour lui per-
mettre d'dler d'un coté de la terre & l'autre sans gros
probléme, de se créer des acces.

Mme Bégin: Ca on l'a d§a la. Est-ce que je
pourrais poser une autre question? Attendez une minute,
jel'al perdue, je m'excuse.

M. Baril: En atendant qu'on la retrouve, peut-
étre, S on regardeici, en date du 3 avril 1993, dans La
Voaix de I'Est, on parle du comité Lafrance. On disait:
Le comité Lafrance recommande au gouvernement d'ac-
quérir les emprises en bloc a un colt de 5000000 $ a
6000000 $. Les organismes du milieu, MRC, munici-
paités et asociations de loisirs, auraient ensuite trois
ans pour procéder a un projet régiond; faute de quoi,
I'emprise serait dors démembrée et revendue aux rive-
rains.

Donc, le ministre n'a pas retenu cette proposition-
la Parce que, S j'interpréte bien ce que le minidre dit,
¢a ne serajamais démembré et ¢a ne serajamais reven-
du aux riverains. Le fonds de terre, S je peux dire, va
toujours rester la propriété du gouvernement du Québec.

M. Elkas Savez-vous, cest des recommanda
tions que j'ai le droit de faire, mas il y a auss une
guestion, a savair combien ¢a coltait dans le temps. On
sait combien ¢a a co(ité a certains riverains pour acheter
des lignes de chemin de fer. C'est des montants qui sont
trés élevés, et on se demande la question: Est-ce qu'on a
les moyens de les acheter? Et, moi, ce queje vous dis,
c'est qu'on a mis des gens du ministére au travail, ils se
sont entendus sur des prix pas md attrayants. Et puis,
pour nous, ¢a devient intéressant de faire I'offre d'achat
et ddler de l'avant avec le projet de recommander au
Consal des ministres I'achat de ces voies abandonnées.
(21 h 40

M. Baril: Oui, je suis daccord. Je I'al dit tout &
I'heure, je suis daccord avec le ministre, mas je vou-
drais quand méme étre bien clair: la recommandation du
minisire, ce n'est pas la recommandation du comité
Lafrance, la.

M. Elkas Non, pas nécessairement.
M. Baril: Cen'est pas ca Bon.
M. Elkas Non. Japprécie ce que M. Lafrance a

fait. Il afat latournée e c'est basé sur des informations
gue lui avait.
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M. Baril: Oui, oui.

M. Elkas: Puisil y aeu bien des choses qui ont
changé depuis le temps qu'il afini ses...

Unevoix: |l y avait le député de Rousseau auss.

M. Elkas. Le député de Rousseau, c'est vrai,
oui. Alors, depuis quiils ont fini leurs rencontres dans le
milieu et le temps qu'on vous parle, il y-a bien des
choses qui sont changées.

M. Baril:" Comme je dis, 1a, mai, je suis d'ac-
cord, mais je veux faire répéter au ministre, pour que ce
soit bien clair, que la recommandation qu'il va faire au
Consgl des ministres, c'est a I'effet que le ministere ne
se départirajamais des emprises existantes. Clest ¢a?

M. Elkas. Oui. Mai, je ne peux pas penser que
j'ai la réponse a tout. Dans le moment, au moment ou
on e parle, c'est ma recommandation.

M. Baril: Bon, c'est ¢a queje veux savoir.

M. Elkas Alors, n'oublions pas une chose, par
contre. j'ai des MRC qui pourraient m'en suggérer
dautres; c'est pour cette raison-la qu'on a-écrit aux
MRC au mois d'octobre, leur donnant jusqu'au mois de
février pour nous: arriver avec des réponses. Peut-étre,
basé sur ce qu'elles vont me dire, dans certains cas, on
va dire:. Bien, on aandonne au complet. Voyez-vous,
quand on afait le réseau ferroviaire de base, on n'a pas
exdu les gens du ministére de I'Industrie et du Commer-
ce. Je pense que C'éait tres, trés important de les mettre
a contribution, parce qu'on n'est pas pour commencer a
défendre un bout de ligne ou on ne voit pas davenir au
niveau du transport de marchandises, tu sais. Et il faut
dler lain, la. 1l ne faudrait pas penser que C'est sule-
ment dans trois, quetre ans, 13, mas essayer de voir,
dans 20 ans, est-ce qu'il y aune possibilité? Je vais vous
dire: Capasse asez vite, 20 ans.

M. Baril: Juste pour, moi auss, ére bien clair et
renchérir sur ce que le ministre dit et sur ce quej'ai dit
tant6t, moi,-je suis daccord pour que le ministre fasse
une recommeandation au Consell des ministres, parce que,
comme il le dit, c'est vrai que ce n'est pas lui qui décide
tout seul; c'est le Consdl des ministres avec lui. Lui fat
les recommandations au Consell des ministres. Moi, ce
queje veux dire, je suis d'accord avec la recommandation
a I'effet que le gouvernement reste propriétaire du fonds
de terre ou du tracé. Bon, ¢a, je suis pleinement d'accord
avec ca Mais ce que je veux faire préciser au ministre,
& le gouvernement, il reste propriétaire du tracé, du
fonds de terre, mais, advenant qu'une MRC entre deux,
13, neveuille pas, 13, est-ce que le gouvernement, dans la
proposition que le ministre va faire au Consal des minis-
tres... Ed-ce que, dans votretéte avous, 1§, méme si une
MRC neveut pas I'utiliser, ce tracé-la, vous nele rétrocé-

derez pas au propriétaire ¢ quil va toujours rester la
propriété du gouvernement?

Parce que, s une MRC aujourd'hui ne veut pas,
il n'y arien qui dit que, dans cing ans ou dans 10 ans,
dle voudra. Et, méme s dle ne veut pas, lejour, dans
20 ans, ou il y aura une utilité publique — ca peut étre,
pas un chemin de fer, en tout cas, un chemin de fer
privé, oui, mas, en tout cas, une ligne de transport, ca
peut étre un réseau de gares, ¢a peut ére un réseau deje
ne sais pas quoi — si, d§a, le gouvernement I'a rétrocé-
dé, dans une MRC donnée, aux riverains, 13, tu viens de
couper le tracé qui devient inutilisable, parce quil va
étrejuste par bouts, 1a, au plan de la propriété.

M. Elkas Vous avez absolument raison. Qud est
I'objectif? L'objectif, c'est de Sassurer que le corridor
soit maintenu, «eft intact»; et puis, Sil y a une partie
dont la MRC ne veut pas se servir, il y aurait peut-étre
une autre personne, un riverain qui pourrait peut-étre
Sen servir pour je ne sais pas quoi, la.

M. Baril: Oui, oui.

M. Elkas Mais ce serait toujours maintenu par le
ministére ou le gouvernement.

M. Baril: Bien, c'est ca

. M. Elkas Parce que n'oublions pas une chose,
cest que, dans 20 ans, on revient et puis on a, mettons,
trois ou quatre MRC, mais il y en adeux ou trois autres
qu'on doit dler exproprier. Cest |a que ¢a devient trés
dispendieux...

M. Baril: Oui. Cest vrai, je suis...

M. Elkas
privé.

...parce qu'on l'avait rétrocédé a du

M. Baril: Cest parce que, tantdt, le ministre a
dit aussi: Il faut faire atention pour ne pas que les rive-
rans en modifient les usages, quiils enlévent la plate-
forme du tracé, je ne sais pas quoi. Mais le ministre
n'est pas sans savoir que, dga chez nous, il y a un
crime de bout que le CN Iui-méme a vendu la «garnotte»
dessus. .

M. Elkas Bien, en éfet, ils ont enlevé le chemin
defer, ils ont enlevé des «ties».

M. Baril: Oui.
M. Elkas: |l reste encore le ballast.

M. Baril: Non, non, ils ont enlevé la «garnatte»,
ils ont vendu la «garnotte».

M. Elkas. Bien, tu en enla/es combien? Pas
tellement. Jepenseque
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M. Baril: lls ont enlevé, je dois vous dire...
M. Elkas Un pied deterre?

M. Baril: ...18 po.

M. Elkas: Hein?

M. Baril: Ils ont enlevé 18 po minimum. Et ¢a,
elle passe chez nous, dle traverse materre. Cafat que,
VOUS Savez...

M. Elkas: Ha, ha, hal
M. Baril: .. jelesais, hein! Ha, ha, hal
Une voix: C'est toi qui I'as pris par derriére.

M. Baril: Non, non, ce n'est pas moi qui |'ai
pris. Viens voir dans macour S tu veux.

M. Elkas Bon. Egt-ce qu'on...

M. Baril: Oui.

Mh. Elkas: Excusez-moi s on aouvert...
LePrésdent (M. Camden): Oui.

M. Elkas ...sur ¢a, |a'

Le Présdent (M. Camden): M. le député de
Saint-Jean.

M. Charbonneau: M. le ministre, j'ai chez
nous des producteurs agricoles auss qui m'ont sen-
shilis¢ au fat davoir la posshilitt que ces gros
producteurs agricoles |a se servent éventudlement de la
voie farrée pour fare le transfert d'une terre a I'autre,
des teres quils ach&ent ou des terres quils
louent. Us voudraient se servir de la voie ferrée. Vous
gpportiez I'exemple tantdt d'une MRC ou d'une région
qui n'a pas de projet. Est-ce quil est pensable, a ce
moment-la, que des producteurs agricoles puissent se
servir, pour leur usage, de cette voie qui coupe,
évidemment, dautres terres? Est-ce que C'est pensa
ble?

M. Elkas S ¢a s fat de concert avec les autres
MRC, que des agriculteurs veulent Sen servir pour fare
le transport...

M. Charbonneau: C'est pensable?
M. Elkas: ...c'est pensable.
M. Charbonneau: Pour se promener d'une terre

a l'autre, au lieu de se promener sur les chemins pu-
blics, ils prennent la voie ferrée qui traverse les terres

pour leurs machineries agricoles, pour sortir les récoltes,
ang de suite.

M. Elkas. C'est une trés belle gpplication. Ce
sont des choses qui peuvent étre soulevées par le locd et
puis que les gens nous fassent des recommandations.

M. Charbonneau: Ca a é&é soulevé chez nous,
cette question-la. Ce que ca impliquerait, c'est qu'avec
des trongons comme ¢a qui traversent des secteurs agri-
coles importants, bien, c'est qu'on enléve auss sur les
routes les machineries agricoles, on peut méme parler de
camions qui pourraient circuler éventudlement sur ces
voiesla Merci.

Le Présdent (M. Camden): M. le député de
Dubuc.

M. Morin: Moi, je voudrais revenir...

Le Président (M. Camden): Il me fait toujours
plaisr de répondre, évidemment, aux collégues députés
qui souhaitent formuler des commentaires ou des ques
tions au ministre,

M. Morin: M. le Président, je voudrais revenir
|a-dessus...

Le Préddent (M. Camden): Oui, j'arrivais a
vous, M. le député de Dubuc.

M. Morin: ...sur I'expropriation. On a dit, tout
a I'heure, que le tout était, évidemment, asjetti a la
Loi sur l'expropriation. Tout & I'heure, le ministre a
dit quévidemment, avant d'octroyer ou dadopter un
décret octroyant ce pouvoir-a, le dosser serait évadué
au niveau de sa fasabilité. Pardldement a ¢a, est-ce
guej'ai raison de me rappeer que, dans le pouvoir du
tribund, il y a cdui de reconnéitre le pouvoir ou non
dexpropriation, admettons, d'une municipaité ou d'un
corps public? On sait que, lorsquil y a une demande
dexpropriation, le tribund peut, Sil y a contestation,
refuser |e droit d'expropriation a la municipdité, avant
de procéder a toute l'analyse. Cest exact de penser

ca?

QOu je veux en venir, M. le Président, M. le
ministre, c'est qu'a partir du moment ou vous aurez, de
par votre loi, adopté un décret qui, lui, de par son es
sence méme, laissera entendre que vous aurez statué sur
le srieux du projet, comment vous pouvez l'arrimer ou
I'assujettir a la partie de la Loi sur I'expropriation?
N'avez-vous pas l'impression, a ce moment-la, de vous
subgtituer a une partie du role du tribuna qui, lui, aa
éablir le bienfondé de la demande d'expropriation,
parce que vous aurez dda éabli que c'est recevable
comme demande? Donc, vous datuez, puisque vous
dlez adopter un décret aprés andyse sur le fond. Com-
ment le tribuna, lui, va pouvoir dire, conformément a
certaines regles, que ce ne serait pas recevable comme
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demande d'expropriation, sans aler plus loin quant a
toute I'évaluation, 13, de ces choses1a?

Comment vous pouvez vous arimer avec ¢a?
Expliquez-moi ¢a. Parce que, tout a I'heure, vous avez
bien dit que tout ¢a, implicitement, &ait assujetti a la
Loi sur I'expropriation. Expliquez-moi ¢a, parce que je
ne veux pas retarder, sauf qu'on est, quand méme, dans
le coeur e, tant que vous ne m'aurez pas satisfait 1&
dessus, bien, je vais fare comme dhabitude, je vas
rester sur mon appétit, 1a, parce que je ne suis pas tou-
jours satisfait, mais, enfin... Bien, ¢a arrive souvent. Ce
n'est pas un reproche, c'est un peu norma de rester sur
son appétit. Mais qu'il me réponde aga, il en a pour un
petit bout de temps. Je connais ¢a, ces affaresla

M. Elkas. Pour ne pes fare dereur, Me
Vigneault va vous I'expliquer. C'est nous qui le don-
nons, le pouvoir d'exproprier.

M. Morin; Exact.

M. Elkas. OK.
(21 h50)

M. Morin: Oui, saf que, quand le gouverne-
ment le donne & une municipdité, c'est une chose,
mais... En tout cas, je vais écouter, la.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Le tribund ne
vérifiera que s la municipdité a le pouvoir d'exproprier
et ne pourra pas attribuer le pouvoir d'exproprier a une
municipaité. Ce n'est pas la fonction du tribund de
I'expropriation.

M. Morin: Non, non, daccord. Mais par rap-
port & un projet.précis; la

M. Vigneault (Pierre-Paul): Par rgpport a un
projet précis?

M. Morin: Oui.

M. \/igneault (Pierre-Paul): Le tribund ne
vérifiera que s la municipdité a le pouvoir dexpro-
prier.

M. Morin: Exact, dmsceda&léprécis.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Dans ce casla Le
gouvernement, lui, donne le pouvoir dexproprier, ce
que I'entreprise n'a pas a l'origine du projet. Alors, la
fonction du tribuna va se trouver smplifiée, 1a, parce
qu'il vérifiera l'existence du décret attribuant le pouvoir
d'exproprier. - - - :

M. Morin: Vous dites qu'elle est smplifiée, saf .

gue vous. n'y fates nullement dlusion, a la Loi sur
I'expropriation.

M. Vigneault (Pierre-Paul): C'est-&di re que...

M. Morin: Mais, |13, vous venez de le smplifier.
Tout a I'heure, je vous ai posé la question et vous
m'avez dit que ce projet de loi |a éait totalement asar-
jetti ala Loi sur I'expropriation. La, vous me dites quiil
y aune partie qui et libérée, 1a.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non.
M. Morin: Non?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Le tribund va
véifier § la corporation a le pouvoir d'exproprier,
comme il le vérifie dans le cas d'une municipdité.

M. Morin: Oui, mais il n'y apas grand vérifica
tion parce que le gouvernement se sera donné, octroyé le
POUVOIr.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Cest une vérificar
tion du décret. Ca va se fare par la véification du
décret. Dans le cas d'une municipdité, ¢ava se faire par
une vérification du Code municipd ou de laloi sur...

M. Morin: Oui, mais, lorsguil sagit dune
municipdité, c'est différent, mais véifier le décret du
gouvernement, 1a, en tout cas, je me mets ala place du
tribunal et....

M. Vigneault (Pierre-Paul): En aucun temps le
tribund ne peut atribuer le pouvoir d'exproprier. Cest
laloi qui I'attribue.. Le tribuna ne peut que vérifier §
I'expropriant a regu le pouvoir d'exproprier. Dans. ce
cas-Ci, on permet au gouvernement d'attribuer le pouvoir
d'exproprier.

M. Morin: Bon. Alors, derniére question: il y a
toujours — je ne veux pas devancer, |a— les articles 3
et 4 qui sont ni plus ni moins, a peu de chose prés, des
regles qu'on retrouve dans la Loi sur |'expropriation.
Alors, s vous dites que tout est assjetti et que tout est
conforme, je veux bien vous croire, mas vous savez que
3 et 4, ca Sapparente a des régles qu'on retrouve dans
laloi, et je ne suis pas Sir que... On me dit que oui.

M. Elkas L'article 3 fixe les... On pale de
l'article 3, Ia?

M. Morin: Oui, je ne veux pas discuter de 3,
mals je veux justey référer, 1, pour vous dire que clest
encore deux articles qui m'embarrassent, parce que, tout
a I'heure, vous avez dit que laloi &ait totdement assu-
jettie a la Loi sur l'expropriation. Et vous trouvez
moyen d'y inclure des régles qui risquent d'étre incom-
patibles, pour ne pas dire contradictoires a des régles
qu'on-trouve dans la Loi sur I'expropriation. Mais tout
ca a éé véifié par votre contentieux, comme d'habitu-
de, et il nerisque pas d'y avoir de contestation méme si,
a tout bout de champ, il y en a- Cest évident, parce
que, atout bout de champ, on me dit: Le contentieux...
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Ce n'est pas pire, le ministre des Transports
n'est pas scrupuleux, est moins susceptible que le minis-
tre des Affares municipaes. Le ministre des Affares
municipales — bonjour! — quand on conteste  son
contentieux, il est chatouilleux, ¢ale choque.

M. Garon: C'est parce que le contentieux...

M. Morin: Et, a tout bout de champ, cest
contesté au bout de laligne.

M. Garon: Le ministre des Affares munici-
pales, je suis certain que le contentieux, c'est Iui-mémel!

M. Morin; Que ce soit laloi sur les immeubles
non résidentiels...

M. Garon: Il pourrait y avoir un seul fonction-
naire qui et le ministre

Des voix: Ha, ha, hal

Le Préddent (M. Camden): L'article 2 est-il
adopté? -
M. Garon: Un ingtant.

Le Présdent (M. Camden): M. le député de
Lévis.

M. Garon: Avez-vous comparé les pouvoirs
dexpropriation de la Loi sur les chemins de fer fédé
rae? Ce que vous mettez, ici, al'article 2 correspond-il
aux pouvoirs dexpropriation qui sont prévus dans la loi
des chemins de fer ou s les mécanismes d'attribution du
pouvoir d'expropriation sont différents dans la loi des
chemins de fer fédérde?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, dans la Loi
sur les chemins de fer fédérde, il faut se rappeer que la
congtitution d'une compagnie de chemin de fer doit étre
autorisée par I'Office avant que les lettres patentes soient
ddlivrées et que chaque condruction de chemin de fer
doit étre autorisée par I'Office.

M. Garon: Doit...

M. Vigneault (Pierre-Paul): Doit ére autorisée
par I'Office. Or, compte tenu de ces autorisations-la qui
doivent étre requises, le pouvoir dexpropriaion et
attribué par la loi a la compagnie de chemin de fer.
Dans ce casci, on a cru nécessaire de permettre au
gouvernement  d'attribuer le pouvoir dexpropriation
parce gu'on voulait permettre la congtitution des compa
gnies de chemin de fer comme toute autre compagnie
ordinaire, sans qu'on fasse, au préalable, un examen sur
I'intérét public du projet de congruction de la compa
gnie de chemin ie fer. Il n'y aura pas, comme dans la
loi fédérade, dautorisation au prédable, avant la

congruction d'un chemin de fer, atribuée par un office,
ni vérification avant de permettre la conditution de la
compagnie. C'est le gouvernement qui, au moment de
|'attribution du pouvoir d'expropriation, vérifiera le
carectere dintérét public du projet pour lequel on va
attribuer e pouvair d'expropriation.

M. Garon: On court-circuite ces mécanismesla
dans notre loi, ici. Il n'y a pas de mécaniames sembla-
bles dans laloi qui est devant hous.

M. Vigneault (Pierre-Paul): On miinforme que, -
dans le cas du Canadien National, qui est régi par une
loi spécide, la procédure est différente. Us n'ont pas
dautorisation a demander. Le smple dépbt dun plan
des terrains expropriés serait suffisant pour que le CN
puisse exproprier. 1l sagit d'un cas particulier parce que
le CN et régi par une loi d'exception, une loi particu-
liére.

M. Garon: Ques sont les pouvoirs consentis par
laloi actuele des chemins de fer du Québec? Quest-ce
que ¢a goute par rapport alaloi existante au Québec?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Les compagnies de
chemin de fer, qui sont congtituées par lois spécides,
ont générdement le pouvoir d'expropriation, & moins
que, dans leur charte, on nlintégre pas ce pouvair-la
Dans laloi actudle sur les chemins de fer, on attribue...

M. Garon: Td qud?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Oui, pas md td
quel. Le pouvoir dexpropriation est attribué aux compa:
gnies de chemin de fer...

M. Garon: Automeatiquement.

M. Vigneault (Pierre-Paul): ...automatiquement
par leur conditution. Les dispostions concernant I'ex-
propriation sont intégrées, par fiction juridique, dans la
charte comme s €elles avaient été adoptées.

M. Garon: Il n'y apas de disance minimae a-
delade laguelle...

M. Vigneault (Pierre-Paul): C'est 50 m.
M. Garon: Pardon?

M. Vigneault (Pierre-Paul): La digance d'em-
prise, l&?

M. Garon: Non, non.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, il y avait
10 km delong.

M. Garon: Dix kilométres, c'est ca.
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M. Vigneault (Pierre-Paul): Oui. Il fdlait que
le droit de congtruire soit autorisé dans la charte. Le
droit de construire le chemin de fer devait étre autorisé
dans la charte et, arddadela...

M. Garon: Un minimum de 10 km.
M. Vigneault (Pierre-Paul): Les 10 km, c'était...
M. Garon: Pour avoir le droit d'expropriation.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, les 10 km,
c'éait une distance qui pouvait étre autorisée sans modi-
fier lacharte. C'est 10 km delaligne principale.

M. Garon: Automatique.
M. Vigneault (Pierre-Paul): Oui.

M. Garon: Et le gouvernement ne donnera pas
d'approbation, aprés ¢a, quand le tracé va étre déter-
miné.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Le gouvernement
va devoir autoriser I'expropriation des lots une fois que
le tracé va étre fait, comme il doit le faire pour toutes
les expropriations au Québec, mais il va donner le pou-
voir d'expropriation avant qu'on connaisse le tracé exact
delaligne.

M. Garon: Quand?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Au moment ou le
projet de construction va ére congu. Au moment de la
conception du projet, il pourra donner le pouvoir d'ex-
propriation €t, pour l'exercice de ce pouvoir-1a, clest la
quintervient la Loi sur I'expropriation qui prévoit que,
pour chaque lot devant étre exproprié, il doity avoir une
autorisation du gouvernement. Et 14, ca se fait sur tracé
et.sur plan.

M. Garon: La crainte que manifestait M. Allard
cet gpres-midi, qu'est-ce que Vous en pensez?

M. Vlgneault (Ple'rePauI) De voir exproprier
un immeuble?

M. Garon: Il a peur de ¢a, quil se fase un
immeuble éventuellement et qu'on vienne I'exproprier.
Cinquante métres, ce n'est pas bien grave, 150 pi. Cin-
quante metres, c'est de chaque bord ou s clest I'emprise
complete’?

M. Vlgneault (PlerrePauI)
compléte.

Cest l'emprise

- M. Garon: Cen'est pas précis, ca

M. Morin: Ca peut &re plus. Le ministre se

réserve le droit de mettre plus. Ca ne veut rien dire,
50 m; il peut mettre plus sil veut.
(22 heures)

M. Baril: Sur quoi vous vous ées basis pour
éablir ca, 50 m? Parce que, actudlement, ca n'a pas
150 pi delarge, un tracé de chemin de fer?

M. Elkas C'est 150, 200.
M. Baril: Non, c'est 100 pi.

M. Vignault (Pierre-Paul): Actudlement, c'est a
30m, al'article 89.

M. Baril: Tiens Voistu, 1a? Cest ce que je
disais. Il y aune ligne qui passe chez nous, ¢a fait long-
temps; je l'al traversée assez souvent, je sais combien
elle mesure. Pourquoi on amis 50 m?

Des voix: On dlait tirer des roches.

M. Baril: Cest ¢a On dlait écouter le train: on
se mettait I'orellle sur le rail et le train, deux milles plus
loin, on I'entendait venir.

M. Garon: Il fdlait enlever son oreille atemps.

M. Baril: Ah, ¢ On é&ait moins pires que les
jeunes daUJOUI‘thI hein?

(Consultation)

M. Baril: Non, non, mais c'est parce que 50 m,
je trouve ¢a large pour rien, parce qu'on me dit que le
tracé — moi, jedisais 100 pi — c'est 30 m actuelement.

M. Elkas, Maximd, maximd.

M. Baril: Maximad. Oui, oui, mas pourquoi on a
mis 50 ici, s, des fais, c'est 30? Pourquoi on a gouté
20 m de plus?

M. Elkas Dans certains endroits, ¢a va prendre
du rembla pour la monter, la soutenir.

M. Baril: Oui, oui, mas d§a tout a I'heure,
vous avez dit vousméme, |& Clest surtout sur des
voies, des tragés exigtants. ‘Mais, sur des tracés exis-
tants, le remblai estfatettoutestla

M Elkas On peut Iareprendre auss.

M. Baril: Vous avez dit, tout a I'heure, qu'il ne
sen condruirait pas gros a cause des co(ts, etc.

M. Elkas. Non, non, mais admettons quil sen
ouvre une dans le Nord a cause d'une mine qui doit &re
e<pI0|tee il faut commencer par avoir une loi. Pourquoi
revenir |C|’7
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M. Baril: Cest parce que vous dites plus loin:
«peut étre augmentée avec l'autorisation du gouverne-
ment». Bien, moi, je la mettrais a 30 m e, s dle a
besoin d'étre augmentée, le gouvernement est toujours
I& ele peut étre augmentée avec l'autorisation du gou-
vernement. Donc, |13, 50 m, ¢a veut dire que, sur un
tracé exigtant qui a 30 m actuellement, vous permettez...
Et, je vous le dis tout de suite, ¢a peut vous causer des
problémes, parce que les gens vont vous voir venir; les

propriétaires riverains vont dire; Tiens, ils vont encore -

nous en enlever 20 m de plus, avec une afare de mé-
me. Donc, moi, jemedis...

M. Elkas Qud avantage on aurait d'aler expro-
prier 20 m de plus sur une emprise qui va étre exploitée
par un CFIL?

M. Baril: Ca, M. leministre...

M. Elkas Clest pour ¢a... Si tu vas chercher un
terrain additionnel, c'est pour quellefln’) Pourquoi on va
adler exproprier si..

M. Baril: Pourqu0| vous le maquez’> Mettez
30 m. Gadonne quoi, de mettre 50?

M. Elkas, Dans le cas ou on aurait a faire du
nouveal. Je n'exclus pas le fat qu'on aurat a bétir du
nouveal: maximal, ce serait 50.

M. Baril: Bien oui, mais on continue...

M. Elkas. A certains endroits, ¢a en prendrait
plus que 30 m.

M. Baril: Vous avez juste a utiliser la fin de
l'article ou on dit: «Cette limite peut ére augmentée
avec |'autorisation du gouvernement» Donc, tu mets
30m, cest assez, la. Cest ¢a, actuelement, le tracé.
Puis, sil y a des tracés nouveaux ou S ¢a en prend plus,
bien, on a l'autorisation du gouvernement. L&, on ne
met pas des phrases pour rien, c'est la «Cete limite
peut ére augmentée avec l'autorisation du gouverne-
ment» Je vous le dis, 13, je vous préviens. Vous dlez
choquer du monde. Vous savez, en politique, méme g
I'intention du gouvernement n'est pas 13, juste le fait que
les chiffres soient la... Les gens se méfient des gouver-
nements. C'est une proposition bien...

M. Morin: Bien terre aterre.

M. Baril: ...bien terre a terre, c'est le cas de le
dire, d'une cléture al'autre, d'un clos al'autre.

Des voix: Ha, ha, hal
M. Baril: Je me dis:. Pourquoi mettre 50 m

quand on reconndit que, dga, cest 30 m actuele
ment?

Le Présdent (M. Camden): M. Four nier.

M. Fourrier (Paul-André: Alors, M. le
Président, dans le fond, ce qu'on a voulu faire, cest
smplifier. La Loi sur les chemins de fer du Québec
actuele prévoit une largeur de 30 m et ele prévoit auss
gu'on peut prendre des largeurs additionnelles pour des
voies d'évitement avec des longueurs limites. De plus,
dle prévoit que le gouvernement peut autorisr des
largeurs additionndles dans le cas de remblas et dé
blais, ol il fautt assurer la stabilité des pentes de ces
remblais et déblais.

On aurait pu reprendre un texte complexe, on a
privilégié un texte plus smple ol on permet daler
jusqu'a 50 m sans autorisation additionnelle du gou-
vernement. |l est évident quiil n'est pas de I'intérét du
chemin de fer qui va exproprier d'exproprier plus quiil
en a besoin, parce quil va devoir payer pour ces
terrainsla auss. Je veux dire, sil achée plus lar-
ge quil en a vrament besoin, il y a un colt associé a
ca

M. Garon: Au fédérd, ils prévoient quoi?
. M. Fournier (#’auI-André): Cent pieds.

M. Baril: Cest 30 m.

M. Garon: Pourquoi en mettre plus?

M. Fourrier (Paul-André): Parce que la loi
prévoit d§a des largeurs additionneles. C'est 100 pi
pour la ligne principale smple, mais la loi prévoit d§a
des largeurs additionnelles dans certains cas comme des
voies dévitement, comme des remblais & déblais, par
exemple.

M. Baril: Oui, mais on dit que la «limite peut
étre augmentée avec l'autorisation du gouvernements.
Tu n'as pas besoin de ramener un projet-de loi ici pour
l'autoriser, 13, on le dit: «peut &re augmentée avec
I'autorisation du gouvernement». Ca doit &re par décret,
ce n'est pas plus compliqué que ca.

M. Fourrier (Paul-André): Cest une démarche
additionnelle.

M. Baril: Oui, mais une démarche additionndlle,
c'est exceptionnd auss; ils ne le demanderont pas
tous.

M. Fourrier (Pari-André): Toute la procédure
d'expropriation est une procédure qui est trés excep-
tionnelle. On ne pense pas quil vay en avoir bea-
coup, dexpropriations. Le sens de la loi, cCest es
sentidlement de permetire a des entrepreneurs de ra-
cheter des trongons de chemin de fer de juridiction
fédérale. Tout le reste, cest vrament des mesures
d'exception.
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M. Baril: Cest pour ¢a que je me dis en moi-
méme On en reste a la méme largeur qui est reconnue
par tout le monde: cest 30 m. C'est ¢a qui est reconnu,
100 pi, avec des exceptions. Les exceptions restent 1a.
Elles sont la. S ca en prend plus, c'est le gouvernement
qui décide par un décret. Ce n'est pas compliqué, ¢a. Le
gouvernement est habitué a en faire, des décrets.

M. Elkas: Je n'a pas de probléme avec ¢a. On
vay dler avec 30 m, avec exceptions.

M. Baril: On devrait mettre 30 m au lieu de
50 m. Je vous le dis, vous ne le regretterez pas; vous
dlez voir, ¢ava vous ader & passer votre loi. Sérieuse-
ment, les gens vont ére moins méfiants.

Le Présdent (M. Camden): M. le ministre,
vous dlez nous déposer un amendement, un papillon?

M. Elkas: Oui.

Le Présdent (M. Camden): Alors, est-ce qu'on
sugpend nos travaux momentanément, le temps de...

M. Garon: On va continuer sur l'article.

Le Président (M. Camden): On peut suspendre
nos travaux. Vous étes pressé, M. le député? .

M. Garon: .On peut suspendre pour ceux qui
veulent aller au petit endroit.

Le Présdent (M. Camden): Vous é&es pfessé,
M. le député de Lévis?

M. Elkas. Deux secondes.
M. Garon: Suspendons.

Le Présdent (M. Camden): Nous dlons sus-
pendre quelques instants.

(Suspension delaséance a22 h 7)

(Reprise 222 h 21)

Le Présdent (M. Camden): La commisson de
I'aménagement et des équipements reprend ses travaux.
Alors, un amendement nous a &€ dépose concernant
l'article 2. Edt-ce que M. le minisre souhaiterait le
lire?

M. Elkas Remplacer, dans le deuxiéme dinéa
de l'article 2 du projet de loi, le nombre «&>» par le
nombre «30.

M. Garon: Qui a rédigé ca? Est-ce que Clest
votre main d'écriture, avous?

M. Elkas. Cen'est pas lamienne.

M. Baril: Ce n'est pas pire. Pour un avoca,
cest lisible. :

M. Elkas: Me De Champlain.

‘M. Garon: Cest bhien écrit. Cest la premiére
fois qu'on voit quelgu'un qui a une belle main d'écriture
ala commission.

Des voix: Ha, ha, hal
M. Elkas Comparé a...

M. Garon: Ha, ha, ha! Vous l'avez remarqué,
VOous auss!

Le Préddent (M. Camden): Alors, l'amende-
ment, tel que proposé, est-il adopté?

M. Garon: Adopté.

Le Présdent (M. Camden): Adopté. Est-ce que
l'article 2, td qu'amendé, est adopté?

M. Garon: La j'aurais des questions concernant
le troiseéme paragraphe de l'article 2. «e gouvernement
peut, par décret, atribuer & une personne le pouvoir
dacquerlr par expropriation: 3° tout autre immeuble
nécessaire a sa construction ou a son entretien.»

-Alors, M. Allard, de L'Univers du rail, qui et
venu cet goresmidi, avat des inquiéudes concernant le
troiséme paragraphe de 'article 2. Etant donné les pro-
pos quil a tenus a ceite commission, est-ce que M. le
ministre pourrait nous dire, M. le Président, s M.
Allard a raison de sinquiéter ou sil doit y avoir des
dispositions particulieres pour faire en sorte quiil ne soit
pas inquiet?

LePrésdent (M. Camden): M. le ministre.
(Consultetion)

M. Elkas Comme je l'a mentionné a M.
Allard, notre projet de loi ne touche pas les musées e
je vois mad qu'une personne qui veut faire de I'expro-
priation aille exproprier une personne comme M.
Allad qui a un autre mandat complétement que ce
gu'on essaie de promouvair ici. Alors, ce n'est pas une
question d'aler exproprier un musée comme tel, parce
quon n'est pas touché, dans ce projet de loi, par des
musées. A savoir s l'individu et dans une emprise
aujourd'hui, je ne pense pas quil le soit. Il n'est nulle
part. :

M. Garon: Pardon?

M. Elkas Cédle de Montréd, de Saint-Congtant
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et vraiment a I'extérieur de I'emprise, de ce quonvise  md que M. Allad e son groupe aillent acheter des

ici dans ce projet deloi.

- M. Garon: Vous trouvez quil avat des gppré-
hengons frivoles? :

M. Elkas: Non, je ne dirais pas.
M. Garon: Hein?
M. Elkas: Non.

M. Garon: Non, mais vous n'étes pas d'accord
gu'on pourrait avoir envie dexproprier un immeuble
bien situé, d'autant plus que la vaeur marchande serait a
peu prés nulle a un endroit comme ¢a, sur le bord d'un
chemin de fer.

M. Elkas Moi, & savoir § sa demande et frivo-
le, je ne peux pas répondre a ca. S monsieur vient ici et
démontre une inquiétude, puis qu'on peut I'assurer que
ce projet de loi |a ne touche pas son domaine, qui est,
en effet, des musées, je pense quil peut sortir d'ici
asxz réconforté et confortable du fait qu'on n'est pas l1a
pour lui nuire.

M. Garon: C'est parce que vous supposez quiil
n'y aura personne qui va avoir de l'intérét. Vous suppo-
sz que personne n'a de l'intérét, mais supposons quiil y
at quelqu'un qui ait de l'intérét.

M. Elkas La personne qui va faire I'expropria
tion de ces bétisses ou de ces éguipements doit le justi-
fier. Et, comme on me le mentionne, pour quelle raison
on dirait oui a une demande semblable d'aller exproprier
un musée? Coudon!

M. Garon: Ce n'est pas vous qui dlez dire oui.
Ce n'est pas le ministre qui va dire oui.

M. Elkas. Non, mais la personne doait le justi-
fier.

M. Garon: A qui?

M. Elkas La personne qui va faire I'expropria-
tion dun musée td quel, ele doit lejudtifier.

M. Garon: Pas saulement d'un musée. Il parlait

Sil avat un entrepbt pour garer seS wagons, sa
«caboose» et sa locomoative.

M. Elkas: Dans le moment, ils ne sont pas la.
M. Garon: Hein?
M. Elkas. Dans le moment, il n'est pas dans une

emprise. Alors, il faudrait qui'il alle le faire aprés. S le
projet de loi passe — admettons qu'il passe — je verrais

terrains, pas acheter, mais alllent simposer sur un corri-
dor existant. Us ne pourraient pas le faire. lls seraient a
I'extérieur des 30 m.

(Consultation)

M. Garon: Est-ce quil y a des dispodtions
semblables dans la loi fédérae?

M. Elkas Oui. Le CN pourrait I'exproprier dans
sa loi, dans le moment, 13, sans méme le judtifter.
Alors, il est mieux protégé sous notre loi qu'il ne I'était
avec laloi fédérale.

M. Garon: C'est parce que l'argument, c'est que
la compagnie de chemin fer, c'est une compagnie privée
qui pourrait &re dans la Situation d'acquérir une entre-
prise publique. Un musée a un caractére public. Cest
rare, ca. Quand on regarde ca un peu, le caractére de
musée, c'est un caractére public. Est-ce que c'est imagi-
nable qu'une société de transport, qui serait incorporée
en vertu de cette loi-la, qui fonctionnerait en vertu de
cette loi-la— donc, essentidlement, une compagnie
privée, parce qu'on le dit dans le premier article qui a
été adopté — puisse exproprier un musée qui aurait une
certaine vocation publique? Ce n'est pas nécessairement
un organisme public, mais ce serait un organisme qui
aurait une vocation publique.

Le Présdent (M. Camden): On mindique que
les cloches sonnent, actuellement...

M. Garon: C'est le quorum?

Le Présdent (M. Camden): ...pour un vote.
Votre présence est requise en Chambre.

M. Garon: Un vote de quoi?
M. Morin: Saistu sur quoi? Non?

Le Présddent (M. Camden): Vous savez fort
bien de qud sujet il sagit, M. le député de Dubuc.

M. Garon: Non, mais ¢a a pu évoluer pendant
notre absence.

M. Morin: Oui, mais, des fois, des anendements
ou...

Le Préddent (M. Camden): Vous savez, tout
évolue, mais en fonction de votre présence, M. le député
deLévis.

Alors, la commision va donc sugpendre ses
travaux pour permettre aux parlementaires de se rendre
au sdon bleu &in de voter.

(Suspension de la séance a 22 h 29)
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(Repriss 222 h 52)

Le Présidait (M. Camden): Alors, la commis-
son de l'aménagement et des équipements reprend ses
travaux. Nous en éions a l'article 2. Est-ce que l'article
2, tel quamendé, est adopté?

M. Garon: Bien, 13, on voudrait savoir S le
«ool» est fait.

Unevoix: Ha, ha ha

LePrésdent (M. Camden): Qud «oal»?
M. Garon: Bien... Ha, ha, ha

Unevoix: Vous nevoulez pas le savair.

Une voix: Bien, & quelle heure on va finir, puis
combien d'articles on va avoir adoptés.

Le Présdent (M. Camden): Alors, il y a un
pari, la

M. Garon: Alors, l'article 2, adopté.

Le Présdent (M. Camden): L'article 2 est
adopté, td quamendé. Jappellel'article 3.

M. Elkas: Artice 3. «Le titulaire du pouvoir
d'expropriation. peut, a toute heure raisonnable, pénétrer
et circuler sur les terrains que doit traverser le chemin
de fer et y. faire les opérations nécessaires pour éablir
I'emplacement du chemin de fer, marquer et déerminer
les parties de ces terrains requises pour la construction
du chemin de fer et mesurer l'ampleur des travaux
nécessaires a sa réalisaion.

«| doit aviser les propriéaires de ces terrains au
moins quarante-huit heures avant d'exercer ces pouvoirs.

«l est responsable de tout dommage causé sur
les terrains non expropriés dans I'exécution de ces pou-
vairs et doit faire en sorte de réduire de tels dommeges
au minimum.»

Le Présdent (M. Camden): Edt-ce que vous
avez des commentaires a gouter, M. le ministre?

M. Morin: Maquéstion, M. le Président...

Le Préddent (M. Camden): M. le député de
Dubuc. :

M. Morin; ...va dans le sens ou j'allais. Pour-
guoi c'est nécessaire de marquer ¢a? Jaimerais qu'on
m'explique. Parce qu'on sait que, a partir du moment o
vous obtenez le pouvoir -d'exproprier, vous avez méme
le pouvoir de possession immédiate. Alors, S vous avez
le pouvoir de prendre possession, pourquoi dire: Tu as
le droit daler sur le terrain, s tu as le droit d'en pren-

dre possession, en conformité avec la Loi sur I'expro-
priaion a laguelle vous m'avez dit que la présente loi
éait assjettie? Sil vous plait, une réponse.

M. Elkas. Cette loi couvre la méme chose que le
texte actud qui e retrouve dans la Loi sur les chemins
de fer nationale, hein?

(Consultation)

M. Elkas: Cette chose-lg, on la retrouve dans la
loi actuele, hein, au neuviéme article, dinéa 17°.

M. Morin: Mais ce n'est pas en fonction de ¢a,
vous, monseur?

Une voix: Moi, je vas vous poser..,
M. Elkas. Peut-é&re M. Fournier...

M. Fournier (Paul-André: Alors, M. le
Président, la réponse, c'est que la compagnie de chemin
de fer qui obtient du gouvernement le pouvoir d'expro-
priation, on lui donne le pouvoir de pénétrer sur les
terrains qu'elle va ou pourrait exproprier pour détermi-
ner la ligne précise de chemin de fer, pour déerminer
I'emplacement exact de I'emprise dont elle aura besoin.
Et ele doit, aprés ¢a, revenir devant le Consal des
minisdres avec des plans précis des terrains a expro-
prier.

Il ne faut pas oublier, comme Me Vigneault le
disat tout a I'heure, que vous obtenez, d'abord, du
gouvernement le pouvoir d'exproprigtion e que vous
devez revenir devant le gouvernement pour exercer ce
pouvoir-la d'expropriation. Puis, entre les deux, la
compagnie de chemin de fer doit étre capable de déter-
miner laligne, I'emprise dont elle a besoin exactement.
Et I'autre dément, c'est que ce pouvoir-la est d§a dans
laloi des chemins de fer actuelle. On a repris la dispos-
tion existante de laloi des chemins de fer actuelle. Il n'y
a rien de nouveau dans cette disposition-la

M. Morin: Bien, il n'y arien de nouveau; Cclest
nouveaw, parce que c'est une loi publique. Je veux dire,
guand vous me référez aux lois sur les compagnies de
chemin de far existantes, c'est une chose, mais cette loi-
la..

M. Elkas. Bien, coudon! Vous avez le texte
actud!...

M. Morin: ...ca ne sapplique pas a des compa
gnies qu'on connait comme les compagnies de chemin
de fer. Ca sapplique a d'éventuelles compagnies qu'on
ne connait pas, avec tout le processus que ¢a peut enga
ger, la. Vous me référez a la loi fédérde ou a la loi
provinciae?

M. Fournier (Paul-André): Laloi provinciae.
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M. Morin: Oui, mais, sur les compagnies de
chemin de fer, les lois existantes, je n'ai rien contre ca.
Quand vous me dites que c'est a peu prés la méme
chose, je veux bien. Je ne veux pas vérifier, mais...

M. Elkas: Jevais vous lire le texte actuel.
M. Morin: Oui.

M. Elkas: Ca dit: «pénétrer sur tout terrain
appartenant au domaine public, sans autorisation préala-
ble, ou sur les terrains appartenant a toute corporation
ou personne quelconque situés sur la voie ou la ligne
projetée du chemin; faire les arpentages, relevés et
autres opérations nécessaires sur. ces terrains pour fixer
le tracé du chemin, et marquer et déterminer les portions
de terrains qui lui sont propres et nécessaires.»

(Consultation)

M. Morin: Mais pourquoi vous le désignez
comme titulaire du pouvoair sil ne peut, dans un premier
temps, que faire les recherches appropriées pour confec-
tionner des devis ou un tracé et que c'est seulement
aprés que le gouvernement va donner son approbation
finale, si je comprends bien? Donc, il n'est pas a priori
titulaire, comme vous le désignez |a

M. Vigneault (Pierre-Paul): Il regoit, dans un
premier temps, le pouvoir d'expropriation. |l devient
titulaire du pouvoir d'expropriation. Mais, pour exercer
ce pouvoir d'expropriation la sur un terrain particulier,
il devra obtenir une autorisation subséquente du gouver-
nement.

M. Morin: OK.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Donc, a cette
étape-la, il devra avoir tous les plans et devis nécessaires
pour localiser de fagon précise le chemin de fer.

M. Garon: Mais, quand on a étudié le projet de
loi privé de la compagnie Alcan, il n'y avait pas eu des
plaintes concernant |'exercice de ce droit-1a? Est-ce qu'il
y a quelqu'un, des fonctionnaires qui étaient la a ce
moment-1a?

M. Fournier (Paul-André): Oui. Moi, j'étais la
a ce moment-la

M. Garon: Il n'y avait pas eu des plaintes,
justement, des gens qui étaient ici, des intervenants,
comme quoi la compagnie était entrée sur le terrain, puis
avait coupé du bois pour tirer ses lignes? Si ma mémoire
est bonne, 13, les gens sétaient plaints, justement, qu'il
y avait eu un exercice abusif du droit, en disant gqu'ils
avaient coupé une partie du boisé pour pouvoir tirer des
lignes. Puis les gens étaient en mosus, parce qu'ils
disaient: Dans le fond, ils n'ont pas daffaire a.. lls

trouvaient que la compagnie avait été beaucoup trop loin
dans I'utilisation de son droit.
(23 heures)

M. Elkas: Je pense que l'avis, qu'on ne voit pas
dans le texte actuel, qu'on insere dans le nouveau texte,
c'est I'avis de 48 heures qui, en effet, répond a la ques-
tion que vous venez de poser, a la référence que vous
venez de faire sur Alcan. :

M. Garon: De toute maniére, exercer des pou-
voirs, ca veut dire aller aviser qu'on va aler sur le
terrain. Mais ils avaient fait plus que c¢a, hein? Parce
qu'on dit, regardez, ici: «Le titulaire du pouvoir d'ex-
propriation peut, a toute heure raisonnable, pénétrer et
circuler sur les terrains que doit traverser le chemin de
fer et y faire les opérations nécessaires pour établir
I'emplacement du chemin de fer, marquer et déterminer
les parties de ces terrains requises pour la construction
du chemin de fer et mesurer |'ampleur des travaux
nécessaires a sa réalisation.» Les gens, pour tirer des
lignes, si c'est dans le bois, 13, il faut qu'ils coupent le
boisé. C'est des gros pouvoirs, ¢a, parce que, si ¢a n'a
pas lieu, I'expropriation, le gars se retrouve avec un
boisé qui est disparu. Bien, qui est disparu, en tout cas,
qui a une moyenne...

M. Elkas: Oui, mais il doit avoir... -
M. Garon: ...«trail» dedans!
M. Elkas: Ha, hahal

M. Garon: Il y aun moyen sentier dans le boisé,
tu sais.

M. Elkas: Non, mais il est aussi mentionné qu'«il
est responsable de tout dommage causé sur les terrains
non expropriés dans |'exécution de ces pouvoirs et doit
faire en sorte de réduire de tels dommages au mini-
mum».

M. Garon: Moi, je me rappelle que les gens
étaient tres mécontents de ca. Il y avait autre chose. Je
ne m'en rappelle pas, mais il y avait une montagne &
dedans. Il y avait...

M. Morin: Ah oui. C'est parce qu'il y avait un
domaine.

M. Garon: Il y avait un domaine, oui.

M. Morin: Il y avait un domaine, puis il y avait
une forét de fond. Alcan était arrivée la-dedans, puis
elle avait déboisé tout le secteur, ce qui avait causé un
préjudice aux gens, aux propriétaires environnants, sans
méme ou avant méme, je ne sais pas, |a, qu'on procéde
a |'expropriation.

Le Président (M. Camden): M. Fournier.
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M. Fourrier (Paul-André): M. le Président, a
I'époque, j'avais participé aux deux sessions de la com-
mission parlementaire sur I'adoption du hill privé soumis
par la compagnie Chemin de fer Roberval-Saguenay, et
une des plaintes particuliéres des propriétaires de ter-
rains traversés par la ligne darpentage éait, justement,
I'absence de préavis, le fat que les arpenteurs d'Alcan
ou de Roberva-Saguenay séaient présentés, dans le
fond, sans aviser. Le projet de loi actudl, pour éviter ce
probléme-13, justement, prévoit le préavis de 48 heures.

M. Garon: Dans I'ancienne loi, est-ce quil y
avat des digpodtions disant quil devait y avoir un
préavis ou Sil n'y avait rien?

M. Fournier (Paul-André): Non. Il n'y avait
rien.

M. Garon: On disait quoi?

M. Fournier (Paul-André): Ils pouvaient pénétrer
sur lesterrains, couper des arbres, faire des sondages.

M. Garon: Mais, 13, le préavis concerne quoi au
juste?. Juste pour dire qu'on va dler sur le terrain, ou
avant de couper ou de marquer, de déterminer les par-
ties des terrains requises pour la construction...

M. Fournier (Paul-André): Bien, clest avant de
pénétrer sur les terrains, j'imagine, hein?

M. Garon: Juste pénétrer sur les terrains, on
serait mieux de...”

M. Fournier (Paul-André): Bien, pour couper,
pour faire de I'arpentage, il faut, d'abord, pénétrer sur
les terrains. Dong, .il y a d§a un préavis, 13, que le
propriétaire va recevoir. -

M. Garon: Oui, mais ¢a ne regle pas le problé-
me. S les personnes peuvent aviser avant ddler-sur le
terrain, c'est une affare. Mais, S ¢a veut dire ssulement
qu'on donne un avis, puis qu'aprés ¢a on commence a
blcher... C'est des pouvoirs qui sont considérables, ca

M. Fournier (Paul-André): 1l doit, d'abord,

aviser le propriétaire avant dentrer, avant de pénétrer
aur le...

M. Garon: Ca, c'est correct.
M. Fournier (Paul-André): Oui.

M. Garon: Oui. Il va prendre une marche pour
voir les lieux. Ca, c'est correct.

M. Fournier (Paul-André): Et l'article dit
«avant dexercer ces pouvoirs», cest-adire que Cest
I'ensemble des pouvoirs...

M. Garon: Oui.

M. Fournier (Paul-André): ...qui sont prévus a
cet article-la Donc, avant de circuler, avant de faire les
opérations nécessaires, il doit aviser le propriétaire.

M. Garon: Mais il n'y aurait pas une obligation
dobtenir des autorisations, quelque chose? Parce que,
I3, c'est un pouvoir d'expropriation. Ce n'est pas néces-
sarement un pouvoir d'expropriation. C'est de pouvoir
éablir I'emplacement qui devra étre soumis éventuedle-
ment... Mais, dans le cas qu'on avait éudié dans le
temps, il y avait, cest ¢a, un domaine, il y avat des
chevaux, puisil y avait...

M. Morin: Le domaine Laterriére.

M. Garon: Qui. Il y avait des chevaux, il y avait
tout un aménagement, | Puis, quelquun qui arive 1&
dedans, puis qui... C'est un peu, a un moment donné,
comme quelqu'un qui voudrait faire passer, par exem-
ple, un chemin de fer dans un domane comme — ce
n'est pas posshle, mas mettons que c'est une afare
comme ¢a, la— le Manoir Richdieu. Il y a trop de
buttes; il ne peut avoir y avoir un chemin de fer 1a
Mais il voudrait faire passer un train dans le bout du
Manair Richdieu. Je naimerais pas ¢a, moi, ére pro-
priétaire d'un hote dors qu'ils font passer un chemin de
fer pas loin en arriére pour faire du bruit.

M. Fournier (Paul-André): Mais....

M. Garon: Tu sais, un chemin de fer peut passer
a un endroit, mais, s on le fat passer a un endroit ou
les gens ont investi de l'argent, il peut y avoir des
dommeges avec ces bruitsla Puis le chemin de
fer, Sil passe, mettons, en plein milieu de la nuit ou
bien le matin de bonne heure et que vous &es a un
endroit. de villégiature, nimporte quoi de ce genre-l3,
moi, je pense que ¢a peut causer des dommages consdé-
rables.

M. Fournier (Paul-André: Mas on avait I'im-
presson qu'on avat encadré davantege le pouvoir d'ex-
propriation. Dans la loi actudlle, n'importe qud chemin
de fer ale pouvair d'expropriation, au départ. .

M. Garon: Oui.

M. Fournier (Paul-André): La, il doit, d'abord,
obtenir du gouvernement le pouvoir dexpropriation,
puis il doit revenir ai gouvernement pour obte-
nir le pouvoir de I'exercer, ce pouvoir de<propr|at|0n
la

M Gar.oﬁ' Oui.

M. Fournier (Paul -André): On a gouté une
barriere de plus.
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M. Garon: Oui, mais, quand on regarde |'ori-
gine de ces lois1a, ca a &é au XlIXe secle, dors que
ces gensla sen dlaient dans du terrain vierge, se com-
portaient comme des sauvages, comprenez-vous, en
Buffdo Bill. Quand on pense aca, 13, je pense qu'a sa
gang, ils ont tué a peu pres 50 000 000 de hisons, tu
sais, parce que ¢a dérangesit les trains quil y ait des
bisons. On avait un troupeau naturel, on n'avait rien
qgu'a sen prendre quelques-uns par année, puis c¢a ne
co(tait pas une cent a personne. Alors, on avait engagé
des gars, puis ils ont tué des millions de bisons. On dit
gue le troupeau, a ce moment-la, je pense, Cétait
60 000 000 de bisons. C'étaient des bisons, ¢a. C'est du
bison, hein?

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Garon: On avait un troupeau naturel, puis
on navait rien qu'a sen prendre quelques-uns chague
année, puis on les a tués pour ne pas déranger le chemin
de fer. C'étaient des pouvoirs terribles, quand on pense
aca. Ces loisla partent... On leur donnait des terrains,
je ne me rappelle pas S c'était un demi-mille chague
bord de la «rack», de la voie ferrée, pardon. Alors,
C'éaient des pouvairs considérables.

Or, guand on copie ces lois-la un peu, on prend
des lois dépassées, du XIXe siécle, puis on continue. 1
me semble qu'on devrait étre... Aujourdhui, le monde
ne procede pas comme ca. Avant daler sur des ter-
rains, puis de commencer a couper les arbres, a enprun-
ter des scies mécaniques, a creuser des tranchées, n'im-
porte quoi, on devrat avoir, il me semble, une autorisx
tion a demander & quelqu'un pour bien justifier que clest
vrament nécessaire, & quelqu'un qui va ére du tribuna
ou quelque chose comme ¢a.

C'est des pouvoirs abusifs, ¢ca, @ mon avis, qui
éaent utilists au XIXe sécle. Les gens sen dlaent
dans le territoire, puis ils ne soccupaient pas beaucoup
de ¢a, parce quils disaent: Cest des autochtones qui
sont la Sauf que je trouve que c'étaient des pouvoirs
abusfs qui ne respectaient pas le droit des gens, d'au-
cune facon. Il faut dire que, dans ce tempsla il ny
avait pas de propriété privée. Quand les premieres com-
pagnies de chemin de fer y sont alées, eles Sappro-
priaient du territoire, hein? On leur donnait des conces-
sons, puis dles dlaent dans le terrain vierge. A ce
moment-la, moi, je pense que les autochtones avaient
raison. 1l 'y a eu beaucoup d'abus qui ont éé fats a leur
endroit, parce quelles ne soccupaent pas de ¢a, les
compagnies. )

Mais, aujourdhui, qu'on parte de ces lois-la.. Il
me semble, quand on donne un pouvoir auss important
gue cdlui-la.. Puis, quand on a I'exemple du domaine
Laterriere, dans le temps de la compagnie Alcan, les
gens éaient furieux, parce qu'ils avaient un domaine qui
vdait... Je ne m'en rappele pas, mas je pense que
c'éait une couple de millions de dollars. Je dis ¢a de
mémoire, 13, ¢a fat cing, sx ans. Puis, I3 bien, ils
éaient arrivés ladedans, ils avaient fat une moyenne

razzia dans le domaine. Ha, ha, ha Les gens &aent
furieux, parce que c'éait un centre d'équitation, puis
VOUs savez ce que c'est, un centre d'équitation; des fais,
c'est mieux entretenu qu'un club de golf. C'était comme
un club de golf. Puis les gens éaent arrivés la-dedans,
puis ils avaient commencé a tracer des lignes, a creuser.
Je me demande méme sil n'y avait pas eu un bull qui
éait dlé ladedans, a part ¢a, hein? En tout cas, ils
avaent coupé le bois.

Alors, il me semble, la-dedans, quiils devraient
avoir une autorisation a demander. Aller sur le terrain
pour vair, ¢a, c'est une afaire. Tu as un avis de 48 heu-
res qui dit: Onvaaler vair, tu sais, leslieux. Mais, avant
de commencer a faire des travaux, moi, je disinguerais
les deux, |, les travaux ou on dit qu'on va dler vair,
pénétrer... Bien, «peut, a toute heure raisonnable— en
voulant diredejour, je suppose — pénétrer et circuler sur
les terrains que doit traverser le chemin de fer». Maisil y
a d'autres opérations car on dit «& y faire les opérations
nécessaires pour établir I'emplacement du chemin de fer,
marquer et déterminer les parties de ces terrains requises
pour la congtruction du chemin de fer et mesurer I'am-
pleur des travalix nécessaires a sa rédisation». La, c'est
plus gros, ¢a, parce que ce n'est plus seulement aler
marcher sur le terrain; clest faire des travaux sur le ter-
rain. Il me semble qu'a ce point de vue la ils devraient
avoir une autorisation a demander aquelqu'un.

M. Elkas Mais, 1a, «l doit aviser les propriétai-
res de ces terrains au moins quarante-huit heures avant
d'exercer ces pouvoirs».

M. Garon: Je comprends, mais...
M. Elkas: On goute ca
M. Garon: ...caneveut pas dire...

M. Elkas. On goute auss le fat que... Le point
que vous avez soulevé il va rentrer 1a, puis il va com-
mencer a causer toutes sortes de dommages; il me san+
ble quil devrait é&re tenu responssble. 1ls doivent les
maintenir au minimum. Puis on comprend qu'il y a une
couple d'arbres qui...

M. Garon: Il n'y apas rien qu'une couple d'ar-
bres, 13, c'est...

M. Elkas. Non, non, non, mais, coudon, cet
individu-la doit faire son travail. Et auss ils prennent
des veérifications du sol. 1ls prennent des carottes.

(23h 10

‘M. Garon: Des carottes, il n'y a rien 1, non

plus, ce n'est pas ¢a. '

M. Elkas. Non, non, mais il se déplace. Peut-
ére qu'il va faire du dommage dans vos yeux, peut-ére
pas dans les yeux d'un autre. Mas c'est mantenu au
minimum.
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M. Garon: Ce n'est pas ¢a que je veux dire.
C'est que supposons qu'il place une ligne comme celle-
la Clest des pouvoirs exorbitants. 1l peut y avoir toutes
sortes de choses dentour. Les gens vont dire: Bien, ne
mettez pas votre ligne 18, ca n'a pas de bon sensl Sauf
que les dommages vont avoir &é faits. Ils vont avoir
coupé du bois, ils vont avoir fait des tranchées, ils vont
avoir fat différentes choses pour fare ce qui est néces-
saire pour eux autres pour éablir leur ligne. Et, pour la
ligne, souvent, il n'y apas rien qu'une place possible; il
y aplusieurs places possibles. Puis, a ce moment-1a, les
gens ne réaliseront pas...

Cest pour ca que je vous donnas l'exemple
d'un hétd, par exemple, trop prés. Ou encore ca peut
étre des devages danimaux, par exemple, qui ne
supportent pas le bruit. On sait, par exemple, que les
femdles visons avortent quand les avions passent trop
bas parce que ¢a fat du bruit. Ca énerve les meres,
puis dles ont des fausses couches. Ha, ha, ha Les
femdles visons, en tout cas, je ne sas pas com-
ment. ..

M. Elkas: Une mise bas prématurée.

M. Garon: ..ont une mise bas prématurée,
parce que l'avion passe, puis qu'elles ont peur.

LePrésdent (M. Camden): A qudle dtitude?

- M. Garon: Alors, il y adautres animaux, par
exemple, quand il y atrop de bruit, qui vont paniquer.
Ils vont tous sagglutiner ensemble, puis ils Séouffent.
lls sé&ouffent parce qu'ils ont peur. Alors, il y a diffé-
rents types de dommages, je veux dire, quand quelqu'un
veut tracer une ligne de méme. Aujourd'hui, ce n'est
pas comme au XIXe siecle, quand ils arrivaient dans du
terrain vierge, puis quils fasdent des lignes. La,
aujourdhui, souvent, maintenant, ils vont ére pami le
monde pour faire ces lignesla Il me semble quils
devraient avoir une autorisation a demander a quelqu'un,
pas seulement un avis. Aller marcher les lieux, c'est une
affaire, ca. Pour ¢a, je comprends qu'un avis de 48 heu-
res, cest auffisant. Mais dler faire des travaux pour
tracer les lignes, 13, c'est une autre affaire. Parce que,
gores ¢a, il -peut y avoir des dommages considérables,
puis lavous étes...

Le Président (M. Camden): M. Fournier.

M. Fournier (Paul-André): Alors, dabord, je
rappelle que le projet de loi prévoit que le déenteur du
pouvoir dexpropriation et responssble des dommages
causés. D'autre part, on a fait une recherche des lois
similaires dans les provinces qui ont adopté des lois de
chemins de fer récentes. Ce quej'ai ici: le méme pou-
voir existe au niveau du gouvernement fédérd, au ni-
veau du gouvernement du Manitoba, au niveau d'un bill
au Manitoba qui a été présenté en 1991 ou 1992; Cest
tout récent. En Saskatchewan, le méme pouvoir existe,

une loi adoptée en 1989. Et, en Alberta, c'est plus vieux
auss, mas le méme pouvoir existe. Dong, il y aune
espece de congtante dans les lois adoptées par les provin-
ces.

M. Garon: Non, non. Mais, |3, ca adonne queje
connais la Saskatchewan, puis le Manitoba pour y avoir
vécu a peu prés un an e demi. Je connais un peu le
territoire. On est dans quelque chose de différent, tu
sas. Je me rappelle que, quand je voyageais dans ce
coin-la, on disait: La ville ol on va, clest bien gros. «lt
is a nice little town.» «t is a nice little town», c'é&ait
200 habitants, 200 de population a peu pres. Alors, 13,
on est dans d'autres choses, tu sais, ol le voisn es a
peu prés a deux milles. Tout le monde est amé parce
qu'il a peur de voir ariver des voleurs le soir; la police
e trop loin, tu sais. Dans la Saskatchewan, puis le
Manitoba, 1a, une section, c'est un mille de long, tu
sais. Le probléme, ce n'est pas d'avoir bien du monde;
c'est de ne pas en avoir assez. Ha, ha, hal Alors, ce
n'est pas pareil. Dans la Sasketchewan, le Manitoba,
PAlberta, ¢a, ¢a ne m'éonne pas quand vous avez dit: 11
y en a, des lois semblables.

Mais je parle des lois, par exemple, ax Etats-
Unis. Tu sais, dans la Nouvele-Angleterre, par exem-
ple, je suis convaincu que les gens doivent ére plus
prudents quand ils donnent des pouvoirs comme ca
Dans I'Ouest, c'est une autre chose. C'est complétement
différent, 'Ouest du Canada. Il n'y a pas de densité de
population. Mais je serais curieux de voir au Vermont
sil y a des pouvairs comme ¢a ou dans les Etats de la
Nouvele-Angleterre, par exemple, ou de I'Ontario. Ca
dépend, I'Ontario. L'Ontario du Nord, il ny a pas
grand monde 13, hein? C'est ¢a que je veux dire, moi,
la. C'est dans des endroits ou il y a une certaine densité
de population et ol on veut passer des lignes de chemins
de fer.

LePrésdent (M. Camden): M. Fournier.

M. Fournier (Paul-André): Au niveau de
I'Ontario, la loi es trop vieille, on ne peut pas... Ca
serait quelque chose didentique a la loi du Québec
actudlle, probablement. Tout ca était copié sur la loi
fédérde.

M. Garon: New York. Je sais, pa exemple,
pour New York-Boston, qu'ils ont éudié le tracé pour
prendre le X2000, & Us ne veulent pas faire un TGV
parce que ca colterait trop cher, mais ils veulent pren-
dre un X2000, mais ils veulent enlever des...

M. Fournier (Paul-André): Des courbes?

M. Garon: ..«loops». Tu sais, des... Des cour-
bes, oui.

M. Fournier (Paul-André): Des courbes, redres-
ser des courbes.
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M. Garon: Redresser des courbes.

M. Fourrier (Paul-André): On n'a pas regardé
les lois américaines.

M. Garon: Je serais curieux de voir comment ils
‘opérent pour faire ces choses-la. Ca, c'est des endroits
ou il y a de la population. C'est pour ¢a, d'ailleurs,
qu'ils ne veulent pas mettre un X2000. Ils disent: Faire
une ligne de chemin de fer serait prohibitif, une nouvelle
ligne.

M. Fournier (Paul-André): Oui, oui.

M. Garon: Cest a ¢a moi, que je ré
fere, la. Parce que, nous autres, on fait une loi en
1993. On ne peut pas slinspirer de modeles du X1Xe sie-
cle.

Le Président (M. Camden): M. Fournier.

M. Garon: Le ministre est parti...

Le Président (M. Camden): Il est alé vaquer a
une occupation trés personnelle, M. le député de
Lévis.

M. Fournier (Paul-André): Ha, ha, ha!

Le Président (M. Camden): Il va nous revenir
dans les meilleurs délais.

M. Garon: On devrait suspendre quelques ins-
tants. Hein?

Le Président (M. Camden): Ah! On peut sus-
pendre si vous le souhaitez. Nous alons suspendre nos
débats pendant quelques instants.

Nous reprenons nos travaux, le ministre fait son
entrée.

Des voix: Ha, ha, hal

M. Garon: Il al'air décidé.

Des voix: Ha, ha, hal

Une voix: Comme ¢a, il n'a pas le droit d'aller a
la toilette, ce ministre-1a?

M. Garon: Oui, oui, il aledroit.
Une voix: |l faut suspendre, pas...
M. Garon: Il faut qu'il nous le dise.
Des voix: Ha, ha, hal

Une voix: "Vous devez présumer.

Une voix: Mais c'est génant de dire ¢ca Jai
envie, il faut quej'aille alatoilette.

M. Garon: Non, non! Il ne dit pas ¢a, mais il
demande de suspendre. ’

Le Président (M. Camden): Alors, écoutez, 13,
le ministre est revenu; nous pouvons reprendre nos
débats ou nous en étions.

M. Charbonneau: Nos ébats?

Le Président (M. Camden): Alors, peut-étre plus
tard, M. le député de Saint-Jean. Ha, ha, ha! Mais, pour
le moment, nous sommes a l'article 3. Ha, ha, ha

M. Garon: Je ne sais pas si les fonctionnaires ont
dit au ministre de quoi on parlait pendant qu'on... Parce
gu'on ne sétait pas apergus immédiatement que vous
étiez parti. Ha, ha, hal

M. Elkas: Ha, ha, ha!

M. Garon: On a dit qu'on avait pris le modéele
sur des lois de I'Ouest du Canada ou il n'y a pas de
densité de population. Mais, comme les chemins de fer,
au Queébec, sont appelés a étre dans des endroits ou il y
a plus de monde que dans I'Alberta, la Saskatchewan ou
le Manitoba, est-ce qu'il n'y aurait pas lieu d'avoir une
disposition différente, pas pour aler sur le terrain voir
les lieux, mais pour faire des travaux pour tracer la
ligne, 1a? Pas pour aler voir, aler prendre une marche,
voir si ¢a peut étre la ou si ¢a peut étre a tel endroit,
mais pour faire des travaux, est-ce qu'il n'y aurait pas
lieu de demander I'autorisation a quelqu'un?

(Consultation)

M. Elkas: Les autorisations, |3, seront données
par le gouvernement une fois qu'il aurajustifié son projet.
Puis, dans lajustification, évidemment, il y aun corridor
qui doit démontrer au gouvernement ce que lui veut ex-
proprier. Alors, il reste qu'il va travailler a l'intérieur
d'un corridor. Je ne pense pas que ce soit a son avantage
d'aller endommager... Il va faire attention, c'est sOr, sil
doit payer pour les dommages, il me semble.

Je veux bhien comprendre I'article. Ce paragraphe,
sil n'existait pas, bien, en tout cas, coudon, je vais
passer, puis, si j'endommage quelque chose, «too bad»,
c'est le gouvernement qui m'a donné les autorisations
d'aller faire des vérifications, des tests de sols, etc. Mais
on goute que c'est lui qui est responsable, puis on lui a
dga donné l'autorisation de passer dans un corridor,
parce qu'il I'a justifié, son projet. La on parle du
nouveau, hein? :

(23 h 20)

M. Garon: Ce n'est pas marqué, ¢a, le corridor.
Ce n'est pas marqué qu'il y a un corridor, puis ¢a ne
marche pas. Les corridors, c'est assez large.
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Moi, M. le Présdent, c'est parce que j'ai a
I'esprit le débat qu'il y avait eu ici, la loi privée de

Laterriere, hein? Je dois vous dire que les gens éaent -

furieux. Us étaient furieux, hein? Pourquoi? Parce qu'il
y avait un corridor. Ils disaent: Vous auriez pu passer
13, vous auriez pu faire ceci. C'éait difficile a visuali-
ser pour nous autres, sauf que les gens disaient: Can'a
pas de bon sens, ce que vous avez fait, puis ils &aent
furieux, les gens. Parce que le corridor est assez large,
hein? Quand on dit un corridor, ce n'est pas un cor-
ridor de 200, 300 pi, la Ceest entre deux poaints,
puis... .

M. Elkas: Il faut qu'il sedonne...

M. Garon: ...le corridor, c'est peut-&re bien un
mille ou deux de large, la Moi, s ma mémoire est
bonne — c'éait quoi, lalargeur? — c'était large assez.

M. Fournier (Paul-André). Ce n'éait pas §
large que ca, parce que la compagnie Chemin de fer
Roberva-Saguenay, dans ce cas1a, avait d§a adopté un
tracé a partir de cartes aux 5/1000, de photographies
afriennes. |Is savaient d§a de fagon relativement précise
ou est-ce qu'ils voulaient passer. Ce n'&ait pas pluseurs
milles de large, ce qu'ils regardaient; c'éait essentidle-
ment la zone de contact entre le bouclier canadien et la
plaine.

M. Garon: Non, ce n'‘étaient pas plusieurs mil-
les, mas c'éait large. C'éait un mille ou deux. Je n'ai
pas dit plusieurs milles.

M. Fournier (Paul Andre) Ah! Je ne croirais
pas que c'était un mille ou deux.

M. Garon: Je me rappelle quils n'étaient pas
contents pour leurs chevaux.

M. Fournier (Paul-André): Oui, C'est vrai.

M. Garon: Parce quils disaient que les che-
vaux... Tu as un train qui passe la nuit. Les chevaux
sont tranquilles dans la grange. A un moment donné, le
train passe, puis il te l&che une couple de coups de
sfflet; je vous dis que les chevaux, 13, ils font un moyen
saut, hein! 1ls ne sont pas habitués a ca.

Le Présdent (M. Camden): Sur le méme wje,
je comprends, M. le ministre, les appréhensions du
député de Lévis, parce que je suis convaincu quil a
derriere I'esprit, sans doute, le passage de la ligne de
transport éectrique Radisson-Nicolet-des Cantons. On
sait a que point le corridor a éé large et de quelle fagon
on a abust, maftraité les gens; on a eu du. méris a
I'égard des gens. Et je sais trés bien qu'il doit avoir caa
I'esprit, puisquils devaient avoir 120 semanes pour
faire les éudes de fagon & éablir les corridors, puis ils
sen sont tenus a 32 semaines. 1ls ont bousculé tout le

monde. Us ont fait des tracés, M. le ministre, sur le
terrain. Us ont brisé des boisés privés. Et la compensa-
tion n'a pas éé toujours a la hauteur, évidemment, des
détériorations. Evidemment, cette décison-la avait &é
prise d'une fagon un peu précipitée par nos prédéces-
Seurs et ca avait, évidemment, conduit le gouvernement
dalors a poser des gestes qui éaent trés discutables.
D'ailleurs, aujourd'hui, sans doute le regrettent-ils énor-
mément.

Mais, vous savez, je pense qu'on devrait tenir
compte... Moi, j'ai éé impressionné par |'attitude et le
comportement de la firme qui et chargée de longer
I'autoroute 20, au niveau du transport du pétrole...

M. Garon: Du gazoduc.

Le Président (M. Camden): ...du gazoduc. Je
dois vous dire que c'est impressonnant de voir avec
quelle habileté ces gens-la ont fat ¢a, avec qud profes-
sonnaisme égdement ils ont fait ca...

M. Garon: Il n'y apas eu de plaintes.

Le Préddent (M. Camden): ...puis avec qud
respect ils ont fait ¢ca avec les propriétaires. D'ailleurs,
ils en ont méme gppris a bien des propriétaires sur leur
propriété méme.

M. Garon: Vous parlez du gazoduc. Lequd?

Le Présdent (M. Camden) Du gazoduc. Et ¢a,
je pense qu'on devrait...

M. Garon: Duqud vous parlez?

LePrésdent (M. Carhden): Cdui qui, en princi-
pe, part de Saint-Romuad en direction de Montrédl.

M. Garon: Sur larive nord ou sur larive sud?

Le Présdent (M. Camden): Sur larive sud, M.
le député de Lévis, qui doit passer dans votre comté,
dans le mien...

M. Garon: Ah, cestloleoduc Vous parlez dela
gazoline, de |'essence.

.. Le Préddent (M. Camden): Cest ca .AIors
pour le bénéfice dUItramar, et c'est impressonnant, la
fagon dont ces gens-la ont mené les travaux et avec quel

respect.
M. Garon: Ca, c'est vrai.

Le Présdent (M. Camden): Dalleurs, la
société d'Etat Hydro-Québec sen inspire, dle a modifié
on approche depuis. Mais on devrait tous sinspirer de
I'approche de ces gens-la et du respect avec lequd ils le
font al'égard des propriétaires.
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M. Garon: Ca, je dois vous dire, quand le
député de Lothiniére dit ¢ca, ¢a me reppelle que j'avais
éé en charge des négociaions. Par aprés, ca avat é&é
donné... Au début, j'avais eu le premier tracé pour le
gaz € puis j'avais demandé a la compagnie Voulez-
VOous passer vraiment votre tracé? Ils ont dit oui. Jai dit:
Vaos plans, vous devriez les mettre dans la poubelle, on
recommence. Les gars ont dit: Pourquoi? Bien, j'ai dit:
Voulez-vous le passer? Ils ont dit: Oui, on veut le pas-
ser. Bien, j'ai dit: Moi, je pense que ce que vous avez
la.. Il 'y avait toutes sortes d'histoires. Findement, c'est
caqui aéé fat, hen? Mai, j'avais éé afecté au gou-
vernement pour tout le tracé entre la frontiere de
I'Ontario, puis Québec pour le gaz. Il n'y a pas eu de
plaintes. Tout a été bien négocié, bien fait, puis tout ca.
Il n'y a eu aucune plainte. Et, apres, le président de la
compagnie m'a appelé au moins 20 fais.

A la fin, .quelgu'un dans mon bureau m'a dit:
Vasy. On regoit des tdéphones réguliérement pour que
tu allles voir ca. Il éait tellement fier de nous montrer
¢aparce qu'on n'avait pas eu de plaintes. Puis il y avait
des -endroits trés difficiles a passer. Mais, ¢a, clest
vra —je parle du gaz, 13, du tracé du gaz — il y avait
un grand professonndisme; tout le monde éait content,
puis, alafin, il y ades places ou il fdlait demander ou
ele passait, laligne, tdlement c'éait bien fait. On ne la
voyait pas. Puis, en hdlicoptére au-dessus, 1a, on ne
savait plus ol éait la ligne, tellement c'était bien fait.

Jai vu, par ailleurs, des gens enragés gprés Hydro
qui était venue avec de la machinerie pesante, comprenez-
Vous, qui écrasait les drains. Les gens, gores ¢a... Vous
demanderez & Hydro. C'éait tout un paquet de menteries.
Je n'ai jamais été capable de savoir S c'éait mieux de
faire les lignes I'hiver ou bien I'été. Vous demandiez &
un, c'éait I'hiver, puis vous demandiez a l'autre, c'éait
I'été, comprenez-vous, sdon les besoins de la cause.
Alors, les gens éaent furieux. 1l y en a qui disaent
I'niver parce que le terrain éait gelé, pour ne pas que ¢a
écrase, puis dautres qui disdent I'été. Alors, c'éait
quoi? On n'avait pas moyen de le savoir, jamais.

C'est pour caguejedis: Il y ades compagnies qui
sont habituées & travailler comme ¢a Ca, c'est un bon
exemple, les compagnies de gaz et de pétrole. Quand eles
ont opéré au Québec, en tout cas, pour laligne de Saint-
Romuald, 1a non plus, je n'ai pas entendu de plaintes,
puis pour laligne de gaz. Mais il y a des compagnies de
chemin de fer comme cdle qui est venue ici en 1988,
devant nous, et les gens &aent furieux. Puis Hydro...
Moi, j'ai vu pendant des années des gens furieux, parce
quiils arrivaient puis quils coupaient I'érabliere aors que
les gens disaient: ils n‘avaient pas besoin de couper ¢a, ils
avaent rien qu'a faire le tour. Puisj'ai vu ¢a aplusieurs
reprises. C'est pour ¢a queje me dis : Ces choses-la sont
possibles sans que personne soit maheureux, mas a
condition que ce soit fait correctement.

M. Elkas Alan Labonté est un ingénieur au
ministére, puis il est assez bien au courant des nouvelles
facons d'exproprier. Peut-&re qu'il pourrait vous éclai-

rer sur la fagon dont les choses se font aujourdhui, puis
peut-&re qu'on pourrait dégager de cet échange un
amendement § nécessaire. Mais, dans le cas d'Alcan,
M. Fournier m'a dit que, dans les deux tiers des cas, ca
a été réglé. Dans l'autre tiers, il y ades gens qui cher-
chaient a dler...

M. Garon: Il y acaauss.

.M. Elkas Oui. Ca il ne faut pas I'oublier, ca
arrive toujours dans des expropriations. On n'a pas...

M. Garon: Oui, oui. Celui qui paie, il veut payer
le moins cher possible, puis cdui qui vend, il veut
vendre le plus cher possible.

M. Elkas: Oui.
Le Présdent (M. Camden): M. Labonté.

M. Labonté (Alain): Oui O.K. Dans le cas d'un
chemin de fer, éant donné que le corridor n'est pas
large, en regle générde, 1&, s on parle de 100 pi, clest
des chemins de fer modernes, avec le drainage et tout.
La ligne pour un arpentage a un maximum de 10 pi,
Cest-a-dire pour le déboisement qui doit ére fat, o
jamais c'est dans une zone boisée; ils en déboisent le
moins possible. En fait, souvent, ils n‘ont pas besoin de
10 pi. lls ont besoin d'un corridor net pour les appareils
a infrarouge aujourdhui. Ils n'ont pas besoin de large.
Cafait que les dégéts sont relaivement minimes, comme
vous dites, sil y a des gens de bonne volonté, et ils
engagent générdement des blicherons avec des sties a
chaine. Ce n'est pas de la machinerie qui fait une ligne
darpentage. Le déboisement par apres, par contre, pour
des é&udes de sols et tout, 1a.. Mais les éudes de sols
viennent en tout dernier, quand le corridor est tres pré-
cis. Cacolte, quand méme, assez cher comme échantil-
lonnage et ils n'en font pas pour rien, 13, pas trés large.

Dans le cas de Laeriére ou j'ai é&é avant et
apres, céait de I'ordre de 10 a 20 pi, dépendant Sils
avaent besoin de fare des courbes, et ils passaent au
bout des terres. Cest-&dire quil éait faux de dire...
Jétais a la commisson auss, 13, et des gens s plai-
gnaient qu'il y avait eu un déboisement excessf et tout.
Je pense que c'est sur la maniére dont ¢a sest fait, mais
la largeur... Ca sest fat rédlement au bout des terres,
entre la zone agricole et la zone boisée. Le dommege
éait assz redtreint, en tout cas, sdon mon opinion
personnelle. Ensite, il y a eu les travaux eux-mémes.
Ca, les travaux d'une condruction de voie, dans le cas
de Laterriere, qui éait entre 30 et 50 m, de fat — clest
de 1a que vient le chiffre on sest promené entre ¢a,
éant donné les remblais et déblais — ca fait beaucoup
plus de dégéts. Mais, a ce moment-13, les terrains sont
expropriés et tout.

Cest la petite histoire au niveau du tirage de
ligne, s on veut, pour les chemins de fer.

(23h 30




13 décembre 1993

Comumission permanente

CAE-5813

M. Garon: Je ne conteste pas ce gue vous dites.
Smplement, s vous donnez & une partie tous les droits,
ele n'a pas le souci autant de soccuper des gens.
Pourquoi les compagnies de gaz le font? Je ne le sais
pas. Je vais vous dire bien franchement, pour les com-
pagnies de pétrole, ca ne n'a pas frgppé mas clest
vra quon navait entendu parler de rien dans les
compagnies de pétrole. Les compagnies de gaz, ¢a, je
I'ai vécu personnellement. Mais il y en a d'autres qui
forcent...

M. Labonté (Alain): S vous permettez, il y a
une raison. Moi, j'ai demandé pourquoi parce que ¢a
mintéressait auss, et ce qu'on m'a dit, c'est que les
compagnies de gaz ont beaucoup moins de pouvoirs
d'expropriation qu'un chemin de fer parce qudles peu-
vent faire énormément de coudes, ¢a ne dérange pas,
tandis qu'un chemin de fer a des angles trés précis.
Exemple, dans une courbe, il ne peut pas virer a 90 de-
grés, comme une conduite de gaz...

M. Garon: Non.

M. Labonté (Alain): ...puis éviter une grange,
etc. Un chemin de fer, ¢a lui en prend long pour virer,
bon. C'est moins mobile, d'oul la nécessité du pouvoir
d'expropriation auss. Il y a beaucoup moins la possi-
bilités de faire du gré-a-gré comme une compagnie de
gaz.

M. Garon: Mais je n'en a pas vu, de courbes.
Je dois vous dire que les lignes quej'ai vues, il n'y avait
_pas de courbes la-dedans.

M. Labonté (Alain): Non, ils en font le mains
possible, remarquez.

M. Garon: Oui.

M. Labonté (Alain): Mas il y a cette possibilité-
la Tandis quele chemin defer, lui, il et pris...

M. Garon: Puis c'est la méme largeur, hein.
Une compagnie de gaz, S ma mémoire est bonne, c'est
75 pi delarge.

M. Labonté (Alain): Oui, mais ce que je veux
dire, une compagnie de gaz peut éviter un obstacle. Un
chemin de fer ne'le peut a peu pres pas, dans le sens
quil faut quil sy prenne de trés loin. C'est pour ¢a
que, dans les compagnies de chemin de fer, vous avez
des tunnels, vous avez des ouvrages d'art qui ne sont
pas du tout.requis pour, par exemple, le gaz ou méme
I'dectricité. Ca fat que, sSils devaent demander la
permisson de tous les possesseurs, il y en a toujours
pour leur dire non ou qui voudraient le monnayer a un
prix excessf, et il n'y aurait aucun développement. Le
pouvoir d'expropriation des compagnies de chemin de
fer est une nécessité. Vous n'en étes pas convaincu?

M. Garon: Jeneniepasca, la
M. Labonté (Alain): Non?

M. Garon:; Jen'ai pas nié ca. C'est sur la manie-
re. Je lI'a vue, mai, la différence, entre Hydro et les
compagnies de gaz. Hydro se comporte comme s €lle
était propriétaire du Québec au complet, dors que les
compagnies de gaz, j'ai remarqué, ne fonctionnaient pas
de cette fagon-la. Les compagnies de pétrole, il y en a
seulement un petit bout dans Lévis. Le député de Lothi-
niere a dit quil a fat la méme observation pour une
compagnie de pétrole dans Lotbiniere. Moi, dans Lévis,
il 'y en avait juste un petit bout; ca fait queje na eu de
plante de personne. Mais le gaz, je I'ai vécu, Québec
jusqu'a la frontiere de I'Ontario. Ga a bien travaillé
parce qu'ils éaient préts a accepter, €t ca a été tres vite
a pat ca ils ont accepté de mettre les gens dans le
coup.

Au point de départ, ce n'était pas ¢a. Le tuyau
passait en plein milieu des champs partout. 1l y avait
toutes sortes de rumeurs. les gens n'avaient rien qua
mettre des suces sur le tuyau pour avoir du gaz. Apres
¢a, j'al appris que ¢ca n'avait pas de bon sens, quavec la
décompression, le tuyau aurait explosé ou bien le ca
mion aurait explosé. Ca n'avait pas de bon sens. Il y
avait toutes sortes de rumeurs. Aprés ¢a, quand on
vérifiat, ce n'éait pas vrai. Ca n'avait pas de bon sens,
le tuyau passait en plein milieu des champs partout. Us
avaient fat une ligne directe. Ils ont recommencé ¢a et
ils se sont mis, sdon des corridors, proches des routes.
IIs ont cherché un meilleur corridor.

Je me rappelle, a Saint-Eustache, dans Terre-
bonne, ils éaent en train de négocier la ligne en pleine
dection en 1981. A Terrebonne, cétait le mare qui
éait le candidat libérd, je ne me rappelle plus comment
il sappelait, puis, a Deux-Montagnes, le député n'est
pasici... A Sant-Eustache, je pense, c'était...

Unevoix: Falu.

M. Garon: Non. A Saint-Eustache, le maire &ait
I'organisateur en chef des libéraux.

Unevoix: M. Bélide.

M. Garon: Je pense que c'est ¢a, oui. C'était en
pleine campagne éectorde. Moi, je me disais: S Cest
en négocidion, ¢a... Je me rappelle de Saint-Eustache:
ol ils devaient passer, il y avait une école, puis dautres
choses. Jai dit:. S ¢avamal, on va en entendre parler.
Pas un son. Pass2 la campagne, pas un son. Tout le
monde était content aprés. Tout le monde éait content.
Clest parce quiils y ont mis les formes. Tu sais, ilsy
ont mis les formes. Du gaz, il n'y a pas un mot a dire,
hein, c'est bien pire qu'un train. Du gaz, il y a du
monde qui a peur de ¢a; Sil y a une fuite de gaz... Les
gens ont peur du gaz, en plus. Il n'y a pas eu un mot,
parce que(;aaete bien fait.
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Mais il y ades inconvénients au train, parce que
ce n'est pas slencieux, un train, e il y a des dangers
auss pour les enfants, il y a des chars. Sauf qu'a plus
forte raison, moi, je pense que, Sils prennent la bonne
maniere, les gens auss connaissent les lieux, ils vont
suggérer des choses en parlant. Ca va peut-&re prendre
un petit peu plus de temps, mais ce que tu perds d'un
cOté, tu le regagnes de I'autre souvent, quand les gens
ont stisfats et sont dans le coup. Clest évident que
c'est un service public. Un train, c'est un service public
comme une route. Mais une route aussi, quand les gens
la font, des fois ils la fort bien, puis il y a des gens...
Vous levoyez, il y ades gens qui lefont bienetil y en
adautres qui le font mal. Une route, c'est pareil, hein.
C'est encore pire, une route.

M. Elkas On sest apercu, dans le prolonge-
ment de la 30 entre Chéteauguay et la 540, quau lieu
dattendre qu'on "soit demandé par le BAPE de les
consulter, on a consulté bien avant...

M. Garon: Oui.

M. Elkas ...puis on a évité... Mai, je suis sir
guon va dler chercher un bon sx mois, peut-étre
un an.

M. Garon: Oui.

M. Elkas: Puis les gens sont trés satisfaits, tout
le monde Sest entendu. Ils ne sont pas tous, pas a
100 % satisfaits, ils ne sont jamais satisfaits a 100 %,
mais ils se sont bien entendus. Moi, j'essaie de voir
dans la préparation du décret qu'on doit déposer pour lui
permettre d'aler de I'avant...

M. Garon: Quil y at une baise, quil y ait
quelgu'un qui puisse dire non sil y aun abus. Je ne sais
pas comment, la. Nous autres, on n'a pas de commis
sion de I'énergie ou quelque chose de méme, la

M. Elkas Non, mas ce sait trop tard. |l
faudrat dler le chercher une fois qu'il est sur le terrain,
puis qu'on sapercoit qu'il fait de I'abus.

LePrésdent (M. Camden): Un minute.
M. Garon: Pardon?

Le Présdent (M. Camden): |1 vous reste une
minute. M. le ministre, dans le cadre du pouvoir régle-
mentaire qui vient préciser I'application et la portée de
la loi, est-ce qu'on peut egpérer qu'on e serve ou on
sinspire des moddes quon a cités, qui sont prévus,
particuliérement a I'égard du transport par gazoduc dans
lequel les moddes et I'approche éaent particulieérement
intéressants? Et ¢a, ¢a vise tout Smplement & permettre
aux gens davoir une mellleure relation. D'autre part,
égdement, il y aun aspect trés positif auss pour I'entre-

prise qui vise a rédiser les travaux, puisquelle et bien
percue dans son milieu et que ca fait, par la suite, que
s relations avec les propriétaires sont plus cordiales,
plus faciles tout au cours de I'opération.

(Consultation)

M. Elkas Oui, on fat face un petit peu a un
dilemme. Comme le mentionne M. Fournier, il est
difficile de |égiférer sur les atitudes des gens. La per-
sonne a un bon comportement, puis, comme vous |'avez
dit, M. le député de Lévis, elle ne veut pas de trouble,
dle vaut rentrer la... C'est son image apres tout. Mas
es-ce que tout le monde va se comporter d'une fagon
acceptable au milieu? On va I'espérer. Mais essayer de
trouver quelque chose...

Le Présdent (M. Camden): Pour Sassurer de
¢a, M. le ministre, je pense qu'on peut décrire un mode
d'emploi, une fagon, en tout cas, un mode dintervention
e, par lasuite, évidemment, le préciser avec des directi-
ves. Caacours ailleurs.

M. Elkas Clest-a-dire, M. le Président, une fois
quil est sur le terrain et qu'on voit quil ne se comporte
pas suivant une norme — bien, 13, il vafdloir I'éablir,
cette norme-la— on peut lui demander de se retirer du
terrain. C'est ce que vous visez?

Le Présdent (M. Camden): Non, ce n'est pas
tout a fait ce queje vise. Mai, clest quavant qu'il arrive
aur le terrain on lui indique peut-étre une fagon d'inter-
venir e, ladessus, je pense quon avait a l'esprit des
entreprises qui font du transport de pétrole par oléoduc.
Je pense qudles ont des modes d'approche qui sont
intéressants desquels on peut sinspirer, puis qu'on peut
peut-étre transposer, soit par pouvoir réglementaire ou
soit via des directives, mas ¢a, évidemment, tout sm-
plement pour assainir le mode dintervention.

M. Elkas. Est-ce qu'on pourrait peut-&re suspen-
dre cet article et on se donnera, demain matin, au moins
le temps de regarder ¢a?

LePrésdent (M. Camden): Alors, l'article 3 et
suspendu. Jappelle I'article 4.

(23h40)

M. Elkas L'article 4, le texte proposs «Le
décret prévu a l'article 2 cesse davoir efet s, dng ans
gorés son entrée en vigueur, le chemin de fer n'a pas
encore éé mis en service. Ce ddla peut étre prolongé
par le gouvernement, pour une période quiil détermine,
ala demande du titulaire du pouvoir d'exproprigtion.»

Bien sir que la personne qui veut exproprier, S
ele et rendue dans son 55e moais, puis qu'elle a besoin
d'une couple de mois de plus... Dans la loi, te gu'on
l'avait prévu au début, c'est que, passe dng ans, cest
fini, on tire la «plug». Alors, on permet, le minigre a
I'autorité de prolonger pour une période raisonnable.
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Le Président (M. Camden): M. le député de

Dubuc.

M. Morin: Jaimerais avoir un exemple la
dessus, comment ca peut Sappliquer. Parce quion fait
référence a la mise en vigueur du service, hein? Moi,
ma question, c'est: A partir du moment ou le décret est
émis, j'imagine qu'il doit y avoir... Mai, j'avais com-
pris, dans un premier temps, quil y aau moins cinq ans
pour quil y ait, effectivement, expropriation et que, sil
n'y a pas expropriation a l'intérieur de cing ans, a ce
moment-13, le décret tombe nul. La, comme vous fates
référence a la mise en vigueur du service, je pourrais
comprendre que quelqu'un exproprie, mettons, quatre
ans et demi aprés le décret. O.K., il y a expropriaion,
tout est conclu. Mais, comme il n'y a pas de mise en
vigueur de service gprés cing ans, comment pouvez-vous
dire que le décret est annulé s le temps d'expropriation
a éé franchi? Comment pouvez-vous prétendre que le
décret est annulé a ce moment-1a?

M. Elkas: On est rendus a l'article S.
M. Morin: Non, non, l'article 4.

Le Présdent (M. Camden): Nous sommes a
I'étude de I'article 4.

M. Elkas. A 4, oui, et la question que vous
posez est couverte par I'article 5.

M. Morin: Non, non. Oui, mais disons quil y a
un lien, forcément, parce que je sais que, dans l'article
S, je l'a lu auss, on imagine, si, évidemment, on n'a
pas de suite, comment rétrocéder tout ¢ca. Ca, je I'al lu.
Maisje ne suis pas rendu 1, moi.

M. Elkas OK.

M. Morin: Ma question est de savoir ce qui s
passe sil y a expropriation 48 mois gores le décret, mais
quil n'y a pas de mise en vigueur du service, disons,
méme avant cinq ans. Comment pouvez-vous dire que le
décret est, a ce moment-13, quoi, anulé? «Cest-u» ga’)
Oui?

Une vbix: N'a plus d"effet.

M. Morin: N'a plus deffet. Comment pouvez-
vous prétendre qu'il n'a plus deffet sil y a dda eu
expropriation?

M. Vigneault (Pierre-Paul): Cest dans le cas
ou il n'y aurait pas eu expropriation. Sil y a dda eu
expropriation, I'article de cessation deffet ne sapplique-
ra pas. Cest une cessttion deffet pour empécher I'en-
treprise de continuer a faire ses expropriations.

M. Mérin: Ah bon! Mais vous n'ées pas

daccord avec moi quil y a quand méme un petit vide
lardessus, parce que vous référez directement a la mise
en sarvice? Alors, ¢a pourrait laisser ouverture a une
expropriation en vigueur effectuée...

M. Garon: Il n'arrive rien par apres.
M. Morin: Oui, mais, ace moment-13, c'est...

M. Vigneault (Pierre-Paul): 11 n'a plus le pou-
voir d'expropriation.

M. Morin: Je comprends que c'est I'article S qui
sapplique, sauf que ce que je ne comprends pas, c'est
qu'on prétende que le décret ne soit pas fectif a ce
moment-la

M. Vigneault (Pierre-Paul): Cest qu'ils perdent
le pouvoir d'expropriation. Au 60e mois, il n'y a plus
de pouvoir d'expropriation.

M. Morin: Ah, sil n'y apas eu exproprigtion.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, sil n'y a pas
eu mise en service. Non saulement sil n'y a pas eu
expropriation, mas g le projet pour leque le pouvoir
d'expropriation a éé attribué n'a pas éé completement
rédisé. Clest lamise en service du chemin du fer, la

M. Morin: Il consacre ga )

M. Vigneault (PierrePaLjI): Oui. Ca ne
concerne pas juste un lot, & Ca concerne toute la ligne
de chemin de fer.

M. Morin: D'accord, oui.
prends un peu mieux.

OK. L3 je com

M. Elkas Alors, on livre le décret. Un an plus
tard, il fat l'expropriaion, puis ce n'est pas encore
rendu au 60e moais, puis ¢alui prend une couple de mois
de plus, dors le gouvernement peut lui donner cette...

M. Morin: Ca, c'est correct. Ca, cava. Ca, cest
beal.

M. Garon: Cest-adire quil pourrait l'avoir
exercé, on droit d'expropriation, mais il n'arrive rien
gpres. Il aexproprié tout le monde...

M. Elkas: Il nel'apas explaité.

M. Garon: Il y a une ligne, 13, de 100 pi de
large qui se proméne, sauf quiil n'a rien fait par apres.
Les gens ont les emmerdements, mais ils n'ont pas le
sarvice de chemin de fer. Quest-ce qui arriverait dans
une dfare de méme?

M. Elkas. «Bak to the...»
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M. Garon: Bien non.

M. Elkas: Vous avez demandé un exemple. Hull
et un bel exemple. C'était sept ans, a Hull.

M. Garon: Bien, il n'en dispose pas; il garde ca
de méme. Supposons, par exemple, quil a de la misere
atrouver... Prenons Imax, a Québec. Il y a des gens qui
éaent 1 mas ils ne trouvaient pas le financement.
Quelqu'un peut avoir eu le permis et les pouvairs, et il
n'est pas cgpable de trouver le financement qu'il vou-
drait avoir, pour une raison ou pour une autre. Il ale
pouvoir d'expropriation, il a exproprié, mais il n'est pas
cgpable ddler plus loin. Qu'est-ce qui arriverait?

M. Elkas L& ontombe sur le prochain article.
M. Morin: L'article S.

M. Garon: Pes vrament, il ne veut peut-étre pas
nécessairement |'aliéner.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Ou l'utiliser a
dautres fins.

M. Elkas Mais, 13, il vafdloir qu'il justifie sa
demande pour |'éendre & deux ou trois mois de plus ou
a une période raisonnable de plus. Quest-ce qui est
rasonnable? S le gars dit: Jai des problémes avec le
financement, mais ca a tout |'air que ca va se régler
dans les prochains Sx moais, puis voici les gens que vous
pouvez contacter, e qu'il donne un paguet de judtifica:
tions, 1a, le gouvernement pourrait lui extensonner de
six mois, basé sur de bons arguments. Le gars, s Cest
flou, son &ffaire, coudon, on retire la «plug», ¢afinit [a

M. Garon: Il a exproprié la ligne au complet,
mais il n'arien que les moyens d'en faire un bout. Il
peut arriver toutes sortes daffaires Ia-dedans. On avu le
mongieur de L'Univers du rail nous conter comment ¢a
marchait, le gars nous contait que I'entreprise avait les
trains, mais n'avait pas les outils. Jécoutais ¢a, les yeux
un peu ronds. Il n'a pas les outils, le train déraillait
souvent. Jécoutais ¢a, j'étais un petit peu surpris.

M. Fournier (Paul-André): Bien, il embelissat

un peu.
M. Garon: Il n'embelissait pas, moi, je trou-
vais.
M. Fournier (Paul-André Céait son heure de
glaire,

M. Labonté (Alain): Moi, j'étais... Excusez-
moi, Alain Labonté.

LePrésdent (M. Camden): M. Labonté, oui.

M. Labonté (Alain): Excusez. Jétais dans les

premiéres semaines des opérations du chemin de fer de
Hull. Bon, le train a déraillé une fois, sur un passage a
niveau. 1l apassé sur le passage a niveau a l'aler et, au
retour, il y a eu probablement du gravier ou quelque
chose qui a éé mis entre lerail et I'asphalte, et les deux
roues d'en avant sont tombées du rail, et il Sest remis
lui-méme sur sesrails. Cest un tout petit déraillement et
il n'y aeu aucun dommage.

M. Garon: Commert il afat ¢a, letrain?

M. Labonté (Alain): Cest le seul déraillement
quils ont eu.

M. Garon: Comment il afat pour sauter du rail
et rembarquer dessus tout seul?

M. Labonté (Alain): Il areculé. Cest-adire la
locomoative a vapeur...

M. Garon: Pas en continuant?

M. Labonté (Alain): Pardon? Non, non. Les
deux roues d'en avant ont tombé en bas des rails, mas
la locomoative est restée sur les rails parce que C'éait un
bogie directionnd en avant. 1l areculé, il a rembarqué
e caafini la Cafat que cest le seul déraillement qu'il
y aeu, S on peut gopeler caun déraillement.

Desvoix: Ha, ha, hal

M. Labonté (Alain): 1l y aun probléme? Non?

M. Garon: Non. Bien, un probléeme! Ha, ha,
hal

Le Présdent (M. Camden): Clest parce que le
député de Lévis, sans doute, pense que c'est comme Ssil
y avait une traction avant et qu'il peut le remettre dans
la voie sans probléme.

M. Labonté (Alain): C'est ¢a.

Des voix: Ha, ha, hal

M. Garon: Non, mas cest parce gue vous
contez ca comme une chose banae. Ha, ha, hal

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Labonté (Alain): Il n'y avat rien 13, a la
vitesse qu'il dlait et tout, c'est-a-dire...

M. Garon: A quellevitesse il dlait?

M. Labonté (Alain): A mon avis, a peu prés a
15 mi al'heure, grossiérement.

M. Garon: Bien, a 15 mi al'heure, dérailler, tu
fals un saut.
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M. Labonté (Alain): Les deux roues de guidage
avant, qui sont toutes petites, ont tassé du rail. Les
quatre roues arriere, les grosses qui donnent de la
traction, sont demeurées sur les rails. Ils ont freing, ils
ont reculé, ils ont remis ¢a sur les rails et ils sont repar-
tis.

M. Garon: Rien qu'une fois.

M. Labonté (Alain): Une saule fois, et j'étais
présent. Les autres fois, ce que monseur rapportait et
tout, je peux vous dire, c'est qu'il y aeu du sabotage. |l
y ades gens qui éaent contre le passage du train, qui
voulaient avoir les terrains et tout; ils ont déboulonné
des rails, ils ont mis des objets sur les rails et tout. La
Slreté du Québec et intervenue, il y a eu des mesu-
res...

M. Garon: Cest comme dans le temps du Far
Weg, ¢ca

M. Labonté (Alain): Il y a eu des mesures de
sécurité supplémentaires qu'on a demandées et que le
propriétaire du train a fates et continue de fare tou-
jours. 1l n'y apas eu dautres choses.

M. Garon: Clest asz. Ha, ha, hal

M. Labonté (Alain): Oui, et on souhaite que ¢a
ne recommence pas. Oui, il éait plus ou moins bien
organisé et il a fat comme, moi, je pense que toute
entreprise qui démarre... Ca roule carré. On éait la
pour voir & ce que la sécurité soit gppliquée. Cest ¢a
Mongieur en amis un peu beauicoup.

M. Garon: Non, il disait ¢a de fagon sympathi-
que.

M. Labonté (Alain): Oui.

M. Garon: Pour lui, il n'y avait rien la. 1l avait
besoin desesoutil_s

M. Labonté (Alain): Probablement quiil en a
raconté plus que moins auss. En tout cas.

M..Garon: Ici, on dit: «Ce délai peut étre pro-
longé par le gouvernement, pour une péiode qu'il déter-
mine, a la demande du titulaire du pouvoir d'expropria
tion» Ca lui .donne un- autre cinq ans; par exemple.
Parce qu'on ne dit rien de spécid, |1a

M. Elkas: -Cest slr, cas.par cas, c'est évident.
Mais un déla raisonnable éait ce qu'on avait discuté
dans le temps. D'ailleurs, on a anené un amendement,
on afat une correction a cet article-la?

Unevoix: Non.
(23 h50) :

M. Elkas. Ce n'éait pas cdui-la? Cest le sui-
vant. Quand on a discuté de ces deux articles-la, on a
posé la méme question: Combien de temps? Le déa
raisonnable, ¢a dépend du cas. Ca peut étre deux ans,
comme ¢a peut étre Six mais, ¢a peut étre deux jours. 1l
ne faudrait pas qu'aprés cing ans ¢atombe caduc.

M. Garon: Le pouvoir est large. Ca pourrait ére
nimporte quoi. Est-ce que le prolongement est renouve-
lable? Non, je ne pense pas, c'est une fais.

M. Elkas. Unefoais.

M. Garon: Ce n'est pas dit. Au fédérd, cest
quoi?

(Consultation)

M. Fournier (Paul-André): Ca ne sapplique pas
au niveau fédérd, parce que, 13, ce dont on parle, clest
du pouvoir d'expropriation que le gouvernement confere
a une entreprise. Au fédérd, les chemins de fer ont ce
pouvoir d'expropriation la au départ. On est donc avant
la légidation fédérae...

(Consultation)

Le Président (M. Camden): C'est un député du
Bloc... .

M. Garon: Pardon? '

Le Présdent (M. Camden): ...qui a founi une
informetion erronée a votre recherchiste?

M. Garon: Non.
LePréddent (M. Camden): Non?

M. Garon: Le prolongement ne devrait pas
excéder la durée initide. Hein? Il peut y avair un déai.
Il peut étre prolongé pour un délai, mas il. devrait y
avoir un maximum, pas pour une période qu'il détermi-
ne. Ga pourrait ére une pé&iode maximum d'un an ou
deux ans.

M. Elkas. Cest justement. Quand on en a discu-
té, on n'a pas pensé qu'on &ait pour avair un-prolonge-
ment égd aux cing ans. Je pense que le but visé ici,
c'est... Il peut y avoir des imprévus, .t on doit sorgani-
ser pour ‘accommoder I'individu, surtout sil est Sérieux.
S on ne veut pas étre Sérieux, on ne le donne pas. Ca
finit 1a. Je pense que le gouvernement se donne ce pou-
voir-la . -

M. Garon: Parce que, voyez-vous, quand on
donne un pouvoir dexpropriation & une compaghie,
c'est pour faire quelque chose. S dle ne le fait pas, il y
a des gens qui peuvent avoir des problémes avec ca
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Leurs terrains peuvent prendre ou perdre de la valeur,
selon que ce pouvoir d'expropriation est exercé ou quiil
n'arrive rien. Alors; les gens ont un terrain; il n'arrive
rien. 1ls ne peuvent pas I'utiliser de nimporte quelle
fagon, parce quil y a ce genre dhypothéque 14, s vous
voulez, d'avoir, atoutes fins pratiques, une servitude de
passage de chemin de fer qui est la Ce n'est pas vrai-
ment une servitude, mais c'est équivalent aca Les gens
ont les désavantages e n'ont pas les avantages, et il
narrive rien en plus.

M. Elkas Ce n'est pas s0r quil narrive pas
quelque chose. Sil n'exerce pas son pouvoir d'exploiter,
au chapitre 5 on en parle, ¢a va revenir a la personne
qui afat I'expropriation, qui a é&é expropriée, excusez.

M. Garon: A qud article?
M. Elkas A 5.

M. Garon: Non, 5 ne dit pas ¢a Il ne dit pas
¢a Cestlecas, a4, de cdui qui aun décret d'expro-
priation, qui peut exproprier en tout ou en partie, mais
qui n'a pas congtruit ou qui n'a pas mis de chemin de
fer en service. Vous étes pris avec un corridor 13, puis il
n'arrive rien. Vous, vous pouvez vendre votre terrain
pour autre chose.” Vous ne pouvez pas le vendre parce
gue vous avez ce baéche de corridor |a et il n'arrive
rien. Alors, vous ne pouvez pas vendre a cdlui qui aurait
intéré a avoir un chemin de fer, puis vous ne pouvez
pas vendre, non plus, a cdui qui n'a pas intérét a avoir
un chemin de fer. Vous é&es compléement md pris
parce que vous avez un droit de faire un chemin de fer
qui ne se congruit pas. Sil n'y en a pas de chemin de
fer, vous pouvez vendre pour tel genre de fin, puis, sil
y en aun, vous pouvez vendre pour telle autre fin. L3,
vous avez des désavantages des deux bords. Vous ées
md pris, la

M. Fournier (Paul-André): Ce quon pense,
cest que l'article 4, d'abord, peut sappliquer a quel-
qu'un qui n'a pas exercé on droit d'expropriation. C'est
ce qu'on visait au-départ.

M. Garon: Mais ce n'est pas ¢a que ¢a dit.

M. Fournier (Paul-André): S I'entrepreneur ou
le chemin de fer a exercé une partie ou tout son droit
d'expropriation, mas n'a pas mis le chemin de fer en
sarvice, il y a des capitaux relaivement importants qui
sont immobilisés dans cette ligne-la 1l ne va pas garder
une ligne... Sil ne la met pas en service, il n'a pas
intéré a garder cette lignela a dormir, a garder ces
terrains-l& & dormir, & ne rien faire. 1l va devoir soit
poursuivre, mettre en service et peut-ére finir I'expro-
priation Sil n'a pas fini I'expropriation au complet, ou
dors il va devoir vendre ces terrains-la et, & ce moment-
13, c'est I'article 5 qui sapplique. 1l ne pourra pas gar-
der une ligne expropriée a ne rien faire compte tenu de

l'argent qu'il a investi effectivement dans cette expro-
prigtion-la. Ce n'est pas une studion statique. 1l faut
qu'il fasse quelque chose avec ¢a

M. Garon: Oui, ¢a, c'est marcher... C'est poss-
ble, ce que vous dites. Mais, s vous ées propriétaire
dans ce coin-13, vous ne le saurez pas. Vous dlez atten-
dre. Et le ministére va avoir tendance a lui renouveler
son permis, son décret. 1l va avair tendance.

M. Elkas Sil a un projet sfrieux et que c'est
bien avancé, puis quil reste, comme je I'ai mentionné,
deux, trois mois, dépendant des problémes auxques la
personne peut faire face, ca peut étre quelque chose qui
es judtifié. Le dda est justifié, e il peut demander un
an de plus. Je pense, comme gouvernement responsable,
guon serait en mesure de dire: Oui, on reconndt le
déla dun an.

M. Garon: On ale cas, a Québec, dimax, dans
le Vieux-Port, un projet qu'il y avait antérieurement. |l
narrivait rien. De temps en temps, il y avat une grue
qui gpparaissait la et qui restait 1a. Us ne faisaient rien.
Us voulaient garder le projet vivant, mais il n'arrivait
rien. Alors, ceux qui é&aient contre &aient furieux et
ceux qui éaent pour, bien, ils ne voyaent rien arriver.
Tout le monde é&ait de mauvaise humeur parce quil y
avait des inconvénients de tous les bords. Non seulement
¢a, il n'est rien arrivé, findement, le permis est tombé,
puis le gars, récemment, je voyais dans le journa qu'il
aurait voulu le ravoir. Mai, je suis persuadé que la
personne qui fat ca n'est pas de mauvaise foi, mais la
banque ne veut pas, mais I'argent ne rentre pas, mais la
rentabilité n'est pas prouvée. Il arrive des contraintes ici
et laqui font que la personne est md prise, et ce n'est la
faute de personne. Sauf que la loi, @ mon avis, devrait
étre un petit peu plus directrice. Parce qu'on donne des
pouvairs exorbitants a quelqu'un. On ne peut pas lui
donner des pouvairs exorbitants pour rester une patte en
I'air. Il a des pouvoirs exorhitants pour donner le servi-
ce. Sil ne le donne pas, le service, il devrait perdre ses
pouvairs exorhitants, tu sais?

M. Elkas: Son incitetif, lui, c'est de finir al'inté-
rieur de cing ans. Je ne suis pas sir que le gouverne-
ment va lui donner un délai, extensonner le dda sil a
joué a la mere. Excusez I'expression, c'est une expres-
sion dont, 13, on peut se servir: jouer alamére.

M. Garon: Quoi? .

M. Elkas Jouer alamere.

M. Garon: Jouer alamére, oui.

Le Présdent (M. Camden): Alors, avant que le
train ne se change en citrouille...

M. Garon: Est-ce que c'est transférable?
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Le Présdent (M. Camden): ...est-ce qu'on ale
consentement pour poursuivre nos travaux ardda de
minuit?

M. Garon: Je vais saulement poser une ques-
tion. Est-ce que le droit est transférable?

Le Président (M. Camden): |l vy a autorisation

pour poursuivre au-dea,
(minuit)
M. Elkas: Pantoute.

M. Garon: Vous avez I'air d'ére hésitant.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, non.

LePrésdent (M. Camden): M. Vigneault.

M. Vigneault (Pierre-Paul): Non, le droit n'est
pas transférable. C'est un pouvoir qui est attribué a une
personne.

M. Garon: O.K. Il faut gourner.

Le Présdent (M. Camden): Alors, je constate
quil n'y pas consentement?

M. Garon: Non, mas je pense que personne ne
veut, la. On recommence demain jusgu'a minuit; on a
un ordre de la Chambre d'aler jusqu'a minuit.

Le Présdent (M. Camden): Oui, mais, moi,
j'étais parti du principe, . sachant fort bien que votre
journée ne sarrétait pas la

M. Garon: Non, ele ne sarréte pas 15 ma
journée. Je recommence de bonne heure demain matin,
il faut queje sois prét.

Le Présdent (M. Camden): Cest ce que je
croyais. Il n'y a pas consentement. Alors, nos travalix
sont donc gournés sine die.

(Findelastancealh 1)




