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(Onze heures trente-trois minutes)

Le Président (M. Bergman): A Tlordre, s'il
vous plait! Je déclare la séance de la Commission des
transports et de I'environnement ouverte. Je demande a
tous les membres de la commission ainsi qu'au public de
bien vouloir éteindre la sonnerie de leurs téléphones
cellulaires pendant la séance.

Le mandat de la commission est de procéder a
des auditions publiques dans le cadre de consultations
particuliéres sur le projet de loi n°® 42, Loi modifiant le
Code de la sécurité routiere et le Reéglement sur les
points d'inaptitude, et sur le projet de loin®55, Loi
modifiant de nouveau le Code de la sécurité routiere et
d'autres dispositions législatives.

Mme la secrétaire, est-ce qu'il y a des remplace-
ments?

La Secrétaire: Oui, M. le Président. M. Ouellette
(Chomedey) remplace Mme Gonthier (Mégantic-
Compton); M. Tomassi (LaFontaine) remplace M.
Sklavounos (Laurier-Dorion); et M. Grondin (Beauce-
Nord) remplace M. Diamond (Marguerite-D'Y ouville).

Le Président (M. Bergman): Merci. Nous allons
entendre ce matin I'Association du transport écolier du
Québec et I'Association du transport urbain du Québec, et,
deuxiemement, le Regroupement des loueurs de véhicules
du Québec.

Auditions (suite)

Alors, je demande a I'Association du transport
écolier du Québec et I'Association du transport urbain
du Québec a prendre leurs places a la table. Alors, vous
avez 15 minutes pour faire votre présentation et suivie
d'un échange avec les députés de la commission et Mme la
ministre. Je sais que vous allez diviser le 15 minutes entre
vous autres, alors le micro est a vous. Si vous voulez étre
assez bons pour identifier vous-mémes et les personnes
qui vous accompagnent et pour faire votre présentation
en 15 minutes. Merci.

Association du transport écolier
du Québec (ATEQ) et Association du
transport urbain du Québec (ATUQ)

M. Lafrance (Luc): Parfait. Bonjour. Mon nom est
Luc Lafrance, je suis directeur général de 1'Association
du transport écolier du Québec, et je suis accompagné
du président du conseil d'administration de I'ATEQ,
M. Gaston Lemay, qui vous fera la présentation du
mémoire que nous avons déposé. Je crois que vous l'avez
regu hier, 1a; a cause des problémes de circulation, ¢a a
rentré un peu sur le tard, 1a, on s'en excuse. Mais c'est
M. Lemay qui va vous faire la présentation.

M. Lemay (Gaston): O.K. M. le Président,
membres de la Commission des transports et de l'envi-
ronnement, Mme la ministre. Dans un premier temps,
méme si nous sommes déja intervenus a quelques reprises
devant cette commission, permettez-moi de vous faire
une bréve présentation de notre association.

D'abord, 1'Association du transport écolier du
Québec existe depuis plus de 45 ans. A I'époque, quel-
ques transporteurs scolaires ont souhaité se regrouper
afin non seulement d'améliorer leur sort, mais aussi et
surtout mieux structurer cette industrie qui en était a ses
premiéres années d'existence.

Au fil des ans, notre association a progressé, si
bien qu'aujourd'hui, avec plus de 650 membres, I'ATEQ
représente 90 % de l'industrie du transport scolaire au
Québec. Son membership est constitué a la fois de trans-
porteurs scolaires possédant de grosses flottes d'autobus,
de transporteurs ayant moins de 10 véhicules, voire
méme des propriétaires opérateurs possédant un ou
deux autobus. Ces transporteurs se retrouvent un peu
partout sur le territoire de la province, autant en zone
urbaine que rurale. Matin et soir, plus de 8 000 autobus
effectuent plus de 1 million de kilometres et transportent
preés de 650 000 éleves. C'est sans compter évidemment
les voyages parascolaires et les déplacements des orga-
nismes de loisir, de sport ou communautaires.

En ce qui concerne le projet de loi n®42, Loi
modifiant le Code de la sécurité routiére et le Réglement
sur les points d'inaptitude, et le projet de loi n°® 55, Loi
modifiant de nouveau le Code de la sécurité routiére,
nous tenons a vous informer d'entrée de jeu que nous
sommes d'accord avec l'objectif visé par ces projets de
loi, c'est-a-dire 'amélioration du bilan routier en matiére
de sécurité. D'ailleurs, I'ATEQ est présente a la Table
québécoise sur la sécurité routiere et a participé aux
travaux du comité de travail «Usagers vulnérablesy»
découlant de cette table. L'association est donc favorable
a la mise en place de mesures permettant d'améliorer notre
bilan routier.

Mais, avant de donner notre point de vue sur
différents éléments du projet de loi, nous tenons a
souligner que, depuis la fin des années quatre-vingt-dix,
avec, entre autres, la mise en place de la Loi sur les
propriétaires et exploitants de véhicules lourds, c'est-
a-dire la loi n° 430, l'industrie du transport lourd du
Québec s'est prise en main, et plusieurs mesures ont été
mises en place afin d'améliorer le bilan routier. Cette loi
a permis a plusieurs égards de modifier et d'améliorer le
comportement non seulement des transporteurs, mais
aussi de tous les intervenants de l'industrie.

Pour ce qui est de notre secteur d'activité, soit le
transport scolaire, celui-ci est reconnu comme étant le
plus sécuritaire. En effet, a chaque année, lorsque la
Société de l'assurance automobile du Québec rend public
son rapport sur la sécurité, le transport scolaire détient le
plus bas taux d'accidents, de blessés légers ou graves ou
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encore de mortalité que n'importe quel autre type de
transport.

Donc, sans revoir article par article chacun des
projets de loi, nous souhaitons plutdt reprendre diffé-
rents éléments qui s'y trouvent et faire part de nos
commentaires. Je vais laisser la parole a mon directeur
général pour continuer sur les différents...

M. Lafrance (Luc): Concernant les grands
exces de vitesse et les courses de rue, premiere des
choses, sans lire tout le texte qui est la, on peut vous
dire qu'on reconnait qu'il y a un probléme, surtout dans
les zones 90, 50 et 30 km/h. Et il faut qu'il y ait des
interventions qui soient faites afin que ces zones-la
soient, de fagon... sécurisées davantage. Parce que, selon
les statistiques de la SAAQ, selon les rapports des corps
policiers... D'ailleurs, nous sommes en train de faire un
relevé des différentes infractions qui ont été émises dans
ces zones, particulierement dans les zones de 30 km/h et
moins. On l'avait fait 'année derniére, lors du lancement de
notre campagne de sécurité, et, juste pour I'ile de Montréal,
il y avait eu, durant I'année 2006, 900 infractions qui
avaient été données dans des zones de 30 km/h et moins.
Donc, pour nous, c'est un élément important du projet
de loi pour lequel nous sommes tout a fait d'accord pour
qu'il y ait des interventions qui se fassent.

Par contre, la suspension de permis de conduire
souleve un questionnement a savoir s'il s'agit d'un
conducteur de véhicule lourd, soit un permis de classe 1
ou classe 2, versus leur permis de conduite de véhicule
de promenade. Parce que, vous savez, dans l'industrie
du transport scolaire, il y a une pénurie de conducteurs
d'autobus scolaire. Alors, si l'individu se fait prendre,
exemple, le dimanche, avec son véhicule privé, en grand
exces de vitesse et son permis est suspendu pour une
période de 30 jours, six mois ou autre chose, pour I'industrie,
¢a peut étre a quelque part problématique parce qu'on a déja
un probléme de main-d'oeuvre. Donc, de le suspendre
au niveau de ses opérations professionnelles, ¢a pourrait
étre problématique. Alors, on tenait a vous le soulever,
de ce coté-la.

Dans le cas, je dirais, des courses de rue, bien on
n'a rien a ajouter la-dessus, on est tout a fait d'accord
avec la proposition qui est déposée dans le projet de loi.

L'alcool au volant, dans un premier temps, on
tient a vous informer qu'a I'Association du transport écolier
du Québec on a adopté une politique de tolérance zéro,
pour nos membres, pour l'alcool et les drogues au volant
du véhicule scolaire.
® (11h40)e

En ce qui concerne le programme d'anti-
démarreur éthylométrique administré par la SAAQ,
nous nous inscrivons en faux quant a la possibilité qu'un
conducteur puisse bénéficier de ce programme pour la
conduite d'un autobus scolaire. On ne voudrait pas... Et
on a déja défendu un dossier en ce sens-1a dans la région de
la Cote-Nord, il y a quelques années, ol un conducteur
s'était fait prendre en état d'ébriété avec son véhicule
privé, et il avait obtenu la permission de la SAAQ
d'installer ce genre de systéme la pour pouvoir continuer
a travailler et a conduire un autobus scolaire.

A la différence, ce que je disais tout a I'heure, on
a un probléeme de main-d'oeuvre, mais, de l'autre coté,
aussi, il ne faut pas oublier que ce sont des enfants que

nous transportons. Et on voit d'un mauvais oeil un
conducteur d'autobus scolaire qui, tout au long de son
parcours avec des €léves, soit obligé d'opérer son systéme
antidémarreur éthylométrique en souftlant dans le bidule
pour faire redémarrer l'autobus ou s'assurer qu'il ne s'arréte
pas. Alors, pour nous, ¢a pose un probléme d'éthique
vis-a-vis les éleves, vis-a-vis les enfants qui se font
transporter, le fait qu'on permette a un chauffeur
d'utiliser ce type de systeme la dans un autobus scolaire.
D'ailleurs, dans le dossier dont je vous parlais, en Cote-
Nord, on s'est retrouvé devant le Tribunal du travail
contre le syndicat qui représentait I'employé, et nous
avons eu gain de cause pour ne pas utiliser ce genre de
systéme la dans les autobus scolaires.

Pour ce qui est de la saisie immédiate du
véhicule lorsque le conducteur a une alcoolémie supé-
rieure a 160 par 100 ml de sang, cela souléve aussi un
probléme dans l'industrie. En effet, si le conducteur d'un
autobus scolaire se retrouve dans cette situation — ce
qu'on ne souhaite pas et ce qu'on ne vit pas dans notre
industrie — et que 'autobus est suspendu, bien la aussi
¢a pose probléme. Que le conducteur soit suspendu,
qu'il y ait des mesures de prises contre lui, ¢ca peut aller,
mais qu'on saisisse le véhicule pendant une période
précise, bien ¢a pose probléme, surtout quand on parle
qu'on a beaucoup de petits transporteurs qui ont deux,
trois ou quatre véhicules. Donc, le lundi matin, il a
besoin de l'ensemble de ses autobus. S'il fallait qu'il s'en
fasse saisir un pendant une période de temps, bien il
risque d'étre en probléme pour offrir le service aux éléves
pour le transport quotidien. Alors, pour nous autres, la
saisie des véhicules pourrait étre problématique. On
comprend que c'est purement théorique, par rapport a
l'industrie du transport scolaire, parce que ce n'est pas
des cas qu'on vit... qu'on a déja vécus dans l'industrie.

En ce qui est a l'accés graduel a la conduite, on
est tout a fait d'accord sur les permis, pour l'obtention
d'un premier permis. Et on se permet dans le mémoire,
peut-étre, de faire un petit aparté et vous parler du permis
de classe 2, qui a une période graduelle d'obtention, ou
il y a une période de trois mois d'approbation pour
l'obtention du permis du classe 2. Pour nous, ¢a pose
probléeme. Mme la ministre est bien au courant du
dossier, mais on tenait quand méme a vous le soulever.
On a proposé et obtenu un projet pilote ou, plutdt que
d'avoir une période de trois mois d'apprentissage, qui est
purement factice et théorique, qu'il y ait une période
pratique de 25 heures en entreprise avant 'obtention d'un
permis. Je pense que ga, c'est beaucoup plus efficace
que la période de trois mois actuelle. Mais, si je vous dis
¢a ce matin, ce n'est pas a l'intérieur des deux projets de
loi, vous ne le trouverez pas. C'est quelque chose que...
c'est un autre dossier qu'on tenait malgré tout a vous
souligner.

Au niveau des cellulaires au volant, ce sujet a
déja été traité dans le cadre du mandat d'initiative que
s'était donné votre commission il y a, je pense, un an ou
un an et demi. A cette époque, nous étions venus vous
informer que le cellulaire et la radio a ondes courtes
— c'est-a-dire le CB — sont des outils de travail pour
les transporteurs scolaires et les conducteurs. Souvent,
ces moyens de communication font l'objet d'une clause
dans les contrats de transport scolaire signés entre les
commissions scolaires et les transporteurs.
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Il pourrait survenir qu'en cours de transport la
commission scolaire ou le propriétaire de l'entreprise ait
a communiquer avec son conducteur pour différentes
raisons, soit I'absence d'un éléve, ou le parent est inquiet
parce que peut-étre que I'éléve s'est endormi dans
l'autobus puis il n'est pas débarqué a l'endroit qu'il
devait débarquer, ou il y a un probléme de température,
comme on vient de vivre hier et qu'on risque de vivre au
cours de I'hiver. Alors, il faut que I'école ou la com-
mission scolaire soient capables de communiquer avec
le conducteur d'autobus. Alors, si, lui, n'a pas le droit de
répondre ou il n'a pas le droit d'avoir un cellulaire dans
son autobus, pour nous, ¢a pose probléme de ce coté-la.

On sait qu'il y a beaucoup d'entreprises qui
ont une politique d'entreprise pour que le cellulaire ou
l'utilisation du systéme de communication ne soit pas a
des fins personnelles, mais c'est quand méme un outil
qui nous est exigé et qui est fort utile dans l'industrie.
Donc, on demande a ce qu'on puisse envisager la
possibilité que l'industrie du transport scolaire ait une
certaine exemption quant a l'interdiction d'utilisation du
téléphone cellulaire.

Concernant les radars photo et les caméras au
feu rouge, au début des discussions dans ce dossier-la,
que ce soit a la Table de concertation gouvernement-
industrie du transport lourd ou a la Table québécoise sur
la sécurité routiére, 1'Association du transport écolier du
Québec avait des réserves quant a la mise en place des
radars photo et caméras au feu rouge. Pour nous, la
meilleure fagon de diminuer la vitesse sur les routes est
d'avoir plus de policiers sur le territoire. Nous compre-
nons par contre qu'il y a des segments de route ou il est
presque impossible pour une voiture patrouille d'assurer
le respect des limites de vitesse de fagon sécuritaire
autant pour les policiers que pour les automobilistes.

Nous tenons aussi @ mentionner que le projet de
radars photo ne faisait pas l'unanimité tant a la table de
l'industrie du transport lourd qu'a la table sur la sécurité
routiere. Nous nous questionnons, I'ensemble de I'industrie
du transport lourd, sur non pas l'efficacité du systeéme,
mais sur la gestion, a savoir les constats émis au
propriétaire du véhicule, alors que le contrevenant est
le conducteur. Dans le cas ou le conducteur est le
propriétaire du véhicule, il n'y a pas trop de probléemes,
mais, comme vous le savez, dans l'industrie du transport
lourd, il en est tout autrement. Comment identifier le
bon conducteur? Comment s'assurer que la gestion de ce
dossier ne dégénére pas en conflit de travail? Bien sir,
dans l'industrie du transport scolaire, il est assez simple
d'identifier le conducteur fautif; le probléme se situe
davantage sur la fagon de dénoncer le conducteur fautif.

A la lumiere de tous les commentaires soulevés,
entre autres, par l'industrie du transport lourd, il a été
proposé de procéder d'abord par un projet pilote pour
l'installation d'un tel équipement, ce que, nous, on
applaudit, d'avoir un projet pilote dans un premier
temps. Le projet de loi n® 42 prévoit un processus par
lequel le constat est envoyé au propriétaire, par la suite
il lui sera... Oui?

Une voix: Il reste quatre minutes puis je n'ai pas
dit un mot.

M. Lafrance (Luc): Alors, on va accélérer.

Une voix: Non, non, mais, moi, je n'ai pas dit un
mot encore.

M. Lafrance (Luc): On va laisser faire le texte.
Dans le fond, pour ce qui est du photoradar, ce qu'on dit,
nous autres, c'est: L'application, oui, ¢a peut étre efficace;
c'est sur la gestion. Lorsqu'on arrive au moment de
dénoncer le conducteur, quand le conducteur est prét a
signer le formulaire comme quoi c'est vraiment lui qui
était au volant, ¢ca va bien. C'est lorsque le conducteur
va refuser de signer; bien la, pour nous, ¢a risque de
poser probléme parce qu'on risque d'avoir des conflits
de travail et ¢a va étre la parole du conducteur contre la
parole du propriétaire, s'il décide de contester l'infraction.
Alors, pour nous, ¢a risque de poser probléme. D'ailleurs,
on avait demandé des mesures plus encadrées qui rendent,
je dirais, la dénonciation plus obligatoire par le biais
peut-étre d'un volet peut-étre plus légal, de fagon a ce
que 'odieux ne soit pas porté par le transporteur ou le
propriétaire d'entreprise.

Rapidement, quant aux limitateurs de vitesse, on
n'est pas nécessairement contre. De toute fagon, notre
industrie est plus ou moins touchée par ¢a parce qu'on est
surtout dans les zones de 90, 50 ou 30 km/h. Il peut arriver
qu'il y ait certains autobus qui aillent sur l'autoroute pour
du transport nolisé, mais, encore la, le type de véhicule, le
confort des véhicules fait en sorte que c'est trés rare qu'on
voit des véhicules qui vont au-dela du 100 km.

Mais, au point de vue technique, on tenait a dire
que des autobus construits avant 1998 ne peuvent pas
étre... la limite de vitesse ne peut pas étre fixée, parce
qu'il n'y a pas le systéme électronique dessus. Et le
minibus, bien ¢ga, méme encore aujourd'hui on ne pourra
pas le faire.

Donc, ¢a fait le tour rapidement d'a peu pres le
mémoire que vous avez entre les mains. On pourra répondre
a vos questions. Merci.

Le Président (M. Bergman): Merci.

Mme Léveillé (Monique): M. le Président,
Mme la ministre...

Le Président (M. Bergman): Il reste seulement
deux minutes.

Mme Léveillé (Monique): Oui, bien, c'est ¢a, je
pense qu'on a eu un probléme de compréhension, et
je demanderais votre indulgence, si c'est possible.
Parce qu'on est dans du «time-sharing» de sept heures, et
effectivement on avait convenu qu'on ferait moitié-
moitié du temps qui nous était alloué. Mais, bon, c'est
siir qu'on n'a pas fait de répétition générale, la. Alors,
j'apprécierais juste qu'on ait le temps quand méme de
faire notre présentation en tant qu'Association du transport
urbain, que... je vais apprécier.

Le Président (M. Bergman): Ca va. Ca va.

Mme Léveillé (Monique): Vous étes d'accord
avec ¢a? Parfait. Donc...

Le Président (M. Bergman): Combien de temps
vous avez besoin, madame, pour...
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Mme Léveillé (Monique): Regardez, je vais
faire le plus rapidement possible, d'accord?

Le Président (M. Bergman): Parfait. D'accord?
M. le député de Beauharnois.

M. Desliéres: Juste une question de directive et
d'information, la. Je trouve que c'est préjudiciable pour
cette association-la. Je comprends que c¢a a été leur
organisation, mais, moi, je serais prét, la, a leur céder un
moment au cours de la journée, un moment au cours de la
journée pour qu'ils puissent nous présenter leur mémoire
et qu'on les questionne, qu'on échange avec eux, parce
que je pense que c'est préjudiciable a cette association.
Je ne sais pas si mes collégues sont d'accord avec...

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

M. Gingras: M. le Président, je sais que les
gens de 'ATUQ doivent reprendre le train, je pense, a
13 heures ou quelque chose. Moi, sur mon temps, la,
je serais prét a leur donner un cinq minutes ou un
quatre minutes. Je ne sais pas si le temps ministériel est
la méme chose. Et, si on leur donne un quatre minutes
chaque, ca leur fait 12 minutes pour faire leur présen-
tation.

Le Président (M. Bergman): Parfait, parfait,
parfait.

Une voix: ...

Le Président (M. Bergman): Parfait. M. le député
de Beauharnois, ¢a va pour vous?

M. Desliéres: Ca va. Vous?

Mme Léveillé (Monique): Oui, oui, ¢a va.
Le Président (M. Bergman): Ca va.
Mme Léveillé (Monique): Tres correct.
Le Président (M. Bergman): Ca va.

Mme Léveillé (Monique): Je vous remercie
infiniment. Alors, allons-y rondement. Permettez-moi,
donc, je suis Monique Léveillé, secrétaire générale de
I'Association du transport urbain. Permettez-moi de
vous présenter Marc Vendette, qui est directeur général
adjoint de la Société de transport de Laval et qui est
également un de nos précieux collaborateurs dans tous
les dossiers de la sécurité.

Je tiens donc a vous remercier, dans un premier
temps, de nous recevoir, de nous accueillir, de nous
permettre d'exposer notre point de vue. Et je tiens a
souligner que, le mémoire que nous avons déposé, nous
le déposons en tout esprit de collaboration et qu'il refléte
le consensus de nos membres, donc les neuf sociétés de
transport que nous représentons.

Avant de parcourir les faits saillants du mémoire
que vous avez entre les mains et que vous avez regu
personnellement hier, permettez-moi également de faire

une breve présentation de ce qu'est I'Association du
transport urbain du Québec.
® (11h30)e

D'abord, nous représentons les neuf sociétés
de transport en commun. La mission de I'ATUQ est
d'assurer la promotion du transport en commun et la
défense des intéréts de ses membres aupres autant des
partenaires de l'industrie que des différentes instances
gouvernementales, comme nous le faisons aujourd'hui.
De plus, I'association contribue par différents projets et
activités a l'amélioration continue de la performance
des sociétés de transport, notamment par un exercice de
«benchmarking» dont nous avons tiré¢ quelques données
dans le mémoire.

Au niveau de nos neuf sociétés membres, elles
ont pour mission de base d'assurer un service public de
transport en commun efficace et performant. Elles
desservent a elles seules plus de 4 millions de personnes,
ou 52 % de la population du Québec — donc, c'est
une industrie importante — sur un territoire de plus de
4 000 km?. Quelques données significatives: en 2006, un
peu pour vous situer, nos membres possédaient un parc de
véhicules de 3 180 autobus; elles disposaient d'effectifs
chauffeurs de 4 973 chauffeurs; et elles réalisaient plus
de 351 millions de déplacements.

Dans cet esprit-la, vous pouvez comprendre
pourquoi, pour nous, la sécurité des déplacements des
personnes, c'est non seulement une préoccupation
constante, c'est non seulement un atout concurrentiel par
rapport a l'automobile, mais ¢a fait partie également de
notre «core business», si I'on peut dire. Nous ne pouvons
donc a cet égard rester indifférents a la détérioration du
bilan routier que vous avez tous constatée comme experts
a l'intérieur de cette commission. Cependant, sans étre
alarmistes, il nous faut collectivement bien cerner la
problématique — en tout cas c'est notre approche
— comprendre les causes de cette dégradation — donc avoir
le bon diagnostic si on veut avoir le bon reméde — se
fixer des objectifs qui soient mesurables, atteignables,
en ciblant les mesures les plus porteuses. A cet égard, et
comme membres de la Table québécoise de la sécurité
routiere, nous savons fort bien, et vous le savez aussi, que
le comportement de l'usager de la route est responsable a
80 % des accidents. Donc, la cible de toute cette réforme,
de toute cette démarche, c'est d'améliorer le comportement
fautif des conducteurs.

Donc, l'autre élément que j'aimerais mentionner,
c'est que, pour nous, bien que certaines mesures aient
été trées médiatisées ou aient fait l'objet de débats a
l'intérieur de la table, il n'y a pas de panacée, il n'y a pas de
recette miracle, il nous faut, si on veut redresser le bilan
routier, une vision d'ensemble et une approche globale
d'intervention.

Mme la ministre, M. le Président, nous avons
utilisé trois criteres d'analyse des deux projets de loi qui
nous ont été soumis. Est-ce que les projets de loi
traduisent bien l'esprit des mesures recommandées par
la table québécoise?, premier critére. Deuxieéme critére:
Est-ce que les outils proposés dans les projets de loi sont
utiles et efficaces pour améliorer le bilan routier du
Québec? Et, troisieme critere: Est-ce que ce qui est
proposé est faisable et réaliste, dans son application
concrete, pour les neuf sociétés de transport que nous
représentons?
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De fagon générale, je tiens a souligner que nous
souscrivons totalement a la démarche qui a été entreprise.
Cependant, nous avons trois points sur lesquels nous
aimerions questionner les projets de loi et qui nous posent
probleme.

Le premier point: l'interdiction de faire usage
d'un appareil muni d'une fonction téléphonique et tenu
en main. Donc, nous faisons référence a l'article 49,
plus précisément. Dans le langage populaire, on appelle
¢a l'interdiction du cellulaire au volant. Sur le plan du
principe, nous n'avons aucune difficulté avec cette mesure.
Pourquoi? Parce que, déja, pour nous, l'utilisation du
cellulaire est proscrite et disciplinée. D'accord? Alors,
un conducteur qui se prévalerait d'utiliser son cellulaire,
c'est disciplinable, pouvant aller jusqu'au congédiement
— c'est des mesures progressives. Donc, en tant que tel,
¢a ne nous pose pas probléme, d'autant plus que notre
compréhension de l'interprétation de 49, c'est que ¢a
permet également l'utilisation des GPS, et, pour nous,
¢a, c'est un volet trés important puisque nous sommes
en plein développement de systemes d'aide a l'exploi-
tation.

Par contre, ot nous avons un petit bémol et bien que
nous ayons vérifié¢ aupres de la SAAQ l'interprétation de
49: nos sociétés de transport utilisent également toutes
des systémes de radiocommunication conventionnels
avec combiné, et ¢a, normalement, puisqu'il n'y a pas de
clavier de composition, normalement ¢a ne devrait pas
étre touché par l'article 49. Mais on demanderait quand
méme une précision dans 49 pour étre slr que ¢a ne le
soit pas. Donc, on demanderait que 49 soit formulé de
facon a ce que ¢a devienne: Faire usage d'un... Bien, tu
sais, ce n'est pas la formulation finale, mais I'esprit:
Faire usage d'un téléphone cellulaire — combiné — ou
de tout autre appareil ayant une fonction téléphonique
avec clavier, tel le BlackBerry. Et la ¢a aurait le mérite
d'étre clair et de ne pas nous impacter.

Deuxi¢me point: obligation d'activer un limiteur
de vitesse sur les véhicules lourds. Alors, article 65,
dans ce cas-la précis, on a... D'abord, initialement, il
faut comprendre que c'est une demande traditionnelle du
camionnage, d'avoir des limiteurs de vitesse a 105 km/h.
Mme la ministre, quand vous avez annoncé vos six priorités,
la cinquiéme faisait état également de cette mesure-la
pour les camions lourds. Dans le projet de loi, c'est devenu
pour les véhicules lourds.

Encore 1a, sur le plan du principe, on n'a pas de
difficulté avec ¢a, parce que nos autobus — et je vais étre
précise — depuis... de génération de la 2000 et suivantes,
sont déja munis... ils sortent de I'usine Novabus avec un
limiteur de vitesse qui est limité a 100 km. Alors, ¢a, on
n'a pas de probléme, d'autant plus qu'on a des sociétés
dans les zones urbaines ou les vitesses de toute fagon
sont loin du 100 km — a 100, & 100. Et méme on a des
sociétés qui limitent & 90. Ou on a un probléme, c'est
les vieilles générations d'autobus ou, méme si c'était
possible d'activer, de mettre mécaniquement un limiteur
de vitesse, bien on ne le recommande pas. Alors, on a
une difficulté avec cette...

Une voix: ...

Mme Léveillé (Monique): C'est ¢a, avec cet
élément-1a. Deux suggestions: ou on se prévaut de l'arrété

ministériel, c'est-a-dire qu'il y aurait une liste des autobus
qui ne pourraient pas étre assujettis, ou alors...

Une voix: ...

Mme Léveillé (Monique): O.K., mais ¢a ne le
dit pas comme ¢a.

Mme Boulet: Mais on va le dire comme ¢a.

Mme Léveillé (Monique): O.K., parfait. Bien,
¢a vient de régler le probléme. On ne sera pas venus
pour rien. Et l'autre élément...

Mme Boulet: 11 faut étre muni.
Une voix: ...

Mme Léveillé (Monique): Deux minutes? Oui,
ce ne sera pas long, j'lachéve. Et l'autre élément, l'autre
possibilité, c'est de revenir a la formulation initiale, qui
était «les camions lourds», qui était encore plus simple.

Troisiéme ¢€lément: le fameux dossier des
photoradars et des caméras feu rouge. Alors, écoutez,
l'article 61 — j'ai un long texte dans le mémoire, que je
vous invite a lire, il me reste deux minutes, alors c'est
sir que je ne le lirai pas — nous avons un probléme.
Dans ce cas-ci, c'est vraiment un probléme de principe,
parce qu'on le dit: Le fondement, le principe fonda-
mental de toute cette démarche est de modifier le
comportement d'un chauffeur. Alors, le chauffeur qui ne
paiera rien, qui ne saura rien, qui ne sera pas du tout
impacté, sauf si son patron le dénonce — parce que c'est
a ¢a que ¢a va revenir, puis la j'abrége — nous, ¢a nous
pose un probléme, ¢a en pose un a Luc, ¢a en pose...
comme disait Luc, tantot, ¢a pose un probléme a tout le
monde.
® (12 heures) ®

Ceci étant dit, nous nous sommes référés
beaucoup a un rapport que, si vous ne l'avez pas lu, je
vous invite a lire, un rapport qu'a déposé la SQ, qui est
super intéressant. Nous avons fait nous-mémes nos
recherches, et, partout ou on utilise les nouvelles techno-
logies, tout le monde a la méme approche, c'est-a-dire
qu'il est de régie interne de remettre la contravention. Donc,
il n'y a pas de solution originale a cette problématique-la.
Cependant, et nous insistons la-dessus, nous avons un
projet pilote, nous souhaitons que ce soit un vrai projet
pilote, et nous souhaitons continuer a essayer de trouver
une solution satisfaisante, parce qu'actuellement nous
n'avons pas le consensus nécessaire pour faire de I'appli-
cation des nouvelles technologies un succes.

Deuxiemement, je le disais tantot, il ne faut pas
qu'il y ait de panacée, il ne faut pas qu'il y ait de
solutions simplistes aux difficultés du bilan routier, les
nouvelles technologies ne sont qu'un levier parmi
d'autres. Nous pensons que le travail policier, et nous en
faisons la démonstration dans notre mémoire, le renfor-
cement des contrdles policiers, le meilleur ciblage de
leurs interventions, c'est trés important. Et finalement,
comme c'est un projet pilote et comme, a 81, dans le
projet de loi n® 42, il est trés clairement établi que les
articles, exemple 61, deviennent caducs a la fin du
projet pilote, bien, a ce moment-la, il faudra travailler
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pour trouver, d'ici la fin du projet pilote, une facon de
faire qui soit satisfaisante pour tout le monde. Merci
beaucoup. J'ai essay¢ de faire le plus rapidement possible.

Le Président (M. Bergman): Merci, madame.
Merci, madame. Mme la ministre.

Mme Boulet: Alors, merci a tous d'étre la ce
matin. Il y a plusieurs éléments. Par contre, je vais
revenir, si vous me permettez, Mme Monique, 13, je vais
revenir sur votre dernier point, 1a, par rapport aux
nouvelles technologies. On comprend, 1a, qu'il y a une
problématique d'application pour vous autres, pour ceux
qui ont des flottes de véhicules, pour... Par contre, c'est
le méme probléme partout, hein? Partout ou il y a des
photoradars ou des caméras feu rouge, ils ont le méme
probleéme, et partout on applique directement a I'entre-
prise... on envoie le billet d'infraction, puis I'entreprise
est responsable de gérer tout le reste. Nous, on a fait
un pas de plus, on a permis, a l'intérieur de la loi,
d'identifier le conducteur et que le billet d'infraction soit
réémis au nom du conducteur. On est allés aussi loin
qu'on pouvait aller pour permettre aux gens qui sont
propriétaires de flottes de pouvoir identifier le conducteur.
Alors, on a fait un pas de plus.

Ceci dit, on en convient, c'est un projet pilote,
et, s'il y a des choses a ajuster, a peaufiner, on est ouvert
a ¢a. Alors, on veut que ce soit bien clair avec toute
l'industrie, que ce soient les taxis, les transporteurs
écoliers, autobus, que ce soient les flottes de camions,
on est ouvert, c'est un projet pilote. Si on doit s'ajuster
ou faire des modifications, regardez, ¢a nous permettra,
pendant cette période d'essai 1a, de s'ajuster. Alors ¢a,
c'est le message que je voulais vous dire. Mais, en
permettant aux gens d'identifier le conducteur, on a déja
fait un pas de plus que ce qui se fait partout a travers le
monde avec les nouvelles technologies. Alors, on
pensait que c'était facilitant pour l'industrie. C'est dans
ce contexte-1a que cette décision, elle a été prise.

Maintenant, je vais revenir, M. Lafrance, si vous
me permettez, sur votre mémoire parce qu'il y a
quelques endroits ou, moi, je vois des contradictions.
Alors, vous dites... Premierement, les grands exces de
vitesse, la, vous étes d'accord avec ¢a. Par contre, vous
trouvez que la suspension du permis souléve un ques-
tionnement. Moi, 1a, si j'ai un chauffeur d'autobus qui,
en rentrant chez eux, commet l'infraction de grands
exces de vitesse, je m'excuse, mais je ne voudrais pas
que, le lendemain matin, il prenne le volant de I'autobus
ou mon fils embarque. Je m'excuse, la, mais je pense
que quelqu'un qui commet ce type d'infraction la, la
suspension de permis ne peut pas étre bonne juste pour
quand il est au volant de son véhicule privé puis que,
la, le lendemain matin, la suspension de 24 heures ne
s'applique pas puis qu'il puisse prendre l'autobus. Moi,
1a, je m'excuse, mais il n'est pas plus apte a conduire. Si la
suspension de 24 heures s'applique parce qu'on commet
une infraction qui est dangereuse, bien, peu importe le
véhicule qu'il va prendre, pour moi, la suspension du
permis doit étre 1a, la.

Alors ¢a, c'est dans un premier temps, parce que
vous revenez également a la... vous venez également
avec la saisie du véhicule pour ce qui est de l'alcool au
volant. C'est clair que, si un conducteur d'autobus est

pris avec un taux d'alcoolémie qui nécessite une saisie
du véhicule, c'est clair qu'on ne saisira pas l'autobus, la.
Il 'y a une question de gros bon sens la-dedans. On va
demander a la compagnie de nous envoyer un nouveau
chauffeur, mais c'est clair qu'il n'y a pas personne qui va
partir avec l'autobus puis avec les enfants qu'il y a dedans.

M. Lafrance (Luc): Si vous permettez, si vous
me permettez, Mme la ministre...

Mme Boulet: Mais comprenez-vous, Luc...

M. Lafrance (Luc): Oui, oui, tout a fait, tout a
fait.

Mme Boulet: ...c'est une question de gros bon sens.
M. Lafrance (Luc): Oui, oui, bien, c'est ce qu'on...

Mme Boulet: Bien, on va demander a la
compagnie de remplacer le conducteur, mais c'est clair
qu'on ne va pas saisir un autobus comme on saisit la
Honda Civic ou la... tu sais, on...

M. Lafrance (Luc): Mais je vais vous donner
un exemple, si vous me permettez. Pas plus tard qu'il y a
a peu pres six mois, il y a un transporteur dans la région
de la Beauce qui nous appelle, a 'ATEQ, pour nous dire
qu'il y avait un probléme parce qu'il y avait un de ses
conducteurs qui, durant la fin de semaine, avait fété un
peu trop. Tout le monde en a ri un peu, mais ce n'est pas
vraiment drdle. C'est que, le dimanche matin, il se
pensait le lundi matin, lui, puis il avait les clés de son
autobus, il est allé au garage, il a pris son autobus en
état d'ébriété — il n'y avait pas d'enfants dedans, tant
mieux — et la Streté du Québec I'a arrété, 1'a interpellé.
I1'y a des mesures disciplinaires qui ont été prises contre
le conducteur, et tout ¢a. Ca, ¢a va. Mais ce qu'on ne
voudrait pas, c'est que, s'il arrivait d'autres situations
comme ¢a — puis on ne souhaite pas que ¢a arrive — la,
l'autobus soit saisi le lundi matin, puis le transporteur
qui a juste trois autobus, bien il a un probléme.

Mme Boulet: Tout a fait.

M. Lafrance (Luc): C'est ¢a qu'on voulait
souligner.

Mme Boulet: Ca, c'est clair. Je vais aller rapide-
ment, il ne me reste pas beaucoup de temps. Le CB,
c'est permis, alors inquiétez-vous pas pour le CB.

Et l'autre chose que vous me dites, vous me
parlez que les points PEVL... En ce qui concerne le
dossier des PEVL, le propriétaire de l'entreprise n'a pas
a étre pénalisé pour le comportement d'un de ses
conducteurs. Deux affaires, vous avez déja des points
PEVL, vous étes déja pénalisé, je ne vois pas pourquoi
ce serait différent avec les photoradars, puis vous allez...
L'ACQ nous demande complétement l'inverse: elle, elle
veut juste des points PEVL puis elle ne veut pas de
pénalité en termes d'amende. Alors, c'était juste pour
vous ramener ¢a. Mais les points PEVL existent déja.
Lorsqu'un de vos conducteurs fait une infraction en cas
de vitesse, vous perdez déja des points PEVL. Pourquoi
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qu'avec les photoradars il ne faudrait pas qu'ils en
perdent, des points PEVL, les entreprises?

M. Lafrance (Luc): Bien, ce que, nous, on avait
compris, puis je pense qu'il n'y a pas juste I'ATEQ qui
l'avait compris, I'ATUQ aussi avait compris ¢a...

Une voix: L'APAQ aussi.

M. Lafrance (Luc): ...et 'APAQ aussi, c'est que,
dans le projet pilote, il n'y avait pas de points PEVL au
dossier. La, on vient d'apprendre, la...

Mme Boulet: ...I'amende et les points PEVL.

M. Lafrance (Luc): Il y a I'amende... Oui. Mais
ce que, nous, tout le long du processus du dossier, que
ce soit a la table québécoise ou a la table de I'industrie,
notre compréhension, I'ensemble de I'industrie, je dirais,
de personnes, c'est qu'il n'y avait pas de points PEVL
dans le projet pilote. C'est un peu pour ¢a qu'on vous
avait inscrit cet élément-1a.

Le Président (M. Bergman): Merci. M. le
député...

Mme Boulet: D'accord. Alors, merci, M. Lafrance,
Mme Léveillé. Merci beaucoup.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

M. Gingras: Merci. Donc, bonjour a MM.
Lafrance et Lemay et a8 Mme Léveillé et M. Vendette. Peut-
étre une question a chaque groupe, si vous le permettez.

Tout d'abord, au niveau des autobus scolaires,
vous parlez, MM. Lafrance et Lemay, d'acces graduel a la
conduite et de la difficulté, au niveau des conducteurs,
d'avoir a recruter les conducteurs. Parfaitement d'accord
avec la ministre quand elle dit qu'il n'y a pas de passe-
droit au niveau de l'alcool ou il n'y a pas de passe-droit
non plus au niveau des grands exces de vitesse: si son
permis est suspendu, son permis est suspendu, et encore
plus je crois qu'il n'a pas a prendre en main un autobus
scolaire et des enfants. Donc, vous parlez de l'acces
graduel a la conduite, a la page 4 de votre mémoire.
Pouvez-vous nous donner des détails du projet pilote de
formation que vous voudriez mettre sur pied?

M. Lafrance (Luc): Bien, je vous dirais, il est
déja en place. Ce qu'on voulait souligner, c'est que, nous
autres, dans l'industrie, bon, pour 'obtention des permis
de classe 2, présentement il y a une période d'appren-
tissage, trois mois. En termes pratiques, quelqu'un qui
veut étre conducteur d'autobus scolaire, puis c'est la
fagon dont ¢a se fait un peu partout, c'est qu'il va
chercher son permis théorique et il a trois mois qu'il doit
faire un apprentissage et conduire au volant d'un autobus
pendant trois mois...

M. Gingras: Avec quelqu'un.

M. Lafrance (Luc): ..avec quelqu'un qui
détient le permis. Malheureusement, dans I'industrie, il

y a un probléme de main-d'oeuvre, de disponibilité de
main-d'oeuvre. Alors, il devient difficile d'avoir, pendant
trois mois, quelqu'un qui conduit avec un autre... deux con-
ducteurs par autobus, finalement, dans l'autobus. Ce
qu'on a convenu avec la SAAQ — c'est ce qui était
beaucoup plus efficace — c'est qu'il y a une période de
pratique de 25 heures obligatoire reconnue par la SAAQ
qui se fait présentement, et qui fonctionne trés bien, et
qui est beaucoup plus efficace que le trois mois actuel.
Ca fait que ce qu'on souhaiterait, c'est qu'éventuellement
ce projet pilote la devienne quelque chose de plus
permanent de fagon a ce qu'on puisse l'appliquer avec
I'ensemble de l'industrie. Mais on 1'a mis 1a, c¢'était un
peu pour le souligner, mais ¢a n'a rien a voir avec les
deux projets de loi.

M. Gingras: O.K. J'en ai pris bonne note, M.
Lafrance. Maintenant, Mme Léveillé et M. Vendette,
difficulté d'application — je pense que vous n'étes pas la
seule industrie — au niveau radars photo puis caméras
feu rouge. De devenir des délateurs ou de faire de la
délation, je ne pense pas que ¢a améliore beaucoup le
climat de travail entre les chauffeurs et I'association.
Dans vos recommandations, vous nous dites... Premiére
recommandation: I'ensemble des instruments: BlackBerry,
etc., pas juste le cellulaire a main, et c'est fort compréhen-
sible, vu ce qu'il y a comme nouvelles technologies. Et
vous nous dites: On est d'accord pour le GPS aussi,
parce qu'on veut équiper nos véhicules de GPS. Je pense
que ¢a, il n'y a pas de probléme. Dans I'application et
comme recommandation, vous en faites une timidement,
vous dites: Ne nous émettez pas de constats a nous, les
transporteurs. Mais quelle serait votre recommandation
ultime, 1a...

Mme Léveillé (Monique): Pour la question...

M. Gingras: ...si jamais le photoradar voit le
jour?

Mme Léveillé (Monique): Ah! photoradar et...
Nouvelles technologies?

M. Gingras: Oui.
® (I12hl10)®

Mme Léveillé (Monique): Bien, d'abord,
premiere des choses, je pense que, sur le plan du... Cest
vraiment sur le plan du principe que, nous, on a une
difficulté, parce que, comme je le disais tantot, tous les
travaux par exemple de la table gouvernement-industrie
sur les véhicules lourds, l'inclusion des chauffeurs dans...
On ne parle plus maintenant de la loi n° 430 comme la
loi des propriétaires exploitants, mais c'est propriétaires,
exploitants, chauffeurs. La cible, c'est d'amener les gens
a prendre conscience... Nous, dans notre mémoire, on fait
état de tout ce qu'on fait déja en termes de sensibilisation:
campagne annuelle de sensibilisation aupres de nos
chauffeurs, de formation de nos chauffeurs, etc., pour
tenter d'améliorer ce comportement-la. L'élément de
nouvelles technologies... et je vais vous faire une analogie
trés simple: quand une contravention est émise sans l'aide
de nouvelles technologies actuellement, le chauffeur I'a
directement, il a ses points d'inaptitude, il paie sa contra-
vention; avec, par l'intrusion d'une nouvelle technologie,
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on dévie complétement de ce principe-la, et c'est ce qui
nous pose probléme.

Ceci étant dit, est-ce que, les nouvelles techno-
logies, on doit s'en priver? Je ne penserais pas, parce
qu'effectivement ils ont fait la démonstration de leur
efficacité. Nous, ce qu'on dit: On a travaillé tout I'été,
M. Gingras, l'industrie, en comité restreint pour essayer
de trouver des solutions, des alternatives intelligentes. 11
semblerait qu'on ne soit pas arrivés collectivement encore
a trouver quelque chose qui pourrait satisfaire tout le
monde. Par contre, 'absence de consensus, I'absence de
consensus actuellement fait en sorte que ces mesures-la
risquent d'étre tres mal regues et que finalement ¢a
aboutisse comme en Ontario puis en Colombie-Britannique
et que politiquement on les enléve parce que la population
les regoit mal.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauharnois.

M. Deslieéres: Merci, M. le Président. Madame,
messieurs, bienvenue a cette commission. Je vais adresser
ma premiere question a 'ATEQ. Vous nous dites, dans
votre mémoire: Pour nous, la meilleure fagon de diminuer
la vitesse sur les routes est d'avoir plus de policiers sur
le territoire. Vous étes un des acteurs principaux de ce
qui se passe au niveau des zones scolaires. Rapidement,
est-ce que. pour vous, la configuration des zones scolaires
présentement est bien délimitée, déterminée, les périmetres,
la signalisation? Et est-ce qu'il y a, suite a votre... assez
d'interventions de policiers particulierement dans les
zones scolaires?

M. Lafrance (Luc): Bien, pour la premiére
partie de votre question, je vous dirais, je n'ai pas
nécessairement I'ensemble de la réponse parce que c'est
plus un dossier d'ordre, je dirais, municipal sur l'orga-
nisation et la configuration des zones scolaires. Mais
effectivement il y a une problématique sur l'identi-
fication des zones scolaires; ¢a, je pense que, oui, pour
ce qui est... Peut-étre que M. Lemay pourrait répondre
parce que c'est lui-méme un transporteur et un conducteur
d'autobus, alors il a a la vivre quotidiennement. Mais
je pense qu'effectivement il y a peut-étre un probléme
d'identification des zones.

Dans un deuxieme temps, vous disiez ou...
effectivement, il y a beaucoup d'infractions. D'ailleurs,
l'année derniére, on avait soulevé, comme je le disais
tout a I'heure, lors de notre lancement de campagne de
sécurité — d'ailleurs, c'est notre 20e année de campagne de
séeurité, cette année, qu'on va faire — on avait répertorié
au-dela de 900 infractions sur I'lle de Montréal dans les
zones de 30 km/h. Les zones de 30 km/h, il faut s'entendre,
ce n'est pas seulement des zones scolaires, il y en a
ailleurs aussi. Mais le relevé qu'on avait eu du corps
policier, c'était qu'il y avait au-dela de 900 infractions
dans l'année. Alors ¢a, je pense que c'est beaucoup
trop...

M. Desliéres: Sur I'ile de Montréal.
M. Lafrance (Luc): Sur l'ile de Montréal. On

essaie de répertorier a l'ensemble de la province, la,
pour notre prochaine campagne, mais, déja 1a, ¢a nous

donne une bonne indication qu'il y a une problématique
de ce coté-1a.

M. Desliéres: Est-ce que vous verriez d'un bon
oeil que les contrdleurs routiers aient plus de pouvoirs
pour intervenir, exemple, dans ces zones-1a?

M. Lafrance (Luc): Je ne voudrais pas
m'embarquer dans un débat entre les controleurs routiers
et les policiers, 1a. Je pense que c'est tout un débat.

M. Desliéres: Allez-y, allez-y, allez-y.

M. Lafrance (Luc): On en a parlé beaucoup a
la table sur le transport lourd. Mais je pense que les
zones de 30 km/h, ce n'est pas la que sont les
contrdleurs routiers, c'est plus des corps policiers qui
sont la. C'est des zones municipales, c'est des quartiers
résidentiels, donc je pense que c'est plus les corps policiers
qui sont la.

M. Deslieres: Est-ce qu'ils pourraient étre une
valeur ajoutée, plus d'interventions suite a votre affir-
mation disant qu'il manque de policiers?

M. Lafrance (Luc): Ca peut étre une solution,
mais je ne pense pas que ce soit leur role de... Je pense
qu'ils en ont déja assez a...

M. Desliéres: Mais si on changeait le role?

M. Lafrance (Luc): Déja que je pense qu'ils
en ont déja assez en termes d'opération sur la
vérification des véhicules lourds et d'essayer d'iden-
tifier la délinquance sur les véhicules lourds, je pense
que, déja la, ils font un bon travail, mais ils en ont déja
beaucoup, la.

M. Desliéres: Alors, si on ne les utilise pas, M.
Lafrance, et s'il n'y a pas de policiers, votre affirmation
nous disant que, pour avoir plus de sécurité routiére...
on va rester avec des mots?

M. Lafrance (Luc): Pardon?

M. Desliéres: On va rester avec des mots, des
paroles?

M. Lafrance (Luc): Bien, pas des paroles, mais
je pense que... L'ensemble de l'industrie puis les gens de
I'ATUQ aussi l'ont dit tout a I'heure puis je pense que
les gens du camionnage ont dii le dire aussi, la meilleure
fagon d'intervention, c'est de prendre les contrevenants
sur le fait, et les identifier, et leur remettre l'infraction.
Donc, je pense qu'il y a... Et méme les policiers le font
dans ce document-la. Je pense qu'eux autres aussi ont
mis en place un nouveau plan d'action. Je pense qu'il y a
un travail qui se fait, 1a. Mais, de la a donner aussi ce
pouvoir-1a aux contrdleurs routiers, je pense qu'il y a...

M. Desliéres: Vous n'étes pas contre l'idée.

M. Lafrance (Luc): Il faudrait fouiller davan-
tage sur la possibilité et la faisabilité.
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M. Desli¢éres: Vous n'étes pas contre l'idée. M.
le Président, une derniére question aux gens de I'ATUQ.
On s'excuse pour le temps, 13, qui a joué contre vous.
Dites-moi, quand vous faites part, 1a, du limiteur de
vitesse sur les véhicules lourds et des... des véhicules et
les poids lourds, tout ¢a, vous nous dites: «De plus,
certaines de nos sociétés membres ont déja des limiteurs
de vitesse réglés a 90...» Vous avez mentionné 100 égale-
ment. Et vous nous dites: Mais cependant une partie de
notre flotte... Quelle est I'ampleur de votre flotte?
Quelle est la partie de votre flotte qui est antérieure a
2000?

Mme Léveillé (Monique): Bien, une chance qu'on
a fait nos calculs au petit-déjeuner, ce matin, parce que
c'est la question...

M. Desliéres: C'est pour ¢a que je vous pose la
question.

Mme Léveillé (Monique): C'est la question que
j'ai posée a mon expert qui est Marc. Ce qu'on arrivait...
Quand vous regardez... Actuellement, les neufs sociétés, on
a 3 180 autobus et on calculait... A combien on arrivait,
Marc, ce matin?

M. Vendette (Marc): Si on consideére que,
depuis les acquisitions de 1999... tous les autres
véhicules effectivement sont munis d'un groupe moto-
propulseur Cummins ISC qui permet facilement de
contrdler les vitesses, on a pres de la moitié bientot du
parc de véhicules. Lorsqu'on prend pour acquis qu'un
véhicule a une durée de vie utile de 16 ans et qu'on
change 1/16 du parc de véhicules en enlevant effec-
tivement l'accroissement... Donc, on peut voir que, de
1999 a 2007, 2008, les prochaines livraisons, tous ces
véhicules-1a qui sont munis du groupe Cummins ISC,
c'est possible effectivement, 1a, de contrdler la vitesse,
et ils sont...

Le Président (M. Bergman): Merci, M. Vendette,
Mme Léveillé, M. Lafrance, M. Lemay, merci pour votre
présentation, votre contribution.

Une voix: Merci a vous aussi.

Le Président (M. Bergman): Et je demande aux
gens du Regroupement des loueurs de véhicules du Québec
a prendre place a la table. Je suspends nos travaux pour
quelques instants seulement.

(Suspension de la séance a 12 h 17)

(Reprise a 12 h 19)

Le Président (M. Bergman): A l'ordre, s'il
vous plait! Je souhaite la bienvenue au Regrou-
pement des loueurs de véhicules du Québec. Vous
avez 15 minutes pour votre présentation, suivie d'un
échange avec Mme la ministre et les députés de la
commission. Alors, si vous pouvez vous identifier
et...

Regroupement des loueurs de
véhicules du Québec (RLVQ)

M. Lalonde (Robert): On peut le faire assis?
O.K. Robert Lalonde, président ex-officio du Regroupe-
ment des loueurs de véhicules du Québec.

Mme Légaré (Nathalie): Nathalie Légaré,
présidente du Regroupement des loueurs de véhicules
du Québec.

Le Président (M. Bergman): Merci et bienvenue.
Alors, vous avez 15 minutes pour votre présentation.
® (12h20) e

M. Lalonde (Robert): On va lire vite, ¢a va
bien aller. Permettez-nous tout d'abord de remercier les
membres de la Commission des transports et de
I'environnement d'avoir invité notre organisation a venir
commenter les projets de loi n°42 et n°55 et soyez
assurés que notre organisation dépose ses commentaires
et représentations dans un esprit d'ouverture orienté sur
I'efficacité et la sécurité des usagers de la route.

Le Regroupement des loueurs de véhicules du
Québec a été fondé depuis plus de 15 ans et il regroupe
12 entreprises de location a court terme d'automobiles et
de petits camions. Les flottes de ses membres repré-
sentent un nombre total de véhicules de plus de 35 000 au
Québec. Ces véhicules sont donc tres présents sur le
réseau routier québécois, et l'industrie est trés sensible a
l'aspect sécurité pour sa clientele tant du point de vue
social que du point de vue économique.

Le fardeau administratif étant déja extrémement
lourd pour les membres de notre industrie, il est donc
souhaitable que les nouvelles législations visant la
sécurité soient bien ciblées tout en minimisant les
impacts au niveau de la lourdeur administrative.

La vie et la sécurité de nos clients nous tient a
coeur et notre industrie s'est toujours fait un devoir de
promouvoir des comportements responsables tant chez
ses employés que chez ses clients. Notre collaboration
et notre conformité aux lois ne s'est d'ailleurs jamais
démentie.

Premier point: les grands exces de vitesse. Notre
industrie fait face a des colts d'assurance extrémement
élevés et les risques associés aux grands exces de vitesse
ne sont pas sans nous concerner. Le fait d'augmenter le
nombre de points d'inaptitude pour ce genre d'infraction
nous apparait certainement approprié. Cependant, lorsqu'il
s'agit de suspension immédiate du permis de conduire,
nos membres sont inquiets sur l'aspect de la gestion et la
récupération du véhicule, notre véhicule, lorsque la
situation se présentera a des endroits éloignés ou a des
moments en dehors des heures normales d'opération. 11
nous apparait qu'une telle situation risque d'engendrer un
alourdissement administratif pouvant étre tres difficile et
coliteux a gérer. Toutefois, I'augmentation du nombre de
points et du montant de l'amende pour le conducteur
devrait avoir un effet dissuasif auprés des conducteurs
fautifs.

L'alcool au volant. Il va sans dire que notre
industrie applaudit au fait que l'alcool au volant soit
devenu un comportement socialement inacceptable au
Québec. Nos membres croient cependant que la norme
maximale actuelle de 80 mg est pertinente et efficace.
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Le fait d'abaisser le seuil a 50 mg ne nous apparait pas
justifié. Les problémes vécus sur nos routes relévent
plus des cas du double ou du triple de la norme permise ainsi
que des récidivistes refusant d'amender leur comportement.
Le resserrement des réglements pour la clientele des
récidivistes et de ceux présentant un taux d'alcoolémie de
160 mg et plus regoit notre appui et les efforts doivent
étre concentrés sur ces individus.

Notre inquiétude vient surtout au moment ou
une saisie du véhicule sera en cause. Il faudra s'assurer
de mettre en place un processus administratif simple
pour aider nos membres a récupérer leurs véhicules. La
saisie immédiate du véhicule dans le cas d'un véhicule
loué a court terme affectera bien plus le propriétaire du
véhicule que le conducteur délinquant. Nous applau-
dissons cependant au resserrement des régles pour les
récidivistes et les délinquants récalcitrants, mais tout en
s'assurant de minimiser les impacts sur nos membres
propriétaires des véhicules.

Projet pilote du cinémometre photographique.
Le projet de loi inclut la mise en place du projet pilote
pour l'installation de cinémométres photographiques et
de caméras feu rouge a des endroits déterminés. Nul
n'est besoin de vous dire que, pour notre industrie déja
fortement sollicitée pour toutes sortes de contraintes reliées
aux comportements des clients conducteurs, 'ajout de
cinémometres photographiques sur nos routes ne peut
qu'amplifier les complexités administratives auxquelles
nos membres sont confrontés au quotidien. Cependant,
malgré que nous ne soyons pas convaincus des effets
réels de cet outil technologique sur le comportement des
conducteurs, s'il s'avérait que celui-ci soit efficace sur la
réduction des vitesses sur nos routes, le respect des feux
rouges et par conséquent provoque une réduction des
accidents, nous ne pouvons pas le rejeter sans avoir
préalablement expérimenté le tout a l'intérieur du projet
pilote. Nous croyons cependant qu'il faut limiter le
projet pilote aux seuls 15 sites initialement annoncés, et
ce, pour limiter les impacts administratifs.

Le projet de loi clarifie le fait que le locataire a
court terme est réputé étre le propriétaire du véhicule
routier et que le constat doit lui étre transmis par le
ministére de la Justice. A ce moment, on s'assure de
viser le vrai coupable et on peut espérer que celui-ci soit
ainsi sensibilis¢ a amender son comportement dans le
futur. La mécanique de transmission de l'information et
les régles administratives s'y rattachant restent a définir.
Nos membres jugent comme prioritaire de développer
un mécanisme simple, souple et efficace. Les délais prévus
devront aussi étre raisonnables pour assurer un fonction-
nement harmonieux du processus.

Evidemment, comme par le passé, nos membres
assurent les responsables du projet pilote de leur colla-
boration dans le développement, la mise en place et la
gestion des regles de fonctionnement d'un processus
léger et efficace. Si le projet pilote veut étre couronné
de succes, il est important d'atteindre efficacement le
délinquant pour ne pas que I'outil soit pergu comme un
nouveau moyen de taxation.

Nos membres possédent et louent de petits
véhicules lourds a court terme. La proposition de I'industrie
du camionnage de ne pas imposer d'amendes aux chauffeurs
mais des points aux dossiers PEVL et CVL nous apparait
tres pertinente. Nos membres sont déja gérés par leur

dossier PEVL et celui-ci apparait beaucoup plus
efficace qu'une amende monétaire. La Loi concernant
les propriétaires, exploitants et conducteurs de véhicules
lourds a déja montré son efficacité par le passé, et ses
impacts s'averent des plus efficaces pour les inter-
venants de l'industrie. Il y aurait lieu de bien analyser
cette possibilité.

L'acces graduel a la conduite. Pour notre industrie,
lI'idée de resserrer les régles d'acces a la conduite
automobile nous apparait pertinente et appropriée. Nous
appuyons donc cette mesure. Il est intéressant aussi de noter
que la majorité des entreprises de location, habituellement
pour des considérations de risques, imposent des condi-
tions particulieres aux conducteurs de moins de 25 ans.

Le cellulaire au volant. Le cellulaire au volant
représente certainement une distraction de plus en plus
importante au volant, et la restriction de son usage au
mains-libres nous apparait un compromis acceptable
pour notre industrie. Son interdiction totale serait certaine-
ment irréaliste dans le contexte actuel et son usage trés
élargi dans la population.

Finalement, le limiteur de vitesse pour les
véhicules lourds. Nos membres possédent et louent une
importante flotte de petits véhicules lourds, actuellement
des véhicules de masse nette de plus de 3 000 kg, et sont
tous encadrés par la Loi concernant les propriétaires,
exploitants et conducteurs de véhicules lourds. La
limitation de la vitesse de ces véhicules a 105 km/h ne
nous cause pas de probléme en autant que les moteurs
de ces petits camions aient été congus par le fabricant
pour étre bloqués de fagon électronique au méme titre
que les gros camions porteurs et semi-remorques. A défaut
de cette possibilité¢ incluse au moteur par le fabricant du
véhicule, il faudra prévoir certaines exceptions en fonction
des types de véhicules.

En conclusion, le RLVQ et tous ses membres
sont trés concernés par la sécurité sur les routes du
Québec et 'amélioration du bilan routier qui ne peut étre
que positif pour leur industrie et leurs clients. Il est
cependant primordial de réaliser que l'industrie de la
location de véhicules est déja extrémement réglementée
et tout ajout de lois et réglements doit se faire dans un
souci de simplicité administrative tout en gardant comme
objectif, lorsqu'il y a sanctions, de bien viser le délinquant
afin que celui-ci puisse amender son comportement.

Nos membres demeurent inquiets sur les régles
d'application particuliéres qui devront étre développées
en partenariat avec les responsables gouvernementaux
pour gérer les infractions émises a leurs clients. La
mécanique administrative se devra d'étre souple et efficace
pour prendre en compte la réalité de nos entreprises tout
en prévoyant des délais de réponse suffisants. Dans le
cas des nouvelles mesures impliquant la suspension
immédiate du permis de conduire ou la saisie du véhicule,
nos entreprises veulent s'assurer que les procédures
administratives déja utilisées lors de la saisie du véhicule
pour non-paiement d'amende ou pour permis suspendu
seront appliquées de fagon similaire.

Enfin, le regroupement tient a vous réitérer son
intérét a collaborer avec les autorités gouvernementales
dans la recherche commune de moyens visant l'amé-
lioration du bilan routier, et soyez assurés que ses
interventions se feront dans la recherche du consensus et
de I'équité. Merci beaucoup pour votre attention.
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Le Président (M. Bergman): Merci pour votre
présentation. Mme la ministre.

Mme Boulet: Alors, merci beaucoup, M. Lalonde,
Mme Légaré. Alors, vous étiez présents, votre regroupe-
ment était présent a la table de M. De Koninck. Oui?
Vous étiez cosignataires du document?

M. Lalonde (Robert): C'est exact.

Mme Boulet: D'accord. Alors, moi, je vais revenir
sur deux éléments, M. Lalonde, si vous me permettez.
Dans les grands exces de vitesse et dans l'alcool au
volant, vous étes d'accord avec les mesures, mais vous
avez certaines inquiétudes par rapport a la suspension
immédiate du permis de conduire et a la saisie de véhicule.
Ce qu'on me dit a la SAAQ, c'est que ces problemes-la
existent déja puis qu'il y a déja des solutions, il existe
déja des fagons de faire qui vous conviennent, que ¢a
ne devrait pas rien changer dans l'application de ces
mesures-la.

M. Lalonde (Robert): C'est ce qu'on désire.
C'est ce qu'on voulait se faire assurer.

Mme Boulet: Alors, ¢a ne changera rien. Ce qu'on
confirme, a la SAAQ, c'est qu'il y a déja des mesures puis
des fagons de faire qui sont simples, qui conviennent a
l'industrie, et tout ¢a va étre maintenu en place. Alors
¢a, il n'y aura pas de changement, M. Lalonde.

M. Lalonde (Robert): Si on obtient votre assurance,
madame, nous, on est trés heureux.
® (12h30)®

Mme Boulet: Bien, alors, c'est ¢a, je tenais juste
a vous le préciser, la, parce que c'était important.

Vous parlez également pour le 0,05, puis je n'irai
pas plus loin, mais vous dites: Le 0,05... Je tiens juste a
vous rappeler que 80 % des gens qui sont interceptés
avec un taux d'alcoolémie, c'est leur premiére infraction.
Alors, c'est quand méme de fagon importante... c'est des
gens... c'est une premiere infraction. Alors, c'est difficile
de prétendre qu'a 0,05... La, on dit qu'entre 0,05 et 0,08
on peut étre jusqu'a cinq fois plus impliqué dans un
accident, alors je pense qu'il ne faut pas négliger ca.
Méme si la proportion est plus faible, ce n'est pas rien.
Alors, nous, ici, on veut sauver des vies humaines, et, si
0,05 a 0,08, si ca représente 10 décés par année puis
75 blessés, bien je pense qu'il faut intervenir a ce
niveau-la, parce que toutes les mesures vont s'addi-
tionner pour atteindre les objectifs qu'on s'est fixés.

Je vais revenir sur les amendes PEVL, si vous
me permettez, M. Lalonde, parce que vous dites que ¢a
devrait étre par les PEVL. Ce qui existe actuellement:
quelqu'un qui se fait intercepter, il paie une amende.
Moi, si je me fais intercepter, ou M. Tout-le-monde, on paie
une amende puis on a des points d'inaptitude comme
conducteur. Si je suis un chauffeur de camion, j'ai une
amende, j'ai des points d'inaptitude, et I'entreprise qui
m'engage a des points PEVL. Alors, ce qu'on fait avec les
photoradars... Nous, on pense qu'il doit y avoir juste une
catégorie de citoyens. Donc, avec les photoradars, pour M.,
Mme Tout-le-monde, c'est les amendes. Malheureusement,
on ne peut pas enlever les points d'inaptitude parce que

la personne n'est pas interceptée en chair et en os, si on
peut dire comme ¢a. Alors, au Canada, selon la charte,
on ne peut pas enlever des points d'inaptitude. Et, pour
le camion, bien, ¢a devient I'amende et les points PEVL.
Mais c'est difficilement pensable, pour nous... La, c'est
équitable, alors ce qu'on enléve, c'est les points d'inap-
titude tant pour le conducteur que tant pour celui qui conduit
un véhicule d'une flotte. Alors, on respecte 1'équité, on
respecte 'équilibre.

Alors, je voudrais juste vous entendre par rapport
a ¢a, parce que vous semblez dire qu'on devrait aller juste
avec les PEVL. Moi, je pense que M. Tout-le-monde,
lui, il va payer une amende, puis, s'il est un conducteur
d'une flotte, lui, il n'y a personne qui va payer d'amende?
Il n'y a personne qui va payer d'amende, c'est juste
l'entreprise qui va se faire... il va se faire mettre des
points PEVL a son dossier?

M. Lalonde (Robert): Je pense que la pire
amende qu'une entreprise peut vivre, c'est le fait de ne
plus étre en mesure d'opérer. Et on a remarqué, nous,
que, depuis l'installation du PEVL, les comportements
changeaient sur la route, et c'est tres efficace. Et, a un
moment donné, je pense que... Ecoutez, des amendes,
on en paie quand méme plusieurs, et, & un moment
donné, c'est... La barriére est ou? Est-ce que c'est un
nouveau pouvoir de taxation ou si c'est un pouvoir de
dissuasion? Ecoutez, je ne suis pas un spécialiste, la,
pour pouvoir débattre de ¢a, mais ce que je peux dire,
c'est qu'on peut voir par expérience qu'au niveau du
PEVL les résultats ont été probants, et des fois il n'est
pas nécessairement nécessaire de rajouter une amende.
M. Tout-le-monde, lui, n'a pas... demain matin, méme si,
a ce moment-1a, il regoit des points, ¢a ne veut pas néces-
sairement dire que son emploi est mis en jeu pour
autant.

Mme Boulet: Ce qu'on essaie de faire ici, c'est
'équité pour tout le monde. M. Tout-le-monde va payer
une amende, puis 'entreprise va payer une amende ou le
chauffeur va payer une amende, parce que je pense
qu'on ne peut pas passer a coté de ¢a. Et les points
PEVL, bien, ils sont déja dans le systéme, ils ont
prouvé, effectivement... ils se sont avérés tres efficaces
en termes d'amélioration des entreprises, au niveau de
plein de volets. Mais ce qu'on veut, nous, c'est I'équité.
On ne peut pas dire: M., Mme Tout-le-monde va payer
une amende, puis le chauffeur qui conduit pour une
flotte, lui, ne paiera pas d'amende. Il y a quelque chose
qui n'est pas cohérent, puis on ne peut pas créer deux
catégories de citoyens au Québec. Alors, c'était juste
dans ce sens-la. Mais je comprends votre position.

J'aimerais vous poser une question: Avec les gens
que vous représentez, est-ce que vous seriez favorables
a une obligation de munir les véhicules de location de
pneus d'hiver? Vous savez que la Commission des
transports, I'année derniére, en juin 2006, a recommandé
que les locateurs de véhicules aient l'obligation de munir
les véhicules de pneus d'hiver. Comment vous voyez ¢a,
vous?

M. Lalonde (Robert): L'industrie est en train
de... L'industrie est la pour répondre aux besoins de sa
clientele, et la clientéle exige des pneus d'hiver sur ses
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véhicules. Sauf que notre industrie, par rapport a8 M. Tout-
le-monde, vit des contraintes au niveau des pneus d'hiver,
et la réglementation de... I'obligation des pneus d'hiver
nous créerait un cauchemar.

Dans un premier temps, juste en ce moment, il y
a certains véhicules qui ne sont pas équipés de pneus
d'hiver parce qu'on n'a plus acces a des pneus d'hiver, donc
on doit attendre. Vous comprenez que nos véhicules
sont notre raison d'étre pour vivre. Il y a des problémes
— excusez l'expression — de «back order» présentement.

Dans un deuxiéme temps, contrairement a M. et
Mme Tout-le-monde, on achéte et on vend des véhicules
a toutes les semaines, et vous comprendrez que je n'irai
pas en magasiner, des véhicules, qui vont étre livrés a la
fin février... des pneus, pardon. Donc, je dois attendre a
ce moment-la, je vais prendre possession de mes pneus
en méme temps, et l'historique fait en sorte qu'on se
retrouve avec des problémes de rupture.

Dans un dernier temps, on achete continuellement
des nouveaux véhicules, et, a chaque année, madame,
les modeles de grandeur de pneus changent. Ce qui était
le méme modele I'année passée, exemple que je peux
vous donner, un Impala, c'était sur du 16 pouces, cette
année c'est sur 17 pouces. Donc, je me retrouve, a ce
moment-la... Et souvent le probléme qu'on vit quand
c'est un nouveau pneu, je vais dire, le manufacturier le
fait dans le modéle quatre saisons mais ne le produit pas
immédiatement dans le modéle d'hiver. Donc, c'est beau-
coup plus, au niveau de notre industrie, un probleme de
gestion qu'un probléme de... comment je pourrais...

Je ne sais pas comment l'expliquer. C'est qu'on
vit des contraintes que M. et Mme Tout-le-monde ne
peuvent pas vivre. Mais soyez certaine, madame, d'une
chose, c'est que nos clients nous dictent exactement
qu'est-ce qu'ils veulent avoir comme produits, et les
clients exigent des pneus d'hiver, et je peux vous assurer
que le pourcentage est beaucoup plus élevé que les gens
peuvent le croire. Mais on vit des contraintes, pour
nous, a ce moment-la. Si la réglementation fait en sorte
que vous allez forcer les fournisseurs a s'assurer d'avoir,
a ce moment-1a, des pneus en disposition continuelle,
écoutez, c'est certain qu'on est ouverts a ¢a. Mais je ne
pense pas que c'est une disposition qui est aussi facile a
faire. Qu'est-ce qu'on fait, rendus au 15 mars, lorsqu'on
annonce une température douce a Montréal? L'hiver est
pratiquement fini, est-ce qu'on va chausser nos pneus
d'hiver pour deux semaines? Il y a un colt a ¢a.

Dans un autre ordre d'idées, le probléme qu'on
vit aussi, c'est que le contraire va se produire. C'est qu'on
a des milliers de véhicules, et qu'est-ce qu'on va faire
rendus au printemps? Qu'est-ce qui est plus sécuritaire:
est-ce que c'est de rouler avec un quatre-saisons I'hiver
ou de rouler avec un pneu d'hiver 1'ét¢? Madame, ¢a
nous prend des mois. Cette année, on a été obligés de
commencer au début octobre a mettre des pneus d'hiver
pour pouvoir faire en sorte que, rendus a la mi-novembre,
tous nos véhicules soient installés et, méme a ¢a, on n'a
pas encore réussi a le faire. Et en méme temps, au mois
d'octobre, on se retrouve maintenant avec des tempé-
ratures de plus en plus chaudes. Donc, qu'est-ce qui est
plus... Est-ce qu'on va se retrouver... Qu'est-ce qui est
plus dangereux? Est-ce que c'est de rouler au mois
d'octobre a une température de 20 degrés avec un pneu
d'hiver qui va s'user rapidement ou de rouler avec un pneu

quatre saisons au mois de janvier? Ca, je n'ai pas d'étude
qui me dit qu'est-ce qui est mieux la-dedans. On a des
contraintes, madame. Et je pourrais continuer, mais je
pense que tout le monde veut aller diner. Mais c'est un
grand débat pour notre industrie. On vit énormément de
contraintes et de problémes la-dessus.

Mme Boulet: Moi, ¢a va étre correct. Je suis
certaine que mon collégue va revenir sur les pneus d'hiver.
Alors, ¢a me fait plaisir, monsieur... Ca va.

Le Président (M. Bergman): Merci, Mme la
ministre. M. le député de Blainville.

M. Gingras: Merci, M. le Président. Bonjour a
vous deux, Mme Légaré, M. Lalonde. J'aimerais revenir
a l'alcool au volant. Mme la ministre énongait que vous
étiez cosignataires du rapport De Koninck. Ce que Mme
la ministre a omis de dire cependant, c'est que la mesure
de 0,05 ne se retrouvait pas comme une recomman-
dation du rapport De Koninck mais qu'il y avait bien
d'autres mesures qui avaient fait consensus. Ca, c'est
important de le noter et de le souligner a nouveau.

Dans les recommandations qui avaient été faites
a la table, effectivement, et je les répete, par la table:
d'étre plus séveres dans leurs recommandations devant
les tribunaux pour les peines qui s'appliquent aux réci-
divistes d'alcool, donc a ceux qui consomment plusieurs
verres et qui sont en haut de 0,08; d'augmenter par la
présence policiere accrue la perception du risque d'étre
pris — comme on le dit souvent, plus de chances de
gagner a la 6/49 que d'étre intercepté, au Québec, dans
un barrage ou un contrdle sur l'alcool; accroitre la
sensibilisation de la population sur les dangers et les
conséquences de la conduite avec les facultés affaiblies.
Je pense qu'il y a eu, par la SAAQ, une sensibilisation
faite, une sensibilisation-choc de faite cette année, et on
voit les résultats cette année, avec la méme réglemen-
tation, le 0,08, pas de caméra au feu rouge, pas de radar
photo: 7 % moins de déces, 22 % moins de blessés.
Donc, il faut tirer des legons aussi de ce qu'on fait de
bien.

Au niveau de la récupération du véhicule, si on
appliquait une mesure comme le 0,05, louer des véhicules
pour 24 heures, on parle d'enlever le permis de conduire
puis de saisir le véhicule, qu'est-ce que ¢a cause a
l'industrie comme problématique, sur les quelques... Com-
ment vous dites que vous avez de véhicules au Québec?

M. Lalonde (Robert): 35 000 véhicules.
M. Gingras: 35 000 véhicules.

M. Lalonde (Robert): Le probléme qu'on vit
avec, c'est que naturellement on est dans une industrie
qui doit marcher serrée, c'est-a-dire que notre inventaire
coute tellement cher qu'il faut l'utiliser a son maximum.
Donc, on prend des réservations en conséquence. Souvent,
lorsqu'un véhicule est saisi, ¢a prend deux, trois, quatre jours,
et ce véhicule-la avait déja été réservé pour quelqu'un
d'autre — peut-étre que c'est quelqu'un qui est assis
autour de la table, ici — et qui malheureusement va se
retrouver sans véhicule parce que notre véhicule est
rendu a la fourriére. Et, a ce moment-la, nous allons et
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vous allez payer pour un délinquant, a ce moment-la,
qui, lui, de toute fagon... Ca se peut qu'a ce moment-la
on puisse récupérer nos frais en lui facturant les frais en
question. Mais ¢a ne nous donne pas notre véhicule. On
ne facture naturellement pas les frais pour les pertes
d'usage. Le véhicule, il n'est pas dans notre cour, et on
n'a pas rien la-dessus, la, pour le récupérer. Et c'est sir
que ¢a engendre une routine administrative, 1a, qui est
quand méme assez lourde, il faut s'assurer que toute la
documentation soit faite.

Clest str que, si on réduit de 0,08 a 0,05,
statistiquement on va en avoir encore beaucoup plus,
de véhicules saisis. D'ailleurs, quand la loi n® 12 a été
instaurée, je pense que les policiers connaissaient déja
beaucoup de délinquants, et on a subi une razzia, mais
une razzia, on s'est fait saisir je ne sais pas combien
de véhicules. Parce que malheureusement il faut com-
prendre que les délinquants cherchent toujours une route
de déviation, et notre industrie est souvent la route qui est
empruntée. Qu'on regarde la contrebande de cigarettes,
qu'on regarde... Les bandes du milieu criminalisé vien-
nent louer nos véhicules pour pouvoir dévier le systéme,
et, nous, la-dedans, malheureusement, on est des victimes.
Il n'y a personne qui nous avise d'avance la-dessus.
® (I12h40) e

M. Gingras: ...sur ¢a, la, je parlais de I'alcool au
volant. Donc, vous nous dites que le fait d'abaisser le
seuil a 0,05, 1a, ne vous apparait pas justifié du tout. Ca
va faire effectivement de vos clients qui ne sont pas des
criminels puis pas des délinquants mais des utilisateurs
occasionnels tout a fait respectueux de la loi des délin-
quants et des criminels, alors que ce n'en sont pas. Ils
vont se faire enlever le véhicule, remorquer le véhicule
s'il est sur une autoroute et le seul conducteur. Donc,
pour vous, la, ¢a ne vous revient pas. Et ce n'était pas
une recommandation de la table.

M. Lalonde (Robert): Définitivement, non. La-
dessus, on est d'accord avec ¢a.

M. Gingras: Excellent. Donc, je suis d'accord
avec vous sur ce point-la. On va passer au point suivant,
qui est effectivement les radars photo. Dans les autres
provinces, parce que vous avez slirement un contact
avec les loueurs de véhicules des autres provinces, ¢a a
été enlevé en Ontario, on a enlevé cette mesure-la de
radar photo, et en Colombie-Britannique. Comment
vos confreres de 1'Ontario et de Colombie-Britannique
vivaient avec cette mesure-la dans le temps ou c'était en
place dans ces deux provinces-1a? Parce que ce n'est pas
en place ailleurs, la.

M. Lalonde (Robert): C'étaient des pertes écono-
miques énormes. lls vivaient des pertes économiques
énormes a ce moment-la. C'était une contrainte. C'est
certain que, lorsqu'on a annoncé que le Québec... on nous
a dit: Bonne chance, a ce moment-1a, étant...

M. Gingras: Quelles contraintes que ¢a pose?

M. Lalonde (Robert): Le probléme, c'est que
notre industrie, déja, au niveau des contraventions pour
stationnement, a titre de propriétaire, on recoit déja les
contraventions. On vit déja un probléme de mauvaises

créances d'environ 20 % des contraventions qu'on regoit,
parce que, contrairement a ce que les gens pensent, une
infraction, on peut le mettre sur une carte de crédit, mais
¢a ne fait pas partie de la location au niveau... N'importe
qui peut contester les frais de contravention qui sont sur
la carte de crédit. On a déja des mauvaises créances qui
s'élevent a 20 % pour des montants de 50 $. Imaginez
maintenant, des montants de 300 $, les mauvaises créances
qu'on va devoir vivre.

M. Gingras: O.K. Effectivement, ¢a a été enlevé
en Colombie-Britannique et en Ontario. C'est encore en
vigueur en Alberta et au Manitoba. Mais, comme d'autres
mesures, comme le cellulaire au volant, ce n'est en vigueur
qu'uniquement dans une province. On se compare sou-
vent avec les autres provinces du Canada. Comme on a
été déclaré nation, donc on a certaines particularités chez
nous qui sont différentes des autres provinces, hein, la
Caisse de dépdt, etc. Donc, on peut étre différents puis
étre aussi bons ou étre sinon meilleurs.

Pneus d'hiver, par exemple, je m'interroge beau-
coup. Je m'interroge beaucoup pourquoi? Parce que,
utilisateurs occasionnels, les gens qui n'ont pas la conduite...
qui ne conduisent pas a tous les jours... Et je regarde les
deux tempétes, cette semaine et la semaine dernicre, et
sortir avec un véhicule qui n'a pas les pneus d'hiver, la,
laissez-moi vous dire que c'est un péril pas uniquement
pour la personne qui sort puis pour votre véhicule, mais
pour les autres usagers de la route aussi. Donc, je peux
vous dire que je m'interroge grandement sur I'efficience
et l'efficacité de la gestion de votre flotte. Il n'y a pas de
pénurie de pneus d'hiver au Québec, du moins je I'espere,
et je trouve difficile que vous n'étes pas capables de
concilier la température qu'il fait au Québec, ici, avec
une utilisation responsable d'un véhicule. Pouvez-vous
m'en parler deux minutes?

M. Lalonde (Robert): Premi¢rement, ce que je
dis, c'est que le nombre de véhicules équipés de pneus
d'hiver est en grande augmentation. Dans un deuxiéme
temps, on ne s'en cachera pas, c'est que, jusqu'a a peu
pres, environ, cing ans, si on fait exception des régions...
Disons qu'on va parler de la grande région métro-
politaine, parce que c'est la qu'il y en avait le moins,
pour ne pas dire du tout, parce qu'il y a cinq ans il n'y
avait aucune compagnie de location qui équipait leurs
véhicules de pneus d'hiver et, a ce moment-Ia...

0O.K. Les compagnies de location ne sont pas
assurées pour leurs dommages, et donc on doit, a ce
moment-la, lorsque quelqu'un accidente notre véhicule,
on doit assumer les dommages sur le véhicule en question.
Et malgré tout, depuis cinq ans, malgré qu'on a aug-
menté considérablement le nombre de véhicules équipés de
pneus d'hiver, le nombre d'accidents avec nos véhicules
n'est pas en diminution. Et méme, si on regarde méme le
réseau, le bilan routier de plusieurs années, on m'a
méme dit, je pense, que, dans les années quatre-vingt-
dix, il y avait quand méme une diminution du nombre
d'accidents au Québec. Et malgré tout les compagnies
de location — je recommence encore — dans la région
de Montréal n'avaient pas de véhicules équipés de pneus
d'hiver.

Dans la région de Montréal, en ce moment, il
doit y avoir facilement entre 10 000 et 15 000 véhicules.
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On parle de probléme d'entreposage, et aussi il faut
faire l'installation de ces pneus-la, et vous savez qu'a ce
moment-la ¢a prend un certain temps a équiper, des
pneus. L'industrie ne dit pas qu'elle ne veut pas équiper
ses véhicules de pneus d'hiver. L'industrie dit qu'elle vit
certaines contraintes qui font que, si elle est réglementée
a ce niveau-la, elle ne va pas nécessairement répondre a
la demande, c'est tout ce qu'on dit. Notre intention, c'est
d'équiper le maximum de véhicules possible de pneus
d'hiver.

M. Gingras: Je vous remercie beaucoup de votre
présence et d'avoir répondu...

Mme Légaré (Nathalie): Excusez, je vais peut-étre
juste...

M. Gingras: Oui, en 30 secondes.

Mme Légaré (Nathalie): Oui, 30 secondes. Juste
pour appuyer M. Lalonde. Notre compagnie a majo-
ritairement des pneus d'hiver sur la majorité de leurs
véhicules, et les véhicules qui n'en ont pas, c'est parce
que les fabricants n'en ont pas. Il y a certains types de
véhicules que les pneus d'hiver n'existent pas, il existe
des pneus traction mais pas des pneus d'hiver. Et il y a
certains véhicules, comme il le mentionnait tout a I'heure,
que les véhicules viennent de sortir, c'est des nouvelles
grandeurs, et ils ne sont pas accessibles encore.

M. Gingras: Je vous dirais, des véhicules comme
¢a, je ne vois pas ¢a au Québec. Merci.

Le Président (M. Bergman): Merci. M. le député
de Beauharnois.

M. Desliéres: Merci, M. le Président. Bien sir,
dans le temps qui m'est imparti, je vais choisir mes
combats puis nos questions. Ce n'est pas parce que ¢a ne
me tente pas.

M. Lalonde, je vais commencer par vous, si
vous permettez. Dans votre mémoire, a la page 4, vous
nous dites clairement, clairement — je parle de I'alcool
au volant — que le projet de loi fait fausse route, n'est
pas sur la bonne cible. Vous nous dites: «...la clientele
des récidivistes et de ceux qui présentent un taux
d'alcoolémie de plus de [...] et plus regoit notre appui, et
les efforts doivent étre concentrés sur ces individus.»

Moi, je partage l'avis de mon collegue. On va
introduire une nouvelle mesure de 0,08 a 0,05.
Présentement, on est incapable de faire respecter le
0,08, le 0,12, le 0,15, le 0,22. On nous dit qu'il n'y
aura pas d'ajout d'effectifs policiers et on introduit une
nouvelle mesure. Et la, tout a coup, on oublie les
récidivistes, ceux qui font tellement de dommages sur
notre chose. Et, vous, vous nous confirmez ¢a, la. Vous
nous dites: S'il y a des mesures concernant l'alcool au
volant, une série de mesures, une panoplie de mesures,
faites donc respecter ce qui existe présentement puis
mettez donc plus de policiers. Quelques mots sur ¢a.

M. Lalonde (Robert): Vous me demandez
d'étre... On ne peut pas étre contre la vertu, c'est certain
que...

M. Desliéres: Non, mais, vous savez, des projets
de loi, des articles de projet de loi qu'on n'a pas les moyens
de les appliquer, la question se pose.

M. Lalonde (Robert): Ecoutez, je ne suis pas
un lobbyiste, je ne suis pas un opérateur. Je suis dans
une mauvaise position pour vous répondre la-dessus.

M. Desliéres: Non, mais vous nous le dites, 1a,
dans votre... dans le projet...

M. Lalonde (Robert): En autant que je suis
concerné, je pense qu'on devrait concentrer nos efforts
sur le 0,08 et plus, qui sont les récidivistes, que de
commencer a inclure des gens qui, entre guillemets,
pour moi, ne sont pas des délinquants, entre 0,05 et
0,08. Je ne suis pas un ingénieur de formation, je n'ai
pas eu accés a aucun document, la, qui démontre
qu'entre 0,05 et 0,08 le nombre d'accidents augmente,
la, de cinq fois. Je ne suis pas capable de pouvoir vous
dire si c'est vrai ou pas vrai, je n'ai lu aucune étude a ce
niveau-la...

M. Desliéres: Non, mais c'est certain qu'il y a
des statistiques qui vont nous dire...

M. Lalonde (Robert): ..mais déja je pense
qu'on a déja assez a faire la-dessus.

M. Desliéres: ...qu'il y a des accidents, des
blessures graves ou des déces dont on a enregistré le
taux d'alcoolémie de 0,05 a 0,08, mais, par rapport au
0,08, 0,12, 0,15, 0,22, on ne parle pas de la méme chose,
la, puis 6 %, puis 3 %, puis... bien c'est un de trop. Sauf
qu'il faut y aller avec les mesures et les moyens, les
choses. Si on a 6 % a une place puis on a 24 % ailleurs,
il me semble, le bon sens nous appelle de dire: Bien, on
a des lois présentement, il faut quand méme faire
appliquer ¢a, avec tous les dommages qu'on a constatés
chez les récidivistes, tous les dommages que causent les
récidivistes a l'ensemble des citoyens et citoyennes. On
s'entend sur ¢a.

M. Lalonde (Robert): On est d'accord.

M. Desliéres: Mais, l1a ou on ne s'entend pas,
madame — ma question va s'adresser a vous, Mme Légaré:
les pneus d'hiver. Je viens d'entendre votre collégue
nous dire, la, qu'il y a des problemes d'approvision-
nement, puis tout ¢a. Mais, en tout respect, 13, je dois vous
dire que ¢a, c'est la responsabilité¢ de votre association,
de votre compagnie, de votre industrie. Quand on nous
dit qu'il y a seulement 10 % des véhicules, au Québec,
qui ne sont pas dotés de pneus d'hiver, savez-vous
comment ¢a représente, Mme Légaré? C'est 400 000 a
500 000 véhicules, parce que notre parc immobilier,
c'est autour de 5 millions. Donc, vous voyez qu'il y a la
un élément de dangerosité qui est palpable, a I'évidence
méme. Il y a 500 000 véhicules qui, a tous les jours,
pendant cing, six, sept, huit mois, vont utiliser la route,
avec des conséquences qui sont, et pour le chauffeur
et pour les autres... peuvent avoir des conséquences
mortelles.
® (12h50) @
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Et vous étes une des dernieres associations ou...
qui est mentionnée, hein, a l'annexe 4 du rapport de
M. De Koninck, qui nous dit: «Les locateurs de véhicules
forment la clientéle qui s'oppose le plus a l'obligation
des pneus d'hiver.» Vous nous faites part d'un certain
nombre de raisons, tout ¢a. Mais, a ce que je sache, quand
les clients viennent louer un véhicule chez vos différents
concessionnaires, en tout cas corrigez-moi si je me trompe...
On nous dit: 11y a des colits, des inventaires, mais, a ce que
je sache, vous chargez plus cher a ces locateurs-1a. Je
pense que c'est 8 $ par roue.

Mme Légaré (Nathalie): Certaines compagnies,
oui.

M. Desliéres: Certaines compagnies. Donc,
quand vous nous faites valoir qu'il y a des colts, des
approvisionnements, mais, moi, je m'excuse, la, je ne
peux pas souscrire a ¢a. Vous nous dites, dans votre
mémoire, que vous €tes pour la sécurité routiére et que
vous allez faire tous les efforts, mais il n'y a pas lieu
présentement... Parce que vous €tes un peu le dernier
quartier qui résiste a cette mesure-la en nous disant:
Ecoutez, il y a des problémes d'inventaire, des problemes
de colits, puis tout ¢a, quand on sait... Parce que c'est beau
de dire... Puis j'entends souvent Mme la ministre nous dire:
Il y a seulement 10 %, mais 10 % de 5 millions, c'est
450 000 a 500 000 véhicules qui présentent — entre
vous et moi, 1a, le bon sens est 1a, 1a — des problemes
de sécurité routiere, c'est 500 000 véhicules sur notre
chose. Qu'est-ce que vous avez a... Commentaire?

Mme Légaré (Nathalie): Ce que je peux vous
dire la-dessus, c'est que, pour l'industrie, ¢a dépend de
I'ampleur de la compagnie et d'ou est-ce qu'elle est
située. Si je parle de ma compagnie a moi, qui est une
simple succursale: beaucoup plus facile a gérer et beau-
coup plus faisable qu'une compagnie comme M. Lalonde,
qui est beaucoup plus grosse, avec beaucoup plus de
succursales, avec des véhicules qui se promenent d'une
place a l'autre. C'est tres difficile a gérer parce que nos
véhicules doivent étre constamment récents. Ils partent,
ils reviennent, on doit constamment savoir ou ils vont,
et on a... Oui?

M. Deslieres: Non, allez-y, allez-y. Je vous écoute.
Complétez, complétez, Mme Légaré.

M. Lalonde (Robert): Est-ce que je peux juste
ajouter un point? On n'a jamais parlé de colts. On n'a
jamais parlé de problémes d'achat. Ce n'est pas d'acheter
le pneu qui est notre probléme.

M. Desliéres: Bien, les inventaires, les...

M. Lalonde (Robert): C'est l'installation... Ce
que je vous dis, c'est certain que... Et je suis certain que,
si vous étes en affaires, vous n'achéterez pas des
inventaires pour trois ou quatre mois d'avance a ce
moment-la. Donc, vous allez attendre lorsque vous allez
recevoir vos véhicules pour commander les pneus qui
vont aller sur les véhicules en question, et on se
retrouve, au mois de janvier, février, avec des ruptures
de stock. Ca, c'est une réalité a ce moment-la, la. Ce

n'est pas l'industrie de la location de véhicules qui le
fait.

Dans un deuxiéme temps, vous dites: On a
35000 véhicules. Il faut prendre le temps de les
installer, les véhicules, et, dans un méme temps, il faut
prendre le temps d'arréter nos véhicules pour le faire.
Donc, on ne peut pas les installer nous autres mémes.
On serait incapables, avec un atelier, de le faire dans un
délai prescrit, 1a, parce qu'on parle d'un temps qui est
tres court. Donc, on doit utiliser les sous-traitants, qui
ont d'autres pneus d'hiver a installer, eux autres aussi,
ces gens-1a, la. On a des contraintes.

M. Desliéres: Mais juste pour vous rappeler, si
je comprends, puis je vous entends, que les colts pour
votre compagnie et votre industrie, juste vous faire
dire... mentionner qu'en termes d'indemnisation a la
SAAQ, en termes d'accidents, ¢a a coité 1,2 milliard a
vous, a moi, tout ¢a, en termes de société, I'an passé. Et
je suppose, je suppose parce que les statistiques sont
difficiles a obtenir de la SAAQ a ce sujet-1a, je suppose
qu'il y a eu des accidents en hiver et qu'une des causes
peut étre le fait qu'un nombre important de véhicules
n'étaient pas dotés de pneus d'hiver. Puis on comprend
bien sir... Bien la, il ne faut pas tomber dans le
sophisme non plus. Je m'excuse, la. Je le dis comme je
le pense.

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait, M. le député.

M. Desliéres: Oui, je termine, M. le Président.
Tu sais, quand on nous dit: Quatre bons pneus d'été ou
quatre bons pneus de quatre saisons, c'est meilleur que
quatre pneus d'hiver, franchement, la, je pense qu'on...

M. Lalonde (Robert): On n'a jamais dit ¢a, la.

M. Desliéres: Non, non, ce n'est pas vous qui avez
dit ¢a. Je fais référence... Mme la ministre m'écoute, la.
On comprend qu'on compare les tomates avec les
tomates, les pommes avec les pommes. On parle de
quatre bons pneus dhiver comparativement a quatre
bons pneus de saison ou quatre bons pneus... Et, moi, je
suis persuadé que quatre bon pneus d'hiver, c'est plus
sécuritaire pour I'ensemble de nos citoyens qui utilisent
nos routes.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
LaFontaine.

M. Tomassi: Alors, merci, M. le Président. Et
avant tout un commentaire puis reprendre un peu les
affirmations de mon collégue de Blainville — je n'aime
pas ¢a le reprendre, mais il faut que je le reprenne parce
que je pense que c'est assez important — sur l'alcool au
volant. Quand il dit qu'on va en faire des criminels, ceux
qui vont étre pris entre 0,05 et 0,08, je l'inviterais a
relire le projet de loi, a l'article 202.4, troisieéme alinéa,
c'est une sanction administrative. La seule chose qu'on
fait, c'est qu'on retire le permis de conduire a celui
qui est pris entre 0,05 et 0,08, pour 24 heures. Ca va
permettre au conducteur de réfléchir a la situation qu'il
vient de faire: d'avoir pris le volant avec un taux
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d'alcoolémie de 0,05 a 0,08. Alors, je pense que c'est
assez important de le dire: On n'en fait pas des criminels,
et j'inviterais le député¢ de Blainville & ne plus le redire
dans ses interventions, parce que ¢a vient fausser un peu
le débat. Je ferme cette premicre parenthése qui me
semble trés importante.

La deuxieme... la deuxieéme question... La deuxiéme
question...

Une voix: Question de réeglement.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

Une voix: Quel numéro de reglement?
M. Gingras: ...le député, en fonction du réglement.
Une voix: Quel numéro de reglement?

M. Gingras: M. le Président, en fonction de notre
reglement.

M. Tomassi: M. le Président, je peux-tu continuer,
1a? Il n'y a pas de question de réglement, la.

M. Gingras: Le député n'a pas a juger des propos
que je tiens et...

M. Tomassi: Ce n'est pas une question de regle-
ment. M. le Président, je vais continuer...

Le Président (M. Bergman): M. le député a
émis une opinion, alors continuez, s'il vous plait, M. le
député de LaFontaine.

M. Tomassi: Merci. Merci, M. le Président.
Deuxiémement, quand vous dites... concernant les photo-
radars, dans le projet de loi, on inclut la possibilité — la
possibilité est la, 1a, c'est marqué en noir sur blanc — ou
est-ce que la tdche administrative que, vous dites, vous
avez 20 % de perte, la possibilité pour... La possibilité
pour le locateur de voitures, quand il regoit l'infraction,
d'envoyer, de transmettre un document a I'émetteur de la
contravention pour qu'il puisse I'émettre au locataire
vient, je crois, répondre a une de vos demandes. Ca ne
vous met pas plus de travail administratif, si je comprends
bien.

M. Lalonde (Robert): Non. C'est ce qu'on appuyait
d'ailleurs. On le disait. C'est ce qui fait...

M. Tomassi: Parfait. Alors, c'est inclus dans le
projet de loi.

M. Lalonde (Robert): C'est ¢a. Ca, on l'appuie.
On est d'accord.

M. Tomassi: Vous étes d'accord. Parfait.
Troisieme question. Quand vous dites que la Colombie-
Britannique a subi des pertes...

M. Lalonde (Robert): ...Britannique, les com-
pagnies de location situées...

M. Tomassi: En Colombie-Britannique.

M. Lalonde (Robert): ...en Colombie-Britannique
et en Ontario ont subi des pertes.

M. Tomassi: Exactement. Avez-vous des études
la-dessus?

M. Lalonde (Robert): Oui, on a des colts a
l'interne de nos compagnies de location qui doivent
subir des pertes pour mauvaises créances parce qu'ils
regoivent une contravention et la personne refuse de
rembourser ce que la compagnie a subi. C'est slir qu'on a
des colits.

M. Tomassi: Oui, mais... Je vous comprends.
Mais 1a, avec la disposition qu'on vous inclut, ¢a vient...

M. Lalonde (Robert): Ah! on est d'accord.
M. Tomassi: ...¢a vient mettre la situation...

M. Lalonde (Robert): On est trés heureux de ce
qu'on nous a proposé. On est préts comme citoyens. C'est
sir qu'il va y avoir des colts administratifs additionnels
pour nous, mais, comme faisant partie de la société, on est
préts a les assumer, ces colits-1a, il n'y a pas de probléme.

M. Tomassi: Mais merci beaucoup, monsieur.

Le Président (M. Bergman): Merci. Merci,
Mme Légaré, M. Lalonde, pour votre contribution.

M. Lalonde (Robert): Merci.

Le Président (M. Bergman): Aux membres de
la commission, vous pouvez laisser vos documents ici
pendant I'heure du lunch. Et je suspends nos travaux
jusqu'a 15 heures, cet apres-midi. Merci.

(Suspension de la séance a 12 h 58)

(Reprise a 15 h 12)

Le Président (M. Domingue): Alors, a l'ordre,
s'il vous plait! On va reprendre nos travaux de la
commission. La Commission des transports et de
l'environnement reprend ses travaux. Je demande a tous
les membres de la commission ainsi qu'au public de
bien vouloir éteindre la sonnerie de leurs téléphones
cellulaires pendant la séance.

Je vous rappelle que le mandat de la com-
mission est de procéder a des auditions publiques dans
le cadre des consultations particulieres sur le projet de
loi n° 42, Loi modifiant le Code de la sécurité routiére
et le Reéglement sur les points d'inaptitude, et sur le
projet de loi n° 55, Loi modifiant de nouveau le Code de
la sécurité routiére et d'autres dispositions législatives.

Nous allons entendre aujourd'hui la Fédération
motocycliste du Québec, 1'Association des restaurateurs
du Québec et I'Association des propriétaires d'autobus
du Québec. Alors, je demanderais au premier groupe de
vous présenter.
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Fédération motocycliste du Québec (FMQ)

M. Benoit (Bernard): Oui. Bonjour, M. le
Président. Mon nom est Bernard Benoit. Je vais étre le
porte-parole au niveau de la Fédération motocycliste
du Québec. Je suis accompagné, a ma gauche, de M.
Richard Perron, qui est le responsable de la sécurité a la
fédération, et, a ma droite, de M. Normand Noiseux, qui
est porte-parole du comité d'action politique motocycliste
et conseiller aupres de la fédération. Alors, bonjour.

Le Président (M. Bergman): ...présentation,
suivie d'un échange avec Mme la ministre et les députés
de la commission. Alors, c'est a vous le micro.

M. Benoit (Bernard): Merci, M. le Président.
Alors, je vous remercie de nous avoir invités a donner
nos commentaires devant cette commission. Notre inter-
vention sera bréve, mais nous souhaitons sincérement
qu'elle soit entendue et qu'elle suscitera une action rapide
de la part des instances concernées.

Considérant que les motocyclistes sont des usagers
de la route a part enticre et que leur sécurité devrait revétir
autant d'importance que celle des autres utilisateurs du
réseau public, l'intervention de la Fédération motocycliste
du Québec — que j'appellerai <KFMQ» pour abréger — sur
les projets de loi énoncés ici se concentrera sur les effets
qu'on peut en attendre sur la sécurité des motocyclistes,
qui constitue notre champ d'action et d'expertise.

Dans un premier temps et de fagon générale, ces
projets de loi sont louables et devraient obtenir I'appui
de la majorité de la population du fait qu'ils servent
l'objectif visé, soit celui d'améliorer la sécurité liée a
l'usage du réseau routier. Cependant, force est de constater
qu'ils contiennent peu sinon aucun élément pouvant
accroitre spécifiquement la sécurité des motocyclistes
ou, a tout le moins, réduire les risques qui les menacent.
Nous profitons donc de 'occasion qui nous est présente-
ment offerte pour proposer quelques solutions en ce
sens, en espérant de tout coeur que les membres de
cette commission et, par ricochet, I'ensemble des élus a
I'Assemblée nationale prennent nos arguments suffisam-
ment au sérieux pour agir dés maintenant, en particulier
sur les éléments les plus susceptibles d'entrainer a
court terme une augmentation du nombre de victimes
parmi le groupe d'usagers vulnérables que constituent
les motocyclistes.

Mais, avant d'aborder ces solutions, nous
croyons important de souligner que les modifications
législatives présentement proposées par la ministre des
Transports ne produiront les effets escomptés qu'en
autant que les ressources nécessaires a leur mise en
application soient suffisantes et engagées en ce sens.
Ainsi, 2007, qui a été proclamée Année de la sécurité
routiére, présente a ce jour une amélioration marquée du
bilan routier, et cela, sans l'apport d'aucun changement
au Code de la sécurité routiere. Ce résultat pourrait
s'expliquer en partie par le fait qu'apres quelques années
de relations de travail tendues entre les autorités et les
principaux corps policiers, tensions qui ont conduit a
un relachement du zele appliqué a faire respecter le
code et a une détérioration du bilan routier, les forces
policieéres sont, cette année, redevenues omniprésentes
aux endroits critiques afin de rappeler aux contrevenants

qu'il y a des conséquences a enfreindre les régles
établies.

Nous imaginons avec satisfaction que le ministére
des Transports envisagerait également de s'attaquer bientot
a des changements a notre réseau routier, compte tenu de
l'affirmation d'un membre de I'Association québécoise
du transport et des routes qui déclarait récemment
que 30 % des accidents étaient dus a la configuration
routiére.

Nous saluons l'accroissement des peines liées aux
vitesses excessives dépassant certains seuils et celles
liées a des récidives. Et nous suggérons en plus qu'il
serait approprié de traiter de la méme manicre certaines
infractions lorsqu'elles entrainent un accident. Nous pen-
sons ici au défaut de céder le passage, qui représente la
cause la plus fréquente d'accidents impliquant une
motocyclette et un autre véhicule. D'un point de vue
préventif, sur ce point, nous croyons qu'un programme
de sensibilisation continu a longueur d'année, traitant de la
réalité des motocyclistes parmi les autres groupes d'usagers,
pourrait contribuer a réduire le nombre d'accidents de
ce type.

La remise en vigueur de I'obligation de suivre
un cours de conduite comme condition préalable a
l'obtention d'un permis de conduire nous rappelle la
situation qui s'est produite relativement aux motocyclistes
a la fin des années quatre-vingt-dix. Cette obligation
avait été suspendue malgré nos objections. Deux ans et
quelques victimes plus tard, le ministre des Transports
de I'époque revenait sur cette malheureuse décision et
ramenait |'obligation des cours de conduite pour les
motocyclistes. On assiste donc aujourd'hui au chapitre
suivant de la logique dictant que la formation n'est
superflue pour personne. L'expérience et les études nous
prouvent cependant que celle-ci n'est pas une solution
miracle. Sa portée est limitée en raison de sa treés courte
durée. Les comportements observés et vécus par le futur
conducteur alors qu'il est passager dans le véhicule de
ses parents ou d'amis de méme que la période d'appren-
tissage accompagnée d'un accompagnateur peuvent
avoir plus d'impact mais par contre échappent a tout
controle.

La formation ne peut &tre mise de coté pour
autant et dans ce contexte s'avere méme essentielle.
Cependant, pour qu'elle puisse avoir les effets recherchés,
il faut en reconsidérer deux éléments clés: d'abord, le
contenu, qui, en plus de couvrir les connaissances des
codes de la route et de la manoeuvre d'un véhicule,
devrait faire une plus large place a la sensibilisation aux
risques liés a la conduite d'un véhicule. A titre d'exemple,
la visite d'un centre de réadaptation des victimes
d'accident de la route ou le témoignage d'une de ces
personnes devraient étre inclus au curriculum des cours
de conduite. La FMQ a regu de nombreux témoignages
de participants a ses cours Moto Pro, qui sont orientés
vers la conduite préventive, a l'effet que les connais-
sances et compétences acquises durant le cours leur
avaient sauvé la vie.

L'autre élément a revoir s'apparente a celui men-
tionné plus tot en ce qui a trait a prévoir les ressources
requises et engager a appliquer les dispositions du code.
Présentement, deux organismes — CAA-Québec et la
Ligue de sécurit¢é du Québec — ont regu le mandat
d'accorder les accréditations aux écoles de conduite et
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les certificats de compétence aux moniteurs. Cependant,
ils ne disposent pas des budgets nécessaires a une
évaluation continue de la compétence et de la con-
formité de ces écoles et de ces moniteurs aux principes
de formation visés par ces cours. Le seul objectif et la
mesure essentielle de la performance de ces intervenants
se limite actuellement au taux de réussite de leurs éleves
au test d'évaluation de la SAAQ. Cependant, que peut-
on penser d'un moniteur de conduite moto qui, méme
s'il est en circuit fermé, circule sans casque et sur une
roue pour épater ses ¢€leves? Comme l'attitude revét
autant d'importance que les aptitudes dans la conduite
d'un véhicule, nous croyons primordial que soient octroyées
aux organismes qui accordent des accréditations et
certifications les ressources suffisantes pour étre en mesure
de s'assurer sur une base continue de la conformité de
leurs écoles et des moniteurs.

Au niveau des éléments propres aux motos, les
solutions que nous allons énumérer ci-dessous ne sont pas
nouvelles. Bien que certaines puissent paraitre inédites
aux membres de cette commission, elles ont toutes fait
leurs preuves ailleurs au Canada et dans le monde. La
FMQ les a déja abordées dans le passé avec des repré-
sentants des diverses instances concernées par la
sécurité routiere, mais a chaque fois elles ont fait I'objet
d'un report avant d'étre finalement reléguées aux oubliettes.
Tout dernierement encore, le président-directeur général
de la SAAQ a eu l'obligeance de nous prévenir de
l'intention du gouvernement de réviser certaines parties du
Code de la sécurité routiere et nous a invités a profiter
de l'occasion, en raison de notre expertise spécifique,
pour lui soumettre nos recommandations d'ajouts ou
de modifications. Ce que nous avons fait, mais hélas
aucune d'entre elles ne fait partie des présentes propo-
sitions de la ministre des Transports, et nous n'avons pas
été informés des raisons pour lesquelles elles n'ont pas
été retenues. Compte tenu des expériences du passé,
nous n'en sommes pas vraiment surpris, mais une fois
de plus nous demeurons interloqués et scandalisés par
le peu d'importance accordée a la sécurité des moto-
cyclistes, alors qu'au méme moment on publie des
messages décriant leur vulnérabilité. Nous en sommes
venus a croire que I'Etat est plus empressé de nous faire
payer la note que de réduire nos risques de devenir des
victimes.
® (15h20)®

Le but de ce court mémoire n'est pas de traiter
de ces solutions dans le détail, mais simplement,
dans un premier temps, de rappeler leur existence et de
provoquer chez la ministre des Transports et I'ensemble
des élus, toutes allégeances confondues, une sérieuse
prise de conscience sur l'inertie dont les autorités
québécoises font preuve relativement a la sécurité
motocycliste depuis nombre d'années. Dans un second
temps, nous souhaitons que cette prise de conscience
soit suffisamment forte pour conduire a des décisions et
a des actions qui prendront effet a court terme, ce qui
signifie avant la prochaine saison de moto, soit au tout
début de 2008. Voici quelques-unes des modifications
récemment soumises ou re-soumises.

Nous avons mentionné plus haut l'absence de
contrdle et par conséquent l'incertitude quant aux compé-
tences de l'accompagnateur d'un apprenti conducteur.
Dans certains cas, on pourrait aller jusqu'a parler de la

certitude de l'incompétence de I'accompagnateur,
lorsque des apprentis ont perdu le contréle de leur moto
en tentant de suivre une personne plus habile mais non
attentive aux capacités de l'apprenti. Pour cette raison,
cette approche mérite d'étre remise en question. En lieu
et place, d'autres contraintes ayant fait leurs preuves
ailleurs pourraient étre considérées. Nous pensons ici a
des notions reliées au permis progressif pour les nou-
veaux détenteurs de permis, soit l'interdiction d'avoir un
passager, l'interdiction de conduire la nuit, tolérance
zéro pour l'alcool, etc.

Des dispositions devraient étre ajoutées relative-
ment a la présence de plaques d'acier, de sable ou de
boue sur les chantiers de construction ou aux abords de
ceux-ci, car ces €éléments compromettent sérieusement
la stabilité d'une moto.

D'autres dispositions devraient étre ajoutées
spécifiant une distance minimale a respecter par tout
véhicule autre qu'une moto lorsque ce dernier suit une
moto.

Des modifications devraient &étre apportées au
formulaire de rapport d'accident utilisé par les agents de
la paix afin qu'il puisse tenir compte de la réalité¢ de la
moto.

Les voies réservées: il s'agirait d'autoriser les
motos a circuler dans les voies réservées aux véhicules a
multiples occupants, taxis et autobus. Des études scien-
tifiques sur cette pratique, un peu partout a travers le monde,
ont prouvé qu'elle accroit sensiblement la sécurité des
motocyclistes. Une proposition en ce sens est actuelle-
ment a ['étude a Toronto.

Prévoir des dispositions pour permettre, apres
vérification mécanique satisfaisante, l'utilisation sur la
route d'une moto originalement vendue exclusivement
pour l'usage hors route. Il est paradoxal de constater
qu'une moto de fabrication artisanale peut obtenir ce
droit, alors qu'une moto de série originalement congue
pour usage hors route mais modifiée pour satisfaire aux
exigences du Code de la sécurité routiere ne peut étre
acceptée simplement en raison du fait qu'elle posséde
déja un numéro de série la désignant comme véhicule
non autorisé a circuler sur le réseau routier.

La liste qui précede n'est pas exhaustive et vise
seulement a attirer l'attention des membres de cette
commission sur le fait qu'il existe de nombreux moyens
d'améliorer le bilan de la sécurité des motocyclistes.
Malheureusement, les instances qui auraient le pouvoir
de les mettre en application ne s'avisent jamais d'en faire
une priorité. Nous aurions souhaité qu'en cette année
consacrée a la sécurité routiére les usagers vulnérables
que sont les motocyclistes auraient eu droit a un peu de
considération, et nous devons admettre que nous l'avons
eue mais pas sous la forme espérée. Elle s'est plutot
présentée comme la constatation par la SAAQ que,
puisque les motocyclistes engendrent des colits plus
élevés, il faut hausser leurs contributions d'assurance.
Nous comprenons qu'il faille équilibrer les comptes,
mais nous déplorons la méthode utilisée qui consiste a
rapidement exiger des contributions plus élevées sans
mettre autant de hate a promouvoir des moyens de
réduire le nombre des victimes.

La Table québécoise de la sécurité routiére,
chargée d'identifier et de recommander des pistes de
solution pour améliorer le bilan routier du Québec, a,



4 décembre 2007

Commission permanente

CTE-19 page 19

elle aussi, décidé, et a juste titre, de consacrer ses
premiers travaux a des dossiers autres que celui des
motocyclistes. De fait, l'environnement routier, la vitesse
et le cellulaire au volant ont une portée beaucoup plus
vaste. Cependant, ni la SAAQ ni le gouvernement n'ont
a attendre que cette table ou une quelconque autre entité
leur soumette des idées en ce qui a trait a la sécurité
motocycliste. Ca fait plus de 10 ans que nous en faisons,
des propositions de solutions. En y jetant un coup d'oeil,
on peut facilement en trouver une ou deux facilement et
immédiatement applicables.

Pour conclure, nous aimerions attirer l'attention
des membres de cette commission sur un événement
majeur, planifié depuis bient6t deux ans et qui trouvera
sa concrétisation dans quelques semaines, si l'ensemble
des élus ne réagit pas des maintenant. Il s'agit de la
catégorisation des motos, qui consiste a leur attribuer
un niveau de risque différent selon leur type et leur
cylindrée. C'est un peu comme si on considérait qu'une
voiture a deux portes présente plus de risques qu'une
quatre portes ou qu'une voiture a six cylindres sera plus
dangereuse qu'une quatre cylindres. Nous ne pouvons
passer sous silence cette dangereuse aberration qui risque,
preuves a l'appui, de provoquer l'augmentation du nombre
de motocyclistes tués ou blessés.

L'évidence nous dicte que tout véhicule autorisé
a circuler sur les chemins publics satisfait a des critéres
de sécurité mesurables, établis et communs aux unités
de chaque groupe: autobus, camions, automobiles, etc.
A l'intérieur d'un groupe donné et du point de vue de la
sécurité, le comportement du conducteur est crucial,
indépendamment du modele de véhicule qu'il conduit.
Le seul endroit dans les statistiques d'accidents de la
SAAQ ou on retrouve une surreprésentation est celle de
la catégorie des 16 a 24 ans, indépendamment du
véhicule conduit. Nulle part dans le bilan il n'est fait
mention d'un modele ou d'une sous-catégorie plus
dangereuse qu'une autre a l'intérieur d'une catégorie
donnée, exclusion faite de I'dge. Nous remarquons
d'ailleurs que les modifications au Code de la sécurité
routiére présentement proposées par la ministre des
Transports touchent toutes au comportement des
conducteurs; aucune ne vise les véhicules comme tels.
En ce qui a trait a la moto, des études d'accidentologie
américaines — le rapport Hurt — et européennes — I'étude
MAIDS — mondialement reconnues ont de plus démontré
qu'aucun type de moto de série était surreprésenté dans
les accidents. La seule catégorie ol on a pu observer une
plus grande fréquence a été celle des motos modifiées.

Or, le modéle de tarification, basé sur la caté-
gorisation, que la SAAQ a fait approuver et s'appréte a
mettre en oeuvre aura pour effet d'inciter les personnes a
déjouer le systeme en modifiant une moto aléatoirement
considérée par la SAAQ comme plus sécuritaire. Ainsi,
par cette approche particuliere, et dangereuse en fonction
des études citées plus haut, la SAAQ met en place tous
les éléments qui meneront a la création de la seule
catégorie la plus a risque, celle des motos modifiées. En
dépit des nombreuses représentations que nous lui avons
faites sur le sujet depuis plus d'un an, la SAAQ hésite a
reconnaitre la valeur de ces études dans le contexte
québécois. En bref, entre une option qui présente un
risque accru qui a ét¢ démontré ailleurs et une autre qui,
au pire, ne change rien au bilan de sécurité, la SAAQ

choisit la premiere. Il semble que la complexité et le
long processus d'établissement de la grille tarifaire établie
par reglement représentent des facteurs incontournables
empéchant de modifier dés maintenant cette décision
pour tenir compte de nos mises en garde. Autrement dit,
le processus passe avant le respect de la vie et de
l'intégrité physique de quelques dizaines ou centaines de
personnes.

Le seul espoir de ces personnes réside
maintenant dans l'empressement que les membres de
cette commission, incluant la ministre des Transports,
mettront a convaincre les autres membres de ce gou-
vernement de voter en faveur d'un moratoire empéchant
la tarification basée sur la catégorisation. Nous avons
proposé a la SAAQ de combler son déficit relié au bilan
des motocyclistes en répartissant la hausse requise
uniformément a travers l'ensemble du parc de motos.
Nous croyons toujours que cette solution est la plus
viable pour la SAAQ et la moins dangereuse pour les
usagers.

Serons-nous enfin écoutés ou, comme a la fin
des années quatre-vingt-dix, faudra-t-il la voix des
morts et des handicapés supplémentaires pour faire
réagir, dans quelque temps, ceux qui détiennent le
pouvoir — dans ce cas, un pouvoir de vie ou de mort sur
leurs concitoyens? Sommes-nous a la veille de cesser
d'avoir I'impression qu'aucun effort n'est ménagé pour
accroitre la sécurité des autres usagers, qu'ils soient
automobilistes, cyclistes ou piétons, mais qu'en ce qui
concerne les motocyclistes on se contente de dénombrer
les morts et les blessés, calculer ce qu'il en colite puis
hausser en conséquence leurs contributions d'assurance?

Malgré les déceptions du passé et les récri-
minations exprimées dans ce mémoire, la FMQ continue
encore aujourd'hui, et le continuera, de chercher a
travailler de concert avec les diverses autorités et tous
les intervenants touchés par la sécurité routiere en vue
d'améliorer celle des motocyclistes. Le passé ne peut
étre changé, mais tirons-en des legons pour tenter de
positivement influencer le futur. C'était mon exposé,
M. le Président.

Le Président (M. Bergman): Merci pour votre
présentation. Mme la ministre.

Mme Boulet: Alors, merci, MM. Benoit, Perron
et Noiseux, pour votre présentation. Alors, il y a
plusieurs éléments, la, je vais essayer de revenir... d'y
aller de fagon... Vous parlez dans un premier temps, la...
c'est parce que vous faites référence, a la page 5, d'un
cours de conduite, la, que la personne qui donnait le
cours de conduite n'a pas mis le casque, 1a, puis elle a
fait... elle a circulé sur une roue, la. J'imagine que c'est
un cas d'exception, monsieur. Alors, il y a peut-étre des
gens qui ne se comportent pas de fagon correcte, ¢a ne
veut pas dire que c'est généralisé. Mais on me dit,
M. Noiseux, que vous avez déja fait la Journée du loup
et que vous avez fait la promotion du non-port de
casque sur les motocyclettes au Québec. Alors, vous
dénoncez une attitude avec laquelle vous avez fait la
promotion du non-port de casque; vous avez fait cette
journée-la cet été, 1'été dernier, qu'on me dit. Alors,
j'aimerais juste comprendre: Est-ce qu'il faut ou pas
mettre de casque, au Québec, sur les motocyclettes?
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M. Noiseux (Normand): M. le Président, si
vous vous rappelez bien, quand on a présenté nos argu-
mentations, on l'a présenté sous forme d'interrogation,
contrairement, dans le passé, ou plusieurs motocyclistes
disaient que le casque tue, notre approche n'est pas du
tout celle-1a. Ce qu'on a soulevé aux autorités, c'est un
questionnement sur le fait qu'aux Etats-Unis les Etats ou
le port du casque n'est pas obligatoire affichent un taux
de décés inférieur aux Etats qui l'obligent. Alors, ce
qu'on a posé comme question, c'est: Est-ce qu'il y aurait
quelque chose a regarder 1a? Est-ce qu'il y a quelque
chose la-dedans qui ferait que le comportement du
motocycliste est différent? Et on l'a présenté comme
interrogation et on n'a pas du tout et jamais dit que le
casque sauvait des vies, ou quoi que ce soit. Donc, on I'a
amenée comme interrogation pour la regarder finalement
avec les autorités compétentes pour voir s'il y avait une poste
de solution ou quelque chose qui se cachait derriere ¢a.
® (15h30)e

Mme Boulet: M. le Président, vous me dites ici,
dans votre mémoire, que vous avez donné a M. Harbour
plusieurs recommandations, qu'ils ont regues, je pense, a
la fin de I'été. Alors, c'est faux de prétendre, la, qu'on ne
s'en est pas occupé puis qu'on accorde peu d'importance
a la sécurité des motocyclistes, la. Ce qu'on me dit ici,
c'est que chacun de ces éléments-1a mérite d'étre appro-
fondi, d'étre analysé, d'étre étudié, d'étre évalué et que
ce travail-la n'a pas eu le temps d'étre fait.

Quand vous me dites c'est quoi, la distance
minimale a respecter entre une auto puis une moto, un
formulaire de rapport d'accident, autoriser les motos a
circuler dans des voies réservées, je pense que ce sont
de bonnes idées, c'est des choses intéressantes a
regarder. Maintenant, ce n'est pas parce que vous les
avez déposées en juillet que la SAAQ est préte a nous
recommander déja des choses, la, parce qu'elle elle a
une évaluation de ces demandes-la a faire, puis, avant
d'inclure ¢a dans une loi, il faut savoir ol on s'en va puis
il faut savoir... C'est beau, dire la distance, mais c'est
quoi, la distance? C'est 20, 30, 40? Vous, vous pouvez
prétendre que c'est tant de metres ou tant de pieds,
maintenant il y a des analyses a faire sur ces éléments-la.
Ca me semble assez complexe. Ce n'est pas toutes des
choses qui sont assez faciles a introduire dans un projet
de loi, quand on n'en connait pas plus les tenants et
aboutissants. C'est juste dans ce contexte-la. Ce n'est pas
parce qu'on n'a pas pris en considération ces éléments-la,
mais bien parce qu'ils méritent une évaluation plus
exhaustive, plus approfondie, qui peut prendre certains
délais, la. Alors, je tenais juste a préciser.

Vous parlez également des cours de conduite.
Alors, j'aimerais vous entendre sur les cours de conduite
qui sont donnés a vos gens. Nous, on réintroduit les
cours de conduite pour les jeunes de 16 ans. Alors,
est-ce que vous pensez qu'il y aurait lieu de revoir
également le contenu des cours de conduite pour
motocyclistes? Quels sont les points qu'il faudrait
ajouter, ou bonifier, ou améliorer? Dans vos cours de
conduite, quelles sont les lacunes, 1a? Parce que vous en
faites presque toute une page, la. Alors, qu'est-ce qu'il
faudrait aller chercher de plus dans les cours de
conduite? Qu'est-ce qui est déficient dans les cours qui
existent actuellement et comment on pourrait améliorer
la situation?

Le Président (M. Bergman): M. Benoit.
M. Perron (Richard): Oui.
Le Président (M. Bergman): M. Perron.

M. Perron (Richard): Dans les cours de conduite
qui se donnent présentement dans les écoles, ils sont
axés a l'apprentissage de base d'une moto. Le cours qui
se donne pour la fédération, la personne se présente
avec sa propre moto et son permis de conduire qu'il a eu
et il fait les exercices avec sa propre moto. Donc, il a
une expérience acquise avec sa propre moto. C'est la
grosse différence qu'il y a entre I'école de conduite pour
l'obtention d'un permis puis celui-la de la fédération.

Mme Boulet: On me dit qu'il y a un cours pour
la fédération puis il y a un cours de base qui est donné
par la SAAQ, 14, c'est ¢a? Par les écoles de conduite.
Est-ce que ce cours-la qui est donné, de base, par les écoles
de conduite, est-ce que, selon vous, il est adéquat?

M. Benoit (Bernard): Probablement qu'il y a
des améliorations qui peuvent é&tre apportées. La
problématique que je décris, que nous décrivons dans le
document est surtout le fait que ce qui a été édicté et ce
qui est supposé d'étre fait, ce n'est pas nécessairement ¢a
qui est appliqué. La qualité des cours qui est donnée
varie énormément non seulement d'une école a l'autre,
mais d'un moniteur a l'autre a l'intérieur de la méme
école. Le professionnalisme est parfois absent. C'est
pour ¢a que l'insistance qui a été mise la-dessus, c'est
surtout au niveau d'un contrdle continu de l'efficacité ou
des méthodes utilisées pour s'assurer qu'on respecte
toujours la recette.

La raison derriére ¢a, Mme la ministre, M. le
Président, a mentionné tantdt que c'était probablement
une exception, un moniteur qui roule sans casque sur
une roue, on le souhaite également. Cependant, ce qu'on
a remarqué, c'est qu'il y a beaucoup de gens qui vont se
joindre a une de nos organisations, qui vont rouler avec
les autres personnes d'une association, qui viennent de
prendre un cours de conduite, et leur facon de se
comporter est dangereuse. Et c'est ce qui a fait que
certains de nos présidents d'association, par curiosité,
sont allés voir ce qui se passait et c'est 1a qu'on a pu
observer que la qualité varie énormément non seulement
d'une école a l'autre, mais d'un moniteur a l'autre a
l'intérieur de la méme école. Et c'est en ce sens qu'on
pense que la matiére qui a été appliquée peut étre
valable, sauf qu'elle n'est pas appliquée de la bonne
fagon.

Et, pour finir de répondre a la question de la
ministre, la différence entre le cours Moto Pro de la
fédération et celui des écoles de conduite, celui des
écoles de conduite vise essentiellement a permettre aux
gens d'obtenir leur permis. Le cours Moto Pro, comme
M. Perron le mentionnait, est donné aux gens. On leur
demande de suivre ¢a avec leur propre machine et on
enseigne tout le temps aux gens, s'ils changent de moto,
en méme temps de reprendre un cours parce que chaque
moto se comporte différemment. Alors, l'objectif, ce
n'est pas seulement de savoir la conduire, mais de
pouvoir la maitriser pour pouvoir conduire de fagon plus
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sécuritaire. Le comportement des moniteurs aussi et
l'attitude dans laquelle les cours sont donnés, l'objectif est
d'améliorer la sécurité des gens, et c'est un clou sur lequel
on tape pendant toute la journée que dure ce cours.

Une voix: Pas pour l'instant, M. le Président.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

M. Gingras: Merci, M. le Président. D'abord,
bienvenue a MM. Benoit, Perron et Noiseux. Merci
d'étre la. Et je regois vos commentaires avec beaucoup
d'intérét. C'est sir que, et sans étre d'accord avec le
geste qui a été pos¢ sur la catégorisation des motos pour
leur facturation... A la page 9 de votre document, vous
nous dites que «nous ne pouvons passer sous silence cette
dangereuse aberration qui risque, preuves a l'appui, de
provoquer l'augmentation du nombre de motocyclistes
tués ou blessés». En quoi la catégorisation des motos
dans la facturation va apporter un nombre plus élevé de
motocyclistes tués ou blessés? Je voudrais juste comprendre.

M. Benoit (Bernard): Comme on l'explique,
M. le Président, dans le document, ce qui va arriver,
c'est que, quand on crée une situation comme ¢a, la
personne, pour déjouer le systéme, va, au lieu d'acheter
une moto qui va étre considérée comme dangereuse au
niveau catégorisation ou plus dangereuse qu'un autre
modele, va simplement se virer de bord, acheter une
autre moto qui est considérée sécuritaire ou plus sécu-
ritaire, et la personne va la modifier. C'est une moto qui
est déja acceptée, qui est approuvée par tout notre
systéme, mais elle va la modifier pour lui faire faire des
choses qu'elle n'est pas congue pour faire, et c'est a ce
moment-la que ¢a devient plus dangereux parce que
l'ingénierie de la machine, les différentes caractéristiques
ne sont pas faites pour faire ce que la personne veut lui
faire faire. Alors, c'est généralement des modifications qui
sont artisanales et qui peuvent amener une dangerosité
plus grande.

M. Gingras: Alors, pour étre slir que je vous ai
bien compris, la, vous me dites: Cette catégorisation-la
des motos dans la facturation va amener plus d'individus
a modifier leurs motos illégalement?

M. Benoit (Bernard): C'est exact.

M. Gingras: Ca va. Article 173, page 7, vous
nous dites dans votre document: «Des modifications
devraient étre apportées au formulaire de rapport d'accident
— on a vu que, dans le projet de loi, des modifications
ont aussi été demandées au rapport d'accident — [...]
afin qu'il puisse tenir compte de la réalité¢ [des motos].»
Quelles modifications espérez-vous voir? Je voudrais
bien comprendre, 1a.

M. Benoit (Bernard): Présentement, le rapport
d'accident, j'aurais dii en avoir un ici, 1a, mais... dans les...
c'est un choix... c'est un... la description de I'environne-
ment, des conditions qui entourent l'accident par I'agent
de la paix, c'est des choix de réponses, et, a ce moment-1a,
il y a des choix qui ne sont pas la, qui sont propres a la

moto. Par exemple, dans le cas ou il y a une sortie de
route dans une courbe, généralement la seule option, ¢a va
étre d'indiquer que c'est la vitesse qui a été le probleme.
C'est la raison pour laquelle, par exemple, il y a eu une
sortie de route. Cependant, quand on regarde les faits,
on s'apergoit qu'il y avait quatre motos, par exemple, qui
circulaient ensemble, qui suivaient, méme vitesse. Les
trois autres ont fait la courbe, mais pas celle-la. Alors, si
elles roulaient toutes a la méme vitesse, c'est que, si
c'était a une vitesse impropre pour la courbe, probable-
ment que les quatre auraient dii subir une sortie de
courbe. Alors, il y a certains choix comme ¢a qui
devraient étre faits, je pense, qui avaient déja été signalés
a certains corps policiers, mais je ne pourrais pas vous
donner plus de précisions pour le moment sur ¢a.

M. Gingras: En fin de compte, ce n'est pas
d'apporter des modifications au formulaire de rapport
d'accident, mais bien d'étre plus rigoureux dans la fagon
de le compléter? C'est ce que je comprends.

M. Benoit (Bernard): Effectivement. Avoir un
formulaire qui va permettre de cibler plus spécifique-
ment quelle peut étre la cause de l'accident.
® (15h40) e

M. Gingras: J'étais sur la—et c'est une
question que je vous pose — 138, cet été, et il y avait un
jeune couple, 1a, d'environ une cinquantaine d'années,
trés jeune couple, qui circulait. Et il y a effectivement
une des deux personnes du couple, la dame, qui a glissé
et, en entrant dans une station-service, s'est ramassée de
cOté, la, donc a perdu le contrdle de la moto. Qu'est-ce
que vous pensez de rendre obligatoires les cours de
conduite pour les personnes agées de 50 ans ou plus ou
celles qui avaient sur leur permis de conduire I'utilisation
ou le droit de conduire une moto mais qui n'ont jamais
pris de cours? Qu'est-ce que vous pensez de rendre le
cours obligatoire a ces personnes-la?

M. Perron (Richard): Merci. Pas nécessairement
obliger un cours, mais certainement, toutes les personnes
qui ont eu leur permis avant 1978, qui ont la classe 6,
pouvoir vérifier avec eux autres s'ils ont déja eu une
moto en leur possession ou leur faire passer un test
obligatoire d'un certain niveau de difficulté pour vérifier
s'ils sont capables de conduire une moto, sans les obliger
a prendre un cours obligatoirement. S'ils ne réussissent
pas le test, obliger le cours.

M. Gingras: Ca, c'est une recommandation qui
est valable?

M. Perron (Richard): Oui, oui, c'est une
recommandation qui est valable, qui est appuyée par la
fédération.

M. Gingras: Excellent. Et je reviens avec les
ressources insuffisantes que vous mentionnez. Vous
mentionnez un cas, comme vous l'avez mentionné a la
ministre tantdt, en circuit fermé, 1a, d'un moniteur qui
circulait sans casque sur une roue pour épater ses éleves.
Mais vous parlez aussi de sous-financement des accré-
diteurs des écoles de moto. Vous avez la SAAQ, et on a
rencontré l'autre groupe cette semaine, 1a, l'autre groupe,
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qui est la Ligue de sécurité du Québec. Est-ce que c'est
valable? Est-ce que c'est conforme? Pourquoi vous
parlez de financement additionnel et...

M. Benoit (Bernard): Oui. Cette recommandation-
la vient de rencontres que nous avons eues, dans le
passé, avec les responsables de la sécurité de ces
deux organisations-1a, qui mentionnaient... Parce
qu'on s'interrogeait sur la compétence et la qualité des
personnes qui donnaient la formation moto dans les
écoles de conduite traditionnelles. Et les deux nous ont
informés que, bien qu'elles soient mandatées pour
accréditer les écoles et pour certifier de la compétence des
moniteurs, les deux considéraient qu'elles manquaient
de ressources financieres pour étre en mesure de faire
un suivi continu de la compétence de ces gens-la et du
fait qu'elles appliquent effectivement les protocoles qui
sont supposés d'étre utilisés. Autrement dit, de superviser
adéquatement, un peu comme I'élément que vous venez
juste de mentionner a l'effet que, les gens qui ont déja leur
permis, est-ce qu'on devrait vérifier s'ils ont toujours les
compétences?, a la SAAQ, on appelle ¢a le contrdle des
acquis, alors pour s'assurer que la personne a toujours
les compétences pour faire le travail, donc la méme
chose au niveau des moniteurs et des écoles.

M. Gingras: Comme tous les automobilistes qui
ont pris certaines autoroutes, la 10, la 40, la 20 ou autres,
on sait que le comportement des conducteurs, que ce
soient ceux de moto ou ceux d'auto, laisse a désirer et
cause, la plupart du temps... Les fous du volant, 1a,
causent 80 % des accidents routiers, motos, autos, tous
confondus. Qui n'a pas vu une bicyclette passer
rapidement... Je ne dis pas: Tous les motocyclistes sont
comme ¢a, la. Je vous dis que... Qui n'a pas vu, au cours de
l'année, passer une motocyclette rapidement, sur une roue
des fois, puis des fois sur deux roues, mais a une vitesse
folle? Qu'est-ce qu'il faudrait faire, selon vous? Je sais
que vous avez fait beaucoup de recommandations, la,
faites a la SAAQ pour éviter qu'effectivement des accidents
soient causés par des fous du volant. Au niveau de la moto,
qu'est-ce que vous nous suggérez?

M. Benoit (Bernard): Sur cette question, je
dirais qu'il n'y a rien de différent au niveau de la moto
qu'au niveau de l'auto ou de tout autre véhicule. On parle
d'individus, on parle de comportements. La surveillance
policiére plus serrée est la solution. On a déja eu
l'occasion de traiter de cette question-la avec d'autres
intervenants, et force a été de constater que la personne
qui a un comportement délinquant sur une moto va avoir
un comportement délinquant sur une auto, va avoir un
comportement délinquant avec son tracteur a gazon, va
avoir un comportement délinquant tout le temps. Alors, si
on cible un véhicule en particulier, je pense qu'on fait
fausse route, on fait juste déplacer le probléme. C'est la
remarque que je ferais. Il n'y a pas de différence entre la
moto ou l'auto pour ce point-1a.

M. Gingras: On va passer, M. le Président, et
on reviendra tantot pour le cinq minutes qu'il nous reste.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauharnois.

M. Desliéres: Merci, M. le Président. Messieurs,
bienvenue a cette commission. Dans votre texte, 6 et 7,
vous nous faites part d'un certain nombre de suggestions
que je trouve fort intéressantes. Je prends comme
exemple l'article 303 concernant toute la question des
plaques d'acier, de sable, de boue sur les chantiers de
construction, ou on sait que les motocyclistes sont trés
vulnérables face a ¢a.

A larticle 173, 1a, je vais vous demander une
précision parce que j'essaie de saisir: «Des modifica-
tions devraient étre apportées au formulaire de rapport
d'accident utilisé par les agents de la paix afin qu'il
puisse tenir compte de la réalité¢ de la moto.» Une courte
explication, s'il vous plait, que je saisisse la portée de
votre...

M. Benoit (Bernard): La question a été un petit
peu posée tantot. Ce que je voudrais peut-&tre préciser
sur ¢a, c'est qu'une moto se comporte différemment
d'une auto. Il y a une réalité différente, et, certains problémes
qui peuvent créer un accident, on ne retrouvera pas ¢a au
niveau de l'auto. Et les rapports d'accident ne sont pas
faits... puis il n'y a pas d'¢léments dedans qui peuvent
identifier plus spécifiquement les éléments qui peuvent
entrainer un accident avec une moto. Alors, c'est ¢a,
l'objectif, c'est de pouvoir permettre que les rapports
puissent donner a l'agent de la paix alors qu'il est dans le feu
de I'action une option qui peut lui permettre d'identifier
facilement une problématique qui est spécifique a la
moto.

M. Desliéres: Concernant les voies réservées,
la, je ne sais pas si Mme la ministre vous a entendus,
mais je trouve ¢a fort ingénieux quand vous nous parlez
d'«études scientifiques sur cette pratique un peu partout a
travers le monde ont prouvé qu'elle accroit sensiblement la
sécurité». Vous disposez de ces études? Vous étes capables
de nous les faire parvenir a la commission?

M. Benoit (Bernard): Oui.

M. Desliéres: Est-ce que vous avez eu un
accueil favorable face a cette suggestion ou aux diffé-
rentes discussions aux tables? Je comprends, la, que ¢a
n'a pas été retenu, tout ¢ca. Mais est-ce que les gens, pour
toutes sortes de raisons qu'on va examiner au projet de
loi article par article, mais est-ce que les gens ont opiné
du bonnet lors de ces discussions-1a?

M. Benoit (Bernard): Pour répondre a ce point-
la — je suis bien content que la question soit posée
parce que j'aurais voulu revenir a la ministre avec ce
point-1a — effectivement ces points-la ont été soumis a
la fin de 1'été a la SAAQ, mais certains d'entre eux ont
fait l'objet de discussions depuis longtemps. Alors, ils
ont été resoumis, comme je le mentionnais plus tot dans
mon exposé. Les projets, il y en a qui sont soumis, d'autres
ont été resoumis.

Donc, les voies réservées, c'est un élément qui
vient tout juste de commencer a étre discuté. Alors, on
n'a pas vraiment eu l'occasion d'avoir un échange
sérieux la-dessus ou un premier son de cloche de la part
des autorités sur quelle serait leur position la-dessus.
Cependant, il faut dire que c'est un élément qui nous
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touche plus au niveau de la région métropolitaine parce
que, les voies réservées a l'extérieur de la région métro-
politaine, il n'y en a pas beaucoup.

M. Desliéres: Je veux revenir a votre deuxiéme
question, la, concernant toute la question de la tari-
fication basée sur la catégorisation. Bien sir, tout ca
découle — puis ce n'est pas a vous que je vais l'apprendre —
de la fameuse loi n° 55, ou le gouvernement s'est départi
de ses responsabilités, a tout envoyé ¢a a la SAAQ, a
formé un conseil d'administration, une agence, tout ¢a.
Et je sais que depuis longtemps vos membres et votre
association sont vraiment en colére concernant la fagon
que vous avez été traités. On parle de chiffres, on parle
de bilan, on parle de déficit. Rappelez-moi, quand vous
avez fait vos représentations, la SAAQ disait — je vous
donne un exemple, 1a, j'ai ¢a en téte, la: 109 millions de
cotisations puis 149 millions d'indemnisations. Donc, il
y avait toujours un déficit qui allait en grandissant,
grandissant. Mais, a la base de tout ¢a, a chaque fois
qu'il y avait un accident par les motocyclistes, c'est le
motocycliste qui était responsable, on ne faisait pas de
distinction. Et derniérement M. Harbour — je pense que
c'est la semaine derniére ou au début de la semaine —
nous disait: Ecoutez, 1a, tout le déficit de la SAAQ, la,
c'est pas mal moins pire que ce qu'on pensait, nos
prétentions d'alors. 1l disait: Non, non, on va tout régler
¢a, on va faire méme des surplus dans trois ans. On
parlait de 2011.
® (I5h50) e

Vous avez fait différentes représentations et,
dans votre mémoire, vous nous dites: Ecoutez, surtout
apres la déclaration de M. Harbour, qui vient contredire
ses propos d'il y a un an et demi, deux ans nous disant
que c'est effrayant qu'on laisse tout ¢a, on ne s'en sortira
pas, ta, ta, ta, des milliards de déficit, tout ¢a, on nous
dit: Dans trois ans... Et 1a vous passez au cash, vous
passez pas mal au cash. Ce n'est plus des augmentations
de 10 %, 20 %, 25 %, la, on parle de 100 %, puis de
200 %, puis de 300 %. Est-ce que, depuis cette fameuse
entrée en vigueur de la loi n°55, vous avez fait des
démarches, vous avez eu des rencontres, des discussions
et que la SAAQ a évolué? Et dans le fond ce que vous
nous dites ici: Ecoutez, face aux propres déclarations du
dirigeant de la SAAQ, est-ce qu'il n'y aurait pas lieu de
dire: Wo! Un instant! Nous, on veut avoir un moratoire
pour quelques mois pour regarder une nouvelle réalité
sur les chiffres mémes de la SAAQ? Est-ce que la SAAQ
s'est montrée plus ouverte face au bilan qu'ils font?

M. Benoit (Bernard): La réponse rapide a ¢a,
c'est non. Cependant, j'aimerais préciser que l'objectif
de la démarche ici n'est pas nécessairement au niveau
des prix, des taux. On reconnait qu'on est un groupe
d'usagers plus vulnérable, on reconnait qu'on est victime,
on reconnait qu'a chaque fois qu'il y a un accident
impliquant une auto et une moto, il y a de fortes chances
que le motocycliste, qu'il soit la cause ou non de
l'accident, va étre celui qui va écoper. Notre objectif est
surtout orienté... Parce que les travaux d'aujourd’hui sont
par rapport a la sécurité routiere, on a mis I'emphase la-
dessus. C'est qu'on prétend, selon notre interprétation
des études dont on parle tantot, Hurt et MAIDS, qu'il y a
un risque que de tarifer de cette fagon va engendrer un

risque accru. Alors, ce qu'on cherche a éviter, c'est des déces
supplémentaires, c'est des blessés supplémentaires. C'est
notre principal objectif avec ¢a.

Au niveau de la tarification, c'est un dossier
beaucoup plus complexe que la simple catégorisation,
mais, comme je le mentionnais dans le mémoire tantot,
on n'a pas objection a ce que la hausse requise soit
répartie dans l'ensemble du parc de motos. Notre
problématique, avec la catégorisation, c'est le risque que
¢a peut encourir et, deuxiémement, le fait qu'on prend
un petit groupe d'a peine 130 000 véhicules, on le
fractionne en sous-groupes encore et, a coté de ¢a, on a
un parc automobile de presque 4 millions de véhicules,
allant de la petite sous-compact a I'immense limousine
ou presque, qui coltent toutes le méme prix, et je pense
que c'est utopique de croire qu'on porte un niveau de
risque équivalent. Alors, pourquoi est-ce qu'on traite les
motocyclistes différemment? Est-ce qu'on va en venir, a
un moment donné, a avoir une catégorisation, avec un si
petit groupe que ¢a, qu'on va identifier que les motos
avec tel numéro de série — d'ailleurs, c'est ce qui se fait
présentement avec la catégorisation — mais les motos
de telle couleur ou de telle saveur sont une catégorie a
part? On pourrait pratiquement identifier que la moto
conduite par Bernard Benoit, elle, est dans une catégorie
a part. C'est le comportement du conducteur qui fait la
différence.

M. Deslieres: Donc la, votre position, elle est
claire: si la SAAQ continue dans son entétement,
dans sa base tarifaire, sur la catégorisation, la sous-
catégorisation, il n'y aura aucune amélioration du bilan
routier chez vous, chez les motocyclistes, ou ailleurs.
C'est votre prétention, c'est votre affirmation?

M. Benoit (Bernard): C'est ce qu'on craint,
effectivement.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
LaFontaine.

M. Tomassi: Merci beaucoup, M. le Président.
MM. Benoit, Perron et Noiseux, bienvenue a cette
commission. On a eu le plaisir lors de la méme
commission en 2006 de jaser de motocyclette en long et
en large, on a eu plusieurs rencontres pour parler de
cette situation.

Vous représentez 13 000 motocyclistes...

M. Noiseux (Normand): 130 000.
M. Tomassi: 130 000 ou 13 000 motocyclistes?
M. Noiseux (Normand): 130 000.

M. Tomassi: ...130 000 motocyclistes sur une
possibilité de 2,5 millions de gens qui ont un permis de
conduire classe 6, n'est-ce pas? 134 000, 135 000 moto-
cyclettes actuellement sur la route. Lors de nos
discussions... Puis je me rappelle parce qu'on a eu pas
mal de discussions, et vous avez eu la chance aussi de
rencontrer M. Harbour a plusieurs reprises concernant la
catégorisation, qui est un élément qui avait été prévu, la,
suite a l'adoption de la loi n° 55 et de la table qui avait
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été mise en place. Et on avait mis l'emphase sur la
catégorisation de la motocyclette parce que c'était le
seul moyen pour la SAAQ de prédéterminer le risque
qu'on avait sur le risque d'accidents qui étaient occa-
sionnés ou qui impliquaient un motocycliste.

M. Harbour, si je me souviens bien... Et il I'a
répété aussi en commission parlementaire parce qu'a un
moment donné on a eu la chance de l'avoir en com-
mission parlementaire, 13, pour discuter des hausses des
tarifs, et il était venu nous redire qu'a partir de janvier la
catégorie, la classe 6, motocyclette, n'aura pas été
donnée automatiquement aux gens. Alors, de la méme
procédure qu'on a fait quand on a changé la classe semi-
remorque et remorque, la, ol est-ce que ce n'était pas
donné automatiquement — il fallait que les gens cochent
et prouvent, pour les semi-remorques et camions lourds,
qu'ils avaient besoin de cette classe-la — de la méme
maniére, pour les motocyclettes, a partir de janvier, on
risque d'avoir le chiffre exact de combien de moto-
cyclistes y a-t-il vraiment, pour essayer peut-étre par la
suite de changer un peu les dispositions de cette caté-
gorisation. Et je pense que M. Harbour vous l'a
reconfirmé, il nous l'avait confirmé aussi en commission
parlementaire, qu'il était trés ouvert a revoir, si jamais
par la suite on devrait revoir.

Vous affirmez dans votre mémoire que vous
seriez plus disposés a ce que cette augmentation soit
répartie sur tous les motocyclistes, si j'ai bien compris
votre présentation. Actuellement, il y a & peu pres un
109 millions de dollars, le manque a gagner, la, du
montant que vous payez puis des montants des primes.
Est-ce que je comprends bien? Pour une moto sport, la,
en 2008, 1a, vous commencez a 125% a 1398, les
nouveaux tarifs, jusqu'a une motocyclette sport, 572 $.
Si on prend votre calcul, en tenant compte du nombre de
motocyclettes qu'il y a puis du manque a gagner, on
penserait que les 134000, 135000 motocyclistes
auraient une prime d'assurance a payer de 810 $ si on
répartissait le 109 millions. Or, je veux essayer de com-
prendre, 1, si, de un, vos membres sont d'accord avec la
proposition que vous faites, celle qui ferait passer, pour
une motocyclette, une 400, 13, 401 et plus, 13, de 341 $,
qui serait, en 2008, de contribution d'assurance, a 810 $.
Je veux essayer de comprendre un peu, la, la volonté
que vous avez, la.

Le Président (M. Bergman): M. Benoit.

M. Benoit (Bernard): O.K. Oui. Deux points.
Premiérement, le député de LaFontaine, M. le Président,
a mentionné qu'on faisait le méme exercice qu'a
I'époque avec les camions semi-remorques. Il y a une
petite différence. A 1'époque, avec les camions semi-
remorques, on demandait aux gens de soit prouver qu'ils
conduisaient un tel camion ou de passer un examen de
la SAAQ. Dans le cas présent, on ne demande pas aux
personnes de prouver qu'elles ont une moto ou encore
de prouver qu'elles ont les compétences. On leur dit:
Paie 35 $. Puis, si tu ne veux pas le payer, la, on va te
I'enlever. Alors, ce n'est pas tout a fait la méme démarche,
la. Ca fait que disons que c'est une comparaison un
peu boiteuse parce qu'a I'époque le type qui prouvait
qu'il conduisait un camion ou qui démontrait sa com-
pétence...

M. Tomassi: Mais je vous l'ai dit, la, M. Benoit.
Ce n'est pas une comparaison boiteuse, la, parce que je
vous l'ai dit en partant, 1a, il devait prouver. Je l'ai dit en
mentionnant, la... Je ne I'ai pas mis hors contexte.
® (16 heures) ®

M. Benoit (Bernard): O.K. La différence
principalement, c'est que la personne qui conduisait, elle
continuait a conduire un camion parce qu'elle prouvait
sa compétence ou le fait qu'elle en conduisait un, ne
payait pas plus cher. Tandis que présentement ceux qui
conduisent une moto, ceux qui ont la compétence pour
le faire, ils vont continuer a payer le 35 $ de plus. Un.

Deuxiemement, le chiffre que le député de
LaFontaine a mentionné, M. le Président, est tres diffé-
rent de celui qui nous a été présenté par M. Harbour lui-
méme lors de nos rencontres avec lui. Parce que la
SAAQ avait fait le calcul dans toutes ses projections
pour essayer de solutionner son probleme de déficit. Un
des calculs qui avaient été faits, c'est de répartir l'aug-
mentation des colits nécessaires sur I'ensemble du parc
de motos, et l'augmentation faisait en sorte que ¢a ne
représentait pas 800 $ par machine. C'était un montant
qui était beaucoup plus acceptable. Parce que la partie
des motos qui va avoir une tres forte augmentation, c'est
une infime partie du parc de motos. Alors, cette partie-la
est répartie sur une beaucoup plus grande quantité de
véhicules. Ce qui fait que l'augmentation était de l'ordre de
peut-étre 200 $ par rapport a ce que ca colite présente-
ment. Ca fait que ¢a donnait un cofit d'environ 500 $.

M. Tomassi: Ca donnait un coit de 500 $?
M. Benoit (Bernard): Oui.

M. Tomassi: Vous venez de dire, 1a, que ¢a
aurait eu un colt de 500 $ par toutes les motocyclettes,
cest ¢ca?

M. Benoit (Bernard): Par motocyclette, oui.

M. Tomassi: Exactement. Or, si on prend une
400, actuellement son tarif va étre de 341 $ au lieu de
500 $. On va payer beaucoup moins que la proposition
que vous voulez mettre sur la table. Pour une moto-
cyclette sport, si je prends I'exemple, 1a, vous dites a peu
prés 500 $, on est a 572 $. On n'est pas loin, la. Pour
une motocyclette 126 a 400, vous parlez d'un montant
redistribué qui colterait... une prime de 500 $, on est a
224 §. Je veux essayer de comprendre, la, puis je ne
veux pas vous piéger. La, moi, j'ai des chiffres ici de ce
que ¢a va colter en 2008, 1a. Ca va de 139$ a 572 8.
Vous, vous venez me dire aujourd'hui, 1a: On oublie ¢a,
la, et on fait que toutes les motocyclettes paient le méme
montant. Vous répondez quoi a vos membres, la, qui
actuellement vont payer, en janvier 2008, 224 $ avec la
proposition de la SAAQ et, avec votre proposition, vont
payer 500 $ ou plus que 500 $? Puis vous n'avez pas le
méme montant. Vous répondez quoi a ces gens-la?

M. Benoit (Bernard): La méme réponse qu'on
disait tantot. Notre objectif premier, c'est d'améliorer la
sécurité des motocyclistes. Si on est logiques avec notre
démarche, si on considére que de catégoriser les motos
va engendrer un risque, ¢a veut dire que la meilleure
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maniere d'éviter ¢a, c'est de faire en sorte que tout le
monde paie le méme prix. Donc, il n'y aura pas d'incitatif
a ce que les gens modifient des machines pour échapper
a une classe supérieure afin de sauver de l'argent puis
rendre une machine dangereuse.

M. Tomassi: Je n'arrive pas a comprendre votre
exemple, la, parce que vous dites: Ca rouvre une porte a
une modification d'une moto. Ca va lui colter moins
cher de la maniére qu'on le présente que de la maniere
que vous voulez le présenter. Ca, je vais essayer de
comprendre, 1a. Vous dites, la: Je ne veux pas que la
personne modifie une moto pour ne pas que ¢a lui colite
plus cher. Mais votre maniére, ¢a va lui colter plus
cher. Votre exemple, la... Puis c'est vous qui m'avez
donné les chiffres, la, ce n'est pas moi qui les invente,
les chiffres, la, vous me les avez donnés, la. Moi, je
parlais de 810 $. Vous venez me dire, vous: Non, non,
c'était a peu pres 200 et quelques dollars, ¢a aurait
revenu & peu prés en moyenne a 500 $ pour chaque
motocycliste, indépendamment de la catégorie. Je me dis,
moi: Vous répondez quoi aux gens que vous représentez
qui, actuellement, paieraient 224 $ puis, demain matin,
avec votre proposition, paient 500 $?

M. Benoit (Bernard): Ma réponse demeure la
méme: L'objectif, c'est de faire en sorte d'éviter qu'il y
ait des gens qui décident de prendre une machine qui va
colter moins cher puis la modifier pour la rendre
dangereuse. Notre objectif ultime, ce n'est pas de faire
plaisir aux gens, on n'est pas en politique. Notre
objectif, c'est d'assurer la sécurité des motocyclistes.
C'est notre mission depuis le début. Alors, ¢a ne veut pas
dire qu'on va faire des recommandations qui vont nous
rendre populaires, mais, si elles atteignent l'objectif, bien
on aura fait notre travail.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

M. Gingras: Merci, M. le Président. Il faut étre
clair aussi, la. Le montant, la on parle de cette année,
mais c'est sur trois ans que la hausse est répartie et qui
va passer de 200 $... a I'heure actuelle, 225 $, 200...

M. Perron (Richard): 325 $.

M. Gingras: ...325$2a 1300 $.

M. Benoit (Bernard): Le chiffre de 325$
présentement inclut la contribution d'assurance, les frais

d'immatriculation, et tout ¢a.

M. Gingras: O.K. Et passera dans trois ans a...
montant maximal, a 1 300 $?

M. Benoit (Bernard): A peu prés 600 $.
M. Gingras: Par?

M. Benoit (Bernard): C'est a peu pres le double,
1a. Pour une machine standard, 1a, qui cotite 320 $ total...

M. Gingras: Pour une machine standard.

M. Benoit (Bernard): ...va colter a peu pres 600 $
dans trois ans.

M. Gingras: Mais dans le cas d'une machine sport?

M. Benoit (Bernard): Je pense que c'est 1 300 $
ou quelque chose comme ¢a.

M. Gingras: Exact, 1 300 $. Donc, ce que vous
aviez proposé n'a pas été retenu, c'était une standar-
disation de dire: On répartit la hausse. Ils veulent caté-
goriser les motos, le gouvernement, chacun assumera sa
partie sur les motos, mais siirement dans un fonds dédié,
de fagon a pouvoir voir aussi comment ¢a colte, les
motos, en termes d'indemnisation. Donc, s'ils disent que
les motos colitent trés cher en indemnisation, bien, s'ils
vont chercher des revenus en fonction de l'indemni-
sation qui est donnée, il faut aussi, au fil des ans, voir
comment ¢a évolue, a la baisse ou a la hausse.

Je vais laisser la parole a mon confrére, une
question extrémement intéressante sur la page 3 a vous
poser, au bas de la page 3, sur la recommandation de
I'AQTR, M. le Président.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Grondin: Merci, M. le Président. Alors, je
vois ¢a dans le bas de la page, vous marquez qu'il y a
30 % des accidents qui sont dus a la configuration
routiére, des routes, et j'aimerais ¢a vous entendre de
quelle maniere que les routes devraient étre améliorées
pour justement améliorer la sécurité routiére en moto.

M. Benoit (Bernard): Oui. M. le Président,
c'est simplement... c'est de quoi qui a été une nouvelle
publique récemment, qui a paru suite a un congres de
I'AQTR ici, a Québec, qui mentionnait que nos routes
ont été congues a I'époque dans le contexte de favoriser
la circulation automobile, dans le concept d'économie
d'énergie et différents facteurs. Et elles ont été faites
dans le méme esprit américain, dans le sens de routes
trés larges. Nous avons déja participé a la Table de
concertation sur la vitesse, il y a un des éléments qui
étaient mentionnés 1a, c'est que l'environnement routier,
la configuration des routes va inciter ou va influencer le
comportement des conducteurs. Des expériences ont été
faites, par exemple, chez moi, a Sherbrooke, ol on a fait
des aménagements dans une rue trés passante et que
les gens roulaient a haute vitesse. Ils ont reconfiguré la
route pour faire des espéces de rétrécissement, et ¢a a
influencé grandement le comportement des automobilistes.
Le méme principe s'applique a différents endroits. Ca fait
que c'est dans ce sens-la que la configuration du réseau
routier, des €léments d'environnement vont pouvoir per-
mettre d'influencer le comportement des gens, entre autres,
pour réduire leur vitesse et puis améliorer d'autres éléments
de sécurité. Les carrefours giratoires font partie présentement
des éléments qui sont considérés et qu'on a commenceé a
mettre en application.

M. Grondin: En 2007, a I'heure actuelle, le
bilan sur les accidents mortels en moto, est-ce qu'il s'est
amélioré?



CTE-19 page 26

Débats de I'Assemblée nationale

4 décembre 2007

M. Perron (Richard): A peu prés 20 %.

M. Benoit (Bernard): 20 %...

M. Perron (Richard): A peu prés. Environ 20 %.
M. Grondin: 20 % de moins que d'habitude?
M. Perron (Richard): De moins.

M. Grondin: Est-ce que vous avez une idée, les
photoradars, comment est-ce que c'est vu dans l'asso-
ciation, les dos d'ane dans les... pour réduire la vitesse?
J'aimerais ¢a avoir votre idée la-dessus.

M. Perron (Richard): Pour les photoradars,
pour ma part, je vais étre clair, sur la sécurité routicre, je
suis pour. C'est slir qu'on n'en aura pas une plénitude...
au colt, 1a, ¢a ne se ramassera pas dans les petites villes,
¢a va étre une ville qui va étre en moyen pour s'en
acheter, c'est terriblement dispendieux. Dans les places
ou ce n'est pas sécuritaire pour le policier de faire du
radar ou de la patrouille, bien un photoradar, ¢a va étre
idéal, tu sais, la machine idéale. Par contre, ¢a ne rem-
placera jamais un policier sur place.

Le Président (M. Bergman): M. le député
d'Ungava.

Mme Boulet: On attendait tous le «Ungava» de
la journée.

Des voix: Ha, ha, ha!
M. Ferland: C'est la fin de I'apres-midi...

Le Président (M. Bergman): J'ai pratiqué toute
la fin de semaine.

M. Ferland: Ca va bien terminer la fin de
l'aprés-midi. On va y aller avec le volet exotique de
'Ungava. Merci, M. le Président. En plus, il aime ¢a,
prononcer le... C'est bien. Puis il le prononce bien en
plus.

Le Président (M. Bergman): ...toute la fin de
semaine.

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Ferland: Oui, oui. Il se pratique depuis...
Alors, messieurs, merci pour votre mémoire. Mon
collégue ici, a coté, a abordé le point des photoradars,
on ne vous a pas entendu beaucoup dans le mémoire sur
ces aspects-la, I'exces de vitesse, la question de tous les
points de démérite, au niveau de l'ivressométre, ces
choses-la. J'aimerais, en tout premier lieu, vous entendre
un peu sur la question de passer de huit, 0,08 a 0,05...
Pour les pénalités qui sont prévues la-dessus, vous
n'avez pas abordé cet aspect-la au niveau de... Qu'est-ce
que vous en pensez?
® (16h10)®

M. Benoit (Bernard): Oui, dans les faits,
comme on le mentionne au début du mémoire, oui, on

est d'accord avec ¢a, et méme, tel qu'indiqué au haut
de la page 4, on est d'accord avec ces éléments-la,
l'accroissement des peines liées aux vitesses excessives,
les récidivistes, etc., et méme on suggére qu'en plus on
devrait traiter de la méme maniére certaines infractions
lorsqu'elles entrainent un accident. Alors, présentement,
si un accident se produit parce qu'une personne a fait un
virage a gauche, elle a coupé l'autre voiture qui s'en venait,
enfreignant le droit de passage de l'autre véhicule,
techniquement les policiers vont remettre une infraction,
un avis d'infraction, une contravention a la personne
qui a fait un virage a gauche de fagon imprudente. Ce
qu'on considére... parce que trés souvent c'est ce genre
d'accident la ou les motocyclistes vont étre victimes
quand il y a un autre véhicule d'impliqué, on dit: Bien,
lorsqu'il y a une infraction qui est commise et qui cause
un accident, a ce moment-la de peut-étre méme faire en
sorte que la pénalité soit plus grande.

M. Ferland: Pour la vitesse, ¢a, ¢a va. Moi, ma
question était plus précisément concernant l'ivressometre,
13, le 0,08 g, par rapport... et on veut ramener ¢a dans une...
Vous parlez de récidivistes, ¢a, c'est vrai. Mais d'aller
vers 0,05 a 0,08, ou quelqu'un qui se fait arréter en état
d'ébriété a ce niveau-la se ferait enlever son permis pour
24 heures et son véhicule, la, ¢a, c'est quoi, votre
opinion la-dessus? Est-ce que vous pensez qu'on vise la
bonne cible ou...

M. Perron (Richard): Merci. C'est une amé-
lioration, parce qu'en Ontario présentement ils sont a
0,05, je pense que plusieurs provinces au Canada sont
la. C'est s'en aller tranquillement vers ¢a et habituer la
mentalité du monde a se dire que, quand tu sors, 1a, si tu
prends de la boisson, ne conduis pas. Moi, j'ai donné des
cours, puis a nos motocyclistes on dit: Nous autres, c'est
tolérance zéro chez nous. On est fiers du 0,05, 1a, mais en
moto, nous autres, c'est tolérance zéro, déja que, quand
on conduit une moto, tu ne parles pas au cellulaire, tu ne
peux pas prendre un café, parce que les deux pieds et les
deux mains sont occupés, et les yeux, toutes les parties
de ton corps travaillent a conduire la moto. Si en plus tu
as de l'alcool, c'est extrémement dangereux. Pour nous
autres, on dit a notre monde: Tolérance zéro au niveau
de la moto.

M. Ferland: Donc, vous voyez comme un moyen
de prévention en ramenant ¢a de 0,05 a 0,08. Et, par
rapport a la pénalité, la, c'est-a-dire enlever le permis
pour 24 heures, donc ¢a veut dire...

M. Perron (Richard): C'est déja une bonne
sensibilisation. La personne, ¢a va lui arriver une fois.
Probablement que, quand il va retourner dans un 5 a 7,
il va en prendre beaucoup moins ou il va prendre un
chauffeur désigné, ou Nez rouge a ce temps-ci.

M. Ferland: Ou Nez rouge a ce temps-ci. Mais,
a ce temps-ci, les motos, ¢a ne doit pas étre populaire
trop...

M. Perron (Richard): Ca I'est moins.

M. Ferland: Un peu moins.
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M. Perron (Richard): Elles sont populaires
dans les show-rooms.

Le Président (M. Bergman): Alors, M. Noiseux,
M. Benoit, M. Perron, merci pour votre contribution. Et
je demande aux gens de I'Association des restaurateurs
du Québec a prendre leur place a la table. Je suspends
nos travaux pour quelques instants.

(Suspension de la séance a 16 h 13)

(Reprise a 16 h 14)

 Le Président (M. Bergman): A l'ordre, s'il vous
plait! A l'ordre, s'il vous plait! Je souhaite la bienvenue
a I'Association des restaurateurs du Québec. Je vous
demande d'identifier vos collegues et vous-méme, et vous
avez 15 minutes pour faire votre présentation, suivie
d'un échange avec Mme la ministre et les députés de la
commission. Alors, c'est a vous le micro.

Association des restaurateurs
du Québec (ARQ)

M. Veilleux (Marcel): Merci. Alors, M. le
Président de la commission, Mme la ministre, Mmes,
MM. les députés, mon nom est Marcel Veilleux, je suis
président du conseil d'administration de I'Association
des restaurateurs du Québec, que vous connaissez aussi
sous le nom de I'ARQ, et je suis également propriétaire
du restaurant-pub D'Orsay ici, sur la rue de Buade, dans
le Vieux-Québec. Les personnes qui m'accompagnent
sont, & ma gauche: M. Pierre Gaudreault, membre du
conseil d'administration de I'ARQ et propriétaire du
Restaurant Bar Mario Tremblay, d'Alma; a ma droite,
M. Frangois Meunier, vice-président aux affaires publiques
de I'ARQ; et finalement Mme Dominique Tremblay,
agente d'information de 'ARQ également.

Nous tenons a remercier la Commission des
transports et de I'environnement de nous permettre
d'exprimer notre position sur le projet de loin® 42
modifiant le Code de la sécurité routiére et le Réglement
sur les points d'inaptitude.

D'abord, une bréve présentation. L'Association
des restaurateurs du Québec est le plus important regrou-
pement de gestionnaires de restaurants au Québec. Elle
célébrera, I'an prochain, ses 70 ans d'existence. Nous
sommes, aujourd'hui, les porte-parole de plus de 6 000 res-
tauratrices et restaurateurs. 8 milliards de dollars ont
été réalisés de ventes, I'an dernier, par l'industrie de la
restauration québécoise. Malgré ce chiffre d'affaires
impressionnant, notre industrie est essentiellement com-
posée de petites et moyennes entreprises indépendantes
employant en moyenne une douzaine de personnes, dont
le chiffre d'affaires moyen est inférieur a 600 000 $.

Ces derniéres années, diverses mesures gouver-
nementales ont affecté notre rentabilit¢ ou encore
alourdi I'exploitation de nos établissements. Pensons a
la réduction de 25 % du crédit d'impdt sur la déclaration
des pourboires, aux interventions abusives des corps
policiers dans le cadre du programme ACCES touchant
la commercialisation des boissons alcooliques, au
plan de lutte a I'évasion fiscale qui prévoit l'utilisation

prochaine d'un appareil d'enregistrement des ventes
homologué par Revenu Québec ou encore, finalement,
la menace de voir certaines villes autorisées a prélever
une taxe de vente sur les repas au restaurant.

L'Association des restaurateurs du Québec supporte
la volonté de I'Etat québécois de vouloir améliorer la
sécurité sur les routes de la province de Québec. Nous
sommes en accord avec le principe selon lequel le
réseau routier québécois devrait €tre plus sécuritaire
pour les usagers. La ol nous divergeons d'opinion, c'est
dans les moyens proposés pour y arriver, notamment par
I'imposition de sanctions administratives et punitives pour
les conducteurs interceptés avec un taux d'alcoolémie entre
50 et 80 mg par 100 ml de sang. Notre présentation
vous permettra, nous l'espérons, de mieux apprécier la
position de I'ARQ qui portera exclusivement sur le
projet de loi n® 42, plus précisément son opposition a la
baisse a 0,05 du taux d'alcoolémie permis pour conduire
au Québec.

Je demande maintenant & mon collegue M. Frangois
Meunier de poursuivre avec un portrait du comportement
des Québécois quant a l'alcool et I'alcool au volant.

M. Meunier (Frangois): Alors, aujourd'hui, on ne
peut que constater que les Québécoises et les Québécois
ont adopté une relation sereine avec l'alcool. Dans
son dernier rapport quinquennal, Educ'alcool observe
d'ailleurs qu'autant en ce qui concerne les lieux, les
cadres et les circonstances de consommation d'alcool les
Québécoises et Québécois consomment de maniére
conviviale plutdt que dépendante. Aussi, Educ'alcool se
félicite de constater que la consommation moyenne des
Québécois est d'un peu plus de quatre verres standard
par semaine et que I'on consomme en moyenne deux verres
et demi par occasion de consommation, soit & peu pres
la quantité correspondante a une demi-bouteille de vin.

C'est en effet d'abord et avant tout du vin que
nous buvons, surtout le rouge. Comme démontré au
tableau de la page 12 de notre mémoire, avec en
moyenne 17,5 litres de vin bu par année par personne,
les Québécois demeurent, a I'exception des habitants du
Yukon, les plus grands consommateurs de vin au pays.
Par ailleurs, le Québec arrive au dernier rang en ce qui
concerne la consommation de spiritueux par habitant.
Aussi, il est vrai que les Québécois consomment plus
fréquemment mais en plus petite quantité par occasion.
C'est pourquoi, malgré une réglementation, au Québec,
plus souple qu'ailleurs en ce qui concerne la vente et la
consommation des boissons alcoolisées, nous croyons
que les Québécois ont adopté un comportement tout a
fait adéquat dont nous pouvons nous réjouir.

En outre, en matiére d'infraction d'alcool au volant,
le Québec, contrairement a une opinion répandue, fait
meilleure figure que d'autres provinces canadiennes ou
le taux d'alcoolémie autorisé est a 0,05 ou moins. Selon
les données tirées de Statistique Canada présentées en page
13, en 2006 le Québec se classait en septiéme position
sur 12 en ce qui a trait au taux par 100 000 habitants
pour les infractions de conduite avec facultés affaiblies
causant la mort et au 11le rang sur 12 pour la conduite
avec facultés affaiblies lorsque le taux d'alcoolémie dépasse
80 mg.

Personne ne peut nier que la tolérance des
Québécois envers l'alcool au volant a été réduite de
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maniere considérable au cours des trois derniéres décennies.
La population a donc modifié son comportement et a fait
sien le populaire slogan La modération a bien meilleur
gout autant pour la consommation d'alcool que pour l'alcool
au volant.

® (16h20)®

Un récent sondage Ipsos Reid nous apprenait
d'ailleurs, la semaine derniere, que 87 % des gens ont un
plan pour le retour a la maison lorsqu'ils se rendent dans
un événement ou ils savent qu'ils boiront de I'alcool. La
formule du conducteur désigné est adoptée dans 41 %
des cas.

Autre démonstration du bon comportement des
Québécois: le journal Le Soleil, de Québec, du mardi 27 no-
vembre dernier relatait que la police de Québec n'a
intercepté aucun conducteur ivre dans les six barrages
routiers qu'elle a tenus la fin de semaine des 24 et
25 novembre et lors desquels prés de 2 000 conducteurs
ont fait 'objet d'une vérification.

Au cours des derniéres années, les restaurateurs et
restauratrices ont pu, eux et elles aussi, démontrer a de
nombreuses reprises leur préoccupation aux questions
touchant la conduite en état d'ébriété. Ainsi, plusieurs
d'entre eux ont adopté des politiques de service responsable
des boissons alcoolisées. Ils sont des milliers d'exploitants
a participer a différents services de raccompagnement.

Pour sa part, I'ARQ innovait en 1991 en langant
un vaste programme de prévention de la conduite avec
facultés affaiblies. En 2002, nous avons publiquement
appuyé le programme de formation Action Service proposé
par Educ'alcool et I'Institut de tourisme et d'hotellerie du
Québec. Aussi, I'an dernier, notre association adhérait
au code d'éthique de l'industrie québécoise des bois-
sons alcooliques. L'ARQ juge aussi qu'une formation
accréditée devrait étre imposée a tout détenteur de permis
d'alcool trouvé coupable d'une infraction touchant la
consommation excessive d'alcool, notamment s'il a
contrevenu a l'article 109.3°a de la Loi sur les infractions
en matiere de boissons alcooliques interdisant de servir
de l'alcool a une personne en état d'ivresse.

Finalement, méme s'il s'agit la, nous le savons,
d'un autre débat, nous tenons a sensibiliser les membres
de la commission quant a certaines aberrations du
systéme. Nous estimons en effet assez paradoxal de voir
la Société des alcools multiplier les rabais sur l'alcool,
rabais auxquels d'ailleurs les restaurateurs ne sont pas
admissibles, quand, d'autre part, de telles promotions
sont interdites aux détenteurs de permis d'alcool en vertu
du réglement sur la promotion des boissons alcooliques.
Comme quoi, au jeu des deux poids, deux mesures, ce
n'est jamais I'Etat qui perd.

Mme Dominique Tremblay vous expliquera
maintenant pourquoi nous croyons que l'on fait fausse
route en imposant une pénalité aux automobilistes con-
duisant avec un taux d'alcoolémie entre 0,05 et 0,08.

Mme Tremblay (Dominique): En choisissant
d'abaisser le taux d'alcoolémie a 0,05, 'ARQ croit que
la cible visée par le gouvernement n'est pas la bonne. Le
but recherché par cette mesure étant de sécuriser les
routes du Québec, nous ne croyons pas que c'est en
visant la majeure partie de la population, qui boit,
lorsqu'elle le fait, de fagon responsable et modérée, que
se produiront les changements désirés. Il est, pour nous,

évident que le probleme se situe davantage au niveau de
ceux qui conduisent avec un taux d'alcoolémie au-
dessus de la limite permise de 0,08 et encore plus ceux
qui conduisent avec 0,15 et plus.

Au tableau de la page 17 du mémoire, tiré du
bilan des accidents 2006 de la SAAQ, on voit qu'en 2005
ce sont 74 conducteurs qui sont décédés avec ce taux
d'alcoolémie incroyablement élevé. C'est plutdt vers ces
conducteurs fautifs que I'Etat québécois devrait diriger
ses énergies et non pas vers M. et Mme Tout-le-monde, soit
la majorité de la population, qui boit de fagon raisonnable
lorsqu'elle le fait.

Certains ont prétendu devant cette commission
que le risque d'étre impliqué dans un accident était
multiplié par cinq lorsque notre taux d'alcoolémie se
situait entre 0,05 et 0,08. Nous sommes d'avis que les
risques d'accident peuvent aussi étre multipliés dans une
multitude d'autres situations. L'Agence de la santé publique
du Canada indique d'ailleurs sur son site Internet que la
distraction au volant est l'une des principales causes
d'accident de la route. On affirme qu'une étude montre
que les conducteurs distraits sont responsables de pas
moins de 78 % des accidents. Manger, boire, fumer, lire,
se raser, se maquiller, changer de disque compact, régler
divers contrdles sont au nombre des choses que certaines
personnes faisaient au moment d'avoir un accident. En quoi
un homme qui boira deux consommations alcoolisées avec
son repas ce soir est-il plus un irresponsable méritant
davantage d'étre puni que ces derniéres?

Enfin, pour qu'une nouvelle mesure soit effi-
cace, il faut que des moyens soient mis en place pour la
faire respecter, ce qui n'est visiblement pas le cas en ce
moment. Les effectifs policiers ne suffisant pas a la tache,
la surveillance policiére est plus ou moins présente sur
nos routes. Ce ne sont pas quelques barrages dans le
temps des fétes, annoncés par communiqué de presse en
plus, qui vont résoudre le probléme. Un sondage réalisé
par Léger Marketing, I'été dernier, pour le compte de la
SAAQ révélait que quatre Québécois sur 10 ne crai-
gnent pas de se faire contrdler par la police lorsqu'ils ont
bu et qu'ils conduisent. Si la mesure est adoptée, les trop
peu nombreux policiers devront a l'avenir gaspiller leurs
énergies et leurs efforts a attraper des gens qui ne repré-
sentent pas les véritables dangers publics sur les routes,
contrairement a ceux qui conduisent leur véhicule avec
plus de 0,08 dans le sang ou encore les récidivistes qui
conduisent encore méme s'ils n'ont pas le droit de le
faire.

M. Pierre Gaudreault vous parlera des craintes
qu'ont les restaurateurs quant a la mesure envisagée.

M. Gaudreault (Pierre): Baisser le taux
d'alcoolémie a 0,05 aurait un impact sur nous tous, sur
moi comme sur vous. Comme vous le voyez au tableau
de la page 21 de notre mémoire, une majorité de femmes
devra systématiquement se limiter a une seule consom-
mation, sans quoi elle atteindra 0,05 et méme plus. Pour un
homme, un ou deux verres pourraient suffire. Contraire-
ment a la situation qui prévaut aujourd'hui, une bouteille
de vin a deux, ce sera trop.

Une baisse des ventes d'alcool dans I'industrie de
la restauration qui résulterait des changements envisagés
aura nécessairement des répercussions. En effet, ces ventes
représentent entre 20 % et 25 % du chiffre d'affaires des
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restaurateurs québécois. Mais ce qui fait réellement peur
aux restaurateurs, c'est la baisse des ventes de nourriture
que cela entrainera. Si les Québécois ne peuvent plus
aller tranquillement au restaurant savourer un bon repas
avec une bouteille de vin ou en prenant une ou deux biéres,
ils décideront tout simplement de rester chez eux. Ainsi,
méme les restaurants ol I'on apporte son vin se verront
écoper. A la Saint-Valentin, nos clients passeront doré-
navant par la SAQ s'acheter une bouteille de vin et se
prépareront un repas a la maison. lIs seront ainsi assurés de
pouvoir boire modérément sans étre considérés comme
des criminels en puissance.

C'est au gagne-pain de milliers de personnes que
l'on s'attaque ici, autant les propriétaires d'établissement
que leurs employés, et nous souhaitons ici témoigner de la
profonde irritation de notre industrie. Le gouvernement
nous voit dans sa soupe et nous en avons ras le bol. Nous
en avons ras le bol, car cette mesure, apres toutes celles
que le gouvernement nous a imposées ces dernieres
années et toutes celles a venir, le fera déborder encore
plus. Par ailleurs, que les citoyens ne s'y méprennent
pas, eux aussi devront composer avec cette nouvelle
réalité lors de soupers entre amis ou en famille. Devra-t-on
se munir de matériel de camping afin de pouvoir garder
tous nos invités a coucher?

Le Québec se distingue par sa joie de vivre et son
harmonie. Que cherche-t-on vraiment? Un retour a la
prohibition? Condamner la population a la tempérance?
Vivre libre et profiter des plaisirs de la vie, c'est prendre
certains risques, sans quoi aussi bien s'enfermer a double
tour chacun chez soi.

M. Veilleux conclura avec la présentation de nos
recommandations.

M. Veilleux (Marcel): En conclusion. Grace a des
mesures de formation et d'information soutenues contre
les dangers d'associer l'alcool et le volant, le Québec a
vu son bilan routier s'améliorer sensiblement depuis les
années soixante-dix. Malgré les progres accomplis, le
nombre de décés sur nos routes est toujours et sera
toujours trop élevé. C'est pourquoi nous ne pouvons que
souscrire a certains principes directeurs sous-jacents au
projet de loi n® 42 tels que la lutte a la vitesse au volant.

Toutefois, nous ne croyons manifestement pas
que de mettre en place une mesure coercitive visant les
conducteurs affichant une alcoolémie de 0,05 a 0,08
aura l'impact souhaité sur le bilan routier et diminuera le
nombre de déces reliés a la consommation excessive
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