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Consultations particuliéres sur les projets de loi n°® 42 — Loi
modifiant le Code de la sécurité routiére et le Réglement sur
les points d'inaptitude, et n° 55 — Loi modifiant de nouveau le
Code de la sécurité routiére et d'autres dispositions législatives (1)

(Onze heures vingt-huit minutes)

Le Président (M. Bergman): A lordre, s'il
vous plait! Je déclare la séance de la Commission des
transports et de I'environnement ouverte. Je demande a
tous les membres de la commission ainsi qu'au public de
bien vouloir éteindre la sonnerie de leurs téléphones
cellulaires pendant la séance.

Le mandat de la commission est de procéder a
des auditions publiques dans le cadre des consultations
particuli¢res sur le projet de loi n° 42, Loi modifiant
le Code de la sécurité routi¢re et le Réglement sur les
points d'inaptitude, et sur le projet de loin°® 55, Loi
modifiant de nouveau le Code de la sécurité routiere et
d'autres dispositions législatives.

Mme la secrétaire, est-ce qu'il y a des remplace-
ments?

La Secrétaire: Oui, M. le Président. M. Tomassi
(LaFontaine) remplace M. Sklavounos (Laurier-Dorion);
M. Grondin (Beauce-Nord) remplace M. Diamond
(Marguerite-D'Youville); et Mme Roy (Lotbiniére)
remplace M. Domingue (Bellechasse).

Le Président (M. Bergman): Merci. Avant de
commencer nos travaux, j'aimerais indiquer comment
le temps consacré a l'audition de chaque organisation
sera réparti. La durée maximale d'exposé¢ de chaque
organisation est de 15 minutes, et I'échange avec les
membres de la commission est d'une durée maximale de
45 minutes: soit 17 minutes pour les membres du groupe
parlementaire formant le gouvernement, 15 minutes pour
le groupe parlementaire formant 'opposition officielle
et 13 minutes pour les membres du deuxiéme groupe
d'opposition.

Collegues, nous allons aujourdhui entendre:
M. De Koninck, a midi; la Direction de la santé
publique de Montréal, a 15 heures; le Service de police
de la ville de Montréal, a 16 heures; et nous terminons
par la Fédération des policiers et policiéres municipaux
du Québec, a 17 heures.

Remarques préliminaires

Maintenant, pour les remarques d'ouverture, on
commence avec Mme la ministre pour 10 minutes,
suivie de chaque groupe parlementaire pour 10 minutes.
Mme la ministre.

Mme Julie Boulet

Mme Boulet: Alors, merci, M. le Président.
J'aimerais d'abord vous souhaiter la bienvenue a ces
consultations particuliéres qui concernent deux projets
de loi que j'ai présentés a I'Assemblée nationale les 14 et

15 novembre derniers, soit le projet de loi n° 42 modi-
fiant le Code de la sécurité routiere et le Réglement sur
les points d'inaptitude, ainsi que le projet de loi n° 55
modifiant de nouveau le Code de la sécurité routiere et
d'autres dispositions législatives.

® (11h30)e

Alors, M. la Président, ¢a me fait plaisir de saluer
I'ensemble des collégues de I'Assemblée nationale, vous
remercier d'étre la et vous inviter a la plus grande des
collaborations parce que ce projet de loi la, il est treés
important. On parle ici de sécurité routiére, donc on parle
de sauver des vies humaines. Et je pense que ¢a nous
concerne tous, c'est un enjeu de société et on doit tous se
sentir interpellés. Alors, oui, ce projet de loi la peut étre
bonifié, il peut étre... il y aura des amendements, on en
convient, on est préts, et c'est dans ce sens-la, on veut
travailler en belle et étroite collaboration avec I'ensemble
des partenaires de I'Assemblée nationale.

Alors, ces projets de lois sont a plusieurs égards le
reflet de la volonté de plusieurs partenaires du gouver-
nement du Québec. Ils sont inspirés par une réalité qui
nous frappe et qui nous invite collectivement a une prise
de conscience et a l'action. Cette réalité est décrite en
long et en large dans nos récents bilans routiers. Elle est
caractérisée par un nombre croissant de victimes sur les
routes du Québec au cours des dernieres années.

Je rappellerai qu'au cours des 30 derniéres
années le Québec a connu une amélioration importante
de son bilan routier. Le nombre de décés sur nos routes
est passé de 2209 en 1973 a 610 en 2001. Néanmoins,
alors que le bilan routier de la France, de la Suéde et des
Pays-Bas continuait de s'améliorer, au Québec, de 2001
a 2006, on relevait une stagnation du bilan quant au
nombre de victimes et une hausse du nombre de déces.

En 2006, il y a eu 717 morts, ce qui représentait
une augmentation de 9 % comparativement a la moyenne
des cinq années précédentes. Le taux de déceés par
100 000 habitants était de 9,6 % au Québec. En appliquant
le taux de la France au Québec, il y aurait eu 151 décés
de moins sur nos routes. En utilisant celui des Pays-Bas,
c'est 392 vies qui auraient été sauvées. En considérant
celui de I'Ontario, le Québec aurait eu 241 morts de
moins.

Dans ce contexte, I'amélioration du bilan routier
constitue un enjeu majeur de société. Nous savons que
la vitesse et l'alcool au volant sont les principales causes
d'accidents avec blessés et décés. Nous savons aussi
que, dans 80 % des accidents de la route, le facteur
humain est en cause. Voila des pistes qui nous indiquent
la voie a donner a de nouvelles mesures qui iront dans le
sens de notre objectif, soit celui de diminuer significa-
tivement les nombres de victimes sur les routes et le
nombre de drames humains qui en découlent.

Le projet de loi n° 42 modifiant le Code de la sécu-
rité routiere et le Reglement sur les points d'inaptitude
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est un projet de loi substantiel qui se veut une réponse
a cet enjeu de société. 1l est le fruit d'une profonde
réflexion et des recommandations de la Table québé-
coise de la sécurité routiére présidée par M. Jean-Marie
De Koninck et qui regroupe les représentants de 41 par-
tenaires concernés par l'enjeu de la sécurité routiere. J'en
profite d'ailleurs pour les remercier pour leur excellent
travail accompli au cours des deux dernieres années. En
s'attaquant aux vrais problémes, en étant inspiré des avis
de plusieurs intervenants, ce projet de loi bénéficie déja
d'un appui important.

En matiére de vitesse au volant, les mesures mises
de l'avant proposent d'introduire des sanctions plus séveres
pour les grands exces de vitesse, notamment en doublant
les amendes et le nombre de points d'inaptitude. Il est en effet
proposé d'augmenter la sévérité des sanctions prévues
pour les grands exces de vitesse, qui seront équivalents a
des dépassements de 40, 50 ou 60 km/h des limites
permises. Les points d'inaptitude et les amendes seront
doublés a la suite d'une déclaration de culpabilité a un
tel exces de vitesse. De plus, il y aura suspension immé-
diate du permis pour une durée de sept jours et, dans le
cas d'une récidive, pour 30 jours.

En matiere d'alcool au volant, nous proposons
entre autres de diminuer la limite d'alcool permise a 50 mg,
car nous savons qu'entre 0,05 et 0,08 on est jusqu'a cinq fois
plus a risque d'étre impliqués dans un accident mortel.

Le projet de loi introduit par ailleurs une
suspension immédiate du permis de 24 heures pour une
personne dont le taux d'alcool est de 50 mg et plus et pro-
pose d'augmenter de 30 a 90 jours la durée de la suspension
immédiate du permis. D'ailleurs, les provinces et les
territoires canadiens, a l'exception du Québec et du Nunavut,
administrent un systéme de suspension du permis de
conduire de courte durée.

De plus, les mesures a l'égard des récidivistes
qui conduisent avec une alcoolémie supérieure a 80 mg
par 100 ml de sang sont au coeur des dispositions du
projet de loi qui touchent la conduite avec les facultés
affaiblies. Dans tous les cas de récidive, le projet de loi
prévoit la saisie du véhicule pour une période de 30 jours.
Cette mesure s'ajoute a une révocation du permis pour
trois ans dans le cas d'une premiére récidive et de
cinq ans pour une seconde, ainsi qu'a l'obligation de
munir son véhicule d'un antidémarreur éthylométrique
pour une période de deux ou trois ans respectivement.
Par ailleurs, lorsque le taux d'alcool sera supérieur a 0,16,
les conducteurs se verront appliquer les méme regles que
dans les cas de récidive, tout comme celui qui refusera
d'obtempérer a un ordre d'un agent de la paix de lui
fournir un échantillon d'haleine.

Je propose également la mise en oeuvre d'un
projet pilote a 1'égard des radars photo et des caméras
au feu rouge. Cet aspect du projet de loi prend en
considération les préoccupations formulées par les
partenaires, notamment les transporteurs. En effet, nous
proposons une approche ou tout est mis en oeuvre pour
faciliter l'identification du conducteur fautif. En ce sens,
nous allons plus loin que toutes les autres provinces
canadiennes qui ont ces systémes déja en place.

Je tiens a rappeler que les sites d'implantation
que nous prévoyons seront des endroits ou les accidents
seront attribuables a la vitesse ou au non-respect des
feux rouges. De plus, les usagers de la route seront

prévenus de l'emplacement des caméras et des radars
photographiques par une signalisation routiére appro-
priée et par diffusion des sites sur Internet. En un mot,
ce que nous voulons, ce n'est pas de piéger les auto-
mobilistes, mais de sauver des vies.

Enfin, les sommes provenant des contraventions
seront réinvesties dans des mesures de sécurité routiere
et en soutien aux organismes qui aident les victimes de
la route.

Il est aussi proposé d'introduire de nouvelles
mesures d'acces graduel a la conduite automobile, notam-
ment l'instauration du cours de conduite obligatoire pour
les nouveaux conducteurs, l'imposition du permis de
conduire probatoire pour tout nouveau conducteur,
incluant les 25 ans et plus, et un acces graduel aux points
d'inaptitude pour les moins de 25 ans. Les cours de
conduites obligatoires sont également proposés pour la
conduite de cyclomoteurs.

Je propose également d'interdire au conducteur
l'usage du téléphone cellulaire combiné pendant qu'il
conduit et d'imposer des amendes et des points d'inap-
titude dans ces circonstances.

Je propose également de rendre obligatoires
l'activation des limiteurs de vitesse sur les véhicules
lourds ainsi que le réglage de la vitesse maximale de ces
véhicules a 105 km/h. Je tiens a souligner que cette
mesure est une initiative de l'industrie du camionnage et
qu'elle a aussi été annoncée dans le plan d'action sur les
changements climatiques.

Voila, sommairement, l'esprit et le contenu du
projet de loi n® 42. L'objectif poursuivi est clair: il s'agit
de sauver des vies.

Le projet de loi n° 55, pour sa part, est le reflet
des demandes de nos partenaires dont l'objectif est
d'apporter des solutions a divers problémes d'application
et d'actualiser le code a plusieurs égards. Plus spécifique-
ment, ce projet de loi introduit une suspension immé-
diate du permis de conduire d'une durée de 24 heures pour
toute personne qui échoue les tests de coordination physique
exigés par un agent de la paix ou qui refuse de s'y sou-
mettre, retirant ainsi de la route une personne a risque.

Ce projet de loi contient également des mesures
touchant les limites de vitesse dans les zones scolaires,
la signalisation routiére et la circulation des véhicules
lourds. 11 apporte des précisions sur l'utilisation des feux
jaunes, clignotants ou pivotants et la présence de véhi-
cules d'escorte pour les véhicules hors normes. 1l clarifie
certains pouvoirs dévolus aux agents de la paix en
matiere de circulation et de contrdle du transport des
personnes et des marchandises sur route et en entreprise.
11 prévoit également des mesures afin de faciliter 'accom-
plissement de leurs mandats.

De plus, certaines modifications proposées per-
mettraient la mise a l'essai de nouveaux types de
véhicules, dont les véhicules a basse vitesse, sur la base de
projets pilotes selon certaines conditions. De nouvelles
technologies dites propres, développées chez nous, pour-
raient ainsi étre évaluées.

Finalement, ce projet de loi propose des modi-
fications pour améliorer l'efficience et la qualité des
services offerts par la Société de 'assurance automobile
du Québec.

En somme, par la multitude de ces mesures, ce
projet de loi renforce les regles de sécurité routiére et
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propose une mise a jour importante et nécessaire du Code
de la sécurité routiére, et ce, a la lumiére des besoins
exprimés par de nombreux partenaires. Ainsi, ces mesures
ont pour but une meilleure sécurité sur nos routes.

Je suis maintenant disposée a échanger avec vous
sur ces projets de loi importants dans le cadre de cette
consultation particuliére. Merci, M. le Président.
® (11h40)®

Le Président (M. Bergman): Merci, Mme la
ministre. M. le député de Blainville, pour un temps
maximal de 10 minutes.

M. Pierre Gingras

M. Gingras: Merci, M. le Président. Mme la
ministre, chers collégues, distingués invités. Je suis trés
heureux d'étre ici, ce matin, afin de parler du projet de
loi n° 42, la Loi modifiant le Code de la sécurité routic¢re
et le Reéglement sur les points d'inaptitude, et sur le
projet de loi n° 55, la Loi modifiant de nouveau le Code de
la sécurité routiere et d'autres dispositions législatives.

Je suis surtout heureux de pouvoir entendre
différents groupes qui sont touchés par ces deux projets
de loi en consultation particuliere. Il est important de le
dire, M. le Président, ce sont des personnes qui sont
directement touchées par les changements envisagés.

Je veux a l'avance remercier l'ensemble des
groupes que nous rencontrerons cette semaine et la
semaine prochaine d'avoir accepté l'invitation. Nous les
écouterons avec le plus grand intérét. Les groupes, les
organisations que nous allons rencontrer dans les pro-
chains jours nous apporteront leurs opinions, leurs
analyses de ces deux projets de loi. Nous sommes trés inté-
ressés, en tant qu'opposition officielle, a les entendre, a les
questionner sur les impacts qu'aurait sur eux l'adoption
des projets de loi n° 42 et n° 55 tels que présentés. Nous
aurons plusieurs questions pour eux et nous espérons
qu'ils pourront y répondre librement. Nous sommes
convaincus qu'ils nous apporteront des commentaires
pertinents et des recommandations trés intéressantes
afin de bonifier les deux projets de loi dont il est ques-
tion ici. Ce sont eux qui sont les mieux placés pour nous
donner leurs commentaires, car ils sont directement
touchés par l'application de ces lois.

M. le Président, je veux remercier le gouver-
nement d'avoir accepté de faire des consultations
particuliéres sur les projets de loi n° 42 et n° 55. Ces projets
de loi sont trés importants. Ils auront des conséquences
majeures sur le Code de sécurité routiere et par le fait
méme sur l'ensemble de la population du Québec. Ces
projets de loi, comme je l'ai dit, sont trés importants.
C'est un travail sérieux qui nous attend et dans le respect
des opinions. Et je crois que tous les parlementaires
partagent l'objectif de sauver des vies.

Nous espérons que le gouvernement, et plus parti-
culiérement la ministre des Transports, soient ouverts a
entendre les recommandations des groupes que nous allons
rencontrer dans les prochains jours. Nous souhaitons un
climat harmonieux lors de ces consultations particuliéres.

En lisant le rapport de la Table québécoise de la
sécurité routiere, il y a un chiffre qui m'a frappé, c'est
l'augmentation de 9 % du nombre de déces sur les routes
depuis les cinq derniéres années. Je me pose une question
cependant: Qui était au pouvoir durant ces cinq dernieres

années? La réponse est simple, M. le Président: le Parti
libéral. C'est encore une fois un tres bon reflet de leur
négligence.

Maintenant, si on regarde leur performance dans
l'atteinte des cibles qu'ils se sont fixées dans le rapport
annuel de gestion sur la réduction du nombre d'accidents,
on constate clairement I'échec aussi du gouvernement
libéral. Afin de réduire le nombre de déces sur les routes,
il faut augmenter le nombre de policiers, il faut augmenter
la surveillance routiére, la surveillance policiére. Ainsi,
nous allons augmenter la perception du risque de se
faire prendre. Le député de Chapleau d'ailleurs a déclaré
ici, en Chambre: Je ne suis pas du tout défavorable a ce
qu'il y ait de nouveaux policiers au Québec. Nous
voulons avoir de nouveaux policiers. D'ailleurs, un commu-
niqué, le 23 octobre dernier, émis par son ministére, disait
la méme chose.

Il est trés important de mentionner que
I'amélioration du bilan routier est un objectif prioritaire.
L'année 2006 a fait 717 décés, et il faut absolument
réduire le nombre de déces mais également le nombre
de blessés, qui était, en 2006, de 50 443.

A ce jour, le bilan de l'année 2007 semble
meilleur. Pourquoi? Il faut se rendre a I'évidence, M. le
Président: pour améliorer le bilan routier, nous avons
misé, en 2007, sur la sensibilisation — I'Année de la
sécurité routiere — sur la méme législation qui existait
avant, mais sur une meilleure surveillance policiére, une
surveillance policiére ciblée. Et quels sont les résultats,
M. le Président? Une réduction de 17 % du nombre de
déces et une réduction de 22 % du nombre de blessés.
Mais ce n'est pas une raison pour baisser les bras. Et,
malgré la réduction de 17 % du nombre de déces et de
22 % du nombre de blessés cette année, il faut continuer
dans le méme sens. Chaque vie compte.

Comme le disait la ministre des Transports en
commission parlementaire sur I'étude des crédits, la
priorit¢ du ministére est la sécurité. Pourtant, selon
nous, certaines mesures qui sont proposées dans ce
projet de loi ne semblent pas adéquates ou viser la
bonne cible, la bonne clientele, afin de répondre a la
priorité gouvernementale qui est la sécurité. Ces deux
projets de loi ratent la cible. 1l faut cibler les récidivistes
et les criminels de la route.

Il est trés important de rappeler que les 30 ans
de négligence des gouvernements libéral et péquiste ont
eu des répercussions capitales sur I'état de nos infra-
structures routiéres, au Québec, et bien siir sur I'état de nos
routes, et sur l'entretien de nos routes. Je voudrais de
plus insister sur le fait que, depuis que les libéraux sont
au pouvoir, depuis les cinq dernieres années, on constate
un esprit d'insouciance de leur part: ils ameénent des
quantités de plans d'action dans divers secteurs ot il y a des
difficultés au Québec, mais ces plans d'action arrivent
trop tard, ne sont jamais applicables. Donc, il va falloir
effectivement voir si les mesures proposées dans ces
deux projets de loi sont applicables. Facile d'adopter une
législation, mais plus difficile, la faire respecter.

Si je prends I'exemple du secteur forestier, les
libéraux ont présenté cinq plans d'action pour aider le
milieu, alors aussi bien dire que les quatre premiers
n'étaient pas bons. Pourquoi ils en auraient écrit quatre
si le premier était adéquat? Je me pose la question, M. le
Président. Par contre, je ne crois pas que le dernier soit
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mieux. Cet exemple nous montre encore une fois que les
libéraux essaient d'amener des solutions mais qu'elles ne
sont pas toujours adéquates et souvent non applicables.

Clest le cas pour, encore cette fois-ci, plusieurs
mesures qui sont présentées dans les projets de loi n° 42
et n° 55, qui modifient le Code de la sécurité routiere.
Plusieurs modifications qui sont proposées par la
ministre des Transports avec ces projets de loi ratent
la cible. Elles touchent I'ensemble de la population du
Québec, mais ce n'est pas nécessairement eux qu'il faut
viser mais plus particulierement les récidivistes de l'alcool
au volant. Ce sont eux qui causent le plus de dégats sur nos
routes. Les chiffres qui sont présentés par la ministre justi-
fient mal les solutions retenues.

M. le Président, j'ai déja mentionné que nous
avions le désir de scinder le projet de loi, et c'est ce que
nous proposerons au moment opportun. J'espere que la
ministre des Transports sera ouverte a cette possibilité et
qu'elle fera les efforts nécessaires a sa réalisation. Je
rappelle que nous sommes favorables a plusieurs mesures
qui sont contenues dans ces projets de loi. La plupart de ces
mesures sont celles de la table. 11 faudra voir a mettre de
l'avant ce que nous sommes favorables et qu'ils soient
adoptés rapidement.

J'aimerais maintenant revenir sur le rapport de la
table sur la sécurité routiere. M. De Koninck a remis son
rapport le 5 juillet dernier. Il faut souligner l'effort que
tous ont mis dans la réalisation de ce rapport. Il résulte
d'un grand nombre de rencontres, et nous saluons cette
initiative et espérons une poursuite des travaux de tous les
acteurs de la table. Nous savons que tout ¢ca demande beau-
coup de travail de la part de tous et nous les en remercions.

En terminant, M. le Président, je veux encore
une fois souhaiter la bienvenue a I'ensemble des groupes
qui se déplaceront pour venir nous présenter leurs opi-
nions, leurs impressions et leurs recommandations.
Nous les remercions a l'avance de leur présence. Nous
aurons plusieurs questions pour eux, et je les remercie
également de leur patience a notre endroit. Merci.
® (11h50)®

Le Président (M. Bergman): Merci, M. le député.
M. le député de Beauharnois, pour une durée totale de
10 minutes.

M. Serge Desliéres

M. Desliéres: Merci, M. le Président. D'entrée
de jeu, je voudrais saluer bien sir, rapidement, Mme la
ministre et tout son personnel qui l'accompagne, les
gens qui l'accompagnent, tous mes collegues, les gens
de la commission qui vont nous accompagner tout au
long de nos travaux. Nous allons avoir a passer beau-
coup de temps ensemble et nous allons veiller tard, mais
la cause est fort importante, et nous aurons besoin de ces
gens-la sans aucun doute.

Bien sir, a mon tour aussi de saluer les organismes
qui tour a tour, au cours des prochains jours, viendront
nous apporter leurs lumiéres. Nous l'avons demandé; le
gouvernement, Mme la ministre, a répondu favorable-
ment. Je salue également cette ouverture d'esprit.

M. le Président, le théme de la sécurité sous toutes
ses formes prend souvent le dessus dans notre société par
périodes, que ce soit au niveau de la sécurité routiére, ou
de la sécurité financiere, ou de la sécurité alimentaire,

ou de la sécurité physique, et, son pendant, on pourrait
parler d'insécurité de toutes ces choses-la que je viens
de décrire. On voit apparaitre dans notre société, au
cours des derniéres années, ce théme, cette notion, cette
valeur qui va chercher les gens dans leur quotidien. Bien
sir, ici, on va tenter de cerner, avec un travail fait
minutieusement, rigoureusement, toute la question de la
sécurité routiére pour l'ensemble de nos concitoyens et
concitoyennes, toute la question de l'amélioration du
bilan routier, qui nous préoccupe sans partage, bien sir.

Quant a moi, M. le Président, j'en serai a mon
troisiéme exercice du genre, puisqu'en 2000-2001 j'avais
apporté mon concours a la présentation du livre vert, 1a, ou
on avait parlé — Mme la ministre s'en rappelle sirement —
de patins alignés, de casques protecteurs, de vitesse
excessive, etc., et bien sir, en 2006, a la Commission des
transports — je vois mon collégue, des collégues qui sont
ici — nous avions participé avec... de ce genre, méme
genre d'exercice, on parlait de conditions hivernales,
téléphones cellulaires, motocyclistes et bien s vitesse
sur nos routes. Alors, ce qui fait que c'est toujours... ¢ca
me préoccupe au méme point, et je veux vous dire tout de
suite, d'entrée de jeu, M. le Président, Mme la ministre, que
c'est avec beaucoup d'intérét, avec beaucoup d'ouverture.

Et on le sait tous, que toutes ces questions-la de
sécurité routiére sont complexes. Vous l'avez dit, ¢a
touche souvent une culture, des valeurs, ¢a touche des
comportements, des attitudes, ¢a touche I'humain. Alors,
il faut tenter de... avoir beaucoup de psychologie pour
comprendre un peu les réactions, les comportements, les
attitudes des humains. Bien siir, ¢a touche aussi toute la
technologie, les équipements, les véhicules. Ca touche
également notre environnement routier, notre réseau
routier, et bien sir ¢a touche aussi notre environnement
plus large, notre environnement socioéconomique.

Alors, M. le Président, ce que ma formation
recherche, c'est un ensemble de mesures équilibrées qui
porteront bien sir sur la prévention, sur la sensibili-
sation. Deuxieme aspect important que nous voulons
voir dans ce projet de loi, c'est toute la question de la
réhabilitation. Mais, mais, je le dis, nous voulons égale-
ment que ce projet de loi aille plus loin en termes de
mesures de contrdle et d'éléments, j'appellerais, punitifs.
Mais, encore une fois, gardez en téte le mot «équilibréy.
Ce que nous recherchons, ce sont, dans les deux projets
de loi — particuliecrement dans le n°42 — ces trois
notions-la que nous voulons voir apparaitre.

Nous l'avons dit, je le répete ici, M. le Président:
Nous sommes en désaccord sur certains €léments con-
tenus dans le projet de loi. Mais, encore une fois, nous
avons demandé consultation pour entendre, pour fouiller,
pour approfondir. Peut-étre qu'on a tort, peut-étre que
vous avez tort. Puis les gens vont nous apporter, en con-
naissance de cause, par leurs expériences et leurs com-
pétences, des ajouts d'information qui feront en sorte
que nos décisions seront mieux éclairées.

Mais également des manquements. Nous souhai-
tons, et nous souhaitons toujours, que des éléments qui
n'apparaissent pas dans le projet de loi apparaissent. J'en
prends quelques-uns, M. le Président, puisque le temps
va me manquer. J'en prends quelques-uns. Je pense juste a
toute cette publicité agressive des compagnies auto-
mobiles qui nous vantent le concept de vitesse-jeunesse-
liberté, 1a. C'est souvent fait de fagon tres professionnelle,
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mais ¢a nous porte a quoi? A des désastres, a des décés,
a des accidents majeurs, tout ¢a. Toute la question, on
en a discuté a maintes reprises, toute la question des
pneus d'hiver, de la condition hivernale chez nous — on
connait la rigueur de notre climat. Toute la question de
la configuration de notre réseau routier. Vous le savez,
et je n'apprends rien a personne, ici, dans toutes les DT,
les directions territoriales, il y a des identifications de points
noirs, qu'on appelle, des lieux d'accidents a répétition
qui causent blessures graves ou mortelles. Nous aurions
voulu avoir une stratégie qui apparaisse dans ce projet de
loi. C'est absent.

Bien sir, je le dis et je le répete, nous n'allons
pas assez loin concernant les récidivistes, que je qualifie
de plaies sociales, tout ¢a, de délinquants de la route.
Quant a moi et ma formation politique, nous souhaitons
de cerner encore mieux cette chose. C'est beau de dire: On
va mettre une norme de 0,05 a 0,08, quand je regarde le
bilan de 2005, au niveau des accidents avec alcool, on
enregistre trois déces. De 0,08 a plus 0,15 et plus 0,22 et
plus 0,30, on enregistrait 102 déces. Alors, quelle est la
cible? Alors, il va falloir, Mme la ministre, M. le Président,
en discuter de fagon trés, trés fouillée.

Et bien sir une des choses qui a été demandée
— vous avez apporté une certaine ouverture: toute la
question de la baisse des vitesses dans des rues muni-
cipales, dans des grandes villes, dans les villes. Je pense
que plusieurs demandes a répétition nous ont été faites.

Alors, ce que nous disons aujourd'hui et la grande
question cependant qui reste omniprésente: peu importe
la qualité de la loi, peu importe la teneur de la loi, si
cette loi n'a pas de poignée, elle n'a pas de moyens pour
étre appliquée, ¢a restera des voeux pieux. Nous deman-
dons et nous allons le redire et le redire: Ou sont les
ajouts de forces policieres pour faire en sorte que les
différents, éventuellement — éventuellement, ne présumons
de rien — éventuellement... les éléments contenus dans ce
projet de loi et d'autres pourront étre appliqués en vue
bien sir d'une plus grande sécurité et d'une amélioration
de notre bilan routier.

Et bien sir je vais m'arréter 1a, M. le Président,
mais nous aurons a entendre les groupes, tout ¢ca. Mais
l'exercice en seconde lecture, article par article, va nous
confronter et va nous — comment dirais-je? — je l'espere...
apporter des modifications et des ajouts au projet de loi pour
le bien-étre de notre population. Merci, M. le Président.

Le Président (M. Bergman): Il y a une demande,
par le député de LaFontaine, pour des remarques. Etant
entendu qu'il y a a peu pres moins d'une minute qui reste
dans le temps du coté gouvernemental, je vous cede la parole,
M. le député de LaFontaine, pour une courte période de
temps.

M. Tony Tomassi

M. Tomassi: O.K. Ca va, M. le Président.
Alors, merci. Je suis content, comme mon colléegue de
Beauharnois, d'étre ici, avec vous, suite a la commission
de 2006 sur la sécurité routiére. Et j'ai été agréablement
surpris de voir votre ouverture d'esprit a la bonification
du projet de loi. Je pense que Mme la ministre a
toujours été ouverte a cette fagon de faire pour le bien-
étre de la population.

Je suis un peu dégu, nécessairement, de la
position de I'ADQ, sur leur volte-face. Alors, il va
falloir étre tres attentif a leurs propositions parce qu'on
n'a pas entendu beaucoup de solutions apportées sur la
table: beaucoup de critiques, pas beaucoup de solutions
sur la table. Alors, j'ai hate de les voir et de les entendre
parce que c'est un élément qui va &tre trés important.

Quand on parle de sécurité routiere, c'est des vies
qu'il va falloir qu'on sauve, et ce n'est pas une mesure,
ce n'est pas seulement I'ajout de policiers qui va régler le
probleme. Il y a d'autres mesures qui doivent étre mises en
place. Et j'espére qu'ils auront...

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait.

M. Tomassi: ...I'esprit ouvert pour que, quand
les gens vont venir nous entendre, que les exemples
donnés dans d'autres juridictions puissent les éveiller
dans le bon sens des choses et pour faire en sorte que
notre bilan routier soit amélioré au Québec. Merci.

Le Président (M. Bergman): Merci, M. le
député. C'était convenu qu'on va suspendre nos travaux
a 12 h 30. Mais, d'accord avec les parlementaires de la
commission, on va reporter notre suspension jusqu'a
13 heures pour donner le temps d'entendre M. De Koninck
et pour avoir des échanges avec lui.
® (12 heures) ®

Des voix: Consentement.

Auditions

Le Président (M. Bergman): Consentement.
M. De Koninck, vous avez une période de 15 minutes
pour faire votre présentation suivie d'un échange avec
les députés de la commission et Mme la ministre. Et les
échanges, on va commencer avec le député de Beauharnois
pour 13 minutes, suivi de la ministre pour une période
de 17 minutes, suivie du député de Blainville pour
15 minutes. Alors, M. De Koninck.

M. Jean-Marie De Koninck

M. De Koninck (Jean-Marie): M. le Président,
Mme la ministre, MM., Mmes les députés, merci de me
donner l'occasion de venir vous entretenir de sécurité
routiére. C'est un sujet qui me passionne. En fait, c'est
ma deuxiéme passion apres les mathématiques.

Alors, vous le savez tous, Mme la ministre I'a cité
tout a I'heure, que la sécurité routiére, c'est un enjeu de
sant¢ publique prioritaire pour la société québécoise.
D'ailleurs, je ne sais pas si vous avez vu un récent sondage
de Léger Marketing qui indiquait qu'en janvier 2007 la
sécurité routiere était au cinquieme rang dans les enjeux de
société, d'aprés la population du Québec. Et, en juillet
2007, apres le dépot du rapport de la table, apres I'annonce
des mesures de la ministre, etc., ¢'était devenu le deuxiéme
enjeu de société, aprés les changements climatiques.
Donc, c'est pour dire que c'est vraiment une pré-
occupation. C'est votre préoccupation, je le vois, mais c'est
aussi beaucoup la préoccupation du Québec en entier.

Vous avez en main le rapport de la table, qui a
été déposé a la ministre le 5 juillet. Aujourd'hui, je vais
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vous présenter certaines des recommandations, surtout
celles qui sont en lien avec le projet de loi n° 42.

Vous avez, a l'annexe 1, la composition de la
table. Evidemment, je ne la nommerai pas, je n'en
ferai pas l'énumération, mais je veux juste que vous
constatiez, vous l'avez déja slirement constaté, que la
composition de la table refléte vraiment toute la société
québécoise. Des instances gouvernementales sont repré-
sentées bien sir, les usagers de la route aussi, et il y a des
chercheurs en sécurité routiére, en santé publique, les
divers groupes qui sont représentés a la table. Et c'est
vraiment la premiére fois... Tous ces gens-la travail-
laient déja en sécurité routiere, mais c'est vraiment la
premiére fois qu'ils sont réunis a une méme instance, la,
pour trouver ensemble des solutions pour améliorer le
bilan routier.

Le constat de la sécurité routiere au Québec,
Mme la ministre l'a fait tout a l'heure, je vais quand
méme insister sur le fait que, si on se compare par
exemple avec la France, nous, on a 9,6 décés par 100 000
habitants, alors que la France est rendue a 7,5. Mais elle a
déja été beaucoup plus haut que nous, avant 2002, mais
ils ont vraiment attaqué le taureau par les cornes, ils y ont
été avec beaucoup de rigueur pour améliorer le bilan routier,
et c'est ce que vous vous apprétez a faire. Donc, continuons
dans cette direction-1a.

Maintenant, comment faire pour améliorer la
séeurité routiére au Québec? Je vous dis, d'entrée de jeu, que
la planéte est un vaste laboratoire de sécurité routiére. Et
donc, si on veut améliorer notre bilan routier, il suffit
tout simplement de regarder ce qui s'est fait ailleurs qui
a donné des résultats probants. Et c'est précisément ce
qu'on a fait a la table, on a regardé ce qui se faisait
ailleurs puis on essaie de I'ajuster au contexte québécois.

D'entrée de jeu, je voudrais que vous soyez
d'accord avec moi que la formule gagnante en sécurité
routiére, c'est toujours sensibilisation, donc éducation,
sensibilisation, promotion de la sécurité routiére, ensuite
législation et enfin contrdle. Vous avez tous abordé ces
sujets-1a tout a l'heure, dans le fond, mais je vous dis
que, dans chacune des recommandations qu'on fait a la
table, on a toujours cette préoccupation-la, ce créneau-la
a la téte. Il faut toujours voir a ce que chaque mesure
qu'on propose, chaque recommandation, pour qu'elle
soit valable, il faut vraiment qu'on considere ces trois
axes-la: la sensibilisation, la Iégislation puis le controle.
Je vais y revenir plus tard.

Commengons avec la vitesse au volant parce
que, bon, vous le savez, l'alcool et la vitesse au volant,
c'est au moins la moitié des accidents sur les routes.
Donc, a la table, on s'est vraiment préoccupé beaucoup
de vitesse. Et je vais vous donner des chiffres qui sont
particulierement éloquents. La vitesse est en cause dans
37 % des accidents mortels. En milieu urbain, le risque
d'étre impliqué dans un accident double a chaque
5 km/h au-dessus de la limite permise. Ca veut dire que,
si vous roulez a 75 dans une zone de 50, vous étes
32 fois plus a risque qu'un conducteur qui respecte la
limite de vitesse, donc aussi dangereux qu'un conducteur
avec les facultés affaiblies. Quand c'est en milieu rural,
I'équation est un peu moins forte, mais quand méme, a
30 km/h au-dessus de la vitesse affichée, vous étes 18 fois
plus a risque que le conducteur qui respecte la limite de
vitesse.

Et il y a une statistique qui est uniforme sur la
plan¢te: a chaque fois qu'on diminue sur les routes la
vitesse moyenne des usagers, et je ne parle pas de
diminuer les limites de vitesse, 1a, a chaque fois qu'on
diminue sur les routes la vitesse moyenne des usagers de
1 km/h, on améliore le bilan routier de 3 %. Et c'est une
regle qui est linéaire, c'est-a-dire que, si on diminuait de
5 km/h, on améliorerait le bilan routier de 15 %. C'est
particulierement éloquent, et la France a réussi a le faire.

Aussi, les gens ne savent pas ¢a, mais la
probabilité de déces lors d'un impact... Quand on a un
impact a 90 km/h et qu'on en a un autre a 110 km/h, la
différence dans les conséquences est dramatique. A
90 km/h, la probabilit¢ de déces d'un occupant est de
40 %. 20 km/h de plus, a 110 km, vous allez dire: Bien,
¢a va étre quoi? 50 %, 60 %? Non, c'est 90 %. C'est a
cause de la formule énergie cinétique, que vous
connaissez tous: I'énergie, c'est la moitié de la masse
multipliée par la vitesse au carré. Les gens ne sont pas
conscients de ¢a, ils s'imaginent: Je roule juste 20 km/h
de plus, ce n'est pas beaucoup plus grave. C'est effec-
tivement trés, trés grave.

Donc, a la lumiére de ces chiffres-1a, on est arrivé
avec quatre recommandations sur la vitesse. La premiere
— ¢a a l'air d'étre un refrain, mais c'est important, ¢a
doit étre la toujours: la sensibilisation, informer les gens
sur les chiffres que je viens de vous donner. On a
commencé a le faire dans les médias, ¢a a donné des
résultats. Le député de Blainville 1'a mentionné tantot,
I'Année de la sécurité routiére, ¢ca a été beaucoup une
opération de sensibilisation et de surveillance policiére,
mais beaucoup une opération de sensibilisation, et ¢a a
donné des résultats importants. On s'enligne, j'espére,
pour avoir une centaine de morts de moins qu'en 2006.
Mais ce n'est pas suffisant. On devrait en avoir 300 de
moins, 1a, si on voulait vraiment faire notre travail
comme il faut.

La deuxiéme recommandation, c'est d'encadrer
la publicité des constructeurs automobiles. Le député de
Beauharnois I'a mentionné tout a I'heure, c'est certaine-
ment une recommandation importante et qui est en cours
de fonctionnement. Je ne sais pas si... On n'a peut-tre
pas besoin d'un projet de loi pour ¢a, mais certainement
qu'il faut s'en occuper.

Troisiémement, des sanctions plus sévéres pour
les gens qui conduisent trop vite, en particulier ceux qui
font des grands exces de vitesse.

Et, quatriémement, notre quatriéme mesure pour
contrer la vitesse, c'est probablement le navire amiral de
notre rapport, c'est l'introduction des photoradars, le
projet pilote de photoradars qui a donné des résultats
tres probants dans 70 pays a travers le monde. Vous
avez ces statistiques-1a a la page 17, 1a, on I'explique a cet
endroit-la. Et particuliérement I'exemple de la France est
trés €éloquent. Ils ont amélioré, eux, en quatre ans leur
bilan routier de 43 %, pendant que le notre, au niveau des
décés mortels, s'est détérioré de 15 %. Ils 'ont amélioré
de 43 %, et les Frangais attribuent 75 % de ce succés-la
a l'introduction des photoradars.

Le premier réflexe de qui que ce soit qui entend
parler du photoradar, c'est qu'il est contre, c'est clair.
Mais, quand on réfléchit, lorsqu'on se fait expliquer
pourquoi la mesure est nécessaire, le nombre de vies
sauvées et de blessés graves épargnés... Autrement dit,



28 novembre 2007

Commission permanente

CTE-16 page 7

lorsque les gens sont plus informés, ils deviennent pour.
Vous avez stirement a la main le sondage omnibus qui a
été fait par la Société de l'assurance auto et qui indique
que le photoradar maintenant regoit l'approbation de
80 % des Québécois. Je pense que c'est trés éloquent.
Souvenez-vous, en 1999, c'était seulement de 59 %. La, on
est rendu a 80 %. Et c'est pourquoi? C'est parce qu'on en
parle... Moi, j'en parle souvent, et les gens commencent
a comprendre pourquoi.

Et effectivement le projet pilote suggére, dans le
rapport, les grands parameétres suivants. Le choix des
sites est important, il faut que ce soit un réel probléme
de sécurité routiere li¢ a la vitesse. Présignalisation des
sites, ce n'est pas des piéges, c'est entendu qu'il faut
que ce soit annoncé. Les sommes pergues réinvesties en
sécurité routiere, je pense que tout le monde va étre
d'accord avec ¢a, ce n'est pas pour enrichir les coffres de
I'Etat, ce serait une catastrophe si c'était ¢a, il faut que
ce soit réinvesti en sécurité routiére. Et il faut qu'il y ait
un bon plan de communication. J'ai l'air de me répéter,
mais il faut expliquer aux gens pourquoi on le fait, leur
utilisation, la pertinence et les bénéfices escomptés.

Puis justement, au sujet des bénéfices escomptés,
vous avez, a la page 18, des exemples de différents pays qui
ont introduit le photoradar: en Australie, par exemple, il
y a une baisse de 30 % des déces, le chiffre global des
déces sur les routes, de 1989 a 1990; le Royaume-Uni,
accidents mortels et déces réduits de 42 % sur quatre ans;
la France, baisse des accidents mortels de 30,6 % de 2002
a2004.

Pourquoi ¢a marche? Parce que le radar photo
multiplie le niveau de surveillance en France — et je
prends les chiffres de la France avec les 1 500 radars photo
qu'ils avaient — multiplie le niveau de surveillance par un
facteur 500, un facteur qui serait impossible a atteindre
avec la seule surveillance policiere. Tout le monde est
d'accord, ¢a prend de la surveillance policiere, ¢a, c'est
certain. Mais, si on voulait avoir le méme résultat, un
facteur 500, avec la surveillance policiére, le budget du
Québec y passerait au complet, la, c'est clair.
® (I12hl0)e

Les mesures pour contrer l'alcool au volant.
Bon. 32 % des déces sur les routes sont causés par
l'alcool au volant. Dans notre rapport, on vise deux cibles,
puis c'est important de s'attaquer aux deux cibles. Il y a
les récidivistes bien sir, tout le monde est d'accord avec
¢a, mais il y a le conducteur imprudent aussi. Il y a une
statistique qu'il est bien important de comprendre, celle
de la SAAQ: 81 % des condamnations consécutives a un
accident sont des premieres offenses. D'accord, les réci-
divistes, c'est vrai que c'est important, mais n'oublions
pas l'autre catégorie de gens, les gens ordinaires.

Dans nos mesures, les six mesures qu'on a recom-
mandées s'adressent essentiellement aux deux clienteles.
La premicére, c'est demander aux poursuivants publics
d'étre plus séveres pour les peines et les demandes de
remises en liberté, et je pense que le ministre de la
Sécurité publique a déja agi dans ce sens-la. Augmenter
la perception du risque d'étre intercepté, davantage de
contrdles policiers, c'est extrémement important; on n'a
pas de photoradar, 1a, pour les gens qui conduisent en
état d'ébriété, ca prend davantage de contrdles policiers.
Sensibilisation, informer la population sur les dangers et les
conséquences de la conduite avec les facultés affaiblies;

si j'ai l'occasion plus tard, j'en parlerai dans la période de
questions. Rendre obligatoire la formation des serveurs
sur les dangers et les conséquences de la conduite avec
les facultés affaiblies. Accroitre la sévérité des sanctions
en particulier pour les conducteurs au-dessus de 160 mg
d'alcool par 100 ml de sang. Demander a Transports
Canada d'inscrire 'antidémarreur éthylométrique passif
comme équipement standard dans tous les véhicules.

Ensuite sur le cellulaire au volant, bien, toutes
les études démontrent que 'usage du cellulaire au volant
est une source importante de distractions cognitives et
visuelles. Notre recommandation, a la page 23, c'est de
favoriser l'introduction d'une nouvelle législation visant
a controler l'usage du cellulaire au volant.

Pour les nouveaux conducteurs, on demande de
renforcer les régles d'accés graduel a la conduite en
préservant la mobilité des nouveaux conducteurs, mais en
étant plus sévére a I'égard des conducteurs fautifs. Ca, ¢a
se fait partout sur la planete. La recette pour améliorer
le bilan routier des jeunes, c'est de leur donner leur
permis de conduire a la graine sur une longue période de
temps, et on le fait, 1a, jusqu'a I'age de 25 ans.

Au niveau de l'environnement routier, on
propose la mise en place d'un projet pilote de caméras
au feu rouge selon les mémes paramétres que le radar
photographique. Puis c'est important encore une fois
d'informer la population. Dans le sondage que vous avez
ici, 82 % de la population est d'accord pour les caméras au
feu rouge. C'est évident, écoutez, ¢a touche les gens qui
brilent les feux rouges, qui frappent des piétons. Les muni-
cipalités le demandent a grand renfort parce qu'elles se
préoccupent évidemment de leurs citoyens.

Donc, en conclusion, vu qu'il me reste juste
deux minutes, j'insiste sur le fait que les 23 recom-
mandations de la table ont obtenu le consensus des
41 membres. Je pense que c'est un effort... ¢a a
demandé beaucoup d'efforts pour arriver la, c¢a a
demandé beaucoup de discussions, mais je suis tres
fier de dire que toute la table s'est mise d'accord sur les
23 recommandations.

Je vous souligne également que le projet de
loin°42 va tout a fait dans le sens des recomman-
dations de la Commission des transports et de l'envi-
ronnement de 2006. En juin 2006, la Commission des
transports et de I'environnement a déposé un certain nombre
de recommandations en ce qui a trait, entre autres, au
radar photographique, a l'interdiction du cellulaire, le
combiné, et les limiteurs de vitesse a 105 km sur les routes.
Donc, dans la Commission des transports, je reconnais
d'ailleurs des visages des gens qui étaient la sur la Com-
mission des transports a 1'époque, vous étiez d'accord
avec ces trois mesures-1a, je vous le rappelle, je suis
certain que vous ne l'avez pas oublié...

Des voix: Ha, ha, ha!

M. De Koninck (Jean-Marie): ...mais c'est pour
dire quand méme que c'était... ¢a a été...

Une voix: ...
M. De Koninck (Jean-Marie): Non, non, mais

je le dis a tout le monde, je pense que c'est... non, mais
je suis content que vous... On a fait, a la table, un travail
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qui a déja été étudié. Alors, on a endossé, d'une
certaine fagon, les mesures qui ont été proposées par les
trois partis. Moi, je suis trés content qu'on ait eu cet
appui-la pour certaines des mesures en tout cas.

Puis par ailleurs je vous signale que certaines
des mesures dont on vient de parler, parce que je pense
que ¢a s'appelle bien la Commission des transports et de
l'environnement, la, certaines des mesures qu'on vient
de parler auront un impact qui va bien au-dela de la
sécurité routiére, en particulier celles qui ont pour
objectif de ralentir la vitesse moyenne sur nos routes. Le
fait de réduire la vitesse moyenne sur les routes va
grandement contribuer a diminuer l'effet de serre. Je
donne juste un exemple, la mesure du 105 km/h. Puis
¢a, je prends ¢a dans les documents — une minute,
0O.K. — pour le projet de loi du gouvernement, la... je ne
sais pas si c'est un projet de loi pour les changements
climatiques. La recommandation du 105 km/h était déja
la. Et c'est 1a que j'ai pris les chiffres, et je vous les
rappelle. En baissant la vitesse des camions a 105 km/h
en moyenne sur les routes, par véhicule, on économise
8 500 litres d'essence. Multipliez ¢a par 116 000 camions,
¢a donne a peu pres 1 milliard de litres d'essence. Puis
je vous rappelle qu'on dépense, on achéte 12,1 milliards
de litres d'essence par année au Québec. Il y en a
1 milliard qui serait économisé... juste les camions, la,
0.K.? Si on diminue la vitesse moyenne sur les routes
avec la régle que je vous ai dite tantdt, on baisse de
1 km/h la vitesse moyenne, on améliore le bilan routier
de 3 %. Il y a aussi un effet sur les gaz a effet de serre, et
on pourrait économiser la un autre 2 milliards de litres
d'essence. Donc, je ne sais pas ce que les compagnies
pétrolieres en penseront, vous pourrez toujours les
subventionner si elles perdent trop d'argent, mais les
Québécois vont économiser chacun entre 200 $ et 400 $
par année, dans leurs poches, si, du jour au lendemain,
ils roulent moins vite.

Donc, en terminant, je vous dis qu'on a tous intérét
a agir rapidement parce que, pendant qu'on discute et
qu'on épilogue, je le dis souvent dans les médias, ¢a,
pendant qu'on discute et qu'on... c'est peut-étre correct
qu'on discute, 1a, mais, pendant qu'on discute puis on
épilogue, les gens meurent sur les routes. Donc, c'est le
temps d'agir et d'agir intelligemment mais sans perdre
trop de temps. Merci de votre attention. Merci, M. le
Président.

Le Président (M. Bergman): Merci, M.
De Koninck. M. le député de Beauharnois, pour une
période de 13 minutes.

M. Desliéres: Merci, M. le Président. M.
De Koninck, bienvenue autour de cette table. On sent
que votre passion, elle n'est jamais érodée. Merci, au
nom de tous les citoyens du Québec, pour votre enga-
gement face a cette question de la sécurité. On vous voit
encore une fois passionné, et c'est bon de vous entendre.

M. De Koninck, vous avez fait mention, dans votre
présentation... 2007, bilan 2007 qui n'est pas terminé, on
voit apparaitre, 1a, une embellie. Et, vous l'avez dit, et
M. Harbour I'a dit, une des causes principales, sinon la
cause principale, était due au fait qu'il y avait eu plus de
surveillance policiere, plus de contrdles routiers, en tout cas
toute la panoplie qu'on peut connaitre, tout ¢a. Donc, la

prétention de l'opposition, et je l'ai dit dans mes
remarques préliminaires: s'il n'y a pas plus de contrdles
routiers, plus de surveillance policiére, peu importent
les éléments qui sont contenus dans les... du nouveau
projet de loi, dans les projets de loi de la modification du
Code de la sécurité routiére, il y aura la quelque chose de
manquant. Si on n'a pas les moyens, les poignées pour
faire la surveillance nécessaire de ces lois, de ces
mesures, on n'améliorera pas grand-chose, 1a. Condition
sine qua non.

M. De Koninck (Jean-Marie): C'est ¢a, ¢a fait
partie... C'est le créneau dont je parlais tantot: sensi-
bilisation, législation, controle. La, vous parlez du
contrdle. Effectivement, il faut continuer a faire beau-
coup de sensibilisation, peut-étre en faire plus que ce
qu'on faisait, la. L'Année de la sécurité routiére a été un
bel exemple de sensibilisation. Vous é&tes en train de
dire qu'il faut, tout le monde... Je pense que ce que
j'entends du discours, c'est qu'il faut resserrer la vis. Ca,
c'est la législation. Mais, en bout de ligne, le contrdle est
essentiel, sinon ¢a ne donne rien de faire des législations
séveéres si on n'a pas, en bout de ligne, le contrdle. Le
contrdle pour la vitesse, il peut se faire par les photo-
radars, mais il faut qu'il se fasse aussi par la surveillance
policiére. Puis, pour l'alcool au volant, il n'y a pas
56 fagons, c'est la surveillance policiere. 1l faut augmen-
ter chez l'automobiliste la perception du risque de se
faire intercepter, se faire intercepter pour la vitesse, se
faire intercepter pour l'alcool au volant, et ¢a, c'est la
surveillance policiere. Il faut que le citoyen ait
l'impression, la, qu'il est surveillé. On est tous humains,
et puis ¢a passe par la.

Donc, moi, je l'ai dit souvent, ¢a prend
davantage de surveillance policiére. Et, dans I'Année de
la sécurité routiére, ils l'ont fait. Les forces policieres,
tant au niveau municipal qu'au niveau provincial, ils ont
vraiment investi beaucoup en sécurité routiere. Ils ont
fait leur surveillance policiere de fagon stratégique, a
des bons endroits, et ¢a a donné des résultats, on le voit,
les chiffres parlent par eux-mémes, effectivement.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauharnois.
® (I12h20)e

M. Desliéres: Donc la, on a mis la table pour ce
faire, pour qu'il y ait des actions et une amélioration de
notre bilan routier sur l'ensemble des mesures. La
condition sine qua non: ¢a nous prend plus de policiers,
plus de surveillance policiere. Donc, une réponse
dans ce sens-1a du gouvernement déterminera sa volonté
véritable de faire de la sécurité¢ routiére un véritable
enjeu et d'améliorer notre bilan routier.

M. De Koninck, le temps passe rapidement, je
veux vous amener sur la question de photoradar. Vous
nous avez associés a différentes commissions, et tout ¢a.
Je veux tirer la ligne ou elle se doit d'étre tirée. J'ai dit,
et ma formation politique I'a dit et répété: Nous sommes
d'accord pour une expérience pilote qui va étre cir-
conscrite dans les lieux, dans le temps et par une
évaluation, parce qu'il nous apparait un danger d'aller
trop vite. Dans ma téte a moi, 1a, c'est une quinzaine
d'endroits spécifiques ou il y a eu des évaluations, ou il
y a peu ou pas de possibilité de surveillance policiére,
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ou il y a accidents et vitesse répétés, ol vraiment on a analysé
et on a pris le temps de dire: Le seul moyen, le moyen
de dernier recours, c'est I'implantation de photoradars.

Est-ce qu'il n'y a pas un danger, c'est le sens de
ma question, parce que je vous voyais dire: Bien 1a, on
perd du temps, puis tout ¢a, mais il n'y aurait pas un
danger, comme ¢a s'est produit ailleurs, dans certains
pays ou il a fallu retirer a cause de technologies, d'autres,
¢a a été mal implanté, différentes causes... Mais le fait
est demeuré, c'est qu'on a di retirer la technologie du
cinémometre, du photoradar, et recommencer, et il y
a eu un grave probléme d'acceptation sociale par ces
manquements-la, en allant trop vite. Alors, c'est pour ¢a
que je dis que notre position a nous, c'est une expérience
pilote d'une quinzaine sur le réseau routier, aux bons
endroits, et tout ¢a.

M. De Koninck (Jean-Marie): Bien, écoutez...

M. Desliéres: Je voudrais vous entendre, M. De
Koninck.

M. De Koninck (Jean-Marie): Oui. L'expérience
pilote, c'est ce qu'on a recommandé, a la table, on demande
de faire un projet pilote. On n'a pas spécifi¢ le nombre.
On n'a pas spécifié le nombre, alors ¢a, je vous laisse
choisir ¢a. Effectivement, il ne faut pas aller trop vite
dans le sens... Moi, je pense qu'il faudrait aller vite pour
décider de le faire, le principe au moins, mais, quant a
l'implantation, ¢a, je fais confiance aux experts, les gens
du ministere des Transports qui... on regarde comment... Ce
que vous étes en train de dire, c'est qu'il ne faut pas faire
les mémes erreurs qu'ailleurs. J'espére qu'on ne fera pas
les mémes erreurs qu'ailleurs. Mais effectivement il y a
tellement d'endroits ol ¢a a été¢ implanté qu'on a suffi-
samment de modeles pour savoir comment le faire puis
comment bien le faire pour ne pas, apres quelques mois,
étre obligé de le retirer: On n'avait pas pensé a ¢a, on
n'avait pas pensé a ¢a.

Effectivement, il faut bien le faire, il faut bien
informer la population, s'assurer du degré d'acceptabilité
— on est sur la bonne voie, la, on voit les chiffres —
bien expliquer aux gens a quoi ¢a va servir, quels
résultats que ¢a donne, les endroits a risque, il faut bien
les... 11 faut que ce soient effectivement des endroits ou
il y a des accidents li¢s a la vitesse, et ainsi de suite.
Donc, je pense que... Ecoutez, on dit essentiellement la
méme chose, la: il faut le faire, puis il faut bien le faire.

M. Desliéres: Mais, nous, vous et moi, on dit
peut-étre la méme chose, M. De Koninck, mais Mme la
ministre m'a étonné quand elle nous a dit dans la méme
conférence de presse: Une expérience pilote, mais sauf
que, si les municipalités, et tout ¢a, en veulent puis le
demandent, on I'évaluera. Donc, on n'est plus dans
l'expérience pilote, 1a, on est dans l'implantation totale.
Et les dangers qui sont adjacents a ¢a, c'est que ¢a
devienne des caisses enregistreuses, 1a, et la perception,
on va perdre la perception et I'acceptation sociale d'un
tel moyen pour améliorer notre bilan routier. Merci, M.
le Président.

M. De Koninck (Jean-Marie): Ecoutez, ¢a,
c'est clair que les argents qui sont récoltés, c'est pour

réinvestir en... Il faut que ce soit dans un budget trans-
parent, il faut que ce soit dans un budget transparent
pour qu'on voie ol vont les argents. lls vont pour payer
le systéme, puis, une fois que le systeme est payé, bien
il faut que ¢a aille pour la sécurité routiére. Donc, c'est
clair qu'il faut que ce soit transparent.

Le nombre de 15, moi, je vais vous dire bien
honnétement, j'aurais souhaité qu'il soit un petit peu plus
élevé que ca. Le gouvernement a décidé d'aller avec 15,
moi, j'aurais souhaité que ce soit un petit peu plus élevé
que ¢a pour qu'on ait vraiment un projet pilote qui soit
probant, la, qu'on puisse l'expérimenter comme il faut a
différents endroits. Je vous laisse... c'est vous autres qui
allez décider du nombre exact, je suis certain, mais,
moi, j'aurais souhaité un nombre assez élevé pour qu'on
puisse avoir des résultats intéressants. C'est comme quand
vous faites un sondage, quand vous pouvez consulter assez
de monde, bien vous avez des résultats scientifiques plus
intéressants. Alors, c'est un petit peu le méme principe.

M. Desliéres: Quel était le chiffre que vous aviez
en téte?

M. De Koninck (Jean-Marie): Vous voulez
vraiment savoir le chiffre que j'avais en téte?

M. Desliéres: Oui, bien sir.

M. De Koninck (Jean-Marie): Je vais décevoir
la ministre, je vais décevoir tout le monde. Moi, j'avais
pensé a une centaine de projets pilotes, une centaine
d'endroits, pour qu'on puisse avoir vraiment un résultat
intéressant. C'était ¢a, le chiffre que j'avais en téte.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauharnois, vous avez encore un autre cinq minutes.

M. Desliéres: Cinq minutes?
Le Président (M. Bergman): Oui.

M. Desliéres: Je vous remercie. M. De
Koninck, je vous amene a une de vos recommandations
concernant le taux d'alcoolémie. Vous dites dans votre
rapport — je suis a la page 49: «Sanctions administra-
tives pour un taux d'alcoolémie entre 0,05 et 0,08 mg
d'alcool par 100 ml de sang.» Et vous nous dites:
«Etudier la possibilité de retirer de la route les con-
ducteurs représentant un danger d'accident», et tout ¢a.
Et vous nous dites: «Discussions et analyses a venir.»
Avez-vous €été surpris que la ministre, malgré votre
rapport, ajoute cet élément-1a directement dans le projet
de loi, puisque vous nous dites: La table n'a pas encore
décidé, n'a pas encore fini ses analyses?

M. De Koninck (Jean-Marie): Ca dépend a qui
vous parlez, la. Le président de la table... Evidemment,
moi, je représente la table. A la table, on n'a pas opté
pour le 0,05. On a dit effectivement, comme vous l'avez
lu, 1a, qu'il fallait en discuter davantage. Mais, si vous
me demandez, a moi, si je trouve que c'est une bonne
nouvelle que la ministre aille dans ce sens-la... Si ¢a
améliore le bilan routier, puis c'est clair que ¢a
'améliorerait d'apres les scientifiques, I'Institut national
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de santé publique dit que, si on baissait de 0,08 a 0,05,
on sauverait 10 déces au Québec, bon, multipliez par
sept pour les blessés graves... C'est sir que plus les gens
ont consommé de l'alcool, plus ils augmentent le risque
d'étre impliqués dans un accident avec blessés. Puis les
chiffres de la SAAQ nous disent: A 0,05, on est deux
fois plus a risque et, entre 0,05 et 0,08, on est jusqu'a
cinq fois plus a risque d'étre impliqué dans un accident
avec blessés.

Donc, si vous me dites: Est-ce que vous... Est-ce
que je pense que la mesure de 0,05 va améliorer le bilan
routier au Québec? Moi, je pense que oui. C'est la ten-
dance internationale. Au Canada, on est déja rendu la;
aussi au niveau international. En Europe, la plupart des
endroits, c'est 0,05. La Suede, c'est 0,02. Il y a des pays a
0,00. Puis, en 2010, on s'enligne partout en Europe pour
0,02. Donc, la tendance est 1a d'amélioration, de baisser
le taux d'alcoolémie. Donc, si vous me demandez a moi
si c'est une mesure qui peut améliorer le bilan routier,
bien, certainement que ¢a va l'améliorer.

M. Desliéres: Bien, je suis votre raisonnement,
M. De Koninck: Pourquoi ne pas aller a 0,02?

Une voix: Pourquoi pas zéro?

M. De Koninck (Jean-Marie): Ah oui! Effective-
ment. Ecoutez...

M. Desliéres: Zéro, tolérance zéro.

M. De Koninck (Jean-Marie): Regardez, 1a, on
discute ici... On discute du 0,05, c'est clair qu'on va y
arriver, au 0,05, un jour, c'est clair, puis peut-étre éven-
tuellement a 0,02.

M. Desliéres: 0,02.

M. De Koninck (Jean-Marie): Oui, oui, puis
peut-étre éventuellement, a 0,02, on va y arriver. Je
pense que c'est clair parce que la société... Regardez,
97 % des gens disent que ¢a n'a pas de bon sens, conduire
avec les facultés affaiblies. Mais, quand les gens seront
renseignés sur le fait que c'est excessivement dangereux
de consommer deux verres d'alcool puis de prendre le
volant... Regardez, je regarde les statistiques de la
SAAQ qui disent que les premieres perturbations sont
constatées dés 0,02. L'alcool affecte le cerveau déja a
0,02. Ca affecte le champ visuel, la perception latérale
des objets. Méme avec un taux d'alcoolémie trés faible de
0,05... On perd la perception du relief, de la profondeur,
des distances, le temps de réaction augmente. Méme a
0,05... Regardez, le conducteur sobre, il prend une seconde
pour réagir. A 0,05, il prend déja une seconde et demie.
Ca, c'est les chiffres de la SAAQ, la.

Alors, écoutez, c'est une décision qu'on a a
prendre comme société: Est-ce qu'on laisse aller sur la
route des gens qui sont deux, ou trois, ou quatre fois
plus a risque d'étre impliqués dans un accident avec
blessés? Peut-étre qu'on va dire: Ce n'est pas grave.
Mais, un jour, on va y arriver, c'est slr. Peut-étre que ce
n'est pas le temps tout de suite, mais, un jour, on va y
arriver. Moi, ce qui me désole comme observateur, c'est:
Pourquoi est-ce qu'il faut qu'on attende d'étre toujours

les derniers? La, au Canada, tout le monde y est, la.
0.K.? Pourquoi il faut attendre d'étre les derniers? C'est
un petit peu...

M. Desliéres: Mais, moi, ce qui me désole, M.
De Koninck...

M. De Koninck (Jean-Marie): Allez-y, allez-y.

M. Desliéres: ...puis je comprends votre expli-
cation...

M. De Koninck (Jean-Marie): Oui, oui.

M. Desliéres: ...sauf que je regarde juste le rapport
2005, la, le bilan, 1a, on nous indique, on parle de décés
avec l'alcool: trois déceés, 0,05-0,08; 28, 0,08-0,15; et
74, 0,15. Est-ce qu'on ne devrait pas mettre l'accent et la
cible absolue sur ces éléments-1a plutot que sur le...

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait.

M. Desliéres: ...0,05-0,08? On laisse passer le
0,08 et plus, 0,15, 0,22, puis tout ¢a, cette plaie sociale
encore, les récidivistes bien sir, et la on s'attaque aux
0,05-0,08.

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait.

] M. De Koninck (Jean-Marie): En conclusion.
Ecoutez, on est tous d'accord qu'il faut concentrer nos
efforts sur le 0,08 et plus, c'est siir, c'est clair dans le rapport.
Ecoutez, le risque est énorme a 0,08, puis malheureusement
il y a encore beaucoup de gens qui... Moi, ce qui me...
Hein?

Une voix: 0,15, 0,16.
® (12h30) e

M. De Koninck (Jean-Marie): 0,16, on I'a, on
a une mesure a 0,16, effectivement. Moi, ce qui me
désole un petit peu des fois dans ce discours-1a, c'est que
souvent les gens qui sont a 0,07, 0,08, ils sont 1a, puis ils
disent: Oui, mais c'est les récidivistes, c'est les réci-
divistes. Oui, mais il y a eux aussi, la, qui conduisent
dans un état pas correct pour... et qui sont dans un état
d'alcoolémie qui n'est pas correct et qui est a risque. Et
ils disent: Oui, mais il y a pire que moi, il y a les
récidivistes. Comprenez-vous ce que je veux dire? Il y
en a qui mettent ¢a sur le dos des autres. IIs regardent
les autres qui sont plus graves, qui ont un comportement
effectivement plus grave qu'eux autres, mais ils ont
quand méme, eux, un comportement a risque. Alors, je
suis bien d'accord qu'on parle des récidivistes, mais il y
a aussi M., Mme Tout-le-monde. N'oubliez pas, 81 %
des gens fautifs a 0,08 — donc, ils ne sont pas loin du
0,07, 0,06 — 81 % des gens qui sont impliqués dans un
accident ou il y a de 'alcool en cause, c'est leur premiere
offense. Ce n'est pas les récidivistes.

Le Président (M. Bergman): Merci, M. De
Koninck. Mme la ministre, pour une période d'échange
de 17 minutes.



28 novembre 2007

Commission permanente

CTE-16 page 11

Mme Boulet: Alors, je ne sais pas si le collegue
de Beauharnois nous... en fait, si Serge... monsieur...
nous quitte, alors je vais lui dire merci. Mais j'aurais
bien aimé que vous soyez la pour entendre les réponses
a nos questions également.

Une voix: ...

M. Deslieres: Non, je vais vous lire, je vais
vous lire. Non. Merci a vous. Excusez-moi, la. C'est
vraiment un contretemps...

Une voix: ...
M. Desliéres: Non, méme pas, méme pas.
Le Président (M. Bergman): Mme la ministre.

Mme Boulet: Alors, merci, M. le député de
Beauharnois, merci, M. De Koninck. Alors, moi, je vais,
d'entrée de jeu, faire deux précisions par rapport a
l'intervention du collégue de Beauharnois. Premiere-
ment, on a parlé de publicité, et je voudrais le dire au
bénéfice de tous les parlementaires qui sont ici: On est
trés sensibles et trés préoccupés par les publicités des
entreprises. Ce n'est pas a l'intérieur de la loi parce
qu'on pense et on sait que, pour intervenir au niveau de
la publicité, ¢a ne passe pas nécessairement par un
projet de loi. Mais c'est pour vous dire qu'effectivement
il faut encadrer les publicités qui sont véhiculées par les
constructeurs de véhicules motorisés. Et ¢a fait partie
d'une des recommandations de la table présidée par
M. De Koninck et qui a un plan d'intervention qui est
actuellement en cours.

Ce qu'on veut, c'est s'assurer que les messages
ne valorisent pas les comportements a risque et s'assurer
également qu'on peut mettre en évidence la sécurité ou un
comportement sécuritaire. Et on a quelques exemples. Je
ne nommerai pas la compagnie, mais il y a une com-
pagnie automobile qui le fait actuellement, qui est en
train de mettre en valeur les éléments sécuritaires de son
véhicule. Et je pense que c'est une tendance et qu'on va
en voir de plus en plus dans les années a venir.

Alors, ce qu'on a fait, en collaboration avec la
SAAQ, il y a des discussions actuellement pour encadrer,
sur une base volontaire évidemment. Ca passe par les
normes canadiennes de la publicité. Et ce qu'on veut, c'est
qu'on ajoute aux normes canadiennes de la publicité sur
les véhicules un code d'éthique qui va nous permettre
d'encadrer et de préciser, la, les éléments qu'on veut
retrouver dans ces publicités-1a. Alors, c'est vraiment...
On est déja en train de faire cette démarche-1a, et on va
méme... Il y a une rencontre qui est prévue a trés court
terme avec les fabricants d'automobiles qu'on retrouve
chez nous, au Québec, surtout, et pour leur demander
d'étre plus sensibles et d'étre plus proactifs dans cette
nouvelle vision ou dans cette nouvelle image qu'ils doi-
vent véhiculer a travers la population du Québec.

L'autre élément également qui est important, si on
parle de présence policiére, et je vais assurément avoir a
le redire souvent durant la commission parlementaire,
on comprend, M. De Koninck I'a dit, c'est la sensibi-
lisation, la 1égislation et le contrdle. On est tous d'accord
avec le fait que ¢a prend davantage d'effectifs policiers.

Alors, quand méme que I'opposition ramenerait toujours
ca sur la table, on est d'accord. Comme gouvernement,
on a appuyé la motion qui a été déposée dans ce sens-la.
Il faut réévaluer le nombre d'effectifs policiers. Mon
collegue de la Sécurité publique a dit qu'il regardait
cette situation-la, cette problématique-1a, cette question-
la et qu'il était pour revenir a trés court terme avec un
plan d'action. Alors, on est d'accord que toute loi est
bonne dans la mesure ou on a suffisamment d'effectifs
ou de policiers pour permettre que ces mesures-la puis-
sent étre controlées par les policiers. Et la perception
également des gens de se faire prendre est un élément
déterminant dans la réussite ou dans l'objectif qu'on s'est
fixé au niveau de la sécurité routiére.

Alors, moi, M. De Koninck, je vais revenir
sur... Bien, en fait, je suis contente de vous avoir
entendu sur le 0,05. Je vais revenir sur les photoradars,
M. De Koninck, si vous me permettez, et l'industrie du
camionnage, qui nous dit qu'elle elle trouve que, si elle
doit identifier son conducteur, c'est un probléme au
niveau administratif, que ¢a devient lourd a gérer, et ce
qu'elle souhaite, c'est qu'on aille avec les points PEVL.

Alors, les points PEVL, je suis convaincue
qu'ici il n'y a pas nécessairement beaucoup de gens qui
comprennent ce que c'est. Mais j'aimerais ¢a que vous
nous donniez, bien, premiérement, ce qui se fait ailleurs,
comment on applique les photoradars ou les caméras
feu rouge par rapport au camionnage et quelle est votre
vision, quelle est... la vision de M. De Koninck que je
veux par rapport a cette industrie-la, comment elle
devrait étre traitée quant a la mise en place des photo-
radars et des caméras feu rouge. Quelle est votre
opinion, M. De Koninck?

M. De Koninck (Jean-Marie): Bien, écoutez,
moi, je pense qu'il faut tous étre sur un pied d'égalité, en
particulier pour la mesure du radar photo. Vous savez
que ce qui a fait qu'en France beaucoup de gens se sont
ralliés au radar photo, la population s'est ralliée, c'est
qu'il y a toute la question d'équité. C'est-a-dire que tout
le monde est sur un méme pied d'égalité. Alors, vous
savez... Ce que je veux dire, c'est qu'un peu partout sur
la planete il y a le facteur humain: le policier qui
intercepte... Puis c'est trés correct, 13, c'est trés génant de se
faire arréter par un policier, puis il faut que ¢a continue
comme ¢a. Mais malheureusement, des fois, dans certains
pays, a certains endroits, peut-étre chez nous aussi,
selon votre statut social, si vous étes un juge ou un
policier, ou ci, ou ¢a, vous avez peut-étre un petit passe-
droit, la. Mais, avec le photoradar, il n'y a pas de passe-
droit, c'est un ordinateur qui prend la plaque puis c'est
un ordinateur qui vous envoie la contravention. Alors, que
vous soyez juge, policier, ou Jean-Marie De Koninck, ou
peu importe, vous allez payer comme tout le monde.
Alors, il y a un sentiment d'équité, 1a, qui est trés important,
qui fait que ¢a a ralli¢. Dans toutes les populations, ¢a a
été un facteur important d'approbation de la population
envers le photoradar.

Donc, je pense que c'est la méme chose pour
I'industrie de la route: les camionneurs, les taxis, il faut
que tout le monde soit sur le méme pied d'égalité. Que
ce soit un chauffeur de camion ou M., Mme Tout-le-
monde, s'il y a interception, il faut que le fautif paie. En
France, ce qui arrive, c'est que, bon, l'industrie regoit la
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contravention. Elle a le choix de l'acheminer a son employé
pour qu'il paie ou alors elle paie tout simplement la
contravention. Mais il faut que la contravention soit
payée. Alors, dans l'esprit de la population, en tout cas,
moi, les commentaires que j'ai eus... C'est slr que, s'il y
avait deux poids, deux mesures, le citoyen ordinaire paie
I'amende, I'entreprise n'a que des points PEVL — appa-
remment qui font trés mal a l'entreprise, ¢a je suis
d'accord, 1a, je comprends — mais la perception du grand
public... malheureusement, a ce moment-la, le sentiment de
'équité, on le perdrait. Alors, je ne sais pas si je réponds
a votre question, Mme la ministre, 1a, mais je pense qu'il
faut préserver ce sentiment d'équité la.

Le Président (M. Bergman): Mme la ministre.

Mme Boulet: M. De Koninck, je vais revenir
également sur les photoradars, la, parce que je pense que
c'est vraiment un point déterminant, la. Premiérement,
c'est important de redire a la population que, contraire-
ment a ce que prétend I'ADQ, c'est que l'argent ne va
pas dans les poches du gouvernement. Vous l'avez bien
dit, et ¢a a toujours été notre engagement de retourner
ces argents-la en mesures de sécurité routiere. Et on a
méme ouvert la porte a venir en aide aux organismes qui
accompagnent ou soutiennent les victimes de la route,
les polytraumatisés. Et, contrairement également a ce
que dit I'ADQ, il n'est pas question de mettre ¢a juste
sur des autoroutes. Alors, M. De Koninck, c'est ce qui a
toujours été convenu: des endroits accidentogenes. On sait
que la majeure partie des accidents se passent souvent
sur le réseau routier municipal, donc il était question d'en
mettre sur des collectrices, sur toutes sortes de routes
finalement qui ont des profils différents mais qui sont des
sites ou des endroits accidentogeénes.

Ce que dit également mon collégue de I'ADQ,
M. De Koninck, et j'aimerais vous entendre la-dessus, il dit
que finalement les photoradars, ¢a crée plus d'accidents
que ¢a n'en évite. Alors, j'aimerais ¢a vous entendre la-
dessus. Parce qu'il dit que les gens s'emboutissent et que
finalement les gens ralentissent avant le photoradar puis
réaccélérent aprés. Alors, j'aimerais ¢a que vous me
disiez... Parce que ¢a a donné de trés bons résultats
ailleurs, alors j'aimerais ¢a que vous me disiez, la, c'est
quoi, la réalité par rapport a cette perception-1a qui est
véhiculée par I'ADQ.

M. De Koninck (Jean-Marie): Peut-étre que le
député a dit ca pour les caméras feu rouge, parce que,
pour les photoradars, ce n'est pas une source d'accident,
la. Je pense que tout le monde ralentit, surtout quand on
les annonce comme il faut. IIs vont étre sur Internet.
L'intention est la que ce soit annoncé, méme a deux reprises.
Et ceux qui se feront prendre dans le photoradar, ce sera
bien, vraiment, parce qu'ils auront couru apres — moi,
je les appelle des volontaires, la. Ecoutez, si on est
honnéte puis on les annonce comme il faut, ceux qui se
feront prendre, ce sont ceux qui voudront subventionner
le systeme.

Maintenant, c'est clair que ¢a ne cause pas
d'accidents, mais peut-étre que le député voulait parler
des caméras feu rouge. Et, soyons honnétes, effec-
tivement, les endroits ol on a installé des caméras feu
rouge la premiére fois, le bilan final, c'est quoi? C'est

qu'il y a une diminution de 59 % des accidents latéraux,
des collisions a angle droit, et une augmentation des
collisions arriére de 33 %, qui sont moins graves, évi-
demment. Alors, le bilan total, c'est qu'il y a moins
d'accidents graves. Et les accidents arriére, on comprend
pourquoi, c'est que les gens freinent: 1a, ils sont énervés,
ils savent qu'il y a un photoradar puis ils freinent. C'est
temporaire, parce qu'encore une fois ces affaires-1a sont
annoncées, et tout. Puis, écoutez, vous comprenez trés
bien qu'une collision arriére, c'est beaucoup moins grave
qu'une collision latérale, a angle droit.
] Donc, partout, puis I je prends les chiffres des
Etats-Unis aussi, a peu pres la moitié des Etats américains
ont testé les photoradars... caméras feu rouge c'est-a-dire, et
effectivement, dans I'ensemble, ils sont satisfaits du
résultat, parce qu'on sauve des vies humaines. Et, les
collisions arriere, on s'en fout, quand c'est les piétons
qui sont en cause, 13, la vie des piétons, la, qui sont
sauvés aussi. Alors, dans l'ensemble... Donc, c'est ¢a, la
nuance a apporter, la: ce qui cause les accidents, ce n'est
pas les photoradars, la, mais les caméras feu rouge, de
fagon temporaire, pour les collisions arricre.
® (12h40) e

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Marquette.

M. Ouimet: Merci, M. le Président. Alors, bonjour,
M. De Koninck. Moi, j'ai comme préoccupation, comme
I'ensemble des parlementaires autour de la table, de bien
cerner les préoccupations de nos colléegues d'en face.
Dans un contexte de gouvernement minoritaire, si on
veut faire en sorte que la législation soit adoptée, je pense
qu'on a tout intérét a bien cerner les préoccupations qui
ont été évoquées par nos collégues.

Il y avait la préoccupation de notre collegue
député de Beauharnois sur les pneus d'hiver. Il en a fait
part dans ses remarques préliminaires. Je remarque que,
dans le rapport que la table a déposé, vous n'avez pas
vraiment de recommandation précise a ce sujet-la. Alors,
j'aimerais vous entendre davantage, et est-ce que vous
avez des statistiques a ce sujet-la? Est-ce qu'il y a une
cause... Avez-vous des données?

M. De Koninck (Jean-Marie): Oui. Bien,
effectivement, a la table, c'est un sujet qu'on veut
étudier. Encore une fois, la table, on a travaillé pendant
un an et demi, on aurait pu continuer encore un autre
six mois, neuf mois, une autre année pour épuiser tous
les sujets de sécurité... toutes les fagons possibles d'amé-
liorer la sécurité routiére. Mais, a un moment donné, on s'est
dit: Aie! il faut passer a l'action, la. C'est un petit peu
l'essence de ma conclusion tout a I'heure, la: pendant
qu'on discute, on discute, les gens meurent sur les routes;
il faut passer a I'action. Alors, on s'est dit... Ecoutez, on
a couvert quand méme une bonne partie des causes
principales d'accidents sur les routes: l'alcool au volant, la
vitesse, le cellulaire, etc., les jeunes. La, on va «parker» les
autres problémes puis on les étudiera plus tard.

Mais, pour ce qui est de la question des pneus
d'hiver, effectivement, c'est clair que les gens qui rou-
lent avec des pneus quatre saisons, ils sont a risque. Ils
sont méme quatre fois plus a risque d'étre impliqués
dans un accident. Je pense que c'est quelque chose...
le chiffre que j'avais, c'est: 10 % des gens ont, sur leur
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véhicule, des pneus quatre saisons l'hiver, et ils sont impli-
qués dans 38 % des accidents. Donc, ils sont vraiment
plus a risque d'étre impliqués dans un accident.

Mais la bonne nouvelle dans tout ¢a, c'est
qu'avec toutes les mesures de... toutes les actions de
sensibilisation qu'on a faites on a vraiment amélioré
beaucoup le taux de port des pneus d'hiver, si vous me
permettez: on est rendus a 90 %. Puis on partait de loin, on
était a 50 %, 60 %. Donc, s'il y a vraiment un domaine
de la sécurité routiére ou les actions de sensibilisation
ont été «winner», excusez-moi l'anglicisme, la, elles ont
vraiment donné des résultats intéressants, c'est dans la
sensibilisation au fait d'installer des pneus d'hiver sur les
véhicules.

Donc, moi, ce que j'ai entendu des spécialistes
en sécurité routiere, c'est que vous faites bien avec ¢a,
allez-y, continuez dans ce sens-1a avec la sensibilisation.
Mais peut-étre que, quand on va se réunir, la table, ils
vont peut-étre dire autour de la table: Oui, c'est bien
beau, la, mais il faudrait essayer de se rendre a 100 %
puis, pour ¢a, bien, il y a les moyens... il va falloir étre
plus sévere, obliger... Par exemple, une question qu'on
aimerait, par exemple, qu'on envisagerait, c'est obliger
les locateurs de véhicule a mettre des pneus d'hiver sur leur
véhicule. Actuellement, l'usager qui loue un véhicule, il est
obligé de payer un supplément pour avoir un véhicule
avec des pneus d'hiver. Alors ¢a, c'est une chose qu'on
envisage, a la table, d'obliger les locateurs de véhicule a
installer des pneus d'hiver de fagon systématique sur
leur véhicule lorsque I'hiver arrive. Alors, c'est un petit
peu ¢a, le portrait, 1a, pour les pneus d'hiver.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Marquette.

M. Ouimet: Une question rapide: Avez-vous des
données, par rapport aux autres provinces canadiennes,
sur I'obligation d'avoir...

M. De Koninck (Jean-Marie): Je vous dis bien
honnétement, je ne I'ai pas.

M. Ouimet: Vous ne l'avez pas.

M. De Koninck (Jean-Marie): Certainement qu'au
ministére ils ont ¢a, par contre.

M. Ouimet: Merci.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
LaFontaine.

M. Tomassi: Merci, M. le Président. M. De
Koninck, bienvenue. Et je vous dirais de reprendre le
rapport de la Commission des transports et de l'envi-
ronnement 2006. Et, contrairement a ce que le député de
Beauharnois nous avait... lors d'une question, la semaine
passée, a la ministre, qui avait dit que la commission
avait fait une recommandation d'obliger l'installation de
pneus d'hiver sur les routes, c'était complétement faux,
la. On n'avait jamais demandé... On avait proprement dit
que les locateurs de voiture devaient installer des pneus
d'hiver sur leur véhicule de location, et les entreprises
qui transportaient des gens, ¢a veut dire les autobus, le

taxi et le transport lourd. Alors, c'était une des recom-
mandations qu'on avait faites. Puis ¢a allait dans ce
sens-1a parce que les gens étaient venus nous dire que
les pneus d'hiver, c'est bien beau en hiver, sauf que le
pneu d'hiver en été est aussi dangereux qu'un pneu d'été
en hiver. Alors, s'il fallait réglementer la question... le
pneu d'hiver l'hiver, c'était le sens inverse. Alors, c'était
la question de la sensibilisation qui était importante.

Je voudrais vous revenir sur la question de
I'alcool parce que c'est un élément qui est trés important,
et le parti de l'opposition en fait leurs choux gras pour
dire qu'il faut s'attaquer aux récidivistes. Et c'est un
élément important, il faut, oui, s'attaquer a eux, il faut
des mesures. Puis je pense que le projet de loi apporte
une réponse qui peut-étre ne va pas assez loin. Il va
falloir peut-étre aller plus loin. Tant mieux. Si les gens
veulent qu'on aille plus loin, on peut aller plus loin.
Mais, dans tout ¢a... Et je crois que vous avez fait men-
tion tantdt pour dire que 80 % des gens qui sont
impliqués dans un accident et l'alcool est en jeu, c'est
des gens qui sont a leur premiere infraction. Alors, c'est
bien beau de dire: Les récidivistes, les récidivistes, mais
il faut prendre des mesures.

Puis je pense que le point de baisser ¢a a 0,05,
c'est de sensibiliser encore plus les gens. Quand le
Québec a été dans la direction de dire: Il faut dire: A
0,08, on n'a plus d'alcool et le volant, les gens ont été
sensibles et ont modéré leur consommation. Alors, est-ce
qu'a 0,05 on va faire en sorte que les gens vont encore
plus modérer? Et vous avez complétement raison, la:
l'alcool puis le volant, ¢ca ne devrait pas aller ensemble.

Le Président (M. Bergman): M. De Koninck.

M. De Koninck (Jean-Marie): Rapidement,
rapidement. Ecoutez, ce que vous étes en train de faire,
la, de discuter pour ou contre le 0,05, vous rendez déja
service a la population. Parce que, la, il y a bien des
gens qui se questionnent sur leur consommation d'alcool
puis s'ils devraient prendre le volant. Parce qu'on est en
train de dire — puis, moi, je vais claironner ¢a, les
statistiques, je vais claironner les statistiques sur le 0,06,
0,07 — quels sont les effets sur la conduite automobile de
consommer de l'alcool a ce niveau-la. Je vais I'expliquer
que c'est dangereux, puis vous me donnez la chance de
l'expliquer. Bien, déja, on a sauvé des vies, je pense,
déja, le fait d'en parler, le fait d'en discuter de cette
chose-la. Parce qu'il faut que la population chemine
dans cette direction-la. Bien beau toutes les lois qu'on
va mettre, ce qui est important, c'est que la population
fasse sienne un comportement raisonnable au volant. Et je
pense que le fait de discuter de cette question-la, peu
importe la fagon que vous allez trancher, le fait d'en dis-
cuter, vous étes en train de sauver des vies sur les routes.

Le Président (M. Bergman): Mme la ministre.

Mme Boulet: Il reste combien de temps, M. le
Président?

Le Président (M. Bergman): Une minute.

Mme Boulet: M. De Koninck, je veux apporter des
précisions, des chiffres, je pense, qui sont trés intéressants.
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A chaque année, on compte... en fait, en 2006, 792 000 in-
fractions au Code de la sécurité routiére. Alors, de ces
infractions-1a, il y a 0,5 % des infractions qui sont dues
a des récidivistes. Alors, vous avez tellement raison
quand vous dites: Oui, il faut s'attaquer aux récidivistes,
et ¢a, je pense que, bien au-dela de la loi qu'on passe
aujourd'hui... Il y a des notions pour les récidivistes.
C'est également le travail des juges, des procureurs de
donner des sanctions plus sévéres. C'est ce qu'on a
demandé au ministre de la Sécurité publique. Mais, bien
au-dela du 0,5 % de gens qui sont récidivistes, en termes
d'infractions, sur les 790 000 infractions au Code de la
sécurité routiere, je pense que, le projet de loi, il faut
qu'il s'attaque a l'ensemble des éléments, que ce soient
M. et Mme Tout-le-monde qui se font prendre entre 0,05
et 0,08, a ceux qui font des problémes de vitesse, a tous les
éléments. Finalement, ce qu'on voulait, c'est faire un
projet qui englobait l'ensemble des éléments qui peuvent
nous permettre, en les additionnant, en les mettant les
uns avec les autres, de pouvoir améliorer notre bilan de
la sécurité routiere et ultimement de sauver des vies
humaines.

Alors, c'est important, les récidivistes, on y croit
profondément qu'il faut intervenir a ce niveau-la. Main-
tenant, il y a I'ensemble de la population également qui
sont responsables des 790 000 infractions au Code de la
séeurité routiere, c'est a ces gens-1a également que s'adresse
le projet de loi.

Le Président (M. Bergman): Merci, Mme la
ministre. M. le député de Blainville.

M. Gingras: Merci, M. le Président. M. De
Koninck, un excellent rapport, comme je le disais bien
avant. Qui a imprimé ce rapport? Qui a imprimé le rapport?

M. De Koninck (Jean-Marie): Qui l'a rédigé,
vous voulez dire?

M. Gingras: Rédigé et imprimé.

M. De Koninck (Jean-Marie): C'est le ministére
des Transports qui I'a imprimé.

M. Gingras: Le ministere des Transports?
M. De Koninck (Jean-Marie): Oui.

M. Gingras: O.K. J'y reviendrai. Sensibilisation,
législation, contrdle, la ministre I'a mentionné, et vous l'avez
mentionné dans votre rapport, vous l'avez mentionné sur
chacune des mesures qu'il y a une complémentarité
entre ces trois themes. Sensibilisation, je crois, est faite
trés bien par la SAAQ, cette année en particulier, avec
des publicités-chocs des fois, qui réveillent une société.
Au niveau de la législation, comme on l'a vu cette
année, la législation est appropriée pour avoir réduit de
17 % le taux de victimes et de 22 % le taux de blessés.
Donc, c'est arrivé, cette année. S'il y a un controle...

Une voix: ...

M. Gingras: M. le Président, le député me
dérange, la, en parlant comme ¢a.

Le Président (M. Bergman): ...M. le député de
Blainville.
® (I12h50)®

M. Gingras: Donc, cette année, le contrdle a été
augmenté, a été ciblé de fagon a pouvoir avoir un
meilleur impact de nos mesures.

Dans les mesures proposées par la ministre, et j'y
reviens rapidement, la mesure plus sévére pour contrer
la vitesse excessive, effectivement, je crois qu'on est
d'accord, et c'était une recommandation de la table. La
mesure plus sévere pour contrer l'alcool au volant, je
crois que la table a fait des recommandations, et la
ministre a été... alors que 41 personnes se sont entendues
a faire des recommandations au gouvernement, la ministre
est allée d'un tout autre coté. L'obligation pour les
nouveaux conducteurs de suivre des cours de conduite
et l'introduction de nouvelles mesures d'accés graduel au
permis de conduite, on achéte. Effectivement, on a vu le
bilan routier pour les nouveaux conducteurs, qui est
désastreux, avec le nombre de titulaires de permis et le
nombre d'accidents. L'introduction de limiteur de vitesse
a 105, on a des questions, mais on est cependant pour
parce qu'on parle aussi d'environnement.

Maintenant, si on revient au sujet qui nous
préoccupe actuellement, dont la discussion a fait 'objet
de débats depuis le début de votre présence, l'alcool au
volant, Mme la ministre parlait tantdt... en introduction,
elle a comparé le Québec, 9,6 déces par 100 000 habitants,
comparativement a la France, avec 7 point quelques. J'ai
toujours de la difficulté quand le gouvernement ou les
experts citent des chiffres sans tous les citer. Si on veut
comparer des pommes avec des pommes, il aurait fallu
comparer le Québec avec la Grande-Bretagne, parce qu'en
Grande-Bretagne le taux d'alcoolémie permis est de 0,08,
comme il I'est actuellement au Québec. Et, c'est drole, en
Grande-Bretagne, c'est 5,6 décés par 100 000 habitants.
La ministre n'en a pas parlé de ¢a, la, qu'avec 0,08 tu
peux avoir un taux de 5,6 déces par 100 000 habitants.
Elle a parlé plutot de celui de la France, a 7,6, qui était
plus élevé, mais il était a 0,05, pour favoriser la mesure
qu'elle essaie d'introduire.

Maintenant, avant de baisser le taux d'alcoolémie
au volant et si on revient a la législation, le contrdle
— la sensibilisation, la [égislation et le contrdle — il y a
un organisme, qui est Educ'alcool, qui vous a influencé
dans la rédaction de votre rapport. Et vous étes venu a la
conclusion qu'il y avait cinq mesures importantes avant
de penser a modifier le taux d'alcoolémie: demander aux
poursuivants publics d'étre plus séveres, augmenter la
perception du risque d'étre intercepté...

Parlons-en, du risque d'étre intercepté. Quand on
compare le Québec — parce que la ministre aime
¢a — avec d'autres administrations, on constate qu'il se
fait beaucoup moins de contrdle intensif sur les routes
du Québec que partout ailleurs. Je donne des exemples,
vous allez frémir. Ailleurs dans le monde, plus de con-
ducteurs testés dans les contrdles routiers qu'au Québec. Par
tranche de 100 000 habitants: au Québec, 28; en Finlande,
15 000; en France, 12 500; en Suéde... excusez, 12 500
en Suede; et 1 000 au Royaume-Uni. 28 au Québec. Si
les gens n'ont pas la perception d'étre pris, ils vont
prendre le volant avec 0,08, et 0,08, c'est combien, chez
nous, dans les déces? Et, quand on dit que la mesure
rate la cible: 84 % des conducteurs qui sont décédés
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avaient plus de 0,08 % d'alcool, alors que 6 % avaient entre
0,05 et 0,08.

Donc, c'est 1a qu'on dit: Votre recommandation
était approprice, les mesures que la table a recomman-
dées étaient appropriées. La direction, l'improvisation
dont a fait preuve le gouvernement... ou la vitesse a
laquelle le gouvernement veut implanter une mesure
comme celle-la est inappropriée. Avant de baisser le
taux légal d'alcoolémie au volant, il faut implanter des
mesures intermédiaires qui sont reconnues pour rendre
les lois les plus efficaces possible. Les gens le disent:
On conduit a 0,08 puis on a plus de chances de gagner a
la 6/49 que d'étre intercepté. M. De Koninck, on est
d'accord avec votre rapport, on est d'accord avec les
mesures, mais pourquoi vouloir aller trop vite?

Le Président (M. Bergman): M. De Koninck.

M. De Koninck (Jean-Marie): Merci d'‘étre
d'accord avec notre rapport, je suis content de voir qu'on a...

M. Gingras: ...en tout cas, j'y reviendrai.

M. De Koninck (Jean-Marie): Oui, O.K. Merci
d'étre d'accord. Le point que vous soulevez sur la sur-
veillance policiére, effectivement, I'étude de la SAAQ,
la derniére étude de la SAAQ montre que les gens, au
Québec, n'ont pas une grande perception du risque de se
faire intercepter pour l'alcool. Ils pensent qu'ils peuvent
s'en sauver, puis effectivement, malheureusement, il y en
a qui prennent des chances. Effectivement, dans notre
rapport, on demande d'augmenter le contrdle policier en
matiére d'alcool au volant. Donc, c'est clair, 1a, c'est
comme une vérité de La Palice, la, connaissant le
comportement humain des gens, malheureusement il y
en a qui prennent des chances, puis, s'ils savent qu'ils
ont plus de chances de se faire intercepter parce qu'ils
entendent parler qu'il y a des contrdles policiers un peu
partout, bien ils vont prendre moins de chances puis il va
y avoir moins d'accidents. Donc, je suis d'accord avec ga.

Mais, encore une fois, si vous me demandez: On
devrait-u aller avec le 0,05?, c'est siir que, juste pour la
sécurité routiére, on devrait le faire, méme avec votre
6 %, la, qui est faible, mais c'est quand méme des déces,
¢a, la. Alors, dans une optique d'améliorer constamment
le bilan routier, c'est sir qu'on devrait aller de 1'avant
avec. Est-ce qu'on est prét pour ¢a? Peut-étre pas.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

M. Gingras: Mais touchons d'abord la cible de
0,84 %.

Deuxieme question. Au niveau de l'environne-
ment routier, vous dites, dans les recommandations de la
table, d'agir en priorité aux endroits du réseau qui sont
en dimensions restreintes mais qui sont les lieux de
concentration anormale d'accidents. Plus de 30 % des
accidents arrivent sur le réseau du ministére et par des
sorties de route. Et vous dites: «Il s'agit en effet d'une
des interventions les plus rentables [en termes de
réduction] d'accidents pour un investissement donné», et
vous précisez que le ministere a failli, au fil des ans,
d'entretenir le marquage, le marquage effacé, le marquage

des routes non marquées. Et, a 30 % des déces, il n'y a pas
des cibles qui sont beaucoup plus faciles a atteindre?

M. De Koninck (Jean-Marie): Vous avez raison
quand vous parlez d'environnement routier. Effective-
ment, il y a des efforts qui doivent étre faits pour
améliorer l'environnement routier pour améliorer le
bilan routier. Je comprends votre chiffre du 30 %, mais
il faut faire attention pour ne pas le mettre en opposition
avec le 80 % comportements humains. Dans le 30 %, il
y a des comportements humains d'effectués aussi, la.
Mais vous avez raison que les accidents graves ont lieu
dans des endroits a risque, ¢a, je suis entierement d'accord,
et ¢a devrait étre corrigé. Alors, c'est effectivement dans
nos recommandations. On encourage le ministere a aller
de l'avant et a réparer les points noirs, et ainsi de suite.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Gingras: ...aprés.

Le Président (M. Bergman): Excusez. M. le
député de Beauce-Nord. M. le député de Beauce-Nord.

M. Gingras: En ce qui concerne le cellulaire,
autre élément, autre élément qui a été... ou la ministre
passe a cOté de la recommandation de la table, la table a
dit: On n'a pas de chiffre, on a de la difficulté a faire une
recommandation, et ce qu'on aimerait, dans un premier
temps, c'est que les rapports d'accident soient modifiés
pour qu'on puisse s'appuyer sur quelque chose pour
pouvoir faire des recommandations au gouvernement.
Donc, c'est la recommandation de la table, sur laquelle
on adhére, mais ce n'est pas la recommandation ou le
projet de loi de la ministre qui compte interdire les
cellulaires a main. Donc, c'est la qu'on dit: Politique du
bien paraitre. Parce que vous savez fort bien, et c'est écrit,
que la distraction est cognitive et n'est pas mécanique et
que cette mesure-la adoptée peut laisser I'impression de
sécurité en parlant au mains-libres et peut étre plus
dangereuse que de ne pas en avoir adopté, M. De Koninck.
C'est une des...

M. De Koninck (Jean-Marie): Effectivement,
on a demandé que, sur les rapports de police, ce qui
n'existe pas a I'heure actuelle, sur les rapports de police,
il y ait une case pour cocher, comme il y a une case pour
la vitesse, pour l'alcool au volant, qu'il y en ait une pour
le cellulaire pour qu'on ait plus de données effective-
ment pour convaincre les gens puis avoir un meilleur
portrait de la situation. Mais on s'est basés sur les études
scientifiques. L'INSPQ dit — I'Institut national de santé
publique — que c'est dangereux d'utiliser le cellulaire au
volant, tant le combiné que le mains-libres, effective-
ment. Mais la raison pour laquelle, a la table, on n'a pas
pu recommander l'interdiction compléte du cellulaire,
c'est que les policiers disaient: Ecoutez, si vous inter-
disez le mains-libres, on ne saura pas comment faire pour
détecter si quelqu'un était... s'il est en train de chanter au
volant ou s'il est en train de parler au cellulaire, d'une part,
puis, d'autre part, bien, toute l'industrie du camionnage,
taxi pour qui c'est un outil de travail important et qui ne
peuvent pas faire sans. Alors, la ministre a décidé de
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faire un premier pas dans ce sens-1a. Moi, je pense, c'est
un premier pas important, la, pour amener...
® (13 heures) ®

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Gingras: ...

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville, s'il vous plait.

Une voix: O.K., c'est beau.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord, trois minutes.

M. Grondin: Merci, M. le Président. Alors, je
vais étre obligé d'aller vite, la. Ecoutez, je regardais vos
données sur les accidents, 13, dans I'année 2006-2007, je
regarde au mois de janvier, il y a eu 45,9 % des
accidents qui ont été faits 1a; février, 40 %. Ensuite, en
mars-avril, on baisse, moins 49 %, moins 23 %, moins
32 %, moins 32 %. Alors, on voit que les accidents sont
causés l'hiver, la plupart des accidents. Il y en a I'été,
c'est stir, mais la grosse partie de nos accidents ou... le
bilan routier de 2006-2007, il y a eu une augmentation
de 45 % et 40 %.

On parle des pneus d'hiver, moi, je pense, qui
est une mesure qu'il faut qui soit 1a, mais il y a aussi, je
suis persuadé... On fera un test ici, aujourd'hui, la, mais
je prends une auto avec une transmission ordinaire, 1a, on
s'en va sur la route, dans un chemin glacé, vous arrivez
dans une courbe, vous lachez le gaz, puis il y en a 90 % qui
vont prendre le champ. Parce que, sur une transmission
ordinaire sur une auto, quand vous lachez I'accélérateur,
les roues compressent et virent en envers, et vous perdez
le contrdle.

Alors, il y a peut-étre des mesures qu'on pourrait
adapter, soit donner des cours de conduite, ou montrer
aux gens comment chauffer en hiver, ou faire... Ca a
déja été, ¢a a déja été sur des autos, ¢a, quand on lachait
l'accélérateur, que l'auto tombait au neutre. Je ne sais pas
si vous avez déja vu ¢a, mais ¢a a déja été la. Aujourd'hui,
on ne I'a plus sur les autos, mais ce serait une des consé-
quences... Puis on parle souvent de la France, la Suede,
puis tout ¢a, mais comment est-ce qu'ils ont d'orignaux
puis de chevreuils qui traversent les routes en France?
Comment est-ce qu'ils ont de viaducs qui tombent en
France? Est-ce que c'est comptabilisé?

Le Président (M. Bergman): M. De Koninck.

M. De Koninck (Jean-Marie): Rapidement,
juste apporter un bémol a votre statistique de tout a
I'heure — elle est correcte, 1a — quand vous dites que la
majeure partie des accidents sont I'hiver, mais il faut
faire attention parce que, dans l'esprit du grand public, ¢a
veut dire: Ah! bien, 1'été, on est correct, c'est juste I'hiver.
Attention, la majeure partie — vous le demanderez a la
SAAQ — la majeure partie des accidents mortels ont
lieu I'été, a cause principalement de la vitesse, les gens
roulent vite 1'été, il fait beau, puis etc., puis de 1'alcool,
parce que les gens ont tendance a féter un petit peu plus
1'été, quand il fait beau, prendre plus de bicres, ainsi de

suite. Donc, c'est vrai, vous avez raison que la majeure
partie des accidents sont l'hiver, d'ou la question des
pneus d'hiver, c'est vrai que c'est important, mais la
majeure partie des accidents mortels, c'est 1'été. Clest
juste la petite nuance que je voulais apporter.

Le Président (M. Bergman): Merci, M. De
Koninck, pour votre présentation, pour votre contribu-
tion.

La Commission des transports et de l'environ-
nement suspend ses travaux jusqu'a 15 heures, cet apres-
midi.

(Suspension de la séance a 13 h 3)

(Reprise a 15 h 3)

Le Président (M. Bergman): A l'ordre, s'il vous
plait! La Commission des transports et de I'environne-
ment reprend ses travaux. Je demande a tous les
membres de la commission... A l'ordre, s'il vous plait! A
l'ordre! A l'ordre, s'il vous plait! A l'ordre, s'il vous
plait! Je demande a tous les membres de la commission
ainsi qu'au public de bien vouloir éteindre la sonnerie de
leurs téléphones cellulaires pendant la séance.

Je vous rappelle que le mandat de la com-
mission est de procéder a des auditions publiques dans
le cadre des consultations particulieres sur le projet de
loi n° 42, Loi modifiant le Code de la sécurité routiere et
le Reéglement sur les points d'inaptitude, et sur le projet
de loi n° 55, Loi modifiant de nouveau le Code de la
sécurité routiére et d'autres dispositions législatives.

Avant qu'on commence, le député de Chomedey
nous joint. Il n'est mentionné comme un remplacement
ce matin. Alors, avec le consentement des membres de
la commission, on accepte qu'il est avec nous pour les
délibérations. Consentement?

Une voix: ...

Le Président (M. Bergman): Comme président,
je mentionne que le député nous joint, le député de
Chomedey.

M. Gingras: Ca prend un consentement.

Le Président (M. Bergman): Est-ce qu'il y a
consentement du deuxiéme groupe d'opposition?

Des voix: ...

M. Gingras: ...effectivement, je pense, la perti-
nence du député de Chomedey a notre table.

Le Président (M. Bergman): Consentement est
donné?

M. Gingras: Consentement.

Le Président (M. Bergman): Alors, je souhaite la
bienvenue a la Direction de santé publique de Montréal.
Dr Drouin, bienvenue. Si vous pouvez identifier les per-
sonnes qui vous accompagnent.
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M. Drouin (Louis): Oui. Je suis accompagné
du Dr Patrick Morency, de mon équipe, qui est épi-
démiologiste dans le domaine des traumatismes, puis de
M. Frangois Thérien, qui vont m'assister pendant la période
de questions, s'il y a des questions tres techniques.

Le Président (M. Bergman): Vous avez
15 minutes pour votre présentation, qui est suivie par
un échange avec la ministre et les députés de la com-
mission pour une durée de 45 minutes. Alors, c'est a
vous le micro pour votre présentation de 15 minutes.

M. Drouin (Louis): Bon. Je vous remercie
beaucoup et je remercie les membres de la commission
d'avoir accepté de nous recevoir a brile-pourpoint. On a
eu notre réponse hier, a 3 heures, et on vous présente le
mémoire qu'on a préparé ce matin.

Je suis responsable d'une équipe, a la Direction de
la santé publique, qui est le secteur Environnement urbain
et santé. Et, nous, ce qu'on fait exactement, on est composés
d'environ une quinzaine de personnes, professionnels,
chercheurs, épidémiologistes, et on regarde vraiment
l'impact du bati sur la santé des citoyens montréalais. Et,
lorsqu'on parle de bati, c'est les systemes de transport,
entre autres, avec toutes les conséquences qu'on a, entre
autres au niveau des blessés de la route, mais aussi toute
la question des logements insalubres, question des
changements climatiques et de la qualité de I'air.

Donc, la question de la prévention des trauma-
tismes routiers, c'est une question qui est omniprésente
actuellement a Montréal. On est trés préoccupés parce
qu'il y a énormément de blessés. Et, depuis les trois
derniéres années, avec notre équipe, qui est une équipe a
la fois de recherche et d'intervention parce qu'on est
associés avec |'Universit¢ de Montréal et I'Université
McGill, on a commencé a regarder plus spécifiquement
pourquoi il y en a tant, et quelles sont donc les prin-
cipales causes, et, si on avait une stratégie globale de
prévention des traumatismes routiers a Montréal comme
au Québec dans son ensemble, quelles seraient les
meilleures stratégies, les plus efficaces. Donc, ce qu'on vous
présente aujourd'hui, c'est le résultat de nos réflexions
mais aussi de la consultation de la littérature scientifique
internationale a cet effet.

Donc, le premier constat, je suis médecin, puis
ce qu'on m'a dit toujours: La dose fait le poison. Donc,
pour ceux qui ont fait de la pharmacie, en pharma-
cologie, je pense que c'est un theme qu'on connait trés
bien. Et, lorsqu'on parle de dose — parce que je pense a
Mme la ministre, qui était, je crois, pharmacienne — en
fait ce qu'on dit, et c'est répertori¢ dans toute la litté-
rature internationale: L'augmentation du parc auto-
mobile, du nombre de déplacements et des distances
totales parcourues en automobile expose I'ensemble des
usagers de la route, conducteurs, passagers, piétons
et cyclistes, a une probabilité accrue de collisions, de
blessures et de déces. C'est slir que, si vous vivez dans
un environnement ou il n'y a aucune voiture, il n'y aura
pas d'accident. Plus il y a des voitures, plus la proba-
bilité d'occurrence augmente de facon exponentielle. Le
contraire est également vrai.

Donc, on regarde la croissance du parc auto-
mobile au Québec entre 1987 et 2004, et ce qu'il faut
bien comprendre: si on prend les chiffres 1998-2003,
vous avez une augmentation de 10 % du parc auto-
mobile et une augmentation de 3 % de la population.
Donc, le parc est en pleine croissance. Et, comme consé-
quence, entre 1998 et 2003, on n'est pas surpris, ce sont
les blessés de la route dans les différentes régions du
Québec, ol on a une moyenne qui passe de 16 % a 29 %
d'augmentation du nombre de blessés de la route,
completement en corrélation avec l'augmentation des
déplacements et des voitures en circulation. Donc ¢a,
c'est un élément important. Si on regarde a Montréal,
entre autres: 10 926 blessés de la route et on est rendu,
en 2003, a 12 800.

Ici, on lillustre par rapport aux quartiers
montréalais. Pour ceux qui vivent & Montréal, on a un
graphique qui démontre... Mettons, a Ville-Marie. Vous
vivez dans le quartier Ville-Marie, prés du pont
Jacques-Cartier, il y a en moyenne 1,4 million de
véhicules-kilometres par jour, et vous avez 900 piétons
blessés par jour. Et, si vous allez dans les quartiers ou
les déplacements automobiles sont les plus bas, comme
les quartiers de I'Ouest-de-I'lle, vous avez évidemment
beaucoup moins de blessés de la route. Ce méme
graphique, on peut le refaire pour les cyclistes et pour
les usagers de la route, les conducteurs d'automobiles.
C'est une courbe qui est linéaire. Enfin, mon collégue
dit: 900 sur cinq ans.
® (I5h10)®

L'autre élément important... Donc ¢a, c'est le
premier concept. Le deuxiéme concept: I'importance des
facteurs environnementaux. Les causes environnemen-
tales sont souvent sous-estimées dans l'analyse des
causes d'accident. Si vous prenez les rapports de police,
c'est la faute d'untel, il y avait de I'alcoolisme au volant.
Mais on regarde rarement, dans l'analyse des causes, les
causes environnementales immédiates. Ce piéton ou ce
cycliste, ce conducteur, il circulait dans quel environnement
routier? Quels sont les éléments de I'environnement
routier qui peuvent poser probleme?

C'est comme quand qu'on est en milieu de
travail et on fait une analyse d'accident du travail. On
peut regarder le comportement du travailleur, mais il
faut regarder aussi la machine. Donc, c'est toute la
relation entre l'environnement, l'individu et I'énergie qui
est dégagée lors de l'accident. Le comportement de
l'automobiliste est largement déterminé par I'environne-
ment routier dans lequel il circule, et évidemment agir
sur l'environnement est la stratégie la plus efficace pour
prévenir les accidents.

On prend encore la situation de Montréal,
localisation des piétons blessés a Montréal, 1999-2003.
Vous regardez sur ce graphique. Pourquoi il y en a
beaucoup plus dans le centre-ville? Premiére réponse:
il y a énormément de circulation. Deuxiéme réponse:
ce sont beaucoup des enfants, des adultes qui utilisent
davantage la marche. Donc, il y a beaucoup de piétons.
Et malheureusement ce sont les enfants les plus vulné-
rables, les plus pauvres. On est en quartier de pauvreté.

Vous regardez qu'il y a quand méme des secteurs,
sur I'lle de Montréal, qui sont en blanc et qui sont prés du
centre-ville. Je vais les nommer: Outremont, Westmount,
ville Mont-Royal. Pourquoi? Parce qu'ils ont mis des
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mesures de «traffic calming» dans les rues, des dos
d'ane, élargissement des trottoirs, rétrécissement des
rues. Et le conducteur qui veut faire de la vitesse, quand
il y a une rue rétrécie, avec des dos d'ane, il va penser a
son char avant le citoyen. Il ne veut pas briser son char,
comme on dit. Il ralentit. Il n'a pas le choix, il y a une
mesure physique, environnementale qui I'empéche d'aller
rapidement. Je fais le paralléle avec ce qui s'est passé
sur I'lle-Perrot, dans une rue résidentielle. Vous auriez
mis des dos d'dne a demeure, il n'y aurait jamais eu une
course dans cette rue-la. Essayez de circuler a ville
Mont-Royal avec tous les dos d'ane sur la rue Canora.
C'est impossible. Donc ¢a, c'est un concept absolument
essentiel qu'on doit saisir dans la prévention des
traumatismes.

Donc, ici, vous avez, toujours dans les quartiers
centraux... c'est 1a qu'on a le moins de logis... en fait la
proportion de logis sans voiture beaucoup plus basse
dans les quartiers centraux que dans les quartiers péri-
phériques. Le taux de possession de voiture évidemment
est plus bas dans les quartiers centraux, compte tenu du
statut, entre autres, socioéconomique de la population.
Si on regarde plus précisément dans les quartiers c'est
ou, on parle souvent des points noirs, mais, nous, ce
qu'on constate, quand qu'on regarde ¢a, c'est partout,
c'est toutes les intersections. Que ce soit pour les piétons
blessés, les cyclistes, les automobilistes, c'est dans toutes
les intersections et c'est cumulatif. C'est-a-dire qu'au
bout de 10 ans toutes les intersections d'un quartier peu-
vent étre touchées et peuvent devenir un point noir.

Donc, la stratégie d'action sur des points noirs
spécifiques, ce n'est pas une stratégie gagnante parce
qu'il faudrait s'attaquer a tous les points noirs en méme
temps. Donc, vous avez encore des cyclistes blessés du coté
de l'arrondissement Cote-des-Neiges—Notre-Dame-de-
Grace et vous avez ici la distribution des sites d'accident
pour les occupants de véhicules. Donc, c'est partout. Et,
lorsqu'on regarde l'impact cumulatif, on est rendu, en
1999-2003, a 1 391 intersections. 7 % de I'ensemble des
intersections constituent des points noirs. Et, si on conti-
nuait dans le temps, on va arriver a 100 % au bout d'une
dizaine d'années.

L'autre élément important, c'est I'énergie que le
véhicule comporte. On a voulu vous impressionner avec
un gros véhicule et un petit enfant qui traverse une rue.
Clest tres clair que, pour nous, plus le parc automobile
grossit, plus l'impact est important, et les blessures sont
davantage beaucoup plus sévéres. Et l'autre élément
important la-dedans, c'est qu'on parle beaucoup de
zones a 30 km. Le 30 km ne vient pas de n'importe ou.
C'est qu'a partir de 30 km le risque de déces lorsqu'on
est frappé est beaucoup plus important et il devient beau-
coup plus significatif.

Résumé et recommandations. En fait, ce qu'il
faut faire d'abord, c'est de réduire la dose. En médecine,
c'est ce qu'on fait. Quand on a une intoxication, il faut
réduire la dose. Réduire la dose, c'est réduire le volume
de circulation automobile, notamment en augmentant
l'offre de transport collectif et en cessant d'augmenter la
capacité routiére.

On a eu une idéologie, pendant les années cin-
quante jusqu'a maintenant, d'orienter notre développement
de la mobilité¢ sur le transport motorisé. Ce qu'on dit
maintenant, comme défi, XXIe siecle, et c'est le défi que

plusieurs villes européennes et américaines sont en train
de se donner, c'est passer d'une politique de transport
automobile a une politique de la mobilité ou la voie
publique est partagée pour répondre aux besoins d'abord
des piétons, des cyclistes, des usagers du transport en
commun et, a la toute fin, des automobilistes. Ca, c'est
trés important en termes de réorientation. C'est une
politique de la mobilité. Apaiser la circulation par des
mesures physiques qui sont autoexécutoires: dos d'ane
allongés, trottoirs en saillie, et faire des aménagements
pour les transports actifs sécuritaires: pistes cyclables
protégées, traverses piétonnieres sécurisées.

Vous avez ici l'exemple de telles mesures, entre
autres les mesures d'apaisement de la circulation, dans
la ville de Hull, en Grande-Bretagne. Parce que le
Royaume-Uni s'est doté d'une politique de «traffic
calming» pour I'ensemble des villes anglaises. Et une
des villes qui ont été les plus agressives, c'est une ville
de 250000 habitants, ou prés de 30 % des voies
routiéres sont apaisées dans la ville de Hull. On a eu une
diminution drastique de l'incidence des traumatismes
routiers, comme vous pouvez voir dans le graphique. Et,
si on regarde I'ensemble des analyses qui ont ét¢ faites par
des scientifiques qui ont mesuré l'impact des mesures
d'apaisement de la circulation, vous voyez qu'on a un
effet tres, tres significatif sur le nombre d'accidents.

Et je vous donne des exemples. Ici, c'est du coté
du quartier Cote-des-Neiges. C'est un monsieur qu'on a
fait venir I'an dernier. Parce qu'on a publié un rapport du
directeur de la santé publique, Le transport urbain, une
question de santé publique, et M. Dan Burden, du
mouvement des Walkable Cities aux Etats-Unis, nous a
redessiné la rue Cote-des-Neiges avec des trottoirs en
saillie et un verdissement. Ca, c'est un exemple. Vous
avez ici la rue Laurier. Pourquoi on a mis des mesures
de «traffic calming» sur la rue Laurier? Parce qu'une
conseillére municipale s'est dit: Ca suffit! Mon enfant a
été blessé a mort, et il faut apaiser la circulation dans
cette rue. Donc, c'est un exemple. Vous avez ici un autre
exemple ou on a élargi les trottoirs et on a mis des
supports a vélos. Et c'est terminé.

Le Président (M. Bergman): Merci pour votre
présentation. Mme la ministre.

Mme Boulet: Alors, merci beaucoup pour la
présentation, Dr Drouin. En fait, votre préoccupation est
tres Montréal, 1a, puis c'est tout a fait correct, 1a, ¢a fait
partie de votre travail. Ce que j'aimerais dire, vous
parlez la-dedans, vous parlez de mesures d'apaisement, la,
qu'une ville... toutes les mesures d'apaisement, comme
le dos d'ane, les routes qui... les trottoirs en saillie. C'est
important de dire que les villes, les municipalités ont ce
pouvoir-la, peuvent en installer chez elles, sur leur réseau
routier municipal, sans demander l'autorisation du ministere
des Transports du Québec. C'est déja comme ¢a actuelle-
ment. Alors, nous, on y croit, a ces mesures-la. Elles se
sont avérées efficaces. A plusieurs endroits, elles ont été
posées. Alors, on encourage les villes a mettre en place ce
genre d'outils 1a pour ralentir la circulation a l'intérieur
du réseau routier municipal.

Dans le projet de loi, en fait on a manifesté... En
fait, ce n'est pas dans le projet de loi, la, mais comme
nous l'a demandé le Parti québécois méme en période de
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questions, et je leur ai répondu que j'avais une ouverture
dans ce sens-la... Les villes nous demandent beaucoup
de réduire la vitesse, sur le réseau routier municipal, de
50 km a 40 km. Alors, on a cette ouverture-la, on est
d'accord avec le principe. Maintenant, c'est dans I'appli-
cation et dans... ce qu'on dit: C'est important de bien
informer la population. Vous, vous auriez tendance a
aller de 'avant également avec une telle mesure?

M. Drouin (Louis): Ah, définitivement! On irait
430 km.

Mme Boulet: 30 km?
® (15h20)®

M. Drouin (Louis): Parce que 30 km est beau-
coup plus scientifiquement valable pour réduire la
probabilité de déces. Ce que vous avez vu dans un des
acétates: la probabilité de déces devient exponentielle
lorsqu'on dépasse le 30 km. Enfin, on prend le consensus
international puis les recommandations de 1'Organisation
mondiale de la santé.

L'autre élément, par rapport au commentaire que
vous me donniez tout a I'heure: ces mesures-la doivent
se faire non pas seulement a Montréal, mais dans toutes
les municipalités du Québec. Je pense qu'on s'entend la-
dessus. Mais ce que j'aimerais aussi souligner, c'est qu'on
est a l'orée d'investissements majeurs dans les infra-
structures routiéres, hein? La commission Johnson l'a
annoncé. Et il faut le prévoir dans tous les projets
d'infrastructures. Il faut le prévoir dés maintenant dans les
plans et devis, lorsque vous renouvelez vos infrastructures
routiéres, pour prévoir des mesures d'apaisement de la
circulation. Je pense que le message est important a retenir,
de ce coté-la. Oui, Patrick.

Une voix: Mme la ministre.
M. Morency (Patrick): ...vous me permettez...
Mme Boulet: Bien, monsieur a quelque chose...

M. Morency (Patrick): Si vous me permettez, je
voudrais ajouter que les mesures d'apaisement de
circulation, pour étre efficaces, elles doivent étre appli-
quées a I'ensemble d'un secteur ou d'un quartier. Souvent,
il y a des gens qui continuent parfois de... Et puis c'est
bénéfique quand elles sont appliquées sur une rue, sur une
intersection. Elles peuvent étre bénéfiques a cet endroit-la.
Mais ce qui est particulierement impressionnant de ces
mesures-1a, c'est que, quand elles sont appliquées a
I'ensemble d'un quartier ou d'un territoire, bien c'est le
nombre total d'accidents qui diminue dans le quartier.
Ce n'est pas juste un mécanisme d'accident a une place,
c'est le nombre total de blessés, toutes causes con-
fondues, qui diminue dans l'ensemble du quartier. Ca fait
qu'il faut comprendre qu'elles gagnent a étre implantées
dans I'ensemble d'un territoire et incluant sur les artéres,
par exemple, ou parfois on a de fortes réticences puis on
va privilégier plutot la fluidité de la circulation auto-
mobile plutdt que la mobilité des autres citoyens. Merci.

Mme Boulet: Alors, moi, juste pour vous dire qu'on
est totalement en accord avec ¢a. Alors, un, de diminuer la
vitesse, mais, deux, de mettre en place des mesures

d'apaisement, 1, on est tout a fait d'accord avec ¢a et on
va encourager les villes a le faire. Et Stéphanie me disait
qu'il y a méme un guide qui est apres se développer
actuellement pour conseiller les municipalités dans les
mesures d'apaisement. Alors, c'est quelque chose qu'on
pourrait offrir & trés court terme aux municipalités pour
les inciter a en faire encore plus a ce niveau-la.

Vous parlez également ici de vos projets
routiers. Et, je suis d'accord avec vous, tous les projets
routiers qui sont actuellement en réflexion ou méme
qu'on va de l'avant avec les plans et devis, il faut
intégrer toutes ces mesures, que ce soient les pistes
cyclables, que ce soient les passages piétonniers. Alors,
ca fait partie réellement de la volonté et du mandat du
ministere des Transports dans les projets qui sont sur la
table, qu'on pense a Notre-Dame, a I'échangeur Dorval.
Alors, dans tous ces projets-1a, qui sont structurants, qui
vont redéfinir méme la fluidité de la circulation sur le
grand territoire métropolitain, on est aprés regarder
comment on peut bonifier 'offre de service pour les
gens qui y circulent soit a pied ou soit en vélo.

L'autre élément également qui est important, vous
savez que, dans la politique sur le transport collectif...
Parce que, si on dit qu'il faut réduire le nombre de
véhicules, assurément il faut bonifier notre offre en
transport en commun. Alors, il y a un programme, dans
la politique de transport en commun, ou il y a un
100 millions de dollars par année pour augmenter le
niveau de service finalement parce que ce qu'on s'est
fixé comme objectif, c'est, d'ici 2012, d'augmenter de
8 % l'achalandage en transport en commun, et ¢a, on
pense le réaliser ou l'obtenir en augmentant le niveau de
service de 16 %. Alors, il y a un 100 millions de dollars
par année qui est totalement dédié a accompagner les
sociétés de transport pour mettre en place des projets
qui vont améliorer le niveau de service. Parce que c'est
beau d'inviter les gens a utiliser davantage le transport
en commun, mais il faut vraiment que notre transport en
commun soit performant, qu'il réponde aux besoins de la
population et que le niveau de service soit a la hauteur
de ces besoins-1a. Alors ¢a, également, c'est un volet qui
est trés important pour nous.

Alors, moi, si mes collégues ont des questions, je
vais les laisser vous poser des questions. Et je voudrais
VOus...

M. Drouin (Louis): Est-ce que je pourrais faire
un petit commentaire?

Mme Boulet: Oui.

M. Drouin (Louis): Je suis d'accord avec ce
que vous dites, mais en tout cas, si je regarde la
situation de la métropole, bien vous étes sans nul doute
au courant du plan de transport de la ville de Montréal
et du financement nécessaire pour consolider une offre
de service conviviale, sécuritaire, accessible, rapide. Il
faut beaucoup plus d'investissement que ce qu'on peut y
consentir actuellement. Et en tout cas j'ai toujours cru
que... Je ne veux pas faire de la politique ici, mais, si on
regarde ce qui se passe en Europe, aux Etats-Unis, c'est
les gouvernements supérieurs fédéraux qui normalement
financent une partie des infrastructures de transport en
commun. Donc ¢a, c'est le premier message.
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Deuxieme message, j'aimerais voir un objectif
quantifiable, si on prend la région métropolitaine
montréalaise — ¢a peut étre comme Québec également —
un objectif de réduction en chiffres absolus du nombre
de déplacements vers la ville centre parce que c'est dans
la ville centre qu'on a le plus de problématiques, de
traumatismes routiers. Et ¢a, je pense que c'est quelque
chose qui pourrait, en face de la population, nous donner
une crédibilité en termes de reddition de comptes. On
veut diminuer le nombre de véhicules qui se rendent
dans la ville centre et dans les quartiers centraux. Moi,
je vois quotidiennement des familles qui veulent quitter
la ville centre parce que maintenant les voitures ne sont
plus seulement sur les artéres, sont dans les rues
locales, les gens se plaignent de bruits, les enfants, ils
n'osent plus les faire sortir, c'est trop insécuritaire. On a
des citoyens et des citoyennes que nous soutenons dans
des commissions d'agglomération pour des mesures de
«traffic calmingy, pour une réduction des débits de circu-
lation et du nombre, en chiffres absolus, de véhicules qui
circulent sur l'lle de Montréal. 11 y en a trop.

Donc, je pense que, si on se donne collective-
ment un tel objectif, ¢a se traduit évidemment par
des politiques, notamment en termes de développement
beaucoup plus accéléré du transport en commun et peut-
étre un frein sur le développement de systémes routiers,
par exemple. Enfin, on change le paradigme, la.

Mme Boulet: 11 faut trouver 1'équilibre entre les
deux. Il faut trouver...

M. Drouin (Louis): Vous comprenez ce que je
voulais dire.

Mme Boulet: Je comprends trés bien. Vous avez
raison qu'il faut développer encore plus notre transport
en commun, le transport collectif. Tous les projets du
plan de transport de Montréal sont tout a fait pertinents.

Maintenant, contrairement en Europe, ce que
vous dites, c'est qu'ici on finance presque en totalité les
projets de transport en commun, le transport lourd
notamment, alors qu'en Europe souvent plusieurs paliers
sont 1a, sont partenaires, 13, a différents niveaux, mais,
que ce soient les régions, les municipalités, alors tout le
monde participe au financement d'une infrastructure de
transport en commun. Ici, c'est souvent le gouverne-
ment, mais on est tout a fait d'accord avec le plan de
transport de la ville de Montréal, et c'est ce qu'on leur a
dit, c'est qu'on allait investir de plus en plus dans le
transport en commun. Mais évidemment il y a une
problématique de réseau routier. Il faut trouver 1'équilibre
entre les deux, et c'est ce qu'on travaille a faire, la, tout
en étant trés conscient que, dans un contexte de déve-
loppement durable, dans un contexte pour améliorer la
fluidité, il faut réduire le nombre de personnes qui
entrent dans le centre-ville ou il faut leur permettre d'y
entrer mais avec un transporteur en commun qui va étre
capable d'amener plus de gens avec beaucoup moins de
véhicules sur les routes.

Alors ¢a, regardez, on est tout a fait dans ce
sens-la. Et les montants qui ont été¢ annoncés pour soit le
plan triennal d'investissement ou méme les inves-
tissements en transport collectif sont a la hauteur, 1a, de
2 milliards de dollars pour les quatre prochaines années.

Alors, je pense que le gouvernement fait un effort
significatif, 1a, dans ce sens-la.

Alors, moi, je voudrais vous remercier. Puis
globalement est-ce que vous pensez que c'est un bon
projet de loi puis que ¢a va nous permettre d'améliorer
la sécurité routi¢re au Québec?

M. Drouin (Louis): Ecoutez, vous abordez dans
votre... Je vais laisser la parole aussi parce que Patrick a
des idées la-dessus, mais le projet de loi vise principale-
ment les comportements. Dans une stratégie globale, 1a,
il faut parler d'environnement — ce qu'on vient de vous
positionner, puis, bon, vous nous avez donné des réponses
la-dessus — il faut viser les comportements, mais il faut
viser également la sécurité au niveau du véhicule.

Concernant les comportements...

M. Morency (Patrick): Bien, il y a beaucoup
de choses a dire, mais, pour étre bref, c'est sir qu'il y a
beaucoup de mesures ciblées qui sont efficaces, hein, et
qui vont cibler un facteur de risque en particulier. On
peut cibler la distraction au volant, la fatigue, I'alcool, le
gonflement des pneus, l'usure des pneus, la conduite en
hiver, il y en a d'innombrables, facteurs de risque. Ca, on
appelle ¢a des mesures qui sont ciblées. Chacune d'entre
elles peut étre efficace. Par exemple, nous, on n'est pas
contre les mesures ciblées. Tu sais, une mesure qui va
étre efficace pour réduire, par exemple, I'alcoolémie au
volant, certainement qu'on est pour, qui va réduire l'usage
du cellulaire au volant, certainement qu'on est pour.

Cependant, il faut bien reconnaitre, puis le cas du
cellulaire comme de l'alcool sont éloquents la-dessus,
qu'il est difficile de réduire... Méme, je ne pense pas
qu'on peut vraiment prétendre réduire globalement le
bilan routier par des mesures ciblées comme celles-1a. Il
y a de trop nombreux facteurs de risque qui sont comme
cooccurrents. Il y en a des centaines. Alors, souvent, on
peut agir sur un facteur de risque, il faut le faire, mais ¢a
nous prend une vision plus globale, entre autres qui va
viser a réduire l'exposition, tu sais, donc a cesser, par
exemple, de développer la capacité routiére au profit de
d'autres modes de transport plus sécuritaires. Ca, c'est
vraiment majeur. Ou, si on continue de développer la
capacité routiere, bien il va falloir quand méme implanter
largement et de maniére systématique des mesures pour
protéger les citoyens qui circulent sur ce réseau-1a parce
que ¢a va étre tres difficile de compenser toujours
l'augmentation de circulation routiére par des mesures
ciblées. Voila, c'est ce que...

Le Président (M. Bergman): Merci. M. le député
de LaFontaine.
® (I15h30)®

M. Tomassi: Merci, M. le Président. Avant de
passer aux questions a la Direction de la santé publique,
peut-&tre faire un petit rappel de ce qui a été dit tantot
avec M. De Koninck et les chiffres de notre collegue de
Blainville, qui faisait mention du nombre de personnes
qui avaient ét¢ interceptées ici, au Québec, et dans d'autres
juridictions, que ce soit en Angleterre, aux Etats-Unis
ou autre. Il faut dire qu'ici, au Québec, et on va avoir la
chance d'avoir M. Delorme, du Service de police de la
ville de Montréal, qui va venir, je crois, nous en parler
un peu... Quand on parle d'alcool et d'interception, ici,
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au Canada, il faut que les gens, que les policiers aient un
soupgon pour intercepter une personne et pour lui
faire passer l'alcootest, ce qui n'existe pas dans d'autres
juridictions, comme ['Australie ou autres endroits, ou
est-ce qu'il n'y a pas de soupcgon, le policier peut arréter
quelqu'un et lui faire passer l'alcootest sans avoir de
soupcon. C'est la question légale ici, au Québec, de
droit, puis c'est tout a fait correct, 1a, on a eu un choix.
Alors, c'est des bémols, des tres grands bémols qu'il faut
mettre dans les chiffres du député de Blainville.

Moi, je voudrais revenir un peu avec vous. De
un, de vous dire que je suis un peu dégu, un peu dégu et
je reste un peu sur ma faim concernant votre mémoire.
Je comprends que vous avez eu hier a 3 heures le «go»
de venir a la commission parlementaire, mais j'aurais
aimé ¢a vous entendre parler un peu plus des mesures.
Je comprends que c'est un ensemble, et on le dit depuis
le début, c'est un ensemble d'éléments: la présence
policiére, l'accroissement des... Puis je prends I'exemple
de tantdt, 1a, l'accroissement des forces policieres sur les
routes est un des éléments qui va nous permettre d'amé-
liorer notre bilan routier. 11 y en a beaucoup d'autres. Et
le projet de loi va dans ce sens-la.

J'aurais aimé ¢a vous entendre parler un peu du
projet de loi et connaitre vos opinions sur la volonté
gouvernementale de baisser le taux d'alcoolémie de 0,08
a 0,05. Le fait de dire: On n'interdira pas le téléphone
cellulaire... Méme si I'Institut de la santé publique a déja
émis un avis sur l'utilisation du téléphone cellulaire, le
gouvernement a pris la décision de dire: On va aller
étape par étape, et dire qu'on va aller avec un mains-
libres, par la suite voir que les conducteurs aient les
deux mains sur le volant. L'instauration de mesures
comme le photoradar qui a démontré son efficacité, puis
¢a, il faut... On ne peut pas se le cacher, 1a, dans d'autres
juridictions, que ce soit dans les pays européens,
dans les pays scandinaves et autres, ou est-ce que le
photoradar a été installé, il y a des diminutions majeures
d'accidents et de pertes de vies humaines. Parce qu'en
bout de ligne, 1a, c'est les pertes humaines qu'on essaie
de diminuer, 1a. Le but, c'est d'en avoir zéro; ce ne sera
jamais possible, 1a, on n'arrivera jamais a ¢a, mais si on
serait capable de diminuer...

J'aurais aimé ¢a, puis je vous donne I'occasion,
la, parce que c'est un élément important... Je vous
comprends, vos mesures que vous avez mises la, puis
Mme la ministre a été trés claire avec vous, 1a, c'est des
mesures que les municipalités ont amplement le pouvoir
et la volonté de faire. Chez nous, 1a, dans mon quartier,
les gens veulent avoir des dos d'ane. Essayez d'aller dire
a l'arrondissement qu'il faut installer des dos d'ane, ils
ne veulent pas en installer. Vous savez, ils ont le
pouvoir, mais ils n'en installent pas pour x raisons. Vous
auriez peut-étre... Je vais vous donner un rendez-vous
avec eux pour que vous puissiez aller leur parler puis
leur dire que... arrondissement Riviere-des-Prairies—
Montréal-Nord... Riviére-des-Prairies—Pointe-aux-
Trembles. Alors, je pense que c'est assez important.

Mais je veux vous entendre parler sur les
éléments qui sont dans le projet de loi, puis je vous
comprends, c'est large, la: les pneus d'hiver, la con-
duite... Je vous comprends. Mais je vous dis, 1a: On va
faire un petit pas, la. Le pas qu'on fait, qu'est-ce que vous
en pensez?

M. Drouin (Louis): Bien, d'ailleurs, dans le
mémoire qu'on va vous envoyer au début de la semaine
prochaine, on discute de ces mesures-la plus spécifique-
ment. Je laisserais la parole a Frangois puis a Patrick.

M. Thérien (Francois): M. le député de
LaFontaine, je vous dirais d'abord que ce n'est pas par
manque de temps qu'on n'a pas abordé spécifiquement
le détail des mesures qui sont dans le projet de loi. C'est
tout a fait volontairement parce qu'on a voulu délibéré-
ment apporter un message peut-&tre qui va étre un peu
dissonant puis un message que pas grand monde dans
les intervenants que vous allez recevoir a la commission
vont vous livrer. Nous, on vient vous dire que certaine-
ment les mesures spécifiques ponctuelles ciblées, comme
disait mon collégue Patrick, ont leur efficacité, mais
qu'il faut aussi, pour améliorer de fagon significative,
importante le bilan routier, il faut penser a des mesures
structurelles, des mesures environnementales, qu'on
prend en amont. L'environnement routier détermine les
comportements, et c'est quelque chose qui doit étre
traité en amont et qu'on trouvait qui n'était pas assez
présent dans le projet de loi qui est déposé aujourd'hui.
Alors, ce n'est pas contre le projet de loi, c'est qu'on
veut un peu recadrer la problématique pour un peu
prendre en considération pas juste les arbres, mais la
forét aussi.

Et, si Mme la ministre parlait tantét que les
municipalités veulent ou elles peuvent réduire... imposer
une limite de vitesse a 40 km/h, bon, nous, on a dit
qu'on est plutdt pour 30 km, en tout cas dans les rues
résidentielles. Mais il faut dire qu'il ne suffit pas de
passer un reéglement pour dire: On met les limites de
vitesse a 40 ou a 30 km, si le systéme routier, la largeur
des rues...

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait.

M. Thérien (Francois): ...est une invitation a la
vitesse.

Le Président (M. Bergman): Merci. M. le député
de Blainville.

M. Gingras: Merci, M. le Président. Docteur,
bonjour. Premiérement, juste rectifier une chose du
député de LaFontaine. Quand il dit que les villes peu-
vent adopter des plans de circulation puis les vitesses
requises qu'elles désirent mettre dans les rues, bien il
faut qu'elles envoient le plan de circulation au ministére
des Transports qui, lui, I'approuve ou pas. C'est pour ¢a que
la ville de Montréal demande au ministere d'autoriser le
40 km. Tout comme Blainville...

Une voix: ...

M. Gingras: ..tout comme, Blainville, on a
adopté, au cours des 12 derniéres années, un plan de
circulation et des rues a 30 km/h. Et je peux vous dire
que... Nos rues, on voulait effectivement qu'elles soient
pour les piétons, les cyclistes, les usagers du transport
en commun, je peux vous dire les pousse-pousse — vous
avez oublié les pousse-pousse dans votre exemple — pour
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les familles, quoi. Et malheureusement on a eu a présenter
un plan de transport au ministére, et le ministére, des
fois, de Québec a mis certaines de nos rues a 50 km. Je
peux vous dire, vous voyez l'impact, hein? Vous avez
défini l'impact d'un accident qui se fait a 30 ou a 50 km, je
vous dis que c'est mortel, hein? Et, nous, effectivement,
dans le projet de loi, nous croyons que nous devrions
redonner aux municipalités, qui sont les personnes les
plus imputables, les élus municipaux, aupres de leur
population, la capacité d'adopter les régles de circulation
qu'ils désirent.

Deuxiémement, politique de mobilité. Je suis
parfaitement d'accord... En milieu urbain, vous avez dit
effectivement que vous avez des problémes. Imaginez-
vous en milieu rural, lors d'impact a 80 km pour les piétons,
ca fait drélement plus mal, hein? 90 % des chances d'un
déces plutot qu'a 40 km, je pense que c'est 30 %. Donc,
effectivement...

Des voix: ...

M. Gingras: Je vais prendre ¢a sur votre temps,
tantot. Donc, effectivement, de donner aux municipalités
les pouvoirs.

Dans le cas des... Vous avez parlé des points
noirs, et je pense que votre document, votre mémoire,
I'exprime trés clairement. 1l y a des endroits acciden-
togenes tres importants & Montréal, et il y a des endroits
effectivement qui devront étre refaits au cours des
prochains mois, des prochaines années, je pense, entre
autres, a la rue Notre-Dame ou autres. Je ne verrais pas
pourquoi... Et, dans le rapport De Koninck, on fait une
mention a l'effet que chacun des projets devrait faire
preuve d'un audit de sécurité, audit de sécurité donc qui
ne colterait pas énormément mais qui permettrait de
s'assurer de la sécurité des piétons, des usagers. Qu'est-ce
que vous en pensez?

M. Morency (Patrick): J'aurais trois commen-
taires a faire, si vous me permettez. Le premier revient
un peu en amont de vos questions juste avant, pour dire
qu'effectivement on peut discuter des mesures spécifiques,
la, une par une, proposées par le projet de loi, mais qu'il
y aura beaucoup, au cours de votre commission, de gens
qui vont venir défendre chacune d'entre elles. Par
contre, il y aura peu de gens qui vont vous rappeler
l'importance des autres facteurs déterminants comme
ceux de l'exposition. Mais je peux en discuter, hein, de
chacune des mesures, puis on peut le faire comme
équipe, puis il va l'avoir un peu dans notre mémoire.
Mais le role de l'exposition, il est tellement fonda-
mental, 13, le role du volume de circulation que... Les
ingénieurs savent tous ¢a, hein? A une intersection, si
vous doublez le volume de circulation, la, il va falloir
faire quelque chose parce que le nombre d'accidents, de
blessés... ou de blessés ou de déces, la moyenne, elle va
doubler. C'est fondamental comme paramétre. Il va
falloir modifier les aménagements en fonction du débit.

Donc, je voulais juste dire qu'effectivement on
peut discuter. Je voulais ajouter donc aux propos de
mon collégue qu'on peut discuter, puis on va le faire
dans le document, entre autres sur le fait que certaines
de ces mesures-la — on pourrait les prendre une par
une — sont efficaces; pour d'autres, par contre, il y a des

mesures environnementales qui le seraient davantage.
Mais on pourrait le faire, mais on va laisser a chacun
des représentants de défendre sa position.

Maintenant, concernant ce que vous disiez sur le
«traffic calming», c'est vrai qu'il y a un autre principe
qui est respecté par les ingénieurs, par le ministére des
Transports, par les ingénieurs des municipalités partout,
puis qui est aussi fondamental, c'est le principe de la
cohérence entre les aménagements et la vitesse. C'est ¢a.
C'est une reégle de bonne pratique professionnelle, effec-
tivement. Donc, si vous avez institué le 30 km/h, c'est
une trés bonne chose, mais les ingénieurs du ministére
des Transports comme ceux de la municipalité vont exiger
que les aménagements soient cohérents avec le 30 km/h
qui est exigé des automobilistes.
® (15h40) e

Une voix: Sur l'audit.

M. Morency (Patrick): Oui, oui. Donc, c'est une
limite importante parce que souvent les aménagements
ne permettent pas de réduire la vitesse en fait, réelle-
ment.

Et puis, concernant votre question d'audit, on est
100 % d'accord avec la nécessité des audits. En fait, ¢ca
ne devrait pas étre seulement en préconception et
seulement étre réservé aux projets majeurs. On pense
qu'il est parfois requis et méme souvent d'avoir des
audits lorsque c'est implanté. Il y a bien des situations
actuellement, a Montréal, 1a, qui sont particuliérement
dangereuses pour lesquelles on aurait besoin de l'audit,
pas seulement sur des nouveaux projets. Donc, on a
besoin d'audit une fois que les projets sont faits et
implantés, et puis pas seulement sur les projets majeurs,
mais méme parfois sur des projets de réfection qui peuvent
paraitre comme mineurs d'un point de vue provincial, mais
qui impliquent quand méme des dizaines de millions de
dollars, 1a, comme la rue Amherst, la rue Saint-Laurent,
et compagnie. Donc, oui, les audits sont nécessaires en
conception, dans le suivi aussi et postimplantation. Puis
je pense que, lors de tout projet de réfection, on va vous
appuyer la-dedans a 100 %.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.

M. Gingras: Autre question, puis apres ¢a je céde
la parole a mon confrére de Beauce-Nord: I'acceptabilité
sociale de mesures de «traffic calmingy, parlez-moi de
l'acceptation sociale, donc les gens, 1a, dans les quartiers,
la.

M. Drouin (Louis): Ce qu'on vit a Montréal...
La, on prend Montréal, il y a une mobilisation des
citoyens la-dessus, ils en veulent. Donc, on les soutient,
méme. Il y a des groupes sur Le Plateau sur les zones a
30 km, Cote-des-Neiges. Les gens spontanément, quand
on leur dit: Qu'est-ce qu'il faut faire?, il faut sécuriser
les deux — d'emblée, d'emblée — pas seulement sur les
voies résidentielles, sur les artéres. Parce que, lorsqu'on
regarde, mettons, l'intensité du nombre de piétons, parce
que ce qu'on veut protéger, c'est les piétons, les piétons,
il ne circulent pas seulement dans la petite rue rési-
dentielle... Prenez Cote-des-Neiges, puis je donne tout
le temps cet exemple-la: vous avez le Jewish au coin, le
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CSSS de la Montagne, ensuite une bouche de métro, il y
a une école primaire, puis on dit: C'est une artere, on ne
mettra pas de mesure d'apaisement de la... La, je ne
comprends pas.

Donc, en Europe, eux, ce qu'ils ont pris, c'est qu'ils
ne marchent plus avec... Parce qu'a Montréal on marche,
la... la hiérarchie du réseau: les voies collectrices, enfin
les voies résidentielles locales et collectrices, c'est du
niveau de l'arrondissement; 'artére, c'est au niveau de la
ville centrale; puis l'autoroute, du MTQ. Quel probléme
de gouvernance! Parce que c'est ¢a qu'on vit. Et ¢a ne
répond pas du tout a la réalité de la mobilité. Si on
oublie fluidité des autos, parce que c'est ¢a qu'on a, mais
qu'on regarde plus politique de mobilité, 1a on voit
Montréal différemment.

Ou sont les gens qui circulent a pied, a vélo? Ou
sont les personnes a mobilité réduite? Ou sont les personnes
agées? Ou sont les familles avec des poussettes? Ou
circulent-ils? Ils circulent la ou il y a beaucoup de
destinations: les commerces de proximité, des écoles, des
CPE, centres de la petite enfance, des centres gériatriques.
Mais c'est la qu'il faut regarder comment planifier nos
mesures de ralentissement de la circulation. Donc, on
oublie la hiérarchisation du réseau. C'est ce qu'ils font
en Europe. On change complétement... c'est la notion du
«share spacey, l'espace partagé.

M. Gingras: Et comme les rues. Effectivement,
comme la rue qui peut étre partagée.

Juste un commentaire final avant de passer la
parole, en vous disant: Oui, je pense que c'est un objectif
trés noble — je ne vous dirai pas «c'est un voeu
pieux» — c'est un bel objectif d'avoir moins de véhicules
dans le centre. Mais il va falloir deux choses, parce qu'on
est une des seules métropoles, Montréal, qui n'a pas de
voie de contournement. Quand on regarde Beijing,
Shanghai, quand on regarde un peu partout dans les
métropoles du monde, il y a des voies de contourne-
ment. Ca, c'est un. Donc, il y a moins de véhicules.

Deux, il faut que le réseau de transport en
commun soit efficace, fiable et qu'il rejoigne tout le
monde. Donc, a I'heure actuelle, un réseau de transport
en commun déficient ou non complété, un réseau routier
non complété aussi, pas de voie de contournement, donc
difficilement atteignable comme objectif de dire: On
empéche le véhicule. Donc, il ne faut pas prendre non
plus en otage les gens des couronnes pour les empécher
de venir a Montréal avant que le réseau soit efficace.
Donc, il faut travailler sur le réseau de transport en
commun. Et je pense, autant au niveau environnemental
que de qualité de vie au sein de l'agglomération, au sein
de Montréal, au sein de la métropole, qu'il faut investir
sur ces aspects-la: transport en commun et compléter le
réseau routier qui n'a pas été complété depuis 40 ans.

M. Drouin (Louis): Mon commentaire. Oui, on
soutient amplement votre vision des choses. Enfin, on
parle de l'autoroute 30 qu'il faut compléter, ¢a, c'est
trés clair pour nous. Egalement, ce qu'il faut avoir en
pensée, c'est que toutes les recherches en transport, que
ce soit aux Etats-Unis et en Europe, démontrent que des
villes qui sont baties sur des réseaux efficients, efficaces de
transport en commun, c'est tres rentable économiquement
parce qu'on améliore sensiblement la qualité de vie.

L'autre élément. J'arrive d'un congrés aux Etats-
Unis de I'American Public Health Association. C'est de
plus en plus une stratégie de lutte aux gaz a effet de
serre. Ca, c'est clair. Et je fais le lien avec le plan
d'action gouvernemental de la lutte a I'obésité, c'est:
plus on va mettre nos citoyens en mode actif en termes
de mobilité, plus on contribue a lutter contre I'obésité.
C'est d'ailleurs une des cibles qui a été bien identifiée
dans le plan d'action gouvernemental.

M. Gingras: Merci, M. le Président.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Grondin: Merci, M. le Président. Alors,
écoutez, moi, j'écoute tout ¢a, la, puis je vais essayer
d'étre terre a terre. Si, demain matin, la, dans la ville de
Montréal, tout le monde roule 30 km dans les rues, tout
le monde roule 70 km sur le boulevard Métropolitain,
on ne s'en sort pas. Vous le savez, dans les villes, quand
il est I'heure de trafic, tu t'dtes de dans les jambes. Il va
falloir soit penser un autre systeme... Mais, s'il fallait
que tout le monde se mette a rouler 30 km, ¢a n'irait
pas bien. Puis penser qu'on va rouler 30 km, qu'on
n'utilisera pas le téléphone cellulaire, qu'on va se mettre
les deux mains sur le «steering», puis on va regarder en
avant, vous révez en couleurs. Vous ne le faites pas. Pas
un de nous autres ne va le faire. Ca fait que n'essayons
pas de faire une loi pour dire aux gens, la: Vous allez
mettre vos deux mains sur le «steering», 1a, puis vous
allez rouler 30 km, puis pensez juste a ¢a en avant. Ce
n'est pas vrai. Il y en a qui se maquillent, il y en a qui
répondent au téléphone, il y en a qui... on parle entre
nous autres. Il ne faut pas se mettre la téte dans le sable, 1a,
on est comme ¢a, et puis on ne changera pas demain matin,
la. Alors, moi, je pense que c'est beau qu'on pense a ¢a,
mais ¢a n'arrivera pas.

La maniere de le faire, la, je trouve que l'idée est
bonne. Je le vois juste ici, a Québec, sur la Grande
Allée, quand on arrive ici, la, vis-a-vis de ou ils ont mis
des fleurs, puis tout ¢a, ¢a nous incite tout de suite a
modérer. Je regarde le boulevard Champlain qu'ils sont
en train de construire, avec beaucoup de choses, ¢a nous
incite & modérer. Je pense qu'il ne faut pas se le cacher,
la, on est comme ¢a. Je vois la rue ici, la, avec les pots
de fleurs, puis tout ¢a, la; quelqu'un arrive 1, il ne peut
pas arriver 1a a 70 km, il va modérer.

Une voix: C'est 40.

M. Grondin: C'est 40, mais je ne sais pas si tout
le monde passe a 40. Alors, moi, je pense que c'est un
point important qu'il faut penser. Il ne faut pas juste
penser politique, il faut penser des choses qu'on va faire
nous autres mémes. Si on ne les fait pas nous autres
mémes, bien n'essayons pas de les rentrer dans la téte
des autres.

Le transport en commun, je pense que c'est
l'outil idéal pour les villes, mais il faut toujours penser
qu'en région, le transport en commun, on n'en a pas,
puis je ne pense pas qu'on puisse en établir un demain
matin. On a beau toujours se baser sur les statistiques
qu'il y a en Europe, mais, au Québec, on est a peu pres
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la province qui a le moins de population mais qui a le plus
long réseau routier. Alors, pour aller d'un village a un autre,
des fois c'est des centaines de kilometres. Alors, on ne peut
pas se comparer toujours a I'Europe. Et puis...

Une voix: ...

M. Grondin: Moi, aussi, j'ai vu dernierement
que, méme... je pense que c'est Hydro-Québec, a I'heure
actuelle, qui construit des autos pour la ville de France
pour les postes... Vous parliez tantot de la santé, mais
j'ai de la miseére a comprendre comment, le fleuron
québécois qu'est Hydro-Québec peut aller construire des
autos pour la France puis qu'on n'en ait pas ici, au
Québec. Je ne sais pas si je parle dans le vent, la, mais
j'ai vu ¢a dans un article de journal, a un moment donné,
moi, qu'ils étaient la...

Des voix: ...

Le Président (M. Bergman): Malheureusement,
le temps est écoulé pour ce bloc de temps.

Une voix: Mais on a la plus grande compagnie de...
® (I15h50)e

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauharnois.

M. Desliéres: Merci, M. le Président. Messieurs,
bienvenue a cette commission. M. Drouin, dans la
présentation que vous nous avez faite, ¢a interpelle bien stir
le plan de transport de Montréal qui est en préparation,
tout ¢a. Est-ce que ce que vous nous présentez... C'est
un changement de vie important, c'est un changement de
philosophie important. Le plan de transport de Montréal
insiste beaucoup sur toute la réorganisation physique
des lieux, l'augmentation du transport collectif sous
toutes ses formes imaginables, puis tout ¢a. Est-ce que
le plan de transport de la ville de Montréal — c'est le
document de consultation que j'ai devant moi — est-ce
que le plan de transport va dans le sens que vous venez
de nous exprimer?

M. Drouin (Louis): Oui, mais le plan de trans-
port de Montréal va devenir réalité dans la mesure ou on
réussit au niveau de I'ensemble métropolitain.

M. Desliéres: Sur l'ile.

M. Drouin (Louis): Parce que ce qui rentre sur
I'lle, ¢a vient beaucoup des couronnes, hein? Donc, il
faut aussi un arrimage avec l'ensemble métropolitain.
Donc, ¢a interpelle davantage le ministére des Transports,
I'AMT, I'Agence métropolitaine, parce que l'offre de
service en transport en commun doit étre bien organisée
a l'échelle métropolitaine —¢a, c'est le premier
constat — avec un financement structurant et musclé.
Parce qu'il y a beaucoup de projets, la, sur la planche a
dessin, mais il manque de ¢a. Mais il faut aussi allier,
avec une politique de transport, une politique d'amé-
nagement du territoire pour contrdler I'étalement urbain.
Parce que plus tu as d'étalement urbain, plus tu as de la
difficulté a réorienter les parts modales sur le transport
collectif.

Et je prends toujours l'exemple des villes
européennes qui ont beaucoup plus orienté les politiques
d'utilisation du territoire selon des schémes de transport
en commun. C'est ce qu'on appelle les TOD, les «transit-
oriented development», la gare Saint-Hilaire... Tu fais du
développement densifié¢ autour des noeuds de transport
en commun. On a développé nos villes, au Québec, en
Nouvelle-France, autour des noeuds des riviéres: Montréal,
Trois-Rivieres. Aujourd’hui, c'est autour des noeuds du
transport en commun. Blainville se développe aussi
autour de ces noeuds, de noyaux densifiés; Saint-Jérdme,
autour de la gare.

Dong, il faut essayer dans notre... Et ¢a, c'est une
notion importante, c'est une politique d'aménagement
urbain qui soit davantage densifié, pas seulement a
Montréal, mais en périphérie. Si vous vivez a Laval...
Moi, j'ai vécu a Laval. On a maintenant, on s'est donné
un plan d'urbanisme, depuis les 30 derni¢res années,
hyper étalé. Tu n'as plus le choix de ne plus utiliser ta
voiture pour circuler d'un bord et de l'autre. Pourquoi?
On a complétement étalé. Aujourd'hui, le discours qui
émerge avec Kyoto, c'est de redensification urbaine pas
seulement en ville, mais aussi en périphérie, rattachée
avec des noeuds de transport en commun.

M. Desliéres: M. Drouin, en résumé, le plan de
transport, il est correct, sauf qu'il y a un élément man-
quant, c'est le plan d'aménagement du territoire. C'est ¢a
que vous dites, global...

M. Drouin (Louis): Une cohérence, une
cohérence.

M. Desliéres: Une cohérence. O.K. Deuxieme
question, et je vais céder la parole a mes collegues, je
sais que c¢a passe vite, mais rapidement. Vous nous
parlez d'objectifs quantifiables concernant les déplace-
ments vers Montréal. Donc, objectifs quantifiables, ¢a
prend un plan d'action, ¢a prend des moyens. En avez-
vous quelques-uns en téte?

M. Drouin (Louis): Bien, si on veut réduire le
nombre de déplacements vers la ville centre — c'est ce
qu'on vient de discuter — premiérement, transport en
commun, financement adéquat; une politique d'amé-
nagement du territoire qui favorise la densification,
c'est ¢a qu'on veut pour remettre les gens plus sur
des...

M. Desliéres: Est-ce que vous pensez que les
péages seraient quelque chose... Est-ce que vous pensez
qu'une fiscalité, comme ¢a se passe a Londres en disant:
Vous rentrez avec votre auto au centre-ville...

M. Drouin (Louis): Oui, on a organis¢ un
colloque aux Journées annuelles de santé publique. On a
fait venir un conférencier de renommée internationale
sur le «pricing», qui est une mesure efficace, comme a
Londres, parce que ¢a concourt a réduire le nombre de
déplacements dans la ville centre puis a financer, a générer
des revenus pour le financement des infrastructures de
transport en commun.

Une voix: Politique de stationnement aussi.
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M. Drouin (Louis): Il y a la politique de
stationnement dans la ville centre, restreindre les
espaces voués au stationnement au niveau de la ville
centre. Donc, tu joues au niveau des deux aspects:
réduire 'offre de stationnement dans la ville centre puis
augmenter l'offre de transport, et mettre aussi une
barriére tarifaire.

M. Desliéres: Je vais laisser la parole a mes
collégues.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Vachon.

M. Bouchard: Oui. Merci, M. le Président.
J'allais m'écrier: Mon Dieu que ¢a fait du bien de vous
entendre! Il y a quelque chose de trés stimulant puis de
tres réconfortant dans votre présentation. C'est impor-
tant qu'on puisse saisir l'expression dans toute sa force,
la, de changement de paradigme, parce que ce que vous
étes en train de nous dire, c'est que c'est vrai, d'un coté,
il y a le comportement, nos comportements, et, d'un
autre cOté, il y a l'environnement. Puis ¢a me fait penser a
tous ces matins ou les automobilistes, a Montréal, voient
d'autres automobilistes devenir soudainement daltoniens
aux heures de trés grand trafic, chacun prenant le risque
de briler la rouge parce qu'autrement il en a pour un
autre bon cinq minutes a attendre. Et ¢a, ¢a dépend
essentiellement d'une chose, c'est qu'il y a trop d'auto-
mobiles, et les gens cherchent a court-circuiter le temps
en court-circuitant les lumiéres, les feux rouges, dans le
fond. Et je ne sais pas s'il y a des statistiques la-dessus.
Mais, en tant que résident montréalais, moi, j'observe
depuis plusieurs années le fait que ¢a se détériore quasi-
ment de mois en mois, notre capacité¢ de se conduire et
de conduire de fagon correcte a Montréal.

Autre observation. J'ai particulierement apprécié
cette diapositive ot on observe que dans le fond ce qui se
produit, c'est qu'on a plus d'accidents la ot on a moins
de propriétaires d'auto sur I'ile de Montréal. Donc, ce
sont ceux et celles qui se déplacent le moins en auto qui
sont plus les victimes de celles et de ceux qui sont en
transit dans le centre-ville de Montréal. Et il arrive qu'en
méme temps, si vous superposez sur vos cartes — et
j'imagine que vous l'avez fait plusieurs fois — la carte
de la pauvreté et de l'exclusion sociale, vous arrivez a
une superposition qui est sans doute assez dramatique,
la, en termes de coincidence et de corrélation. Et, quand
je regarde d'autre part votre graphique ol on voit la
dispersion des points et qu'on trace une ligne de corré-
lation a travers ce graphique, la, ce graphique ou on
voit... Bon. C'est ¢a, donc ce graphique-ci. Quand on
trace une droite de corrélation... Mais, quand on a une
droite de corrélation comme ¢a en sciences, la, on com-
mence a s'inquiéter drolement, parce que l'effet est
vraiment trés important, surtout s'il est répété.

Mais ce que vous nous apportez de plus impor-
tant, je pense, c'est une réflexion a l'effet que ceux qui
subissent les conséquences n'ont pas beaucoup de pouvoir
pour changer la situation. Dans le fond, c'est souvent les
populations qui sont captives de leur environnement:
pas capables de déménager parce que les loyers qui sont
accessibles sont les plus accessibles pour elles ou pour eux
étant donné leurs revenus; pas de moyens de déplacement

non plus a portée; une habitude aussi de vie de quartier puis
de réseaux sociaux que les gens ne veulent pas démanteler.

Et, moi, la question qui me vient a l'esprit, bien,
en fait, c'est une question qui concerne l'inéquité
environnementale, parce que c'est ¢a dont vous parlez,
c'est: Comment arriver a faire en sorte que le ministere
de la Santé puis le ministére du Transport collaborent
ensemble? Parce que le ministére de la Santé, la-dedans,
c'est lui qui paie la facture — c'est ¢a, n'est-ce pas? —
puis c'est le ministére des conséquences. Et y a-t-il un
moyen ou des moyens que vous avez envisagés, que
vous utilisez, que vous étes & mettre en oeuvre pour faire
en sorte que ces deux entités-la se parlent et collaborent
autour du probléme d'une épidémiologie des accidents
automobiles dans la ville?
® (16 heures) ®

M. Drouin (Louis): Pour répondre — je pense
que Patrick a aussi des éléments de réponse — la fagon
qu'on collabore actuellement, c'est dans un cadre formel.
Comme par exemple, il y a eu des audiences publiques
sur l'autoroute 25. Donc, les évaluations d'impact, dans le
cadre des audiences publiques, sont également évaluées
par le ministére de la Santé. Et on fait des mémoires.
Actuellement, on regarde le projet de I'échangeur Turcot.
On va intervenir, on va donner une opinion, un mémoire.
Dong, c'est le mode de collaboration qui s'installe entre
le ministere des Transports et la santé publique, c'est a
travers ces projets d'évaluation d'impact.

L'autre collaboration qui est en train de s'installer
au niveau de I'lle de Montréal, c'est avec le bureau de
sécurité routiere de la ville de Montréal, ou les recherches
de Patrick Morency sont amplement récupérées par le
bureau de sécurité pour regarder plus spécifiquement
jusqu'ou on peut aller, entre autres, dans les mesures de
«traffic calming» dans les quartiers centraux de Montréal.

Mais ce que je veux insister, la-dessus, c'est
qu'on a la chance, dans notre organisation de Direction
de santé publique, de pouvoir travailler trés prés des
gens qui s'occupent de sécurité routiere. Et on travaille
sur le terrain avec les arrondissements. On peut le faire
parce qu'on a la chance d'étre pres des milieux de la
recherche également. Mais, moi, j'insisterais que le
ministere de la Santé ou l'institut de santé publique se
rapprochent aussi des régions pour qu'il y ait ce dialogue
qui s'installe entre les gens de la santé et les gens en
transport. Parce que ce que vous soulevez, et c'est
soulevé au niveau international, c'est: Comment qu'on fait
travailler plus adéquatement les gens de la santé publique
avec les ingénieurs en transport puis les urbanistes?
Clest ¢a. C'est ¢a, le défi. Parce qu'en faisant ¢a on va
changer aussi les pratiques professionnelles. Parce que ce
qu'on sugggre, c'est de nouvelles approches de pratiques
professionnelles dans I'aménagement du territoire et la
planification des transports pour assurer une mobilité
pour tous. C'est ¢a, qui est le changement.

J'assistais a une conférence a Toronto entre les
gens du Public Health Department — a Toronto, la santé
publique reléve de la municipalité — et c'était tout le
défi, a l'interne, de faire travailler ensemble les ingé-
nieurs, les urbanistes, les gens de la santé publique.
Parce que, nous, on a des éléments de réponse. Et, entre
autres, les travaux de Patrick ont été¢ diffusés dans une
revue internationale, entre autres sur la question des
points noirs. Il ne faut pas seulement travailler sur les
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points noirs, il faut travailler a I'échelon d'un quartier. Et
l'auteur, I'éditorialiste en chef de Imjury Prevention
Journal, conclut que le défi, c'est de faire travailler ces
trois entités-1a ensemble.

Donc, moi, j'invite les gens du ministére des
Transports, et c'est ce qu'on veut faire de plus en plus
dans la région montréalaise, de vraiment se pénétrer de
nos savoirs respectifs. Mais tout ¢a, c'est toujours dans
un but de réduire au maximum le fardeau des traumas
routiers. Je ne sais pas si Patrick...

M. Morency (Patrick): Bien, je suis tout a fait
d'accord avec ce que vous avez énoncé et la réponse.
J'ajouterais que les collaborations souvent dans le cadre
de I'amélioration de la sécurité sont fructueuses, mais
que parfois elles devraient se situer aussi en amont ou plus
haut. Parce que, par exemple, on peut bien s'occuper de
ce que les gens nomment, 13, les sites accidentogenes ou
dangereux, ca représente une des 1 300 intersections.
Donc, si on ne touche pas plus globalement aux
pratiques générales de transport, bien il va étre difficile
d'améliorer globalement la situation, si on ne modifie
pas les pratiques lors de tout projet de réfection, la,
courant dans la ville de Montréal puis nos discussions
restent limitées a une petite entité, tu sais, qui n'a pas grand
pouvoir, mettons, décisionnel, mais qui se préoccupe de la
sécurité sur des sites accidentogenes pendant que les
pratiques se maintiennent. Donc, il y a des collabora-
tions fructueuses, mais elles gagneraient a déborder de
la problématique de sécurité pour s'occuper en tout cas
du transport plus généralement.

Le Président (M. Bergman): Merci, Dr Drouin,
Dr Morency, M. Thérien, merci pour votre présentation.

Je demande au Service de police de la ville de
Montréal de prendre place a la table.

Je suspends pour quelques instants.

(Suspension de la séance a 16 h 3)

(Reprise a 16 h 5)

Le Président (M. Bergman): A l'ordre, s'il vous
plait! M. Delorme... M. Delorme?

Service de police de la ville de Montréal (SPVM)
M. Delorme (Yvan): Oui.

Le Président (M. Bergman): Je vous souhaite
la bienvenue.

M. Delorme (Yvan): Merci.

Le Président (M. Bergman): Vous pouvez vous
identifier et présenter le monsieur qui vous accompagne.
Et vous avez 15 minutes pour votre présentation, suivie
d'un échange de 45 minutes avec la ministre et les députés
de la commission. Alors, c'est a vous, M. Delorme.

M. Delorme (Yvan): Merci. Je me présente,
Yvan Delorme, directeur du Service de police de la ville de
Montréal. A ma droite, ici, Alain Legault, mon adjoint

au bureau du directeur. Les autres personnes qui devaient
m'entourer sont occupées a la sécurité routiere, a Montréal.
Donc, c'est pour ¢a que je me suis présenté seul.

Donc, M. le Président, Mme la ministre,
pardonnez-moi pour I'extinction de voix, c'est des suites
de la grippe. Donc j'espere que je vais bien me faire
comprendre... ou m'entendre, plutét. Membres de la
commission, merci de l'invitation. C'est grandement
apprécié de pouvoir établir les besoins de Montréal en
rapport a cette nouvelle loi. Et c'est avec plaisir que
j'espere enrichir le débat.

Le sujet est trés large, et je 1'ai vu par rapport a
la présentation précédente, j'ai vu une demi-heure de
cette présentation et de vos questions, et vous avez vu
que la sécurité routiere a Montréal est trés complexe.
Mais je serai bref en vous exposant la position spé-
cifique du SPVM dans le cadre général du projet de loi,
que vous connaissez déja d'ailleurs.

D'entrée de jeu, le SPVM et ses spécialistes en
sécurité routiére faisaient partie du comité sur la sécurité
routiére. Nous y avons apporté toute notre expertise de
gestion de la sécurité routiére en milieu urbain. Et vous
avez vu aussi de la présentation précédente la com-
plexité et la cohabitation de la chaussée a Montréal,
comment elle est rendue si difficile. Parce que la
chaussée est partagée par nombre d'automobilistes de
plus en plus nombreux sur les routes de Montréal; le
transport en commun, que nous tentons aussi, comme
service de police, de favoriser; les motos; les vélos de
plus en plus nombreux et de toutes sortes, en plus, nous
avons de petits vélos, de grands vélos, des jeunes, des
plus vieux, mais nous voyons aussi une augmentation
des pistes cyclables a Montréal; et surtout, aussi, les
piétons, qui représentent une clientele vulnérable, pour
le Service de police de la ville de Montréal, en matiere
de sécurité routiere.

Déja, le SPVM avait préparé, en 2005, un plan
stratégique quinquennal en matiére de sécurité routicre,
avec objectif précis de réduire les accidents mortels et
de réduire les accidents blessés graves. Et, ajout a ce
plan quinquennal, le plan de transport de la ville, aussi,
qui vient encadrer les déplacements des Montréalais et
des personnes provenant de l'extérieur.

Mais la ville de Montréal a investi de fagon
importante en matiere de sécurité routiere, entre autres
par l'ajout des 133 policiers a la division de la sécurité
routiére, aussi, que je considérais comme ajout en matiere
de visibilité policiére sur nos routes et sur le territoire de
I'lle de Montréal, de I'agglomération montréalaise. Nous
avons aussi investi beaucoup en matiere d'outils techno-
logiques pour pouvoir répondre aux besoins de plus en
plus criants.

Fort de son plan stratégique de 2005, nous
voyons actuellement une réduction importante des accidents
mortels et blessés graves comme défini précédemment:
2007, a la méme date, comparativement a 2006, une
réduction de 23 % des accidents mortels; une réduction
aussi de 25 % des accidents blessés graves, dii a 'action
du Service de police et d'autres actions contenues dans
le plan quinquennal.

Le mémoire de la ville de Montréal, en mars
2006, faisait état de certains objectifs de contrdle, entre
autres, sur l'utilisation du téléphone cellulaire. Je dois
vous dire par contre que, dans le projet de loi, je n'ai pas
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vu quelque chose qui s'apparentait a I'évolution des
technologies de communication, entre autres, au niveau
des GPS, qui deviennent de plus en plus performants
dans les véhicules automobiles. Donc, la communication
s'élargit avec le temps.

® (16h10)®

Aussi, un objectif de controle au niveau du
réseau local. Et vous savez, la demande de la ville de
Montréal était de réduire la limite de vitesse, au niveau
local, de 50 km/h a 40 km/h. Et je sais que vous avez une
ouverture sur le sujet.

Aussi, controle, sur les récidivistes de la vitesse,
des photoradars, principalement au niveau de la rue
Notre-Dame. Le mémoire contenait aussi l'obtention de
financement afin d'appliquer les mesures législatives.

Nous avons aussi, dans le mémoire, la création
du bureau de la sécurité des déplacements, de Montréal,
indispensable a la gestion complexe — nous l'avons vu
précédemment — indispensable a la gestion complexe entre
les différents services de la ville de Montréal.

Par contre, la ville de Montréal revendiquait une
autonomie, une autonomie au niveau de l'implantation
des nouvelles mesures et de la gestion, entre autres, du
photoradar et au niveau de la gestion des caméras feu
rouge, autonomie au niveau du suivi et du contrdle des
constats d'infraction. Mais, plutdt, vous avez opté pour
une gestion centralisée sans bénéfice pour le territoire de
Montréal et pour son service de police.

Donc, évidemment, étant sur la table de concer-
tation, nous appuyons les 23 recommandations contenues
dans le rapport de la Table québécoise sur la sécurité
routiére. 11 s'agit ici de garnir un coffre d'outils adéquat
pour faire face a une réalité, c'est-a-dire les comporte-
ments des usagers de la route, déviants, au Québec comme
a Montréal. Nous nous devons d'ajouter des outils a ce
coffre-la, mais pas a n'importe quel prix. Cet appui, il n'est
pas a n'importe quel prix pour le territoire de l'agglo-
mération de Montréal.

Additionné aux autres priorités d'un service
policier sans cesse grandissant, c'est-a-dire, et je vais
vous en énumérer quelques-unes de ces priorités: le
terrorisme, qui n'existait pas voila 10 ans et qui a un
impact important face aux Montréalais; la lutte aux gangs
de rue, une priorité du service; la violence conjugale, et
nous avons vu des déclarations derniérement, dans les
médias, au niveau de la violence conjugale, qui est une
priorité aussi pour le Service de police de la ville de
Montréal; aussi, les relations avec la communauté — et je
passerai tous les commentaires sur les accommodements
raisonnables, entre autres, ol nous sommes souvent
victimes des ces accommodements raisonnables. Au niveau
des communications: la diffusion de l'information; les
relations avec les médias; la technologie; I'Internet, qui nous
demande de plus en plus d'efforts et d'investissements
au niveau d'un service de police; et plusieurs autres,
évidemment.

Mais la responsabilité, I'imputabilité et le
financement doivent étre partagés et non assumés
uniquement par les Montréalais. A ce titre, plusieurs
solutions ont été proposées, mais aucune ne fut retenue: entre
autres, élargir les campagnes publicitaires en matiere de
transport urbain, donc un financement, par la SAAQ, pour
des problémes spécifiques a Montréal; aussi, le partage
des économies de réduction, dii a la réduction des

indemnités des victimes, dii a la diminution des accidents
de Montréal suite a l'implantation du plan stratégique;
aussi, les revenus de contraventions provenant du photo-
radar, entre autres; l'utilisation du SECI, un systéme
informatisé de contrdle de contraventions, systéme d'émis-
sion de constats informatisés, que nous avons mis a la
disposition du ministere.

En fait, les services de police appliquent les lois
fédérales, provinciales et sa réglementation, des régle-
mentations municipales, des régles, des procédures, des
directives des différents corps policiers, des pratiques
policieres dictées par le ministére de la Sécurité publique,
surtout, surtout — le plus important — des codes moraux,
des codes moraux non écrits qui guident le travail des
policiers quotidiennement et qui ont un impact direct sur
les poursuites, c'est-a-dire au niveau disciplinaire, au
niveau criminel, déontologique et médiatique, de plus
en plus fréquentes sur les policiers, ont un effet et sur
les corps policiers aussi, donc, pour un service de police
ou un directeur, demande de plus en plus de pression,
commande de plus en plus de pression au niveau de la
gestion des ressources humaines et au niveau de son
budget, évidemment.

Donc, je le répéte, nous appuyons les 23 recom-
mandations qui feront partie d'un coffre d'outils. Il ne
suffit pas seulement, par contre, de légiférer, mais de
supporter au niveau de son leadership, au niveau des
différents plans stratégiques, et la présentation précédente
était a cet effet... et, pour un service de police, au niveau
des trois E, c'est-a-dire I'éducation, l'engineering et
I'«enforcement»: I'éducation, évidemment, la publicité
ou les campagnes de publicité, auprés de la population, de
sensibilisation; I'engineering, qui est justement le plan
d'aménagement de transport de la ville, I'environnement;
et I'cenforcement», la répression venant des services, des
différents services de police.

Donc, un financement de plus en plus prioritaire
da a une surenchére de la réglementation, donc, plus de
réglementation, plus de priorités pour un service de
police, plus de plans stratégiques; plus d'interventions,
donc plus d'arrestations; plus de procédures a la cour,
donc plus de temps supplémentaire pour les policiers,
évidemment; plus de récidives, étant donné que nous
allons avoir eu plus d'arrestations; et encore plus de pour-
suites déontologiques. Donc, les colits pour un service
de police municipale sont de plus en plus importants dii
a cette augmentation de la législation encore une fois
que je dis que j'appuie.

Donc, en conclusion... Et je vais prendre une
petite gorgée d'eau. Ma grippe m'asséche la bouche. Je
force beaucoup! Pas grave, on va passer au travers.
Donc, en conclusion, notons que la recommandation de
la table québécoise de prévoir une aide financiere pour
les actions de sécurité routiere menées par les muni-
cipalités est prioritaire et cruciale pour la ville de
Montréal. De fait et afin d'atteindre nos objectifs, des
investissements majeurs sont nécessaires, soit les colits au
fonctionnement du bureau de sécurité des déplacements,
ceux associés a la mise en oeuvre des opérations
policiéres de méme que les dépenses d'immobilisations
liées a la réalisation de programmes de sécurisation
spécifiques.

Considérant que le résultat de ces programmes
bénéficiera a toute la société en raison des économies en
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indemnités versées par la SAAQ et les assureurs, nous
croyons qu'un mécanisme de financement permanent doit
étre instauré afin d'aider les municipalités dans ces efforts.

Les municipalités, dans le contexte général, tout
comme et plus particuliérement leurs services de police,
ne peuvent plus assumer seules le financement de la mise
en place de mécanismes ou de programmes provinciaux
sans l'aide des paliers supérieurs. Il est essentiel que
tous les ministeres du gouvernement réalisent que, pour
assurer la sécurité de tous les citoyens, qu'ils soient
Montréalais ou de partout au Québec, l'ensemble des
ressources doivent étre mobilisées et dirigées vers les
instances qui peuvent véritablement assurer leur mise en
place efficace, soit au niveau local.

Donc, dans I'espérance de voir ces outils sortir de
leur coffre dans le seul objectif de sécuriser les usagers
de la chaussée et d'éviter des morts, je vous remercie de votre
attention, c'était... Je vais répondre aux questions, mais le
domaine est si large que je voulais plutot vous laisser la
place aux questions, et je vais y répondre. Merci.

Le Président (M. Bergman): Merci, M. Delorme,
pour votre présentation. Mme la ministre.

Mme Boulet: Alors, M. Delorme, je tiens a vous
remercier de votre présence, malgré votre grosse grippe,
mais vous dire également merci pour, un, votre parti-
cipation a la Table québécoise de la sécurité routiére,
vous avez été¢ des membres actifs pendant les 18 derniers
mois. Alors, japprécie énormément parce que vous
représentez beaucoup de gens derriére vous, et vous étes
des agents déterminants dans la mise en application de
cette loi-la. Et je voudrais également vous remercier
pour l'embauche des 133 policiers qui sont dédiés, la,
affectés a la sécurité routiére, ainsi que la mise en place du
bureau des déplacements, la, du bureau de la sécurité dans
les déplacements. Alors, c'est une initiative extra-
ordinaire, M. Delorme, qu'on appuie totalement. Et, si ¢a
peut devenir un exemple pour les autres grandes villes de
la province, on sera trés fiers que ce genre de projet 1a ou
ce genre d'initiative la puisse faire naitre d'autres projets
similaires ailleurs. Alors, moi, je tiens a vous dire merci.

Je voudrais vous dire qu'également, si jamais les...
Parce que vous dites, 1a, ce que je comprends essen-
tiellement de votre... le résumé de votre intervention,
c'est qu'il y a de plus en plus de demandes et de moins en
moins de ressources financiéres, pas nécessairement en
termes d'étres humains mais en termes d'argent. Alors,
écoutez, la SAAQ me dit qu'elle contribue un petit peu
a chaque année a la hauteur de 100 000 $, 1a, pour des
activités de sensibilisation. Elle me dit également que ¢a
pourrait étre davantage pour l'année 2008, ¢a pourrait étre
encore plus que ¢a.
® (16h20)®

Et ce que j'aimerais vous dire également, c'est
que, dans le cadre des projets pilotes, notre conception a
nous, c'est que cet argent-1a, si éventuellement il y a des
photoradars ou des caméras feu rouge sur le territoire de
la ville de Montréal, ces argents-la vont retourner en
mesures de sécurité routiére qui peuvent soutenir votre
bureau de sécurité dans les déplacements, qui peuvent
soutenir toutes sortes d'éléments, d'outils qu'on va nous
proposer qui vont nous permettre d'améliorer la sécurité
routiére. Et ces argents-la vont étre totalement dédiés a ca,
M. Delorme. Alors, les argents qui vont provenir des

infractions de photoradars et de caméras feu rouge vont
retourner pour soutenir la mise en place de bureaux tels que
vous voulez mettre en place. S'il y a des nouveaux
agents de sécurité routiére qui peuvent éventuellement étre
embauchés, ¢a pourra soutenir ces activités-la. Alors ¢a,
pour nous, c'est important de vous le mentionner.

J'avais une question, M. Delorme. Vous me dites,
la, que vous aimeriez utiliser votre systeme informa-
tique pour I'émission des contraventions, plutdt que le...
Dites-moi, parce que je veux juste essayer de comprendre:
Ca changerait quoi dans la réalité, et pourquoi ce serait
préférable que Montréal gére ses propres contraventions
au niveau des photoradars et de la caméra feu rouge,
plutdt que d'étre gérées via un systéme centralisé, 1a, par
le BIA? C'est quoi, la différence? Qu'est-ce que ¢a vous
donne de plus, comme avantage?

M. Delorme (Yvan): Un, l'efficacité. L'efficacité:
moins besoin de ressources humaines au niveau de la
manutention des différents articles, soit les billets soit les
photos. Mais aussi pour I'efficacité au niveau du temps,
parce qu'on rejoint les personnes de fagon plus rapide.
C'est une autre raison. Et une autre raison pour financer
aussi les activités en matiere de sécurité routiere émanant
de la loi: une rétribution par billets qui peuvent revenir au
Service de police de la ville de Montréal... a la ville de
Montréal plutdt — pas au Service de police de la ville
de Montréal, a la ville de Montréal — une rétribution par
billets qui nous aiderait a financer des activités de sécurité
routiere sur I'lle de Montréal, qui est criant, et on I'a entendu
précédemment.

Mme Boulet: Alors, en partie, ¢a aiderait a
financer ce qui existe déja, ce serait un service complé-
mentaire ou additionnel, mais qui permettrait peut-étre
de financier une structure qui est déja en place. C'est ¢a?

M. Delorme (Yvan): Une structure qui existe déja
et aussi des...

Mme Boulet: Qui est trés efficace, comme vous
me le dites?

M. Delorme (Yvan): Effectivement.

Mme Boulet: O.K. Alors, I'essentiel, ce serait ¢a.
On dit souvent que les policiers sont contre les photoradars;
j'aimerais juste vous entendre, M. Delorme, la-dessus.

M. Delorme (Yvan): Je crois que le photoradar
est un outil parmi tant d'autres. Donc, le photoradar fait
partie d'un tout, je disais tant6t, la, de notre plan
quinquennal, qui est trés complexe et qui utilise toutes
sortes d'outils; on parlait d'environnement, on parle
d'«enforcement», on parle d'éducation aussi. Mais ce n'est
pas tout simplement d'installer un photoradar a un endroit
pour éviter le pire, c'est qu'il faut qu'il y ait des mesures
alternatives pour pouvoir encadrer l'utilisation du
photoradar. Donc, c'est un outil de plus qu'on a a notre
disposition, qu'on pourrait avoir a notre disposition pour
étre plus efficaces.

Mme Boulet: Alors, j'apprécie d'avoir ce
commentaire-la. Et vous savez que les photoradars
mobiles, s'il y a lieu, seront toujours opérés avec un
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policier qui sera en permanence avec cet outil-1a. Alors,
c'est ce qu'on pense, que, nous, ¢a devienne un outil
complémentaire qui peut bonifier ou améliorer encore le
rendement et le travail d'un policier. Alors, moi, je vous
remercie et je vais laisser la parole a mon collegue.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Chomedey.

M. Ouellette: Merci, M. le Président. Bonjour,
M. Delorme, merci d'étre ici aujourd'hui, de partager avec
nous la position de votre Service de police, qui accomplit
de grandes choses avec les contraintes budgétaires qu'on
connait, qu'on a vues et qui semblent &tre treés présentes
dans les mois et dans les années qui vont venir.

J'aimerais vous entendre sur deux choses parti-
culiérement. La mesure qui est dans le projet de loi, par
rapport au 0,05, je comprends que c'est une mesure, mais,
avec votre expérience, l'impact que ¢a pourra avoir dans la
conduite, la conscientisation et dans la prévention des
accidents, j'aimerais ¢a vous entendre, j'aimerais ¢a entendre
votre point de vue la-dessus.

M. Delorme (Yvan): Seulement que sur le 0,05?

M. Ouellette: Seulement que sur le 0,05, sur cette
mesure.

M. Delorme (Yvan): Encore 1a, le 0,05 est un
outil utile a notre fonction, et il ne faut pas appliquer la
législation de fagon béte au niveau policier. C'est avec des
plans stratégiques, c'est avec des interventions ciblées
qu'on réussit a diminuer et a avoir un impact sur les
comportements déviants des citoyens. Donc, le 0,05 ferait
peut-étre référence suite a un accident. Et quelqu'un
ayant des facultés affaiblies par son manque de sommeil,
la consommation d'une autre drogue ou autre fait partie de
la preuve pour pouvoir éliminer un probléme au niveau
de la conduite a Montréal.

Ce n'est pas nécessairement pour faire des
barrages routiers partout et essayer d'arréter tout le
monde qui ont consommé de la boisson alcoolique sur le
territoire de 1'lle de Montréal, mais c'est un outil supplé-
mentaire pour pouvoir nous aider a étre plus efficaces au
niveau des facultés affaiblies, qui est encore, la, tres large
en mati¢re de faculté affaiblie. Comme je vous ai dit, c'est
le sommeil, c'est la consommation de d'autres drogues,
c'est des comportements déviants des conducteurs qui
aménent cette problématique-la sur 1'lle de Montréal,
avec les accidents, avec les comportements douteux. Donc,
le 0,05, pour moi, est louable pour I'efficacité face a la
problématique qu'on a avec le nombre grandissant d'acci-
dents sur I'ile de Montréal.

M. Ouellette: Et aussi une conscientisation sociale.
Parce que, partant du moment ou les gens, a 0,05...

M. Delorme (Yvan): Au niveau des comporte-
ments. Encore 13, il faut affecter les comportements
déviants. Si le message est clair, on risque d'améliorer
ces comportements-1a.

M. Ouellette: Je vais stirement vous faire plaisir par
ma prochaine question. Vous avez parlé de mécanismes

de financement. Je comprends, et je pense que c'est
trés important que vous nous en fassiez part, que les
mesures... vous étes en faveur des recommandations. 11 y
a toute une série de mesures, un nouveau coffre d'outils,
mais ¢a faisait longtemps qu'on n'avait pas eu des outils
additionnels justement pour prévenir et pour aider a dimi-
nuer les accidents et a conscientiser notre monde.

Vous parlez de mécanismes de financement per-
manents. Et je vous donnerais I'opportunité... Vous avez
slirement pensé a quelques mesures ou a un ensemble de
mesures. Et j'aimerais vous entendre sur les suggestions
que vous mettriez de l'avant ou que vous souhaiteriez voir
appliquer, qui pourraient vous permettre d'étre encore
beaucoup plus efficients. Je comprends que, le Service
de police de Montréal, vos gens sont treés professionnels,
mais, si on peut encore tendre a étre encore plus profes-
sionnels pour sauver encore plus de vies, je veux vous
entendre sur vos suggestions par rapport a des méca-
nismes de financement permanents qui vous aideraient a
atteindre votre mission.

M. Delorme (Yvan): Mais vous ne voulez pas
que je vous parle de tous les mécanismes de finance-
ment de tous les différents projets comme gang de rue,
terrorisme ou autres, qui interpellent le ministére de la
Sécurité publique et qui n'est pas financé au niveau du
Service de police de la ville de Montréal.

Mais, maintenant, sur le sujet de la sécurité
routiére, et j'en ai nommé quatre exemples plus tot:
c'est-a-dire la campagne publicitaire urbaine, qui ferait
appel a une sensibilisation au coin d'une rue avec grande
densité de piétons, de cyclistes, d'automobilistes — on
n'a jamais vu ¢a a la télévision — qui serait ciblée sur le
territoire, un territoire urbain; le partage des économies,
di a la réduction des indemnisations des accidents, des
accidentés sur I'ile de Montréal — et j'ai entendu parler
que déja nos mesures avaient fait en sorte d'économiser
30 millions en indemnisations, mais je ne pourrais pas
vous citer de personnes, 1a, ou de...

M. Ouellette: ...d'études.

M. Delorme (Yvan): ...d'études la-dessus, mais
je l'ai entendu pareil; au niveau aussi du partage des
revenus de contraventions et aussi de l'utilisation du
SECI, qui est tres, trés important aussi pour le Service de
police de la ville de Montréal, pour la ville de Montréal
et pour moi, parce que c'est un systéme informatisé treés
performant et qui pourrait aider au contrdle ou a I'éva-
luation du projet pilote a la fin. C'est quatre exemples
qui sont déja trés bien.
® (16h30)e

M. Ouellette: Je me permettrais un commen-
taire sur votre préambule, en vous disant qu'on est a la
Commission des transports. Il y aura sirement, lors de
d'autres commissions ou dans d'autres domaines relevant
de la sécurité publique, un temps et un lieu qui pourront, a
un moment donné, satisfaire certains de vos besoins effec-
tivement. Donc, c'est le commentaire que je me permettrais.

Donc, si vous auriez eu a, par rapport a I'ensemble
du projet de loi qui est déposé, que ce soit n° 42 ou n°® 55...
est-ce que, selon vous, avec votre expérience aussi du
domaine, il y a d'autres mesures que vous auriez pensé qui
auraient pu étre introduites dans le projet de loi n® 42?
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M. Delorme (Yvan): Entre autres, le GPS, j'en ai
fait mention tant6t, d'avoir une ouverture sur I'évolution de
la technologie communication pour le futur, au lieu de
revenir spécifiquement sur des projets technologiques
que nous allons voir apparaitre dans le futur, d'avoir une
ouverture au niveau de la communication et non spé-
cifiquement pour le téléphone cellulaire. C'en est une,
mesure. Pour le restant, je vous dirais que déja nous avons
beaucoup d'outils en matiére policiere pour pouvoir
intervenir au niveau des comportements. Nous devons
déja avoir les moyens par contre de pouvoir appliquer ces
différentes mesures législatives, et souvent c'est au niveau
des moyens que nous avons de la difficulté et non au niveau
des outils.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
LaFontaine.

M. Tomassi: Oui, merci. Merci, M. Delorme.
Bienvenue, rebonjour. Vous avez parlé des GPS, la. Le
projet de loi fait en sorte qu'il y aurait une interdiction
d'utiliser le combiné de cellulaire pour qu'on puisse
avoir le mains-libres, comparativement au député... puis
je le comprends, 14, il n'y a pas personne qui va utiliser
les deux mains, mais au moins on va avoir les deux
mains libres. Si jamais il arrive quelque chose, le réflexe
est de dire: Est-ce que je mets mon téléphone a terre ou
est-ce que j'agrippe le volant? C'est dans la téte, 1a, c'est la
motricité des gens, c'est le cerveau, ou est-ce qu'on pense
puis la réaction qu'on va faire. Je voulais peut-étre vous
entendre parler la-dessus, si c'est un moyen qui vous
semble correct de commencer par cette étape-la.

Mais, pour revenir au GPS, je voulais peut-étre...
Vous me dites, vous auriez aimé avoir une ouverture
plus grande sur le GPS. Vous voulez dire quoi? L'inter-
diction du GPS? La balisation du GPS? Parce que, la, en
termes de GPS, 1a, il y a toute... la nouvelle technologie
vous suit. Quand le GPS est inclus dans le véhicule que
tu achétes, quand tu roules, tu ne peux pas l'utiliser, tu
ne peux pas rentrer d'adresse. Le GPS qu'on achéte dans
les magasins, bien la, si tu roules, tu peux rentrer une
adresse parce que ce n'est pas incorporé a la voiture. Or,
l'adresse, si tu I'as mal inscrite, tu peux pitonner sur ton
écran pour rentrer une nouvelle adresse quand le GPS...
C'était-u dans ce sens-la que vous vouliez voir un peu
plus large, dire: Bon, bien, le GPS qui est intégré a la
voiture, on ne voit pas de probleme, mais, le GPS qu'on
vend dans les magasins, la on aurait une restriction la-
dessus, la? Vous voyez ¢a comment?

M. Delorme (Yvan): Que ce soit intégré ou
qu'on l'achéte au magasin, c'est une distraction, c'est une
distraction supplémentaire, dans le véhicule, qui fait en sorte
de mettre en danger l'environnement de l'automobiliste.
C'est tout simplement au niveau du comportement, encore
une fois. Et j'imagine que tous ceux qui ont un GPS ou
qui ont un systéme semblable ont été pris a regarder
dans le centre du véhicule a 100 km/h, et ¢a devient
dangereux pour son environnement, pour soi-méme en
premier, mais aussi pour l'environnement, et de la les
accidents. Mais c'est des systemes qui vont évoluer treés
rapidement. Si on se limite au combiné, on ne sait pas
qu'est-ce qui se passe en matiere de technologies de commu-
nication et ce qu'on va avoir comme problématiques dans

le futur. Donc, je ne sais pas de quelle facon élargir cet
article-la pour pouvoir y inclure les développements
futurs qui viendraient distraire les conducteurs.

M. Tomassi: O.K. Peut-étre le... puis je ne le sais
pas, 1a, je m'avance ou j'y vais de I'avant. Vous vouliez
peut-étre le voir, peut-étre, plutot dans un reglement qui
serait beaucoup plus facile a faire évoluer et non pas
dans une loi ou est-ce que le Parlement serait rappelé
par la suite a changer la loi, la.

M. Delorme (Yvan): Exactement.

M. Tomassi: Peut-étre I'inclure dans un réglement
de la sécurité routiere, la, pour que I'évolution fasse en sorte
que le législateur pourrait I'adopter plus rapidement.

M. Delorme (Yvan): Exactement.
M. Tomassi: Merci.

M. Delorme (Yvan): Je vous citerais la-dessus
— et a mon grand étonnement: il y a des véhicules qui
se stationnent seuls, on n'a plus besoin de tenir le volant.
Je ne sais pas vers ou on s'en va, mais les gens vont étre
complétement distraits de la route parce qu'ils vont se
fier sur un moyen technologique. Mais on va toujours
avoir besoin de la concentration du conducteur. Mais ces
technologies-1a sont déja en marche, la, sont déja trés
avancées, et nous allons faire face a cette situation dans le
futur. Nous devrions avoir déja les outils qui vont nous
permettre d'intervenir pour éviter le pire.

Le Président (M. Bergman): Vous avez 1 min 30 s.
Une voix: Ca va.

Le Président (M. Bergman): Merci. M. le député
de Blainville.

M. Gingras: M. Delorme, bonjour. Je vais
revenir sur le cellulaire, la. Vous me dites... A I'heure
actuelle, vous savez que le GPS est interdit. Donc, il y a
une permission ou une tolérance appliquée au niveau
des GPS. C'est a Montréal aussi?

M. Delorme (Yvan): La loi est bonne pour tout
le monde au Québec puis au Canada.

M. Gingras: Ah oui? Mais on nous dit que la
Sareté du Québec applique une tolérance au niveau des
GPS.

M. Delorme (Yvan): Je n'ai pas de connais-
sance sur la tolérance de la Sireté du Québec ni notre
tolérance a nous...

M. Gingras: Ah! Donc...

M. Delorme (Yvan): Je ne pourrais pas vous dire.

M. Gingras: Ah bon! Donc, on dit: A l'intérieur

du Québec, donc, vous avez donné combien de billets
de contravention, pour la derniére année, au GPS?
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M. Delorme (Yvan): Je ne pourrais pas vous dire,
je n'ai pas les chiffres en main. Sauf que je voudrais dire
aussi que les GPS incluent les systemes de téléphonie
cellulaire aussi, maintenant, donc son utilisation devient
de plus en plus problématique.

M. Gingras: Donc, ce que je comprends dans votre
intervention, c'est que l'interdiction du mains-libres puis
la volonté du gouvernement de ramener le GPS d'un
autre coté, il doit y avoir une difficulté d'application.
Parce que vous parlez du MP3 maintenant, du «textingy,
la, «text link», du BlackBerry, du... est-ce que, comme
policier... Je veux dire, ¢ca vous prend une loi claire, parce
que vous me dites, tantot, la: Il faut étre clair.

M. Delorme (Yvan): Le plus clair possible, oui.

M. Gingras: Le plus clair possible. Donc, com-
ment vous vivez avec ¢a, la, cette volonté d'interdire le
cellulaire parce que ¢a se voit mieux, c'est populaire,
c'est une politique de bien paraitre, la, pour nous de
dire... C'est sir que, quand on voit un véhicule se tasser
avec quelqu'un avec le cellulaire dans la main, on peut
dire: C'était le cellulaire qui le dérangeait.

M. Delorme (Yvan): Effectivement.

M. Gingras: Donc, ¢a se voit. Mais, dans le cas
du MP3, du «texting», de l'enfant, du manger, du fumer,
ou etc., il y a une foule de distractions au volant, vous
avez, dans la loi, possibilité, quand un véhicule change
de voie, puis etc., de donner une contravention, vous
n'avez pas besoin de dire: Il a un cellulaire ou autre, la.

M. Delorme (Yvan): Bien, c¢a prend une
infraction, premiérement, une infraction, il faut qu'il y
ait une ligne continue, une ligne double, mais ¢a prend
une certaine infraction, la. Mais on ne peut pas donner
une contravention parce que quelqu'un a changé de voie.

M. Gingras: O.K. Mais ce qu'on dit... En fin de
compte, ce que vous dites, c'est qu'il faut que la loi, dans
le cas de la distraction au volant, soit claire et s'applique
a toutes les technologies. C'est ce que j'ai compris dans
votre intention.

M. Delorme (Yvan): Oui, mais la clarté, elle se
définit souvent a la cour. Le policier va venir dire ce qu'il a
vu, si c'est une distraction parce que la personne regardait
dans le centre de son véhicule et qu'a l'intervention le
policier voit un GPS ouvert. Bon. Ca ferait partie peut-étre
de l'ouverture de la loi par rapport a I'utilisation du
téléphone cellulaire contenu dans le GPS a 100 km/h.
C'est de voir tout l'impact que les nouvelles technologies
peuvent avoir sur les distractions des conducteurs.

M. Gingras: Ce que je voudrais comprendre, c'est,
la législation... C'est facile d'adopter des législations.
Les faire respecter, c'est une autre chose. Est-ce que les
législations qui sont proposées sont facilement applicables?

M. Delorme (Yvan): Dans son ensemble? Oui,
dans son ensemble, oui. Bien, des 23 recommandations
de la table québécoise, oui, effectivement.

M. Gingras: Me donneriez-vous... Est-ce qu'il
vous serait possible de me sortir le chiffre? Combien
avez-vous donné de contraventions, I'an passé, a la ville de
Montréal, au niveau du GPS? Vu que c'est une loi, puis
vous les faites respecter, les lois, j'aimerais ¢a savoir, a la
ville de Montréal, combien, au niveau GPS, vous avez donné
de contraventions I'an passé. Merci.

M. Delorme (Yvan): Par code, ce serait faisable.

M. Gingras: Oui, O.K. Dans I'ensemble des lois,
le coffre a outils, on va l'emplir, le coffre a outils, le coffre
a outils serait plein, mais il faut les faire appliquer, ces
lois-1a. Le 0,05, 1a, comment ¢a prend de temps pour un
0,08, puis combien avez-vous arrétés, a Montréal... Ca,
vous devez l'avoir, la: Combien avez-vous arrétés, a
Montréal, de 0,08 I'an passé, d'individus qui dépassaient
la limite permise?

M. Delorme (Yvan): Je n'ai pas les données,
sauf que ma réponse tantot était a l'effet que c'est un
outil supplémentaire pour pouvoir intervenir face a un
comportement déviant. Et, si, a la vue, l'individu, ses
facultés sont affaiblies, mais elles peuvent étre affaiblies
par deux ou trois différentes substances, ou par son
sommeil... ou son manque de sommeil, ou autre, mais
c'est tout simplement une chaine d'événements qui fait
en sorte qu'il y a eu un accident, qu'il y a eu des blessés, il
y a eu un accident mortel, mais au moins ¢a vient nous
donner un outil supplémentaire pour pouvoir intervenir
aupres de ce comportement déviant la. C'est tout simple-
ment ¢a: ¢a vient nous aider a l'application de la loi et
réprimander certains comportements.
® (16h40) e

M. Gingras: Oui. Dans l'application, M. Delorme,
en 2003, autant, au niveau du gouvernement, des données
canadiennes que des données de la SAAQ, en 2006, entre
0,5... entre 0,049 mg et... excusez, entre 0,05 et 0,08, il y
avait 6 % des gens qui étaient décédés et il y avait 84 % des
gens en haut de 0,08. Est-ce qu'on vise la bonne cible?
Est-ce que vous n'allez pas arréter... Je ne sais pas combien
vous en avez arrétés, la, I'an passé, en haut de 0,08, mais
on sait que c'est eux qui causent des accidents, et la on
veut intercepter tous ceux qui ont 0,05. Vous disiez tantot
que vous manquiez de ressources. Comment ¢a prend de
temps faire une interception a 0,08? Puis comment ¢a va
prendre de temps a 0,05?

M. Delorme (Yvan): Ca va prendre le méme temps.
M. Gingras: On a-tu assez de ressources?

M. Delorme (Yvan): Ca va prendre le méme
temps, l'intervention par le policier, ¢a va prendre le
méme temps, évidemment. Mais on vise de changer des
comportements. Je le répéte, c'est de viser de changer
des comportements de conducteur. Et il y a aussi... C'est
un ensemble trés complexe d'information, de campagne
publicitaire. C'est une campagne qui vise les jeunes,
entre autres. Et nous avons plusieurs autres provinces et
pays ou la limite est de zéro. C'est tout simplement pour
améliorer ces comportements-la. Mais le temps va étre
le méme. Ce qu'on vise, c'est la diminution de ces
comportements-la. Si la diminution fait en sorte de
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diminuer les risques pour les utilisateurs de la chaussée,
tant mieux.

M. Gingras: Oui, mais comment ¢a prend de temps
a un policier pour terminer une intervention a l'égard
d'une personne qui est appréhendée avec un 0,08?

M. Delorme (Yvan): Dépendamment, ¢a peut
prendre deux heures, ¢a peut prendre quatre heures.

M. Gingras: Deux heures, quatre heures. 0,05,
¢a va prendre le méme temps?

M. Delorme (Yvan): Bien, oui, évidemment, parce
que c'est les mémes procédures qui vont s'appliquer.

M. Gingras: Quatre heures, oui. Donc, a I'heure
actuelle, on nous dit qu'au Québec, et j'avais les chiffres
tantot, par 100 000 habitants, c'étaient 28 personnes qui
étaient arrétées dans un contrdle routier, comparativement
a 15 000 en Finlande et en France, et 12 500 en Suéde, et
1 000 personnes par 100 000 habitants au Royaume-Uni.
A T'heure actuelle, on en arréte 28, et vous me dites...
Avec 0,05, quoi, ¢a va vous permettre d'en arréter plus?
Je ne le sais pas.

M. Delorme (Yvan): Notre objectif, ce n'est pas
d'en arréter plus...

M. Gingras: Je ne vois pas ce qui est visé, la.

M. Delorme (Yvan): Notre objectif, ce n'est pas
d'en arréter plus, c'est qu'il y ait moins de personnes
sur la route en état d'ébriété... ou avec des facultés
affaiblies, excusez-moi, avec les facultés affaiblies, c'est
que I'ensemble de la législation, I'ensemble des mesures
entreprises par les différents acteurs en matiere de
sécurité routiére vont faire en sorte qu'il y ait moins de
personnes a risque sur le réseau routier.

M. Gingras: Parce que 0,08, la norme du 0,08
n'était pas tombée du ciel, la. C'était un taux d'alcoolémie
a partir duquel les effets de I'alcool augmentent sur une
base exponentielle et c'était donc... Il y avait une base
scientifique au 0,08.

M. Delorme (Yvan): Et je vais laisser les scien-
tifiques le déterminer.

M. Gingras: O.K. Mais il importe... On a souvent
tendance, comme société, a nous poser la question des
fois du mauvais coté de la lorgnette, la, ou du mauvais
bout. Et, dans le cas qui nous concerne, plutdt que de
débattre des mérites de mesures spécifiques comme la
réduction du taux d'alcool, nous serions sans doute plus
avisés de demander: Que faut-il faire pour améliorer le
bilan sur les routes du Québec en ce qui concerne la
conduite avec facultés affaiblies? Parce qu'entre 0,05 et
0,08 il n'y a pas de chiffre, il n'y a pas d'évidence
qu'effectivement il y a plusieurs conducteurs d'impliqués
a cet égard dans les accidents.

M. Delorme (Yvan): Tres humblement, la, je
laisserais M. De Koninck répondre a cette question-la, qui

a fait affaire avec les différents spécialistes, sinon avec des
spécialistes dans le domaine. Je me fie sur les données
qu'on me donne. Je ne voudrais pas commenter des...

M. Gingras: Ca sort des rapports.

M. Delorme (Yvan): Oui, mais je ne voudrais pas
commenter.

M. Gingras: Mais donc vous dites: Ca va nous
permettre d'arréter... on va faire plus d'interventions.

M. Delorme (Yvan): Ca va nous permettre, j'en
suis convaincu, de réduire les comportement déviants,
comme nous l'avons réussi a Montréal, actuellement, avec
la vitesse, les feux rouges et l'interblocage qui affectaient
la sécurité routiere a Montréal. Et, avec les mesures qu'on
a mises en place, nous avons évité plusieurs accidents a
blessés graves et mortels, suite a ces trois mesures-la
seulement. D'autres mesures appliquées dans le futur vont
faire en sorte encore une fois de diminuer les risques au
niveau des citoyens de Montréal.

M. Gingras: Merci, M. Delorme. M. le Président,
M. Grondin.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Grondin: Merci. Moi, j'ai un peu de difficultés
a comprendre, la: si on applique le 0,5, ¢a veut dire que les
policiers, la...

Une voix: 0,05.

M. Grondin: ...le 0,05, ils s'en vont a c6té d'un
restaurant o un couple va souper le soir, ils peuvent
l'arréter en sortant, c'est certain qu'ils vont le poigner s'il a
bu une bouteille de vin. Mais ¢a veut dire que, le temps que
vous allez passer avec les gens qui ont 0,05 a 0,06, ce
temps-1a, vous ne l'utiliserez pas pour arréter ceux-la qui ont
0,14, 0,15 qui vont aller tuer d'autres personnes. Ca vous
prend quatre heures a rédiger le rapport avec tout ¢a.

M. Delorme (Yvan): Mais — je comprends tres
bien votre question — il faut commencer quelque part
pour pouvoir réagir au comportement des utilisateurs de
véhicules automobiles. A 0,05, il y a d'autres facteurs, j'en
suis convaincu, qui vont étre aggravants, que l'individu
va étre dangereux pour son environnement et pour lui-
méme. Mais ¢a ne nous empéchera pas de faire le
restant de notre travail. Parce qu'on a plusieurs priorités,
on essaie de prioriser les priorités.

M. Grondin: C'est parce qu'a I'heure actuelle,
1a, c'est prouvé que la plupart des accidents mortels sont
causés par les gens qui ont de 0,08 2 0,15, 0,16. Alors, si
les accidents sont causés par ces gens-1a, c'est parce
qu'ils ne sont pas arrétés, parce qu'ils circulent. S'ils
avaient été arrétés, ils ne circuleraient pas, ils n'auraient
pas d'accident. Alors, ce qu'on veut dire: A I'heure
actuelle, on n'est pas capable d'appliquer la loi qu'on a
présentement; on va en mettre une plus sévere puis on
va trouver le temps de l'appliquer?
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M. Delorme (Yvan): On va tout faire pour
l'appliquer évidemment, pour pouvoir changer ces
comportements-la. Mais c'est tout comme la limite de
vitesse a 100 km/h: si on diminue a 80, peut-étre que les
gens rouleraient a 100 km/h.

M. Grondin: Puis on parle toujours de 0,05, 0,08,
mais, la drogue, 1, aujourd'hui, vous savez trés bien que
c'est un... Y a-t-il plus de personnes qui sont en état de... je
ne sais pas comment dire ¢a, de la drogue, la, mais, quand
vous les arrétez, est-ce que vous...

Une voix: Sous l'influence de la drogue.

M. Grondin: Sous l'influence de la drogue, mais
est-ce que vous avez un moyen de déterminer s'ils sont
gelés ou bien s'ils ne sont pas gelés?

M. Delorme (Yvan): Je ne vous dirais pas, je ne
vous dirais pas qu'il y a plus de personnes qui sont sous
l'influence de la drogue au volant que de l'alcool, je
n'affirmerais pas ¢a. Sauf que le fait d'accuser quelqu'un
de facultés affaiblies n'est pas nécessairement suite a un
test qu'on peut faire, il y a les comportements. Et c'est ce qu'il
faut prouver a la cour, c'est ce qu'un policier doit prouver
a la cour hors de tout doute raisonnable pour pouvoir
inculper la personne. Donc, c'est l'ensemble du comporte-
ment qui vient soutenir notre accusation. Et, a 0,05, il
peut y avoir une foule d'autres preuves amenées a la cour
et qui va faire en sorte qu'un juge va déclarer la personne
coupable de facultés affaiblies. Mais ¢a fait tout simple-
ment nous aider justement, comme vous dites, au niveau
des facultés affaiblies par la drogue, qui est plus difficile-
ment prouvable a la cour. Au moins, le 0,05 va pouvoir
nous aider s'il y a une combinaison des deux facteurs.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Maskinongé, pour une trés courte question.

M. Damphousse: Oui, bien, la, je regarde qu'est-ce
qui a été dit depuis le début, c'est que... Est-ce qu'on
peut... Quand vous faites des barrages routiers, la, est-ce
que vous faites des barrages routiers sur une courte
période? Parce qu'on parlait, tout a I'heure, de 28 com-
parativement a d'autres pays ou est-ce que c'est qu'on
voit qu'il y en aurait plus. Il me semble que ce serait
quelque chose qui ferait en sorte... ca amenerait les
conducteurs... Si on aurait des barrages routiers, puis les
gens seraient certains qu'ils pourraient possiblement... si
on le met plus long, qu'ils pourraient se faire arréter, ce
serait quelque chose qui empécherait les gens de conduire
en état d'ébriété ou conduire a 0,08 et plus. Parce que, la,
de la maniere qu'on voit la, c'est parce qu'on n'applique
pas la loi, dans le sens qu'on n'arréte pas assez de gens
ou, quand on fait un barrage routier, il est trop court,
votre barrage routier. Il y a quelque chose qui...

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait.

M. Delorme (Yvan): Les barrages routiers sont
issus de différents programmes qui concertent les diffé-
rents corps policiers ensemble, avec la SAAQ, et on le
publicise avant: telle date, telle heure, nous allons faire

des... tout simplement pour conscientiser, et on arréte
pareil des individus avec les facultés affaiblies. Donc,
c'est un ensemble, encore 1a, c'est un ensemble de
facteurs qu'on tente de mettre en oeuvre pour pouvoir
changer les comportements. On avise les personnes, ils
sont plus que 0,08. Donc, il faut que les personnes... On
parle de conducteur désigné, les personnes sont suppo-
sées étre a 0, point, 13, ils sont au volant d'un véhicule.
® (16h350)®

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauharnois.

M. Desliéres: Merci, M. le Président. M. Delorme,
dans votre introduction, dans votre présentation au tout
début, vous avez clairement établi la cause a effet directe
entre I'amélioration du bilan routier sur le territoire de I'ile
de Montréal... si je me rappelle, la, 23 % de réduction en
termes de déces puis 27 %, 25 % en termes d'accidents
graves. Et vous dites que ¢a, c'est dii a I'engagement de
133 nouveaux policiers. Vous pouvez nous redire ¢a?
Vous pouvez nous confirmer ¢a?

M. Delorme (Yvan): C'est un des facteurs qui a
contribué a la diminution des accidents a blessés graves et
mortels. Le plan quinquennal que nous avons mis en oeuvre
en 2005 fait état aussi des trois E: éducation, engineering et
«enforcement», engineering étant le plan d'aménagement.
Nous travaillons en étroite collaboration avec la ville de
Montréal, qui est mon employeur évidlemment, mais nous
concertons les différents services de la ville ensemble pour
pouvoir donner un meilleur environnement aux citoyens
de Montréal. Nous essayons de favoriser le transport en
commun et nous travaillons aussi au niveau des arron-
dissements. Dans chacun des arrondissements et des
villes défusionnées sur I'lle de Montréal, nous avons des
tables de sécurité routiere, des tables de sécurité qui
nous aident a concerter nos efforts dans le but d'offrir ce
meilleur environnement la aux citoyens.

Tout comme les 133 agents du service de police,
leur action est ciblée a des intersections, a des endroits
qui sont problématiques. Les seuls utilisateurs de la
chaussée que nous avons ciblés depuis le début de notre
plan quinquennal sont les automobilistes, mais il reste
encore les cyclistes, les piétons, les camions, avec les plans
de camionnage, et c'est un environnement trés complexe.
Sauf que le changement de comportement ne s'effectuera
pas dans une nuit, il faut y aller graduellement. Et nous
nous rendons vers cet endroit-la avec les différentes
législations, évidemment, c'est des outils qui vont venir nous
aider a pouvoir établir cette norme-la de comportement
des usagers de la chaussée.

M. Desliéres: ...comprend tout ce qui est péri-
phérique, M. Delorme, la, mais sauf que, 1a, 1a, ce que
vous nous dites, en clair et net, 1a, il faut comprendre
qu'on a eu plus d'hommes, on a eu plus d'hommes, de
femmes sur le plancher, sur le terrain, dans nos rues,
tout ¢a, qui ont fait de I'action, de la prévention, tout ¢a.
Mais ils ont fait aussi... ils font beaucoup plus d'inter-
ventions, et ¢a a réduit de fagon tangible, la. Il y a une
cause a effet directe entre le fait...

M. Delorme (Yvan): Un des éléments d'effet,
évidemment.
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M. Desliéres: Donc, ce que nous disons comme
opposition: Peu importe la loi, peu importe la 1égis-
lation, la beauté de la loi, tout ¢a, s'il n'y a pas de
poignée a cette loi-1a, si elle n'est pas appliquée, elle va
rester un peu théorique.

M. Delorme (Yvan): C'est ce que je disais dans
ma présentation.

M. Desliéres: Merci, monsieur. C'est juste pour...
Ca sonne doux a notre oreille.

Deuxiéme élément, deuxieéme élément, plusieurs
collegues de Montréal nous ont fait valoir que, dans les
zones scolaires — je vous ameéne sur les zones scolaires —
il y avait un certain nombre de problématiques en termes
de configuration, de périmétre, de signalisation, de
possibilité pour vos agents d'intervenir, tout ¢a. Est-ce
que vous avez constaté un certain nombre de problémes
particuliers dans ces zones scolaires, vous comme directeur,
vous au service?

M. Delorme (Yvan): Bien, c'est le plan
montréalais sur la sécurité routiére que nous mettons en
oeuvre actuellement. Entre autres, il y a 500 inter-
sections qui sont ciblées, que nous devons réaménager
pour pouvoir avoir une meilleure efficacité au niveau de
la sécurité routiére. Mais, oui, effectivement, il y en a
sur I'lle de Montréal, nous y travaillons. Mais encore
une fois c'est un des éléments qui va améliorer cette
sécurité routiere la, oui.

M. Deslieres: Mais il y a vraiment problématique
dans certains quartiers, particulierement de I'lle de Montréal,
ol on voit toutes sortes de mauvaises choses, la.

M. Delorme (Yvan): Oui. Entre autres, il y a toutes
sortes de mauvaises choses, entre autres I'augmentation...

M. Deslieéres: En termes routiers, 1a, de délin-
quance routiere, la.

M. Delorme (Yvan): Oui, oui. Entre autres,
l'augmentation de la circulation sur I'lle de Montréal. De
plus en plus de véhicules se présentent sur Iile de
Montréal a tous les jours, ce qui fait en sorte qu'il y a des
personnes qui prennent des raccourcis dans des quartiers
et qui, oui, mettent la vie des citoyens en danger.

M. Desliéres: La ville, dans son plan d'action,
M. Delorme, a comme priorité de mettre en place un
bureau de la sécurité des déplacements. Vous me parlez
qu'il y a beaucoup de tables, qu'il y a déja un bureau sur
la... — rappelez-moi le nom, 1a, le bureau de la sécurité,
la — on ajoute...

Une voix: ...

M. Desliéres: ... — c'est ga — on ajoute un bureau.
Comment voyez-vous cette nouvelle instance? Un plus,
une meilleure organisation? Vous avez fait des progres,
mais est-ce que ¢a va dans le bon sens, selon vous?

M. Delorme (Yvan): Absolument. Absolument
dans le bon sens. C'est de faire des plans stratégiques

globaux, et par la suite il y a des priorités locales aussi
et de fagon a faire appliquer les lois, mais aussi...

M. Desliéres: ..meilleure concertation pour
vous.

M. Delorme (Yvan): Absolument.

M. Deslieres: O.K. Juste une derniére comme
¢a, qui me vient a l'esprit, l1a — je vais céder la parole a
mon collegue: Est-ce que vous étes pour ou contre les
pneus d'hiver?

Le Président (M. Bergman): M. le député
d'Ungava.

M. Desliéres: Juste un instant, M. le Président.
Est-ce que vous étes pour ou contre les pneus d'hiver?

M. Delorme (Yvan): ...vous dire.
M. Desliéres: Pardon?

M. Delorme (Yvan): Je ne pourrais pas vous
dire, je ne connais pas le... On ne peut pas étre contre la
vertu. J'imagine que je suis pour les pneus d'hiver.

M. Desliéres: Merci, monsieur.

M. Delorme (Yvan): C'est Yvan Delorme qui a
répondu.

Le Président (M. Bergman): M. le député
d'Ungava.

M. Ferland: Merci, monsieur. Dans Ungava,
c'est certain qu'on a des pneus d'hiver, c'est...

Des voix: ...

Une voix: C'est juste a c6té de Montréal, c'est
juste a coté de Montréal.

M. Ferland: Juste a coté. On ne s'est pas posé la
question. Merci, M. le Président. M. Delorme, pour votre
présentation, félicitations.

Je constate, parce qu'on sort d'une commission ou
on a entendu, écouté bien sir beaucoup d'intervenants
sur la stratégie de développement durable, je constate,
dans votre présentation, outre le plan de transport...
Parce qu'on a eu la présentation de la stratégie de
développement durable de la ville de Montréal, et je
vois qu'il y a beaucoup de choses que vous avez mises
en application ou qui sont... qu'on retrouve, 1a. Donc, on
parle aussi de développement durable quand on parle
de... O.K., on s'entend la-dessus.

Et j'aurais deux questions, je vais vous les poser
en méme temps. Parce qu'on a eu... Vos prédécesseurs,
la Direction de la santé publique de Montréal, ont
soulevé des choses trés intéressantes. Premi¢rement,
vous avez, d'entrée de jeu, annoncé immédiatement que
vous appuyez les 23 recommandations. Je pense que,
dans I'ensemble, au niveau de ce qui est déposé, il y a
des éléments qui sont bien slir questionnables, mais, les
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23 recommandations, vous les appuyez. Mais vous avez
aussi parlé de mesures d'accompagnement, et on peut
sous-entendre par la mesures financiéres. Est-ce qu'en
disant que vous les appuyez... est-ce que, dans votre service
ou a la ville, vous avez — premiére question — monnay¢
ces recommandations-la, si vous aviez a les appliquer
demain matin a l'intérieur de votre service pour la ville
de Montréal?

Et, deuxiéme question, vos prédécesseurs ont
soulevé quelque chose que j'ai trouvé intéressant, parce
qu'ils ont... Tout I'aspect du concept de globalité, ils I'ont
soulevé en disant, bon: Si on applique certaines mesures
dans certains secteurs ou on nous a présenté un schéma
avec des gros points noirs, des petits, puis des moyens,
puis, bon, et d'élargir... Et ils ont parlé d'arrimage avec
d'autres services. Et 1a on sous-tend la gestion, I'appli-
cation de certaines normes, mais la gestion par rapport a
votre territoire. Et on sait que vous n'étes pas les seuls
sur votre propre territoire: il y a la Streté du Québec, il
y a d'autres intervenants. Comment vous vous arrimez
par rapport a ¢a, en termes de gestion globale, dans
I'éventualité, 1a, de la mise en application de ces lois-la
qu'on est en train... Donc, le calcul monétaire et les ententes
ou échanges avec les autres instances.

M. Delorme (Yvan): Au niveau de la premicre
question, évidemment, je l'ai dit et je le redis, j'appuie
les 23 recommandations. Mais, comme j'ai dit aussi,
elles seraient difficiles d'application demain matin, da
au partage des responsabilités financiéres qui doit suivre
ces législations. Au méme titre que j'ai dit: Dans le
passé, nous avons pris les responsabilités en matiere de
terrorisme, gang de rue, criminalité organisée et autres,
mais toujours sous la responsabilité des citoyens de
Montréal. Mais, si la sécurité routiere est plus large que ¢a,
comme vous l'avez dit... fait en sorte de devoir partager
ces responsabilités-1a.

Au niveau de la gestion globale, je peux vous dire
qu'on a de trés bonnes relations avec nos partenaires
policiers, avec la Stireté du Québec, avec les municipalités
de Laval et Longueuil. Lorsque nous appliquons des
programmes, nous les appliquons ensemble pour pouvoir
avoir une bonne continuité au niveau des citoyens.
® (17 heures) ®

M. Ferland: Est-ce que vous avez monnayé les...
Est-ce que vous avez une idée de, si, demain matin,
vous aviez a mettre en application... Parce que, dans les
projets de loi, les municipalités peuvent, elles ne sont
pas nécessairement... Mais, si vous aviez a mettre ¢a en
application demain matin, avez-vous une idée des... La, on
parle de ressources financiéres, ¢a peut étre ressources
humaines, ¢a peut étre d'autres choses, mais tout se
traduit par des pesos, des piastres, en bout de piste.

M. Delorme (Yvan): Oui, les pesos, les piastres
vont selon nos responsabilités. Il faut regarder ¢a dans
son ensemble. Il faut regarder ¢a dans son ensemble, et
ce n'est pas seulement la sécurité routiere qui met de la
pression budgétaire sur le service de police, mais un
ensemble de facteurs qui ne sont pas nécessairement que
de l'unique responsabilité des citoyens de Montréal.
Donc, oui, si I'étalement urbain fait en sorte qu'on aug-
mente le flot de circulation routiére sur I'ile de Montréal,
évidemment c'est les personnes de l'extérieur qui viennent

mettre en danger par leur comportement, tout comme
certains citoyens de Montréal, mais moins nombreux
évidemment, et c'est par contre le Service de police de
la ville de Montréal qui est la pour assurer cette sécurité.
Elle devrait étre peut-étre probablement partagée avec
d'autres instances.

M. Ferland: Donc, des moyens comme le retour
aux péages, les ponts, ces choses-1a, c'est... mais ¢a...

M. Delorme (Yvan): Clest des demandes muni-
cipales. Je laisserais ¢a a I'administration municipale.

M. Ferland: Oui, peu importe, mais il reste que,
pour ce qui va se passer sur votre territoire, les mesures
— et je reviens la-dessus — il va y avoir un coiit. Ca veut
dire, si je comprends bien votre réponse, c'est que, oui,
vous €tes préts a les mettre en application et vous étes
favorables aux 23 recommandations, vous l'avez dit,
mais sans nécessairement vouloir en assumer les colts.

M. Delorme (Yvan): Bien, les colits vont étre
assumés par évidemment la ville de Montréal. Mais j'ai
donné quatre exemples, entre autres, tantot. Il y a d'autres
exemples de financement qui pourraient étre présentés
aussi. Mais ¢a fait partie de I'ouverture qu'on doit avoir
dans le dossier pour l'application de cette législation.

M. Ferland: J'ai-tu le temps pour une...
Le Président (M. Bergman): Il reste 1 min 30 s.

M. Ferland: Ah! C'est beaucoup, 1 min 30 s.
Méme, c'est trop. Dans les mesures, parce qu'on parle
de... Les municipalités ne sont pas obligées de mettre en
application, peuvent, et ainsi de suite. Est-ce qu'il y a
certaines choses ou vous seriez favorable a ce que ce
soit le projet de loi ou des mesures... des restrictions,
c'est-a-dire que certaines recommandations, les muni-
cipalités devraient obligatoirement s'y conformer au lieu
de seulement pouvoir ou pourraient...

M. Delorme (Yvan): Je dirais qu'un service de
police doit appliquer la loi sans distinction, sauf que nos
cibles, nos plans stratégiques maintenant, parce qu'on
fait beaucoup de plans stratégiques, ciblent le 20 % qui
a 80 % d'effet. Donc, c'est l'objectif d'un service de
police maintenant de cibler les priorités et d'avoir un
effet sur une plus grande masse de la population ou une
plus grande masse de problématiques.

M. Ferland: Ca va.

Le Président (M. Bergman): Malheureusement,
le temps s'est écoulé. M. Delorme, en ce qui concerne
l'information que vous devez envoyer au député de
Blainville, est-ce que vous pouvez envoyer cette documen-
tation au secrétaire de la commission, qui va faire la distri-
bution aux membres de la commission, s'il vous plait?

M. Delorme (Yvan): Documentation de...

Le Président (M. Bergman): Vous avez entre-
pris pour envoyer de l'information au...
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Une voix: ...

Le Président (M. Bergman): Excusez, M. le
député.

Une voix: ...

Le Président (M. Bergman): Alors, au secrétaire
de la commission, qui va faire la distribution aux mem-
bres de la commission. Merci pour votre présentation.

Je demande aux gens de la Fédération des poli-
ciers et policieres municipaux du Québec de prendre place
a la table. Je suspends nos travaux pour cinq minutes.

(Suspension de la séance a 17 h 3)

(Reprise a 17 h 8)

Le Président (M. Bergman): A l'ordre, s'il
vous plait! Je souhaite la bienvenue a la Fédération des
policiers et policiéres municipaux du Québec. M. Coté,
bienvenue. Si vous pouvez identifier les personnes qui
vous accompagnent. Vous avez 15 minutes pour faire votre
présentation, suivie d'un échange de 45 minutes avec la
ministre et les députés de la commission. C'est a vous la
parole, monsieur.

Fédération des policiers et policiéres
municipaux du Québec (FPMQ)

M. Coté (Denis): Merci, M. le Président. A ma
droite, M. Paulin Aubé, vice-président exécutif de la
fédération, et, a8 ma gauche, Me Michel Derouet, qui est
avocat chez Trudel Nadeau.

Mme la ministre, Mmes, MM. les députés, je vais
commencer par vous remercier, remercier la commission
de me donner l'occasion de venir vous présenter aujourd'hui
son point de vue, le point de vue de la fédération a I'égard
du projet de loi n° 42 et du projet de loi n° 55.

La fédération est un regroupement d'associations
syndicales composées de plus de 4200 policiers et
policiéres municipaux du Québec. Soucieuse du bien-
étre et de la sécurité de la population québécoise, la
fédération jugeait primordial de se pencher sur ces deux
projets de loi afin de vous proposer des pistes d'action
destinées a améliorer le bilan routier de la province, et
ce, malgré le court délai qui nous a été accordé pour
fournir nos commentaires. Dans ce mémoire, nous vous
faisons part de quelques brefs commentaires sur les
principaux points traités dans les projets de loi.

Au niveau du chapitre de l'alcool au volant,
nous ne pouvons étre contre le resserrement des mesures
visant & combattre le probleéme de la conduite avec facultés
affaiblies. Nous sommes donc tout a fait d'accord avec
une sévérité accrue des sanctions. En ce qui a trait aux
récidivistes, il ne devrait y avoir aucun pardon.
® (17h10)®

Nous sommes également en faveur d'une sus-
pension immédiate de 24 heures du permis de conduire
lorsque le taux est égal ou supérieur a 50 mg d'alcool
par 100 ml de sang. Ces mesures doivent s'inscrire dans
une démarche ou I'Etat instaurerait un service de
raccompagnement a I'échelle provinciale dans le but

d'atténuer la rigueur de la mesure et de transmettre le
message voulant que l'alcool au volant ne peut étre toléré,
mais que certaines alternatives s'offrent aux conducteurs
récalcitrants. Nous proposons un systéme a numéro unique
géré par I'Etat puis offert uniformément a la population
québécoise, quelle que soit la région. Combien d'accidents
pourraient étre évités et combien I'Etat pourrait-il
économiser en coflits de toutes sortes avec l'implantation de
ce service? Il faudrait étudier sérieusement la possibilité
de développer cette forme d'organisme. Cet investisse-
ment pourrait s'avérer trés rentable a tous points de vue,
et encore une fois le Québec se verrait cité en exemple,
comme Nez rouge a pu I'étre et l'est encore.

En ce qui a trait a l'antidémarreur éthylométrique,
nous suggérons que les personnes qui le font installer
sur une base volontaire dans leur véhicule aient droit a
une diminution de leurs frais d'immatriculation. Ainsi,
cette mesure inciterait un plus grand nombre de conducteurs
a recourir a ce systéme.

Au chapitre des grands excés de vitesse, nous
sommes d'accord avec les changements législatifs proposés
relativement a l'introduction de sanctions plus séveres
pour les grands exces de vitesse. Cette mesure n'aura
certainement pas l'effet souhaité si elle n'est pas appuyée
par une augmentation significative de la présence policiere
sur nos routes. La présence policiére accrue permettra,
d'une part, l'interception d'un plus grand nombre de
conducteurs fautifs et, d'autre part, elle engendrera avec
le temps, pour une trés grande partie de la population,
une prise de conscience ou une crainte raisonnable et
probable a l'effet qu'il sera de moins en moins possible
de circuler a vive allure sur les routes du Québec sans
étre intercepté par la police et sanctionné par la loi.

Au niveau du chapitre du cinémométre photo-
graphique, bien que nous reconnaissons que le
cinémomeétre photographique est un outil de contrdle, la
fédération s'est toujours objectée a son implantation et
sa position n'a pas changé. Nous avons eu l'occasion
d'exprimer notre désaccord lors de la consultation sur le
livre vert concernant la sécurité routiére au Québec, en
janvier 2000. Nous l'avons fait également devant cette
commission lors des auditions publiques sur le projet de
loi n° 17, Loi modifiant le Code de la sécurité routiére et
le Code de procédure pénale concernant le cinémomeétre
photographique, le 6 septembre 2001, ainsi que lors de
notre audition sur le document de consultation intitulé
La sécurité routiére au Québec: les cellulaires au volant,
la vitesse excessive, les motocyclistes et les conditions
hivernales, en février 2006.

Les défauts du cinémométre photographique sont
nombreux et majeurs. C'est le propriétaire du véhicule qui
est sanctionné, sans égard a la faute. Le véritable fautif s'en
tire. La présomption d'innocence, fondement de notre
systeme pénal, est désormais remplacée par une présomp-
tion de culpabilité qui ne sera renversée que par la délation.
On fait une entorse a nos régles de justice pénale et a la
Charte des droits et libertés de la personne en faisant
supporter par le propriétaire une responsabilité absolue et,
le cas échéant, en lui imposant le fardeau de se disculper.

En plus, a cause des délais de traitement et du
fait que le contrevenant n'a pas été intercepté, il pourrait
étre difficile pour le propriétaire du véhicule de se faire
rembourser en allant quémander auprés du conducteur
30 jours plus tard. Il pourrait également étre difficile
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pour le conducteur de se remémorer I'événement s'il n'a
pas été avisé valablement des le moment ou il a été
capté ou s'il n'a pas remarqué I'écran installé pour
l'informer de l'infraction, le cas échéant. Les délais de
traitement risquent par ailleurs d'étre accrus en consé-
quence de l'augmentation du nombre de constats au point
de devenir déraisonnables pour ce genre d'infraction,
allant a I'encontre de nos chartes.

Les compagnies de location de voitures ne
seront pas en mesure de récupérer l'ensemble des
amendes qui leur seront facturées et leurs pertes seront
refilées aux consommateurs. Les entreprises qui ont une
flotte de véhicules conduits par leurs employés seront
également confrontées au probléme d'identifier le con-
ducteur fautif et de se faire rembourser, en ayant pour
leur part le fardeau de prouver qui conduisait.

Une fois passée la zone surveillée par le ciné-
mometre photographique ou une fois avisé que le
véhicule a été capté, le contrevenant pourra reprendre
une vitesse excessive, ce qu'il ne fera pas en présence
d'une surveillance policiére soutenue. La possibilité que
le véhicule soit capté par un dispositif électronique et
qu'un constat soit expédié par la poste n'a d'ailleurs pas
I'impact dissuasif que procurent la présence policiere et
l'interception sur le fait par un policier. La présence
policiére a aussi un effet préventif, contrairement au
photoradar qui se limite a la répression.

La loi sera appliquée de fagon inégale, selon que la
plaque d'immatriculation est lisible ou non. Il pourrait y
avoir un obstacle involontaire, comme un vélo ou de la
saleté, il pourrait y avoir maquillage volontaire par toutes
sortes de procédés pouvant affecter le laser sans que cela
paraisse sur la plaque et les véhicules des conducteurs
plus rusés ou malhonnétes ne seraient pas captés.

Le systtme de points ne serait pas appliqué,
puisqu'on ne peut identifier le conducteur. Pourtant, le
méme principe devrait prévaloir pour I'amende, puisque
c'est le conducteur qui a commis la faute. On instaure un
régime a deux niveaux de sanction pour une méme
infraction, avec ou sans points d'inaptitude, selon que
l'infraction est constatée par un dispositif électronique ou
par un policier. Sans l'application du systeme de points,
l'effet dissuasif est négligeable, ce qui dénature I'objectif
soi-disant recherché d'accroitre la sécurité routiere.
L'amende se découvre ainsi sous son vrai visage, soit une
taxe déguisée qui affectera moindrement ou pas du tout
les plus fortunés, puisque seul le systeme de points peut
réellement atteindre ces derniers. On crée une justice de
classe, car la sanction affectera uniquement les moins
fortunés qui peuvent y laisser I'équivalent de leur salaire
pour une ou cing journées de travail.

En substituant les policiers par un dispositif
électronique, on se prive d'un aspect important de la
surveillance policiere et du contrdle de la criminalité qui
consiste a vérifier I'état du conducteur et du véhicule, la
conformité de son permis, de son immatriculation, de ses
assurances, a arréter des personnes recherchées, détecter
des suspects et fouiller en conséquence le véhicule pour
y découvrir des armes, des stupéfiants ou autres produits
de la criminalité.

On nous dit que l'objectif est d'accroitre la
sécurité sur nos routes et dans nos villes, mais, en
choisissant le photoradar pour y parvenir, il est difficile
de nous en convaincre compte tenu de toutes ces
carences. 1l est évident qu'il faut prendre les moyens

pour réduire la vitesse sur nos routes et dans nos villes,
mais il faut rechercher les bons moyens. La voie du
photoradar est une solution facile, mais elle est contes-
table en ce qui concerne son efficacité. En plus, elle se
développera au détriment de la surveillance policiere. Il
est vrai que les policiers ne peuvent étre présents
partout. Cependant, il faudrait reconnaitre que les élus ne
font pas de grands efforts, pour certains, pour accroitre
la surveillance policiere.

Le ministere des Transports devrait plutét se
soucier de développer des programmes de contrdle routier
menés en partenariat avec le ministére de la Sécurité
publique, la SAAQ, les municipalités et les services de
police. Les zones problématiques seraient plus parti-
culiérement visées et les effets ne tarderaient pas a se
faire sentir non seulement par la répression, mais aussi
par la prévention qui découle d'une prévention policiere
soutenue. A cet égard, les statistiques sont révélatrices
quant aux résultats obtenus durant la derniére année,
Année de la sécurité routiére, ou la surveillance policiére a
augmenté sur nos routes. En effet, par le controle policier,
les déces et blessures graves causés par les accidents de la
route ont diminué de fagon significative.

Dans I'éventualité ou le gouvernement, a la suite
des auditions devant la présente commission, choisissait
d'aller de l'avant dans l'actuel projet de loi sur l'utilisation
du cinémométre, nous comprenons qu'un projet pilote
serait mis sur pied pour une période de 18 mois. Dans le
cadre de ce projet, au moins la moitié des sites retenus
pour l'implantation du photoradar devraient également se
voir assigner en permanence des policiers chargés de
procéder a l'interception de tous les conducteurs fautifs,
identifiés par le photoradar, sans exception. Cette inter-
ception par les policiers permettrait a la fois de vérifier
l'efficacité réelle du systéme ainsi que la pertinence d'une
intervention policiére au cours de laquelle toute autre
infraction commise pourra étre détectée et sanctionnée,
par opposition a la seule utilisation d'un dispositif auto-
matisé, susceptible de n'imposer qu'une amende, parfois a
celui qui n'est pas coupable. Nous croyons fermement
qu'une telle expérience permettra de démontrer toute la
pertinence de l'intervention policiere et la nécessité
d'optimiser celle-ci plutdt que de la remplacer par des
dispositifs automatisés.

Au chapitre du cellulaire au volant, nous remar-
quons avec plaisir que le projet de loi n° 42, présenté
par la ministre Boulet, reprend essentiellement les
grandes lignes de la position défendue par la fédération,
en février 2006, devant cette méme commission, en ce
qui a trait a l'utilisation du cellulaire au volant.

I ne fait aucun doute que l'usage du cellulaire
au volant accroit le risque d'accident. Le coroner Claude
Paquin écrit, dans son rapport d'investigation sur le
déces de Michel Bourdeau, survenu le 6 aofit 2002, et je
le cite: «<En 2001, une étude demandée par la SAAQ et
effectuée au Laboratoire sur la sécurité des transports de
I'Université de Montréal [...] a démontré que le lien
entre les cellulaires et les accidents routiers ne fait aucun
doute. L'étude a démontré que, si vous utilisez votre
téléphone mobile tout en conduisant, vous augmentez de
38 % vos risques d'accident sur la route.»

On ne saurait d'ailleurs mieux résumer la
situation que la SAAQ elle-méme, dans un document de
prévention, que l'on retrouve sur son site Internet, au
titre évocateur de Ne vous laissez pas conduire par
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votre cellulaire. On peut lire ce qui suit: «Se servir d'un
téléphone au volant constitue une importante source de
distraction. Les conducteurs prudents évitent d'utiliser
leur téléphone en conduisant, car ils sont conscients de ce
danger. Ils savent que téléphoner et conduire en méme
temps augmente leur risque d'accident.»

Vouloir interdire totalement ['utilisation du cellu-
laire au volant est sans doute utopique lorsqu'on
constate I'utilisation toujours grandissante de ce moyen
de communication ainsi que la multitude des services
qui s'ajoutent au service de téléphonie de base, que I'on
pense simplement au BlackBerry et autres dispositifs
similaires. L'évolution rapide de la technologie se
retrouve également en matiére de la téléphonie mains
libres. 1l est donc permis de croire que le projet de loi,
en interdisant l'utilisation du téléphone sans systéme
mains libres, permettra de corriger en partie le danger
que représente l'utilisation du cellulaire au volant, sans
que cela ne constitue pour autant une contrainte excessive
pour les usagers.
® (17h20)®

A ce propos, nous constatons que le projet de loi
se limite a prévoir certaines modalités d'utilisation du
téléphone cellulaire. Pourtant, nous constatons que I'évo-
lution technologique amene plusieurs nouveaux dispositifs
dans les véhicules, sans doute aussi dangereux. Pensons
simplement au systeme de GPS, écran DVD, MP3, etc.

En terminant, nous désirons également souligner
que nous endossons pleinement la modification proposée
au rapport d'accident, visant a colliger des données sur
les accidents dans lesquels un cellulaire peut étre en
cause. Cette modification au rapport d'accident devrait
toutefois couvrir également tout autre appareil de commu-
nication ou de divertissement: GPS, DVD, MP3, etc. Les
informations ainsi recueillies permettront de déterminer
de fagon objective la nécessité d'imposer ou non des
restrictions additionnelles.

En conclusion — nous terminons — il nous apparait
important de souligner un commentaire du président de la
Table québécoise sur la sécurité routiére, M. Jean-Marie
De Koninck, dans un article du quotidien Le Soleil du
9 novembre 2007: «La formule gagnante en matiere de
sécurité routiere passe par la sensibilisation, la légis-
lation et le contrdle policier. Ce qui manque, c'est le
contrdle. Méme s'il y a de la sensibilisation et une bonne
législation, on ne [serait] pas plus avancés s'il n'y [avait]
pas un bon contréle policier.»

A cet effet, nous sommes en pleine Année de la
sécurité routiére, on a renforcé la sécurité et les messages
a la population, nous nous apprétons a renforcir la loi. Il
va maintenant falloir aborder la question du contrdle
policier, et c'est dans cette optique que nous vous avons
fait nos propositions afin de s'assurer de créer la formule
gagnante en matiere de sécurité routiére pour I'ensemble
des citoyens et citoyennes du Québec.

Nous remercions les membres de la commission
pour votre attention.

Le Président (M. Bergman): Merci, M. Coté, pour
votre présentation. Mme la ministre.

Mme Boulet: Merci, M. Coté. Alors, je voudrais
vous remercier, la Fédération des policiers et policieres
municipaux du Québec, d'étre présents et vous remercier

également pour le travail que vous faites de fagon
exceptionnelle au quotidien partout sur le territoire du
Québec. Alors, c'est important. Je pense qu'on ne le dit
peut-&tre pas suffisamment, mais je tiens a vous le dire
aujourd'hui, je pense que c'est important.

Alors, je retiens de votre mémoire que vous
avez présenté, qui est clair, qui est bref, mais qui est trés
précis, je retiens que cinq des six mesures vont dans le
bon sens, selon votre fédération. Alors, je suis treés
heureuse de voir que cinq des six mesures sont endossées
par votre fédération.

Maintenant, je comprends, au niveau des photo-
radars, je comprends... Si je résume en fait ce que j'ai
été en mesure de lire ou a vous entendre, 1a, il y a un
probleme d'effectifs. Alors, vous dites que ¢a passe
d'abord et avant tout par des effectifs, par de la présence
policiere qui est accrue. J'aimerais juste ramener certains
éléments pour préciser.

Les photoradars mobiles vont toujours é&tre
accompagnés d'un policier. Alors ¢a, je tiens a le dire,
la. Des fois, c'est un élément important. Alors, chaque
photoradar mobile sera opéré avec la présence d'un
policier. Ce qu'on avait ciblé, M. Coté, également pour
les endroits pour les photoradars, c'est des endroits ou
ils sont difficilement accessibles aux policiers. Des fois,
il n'y a pas d'accotement, des voies rapides ou il n'y a
pas d'accotement, puis le policier a de la difficulté a
aller se mettre en bordure de la route avec son véhicule
pour intercepter les gens. Alors ¢a, c'était un des criteres
qui étaient trés importants pour nous.

Les photoradars fonctionnent bien dans 70 pays
a travers le monde, donc ils ont fait leurs preuves. En
France, on dit notamment qu'on a diminué le nombre de
déces sur le réseau routier de la France de 43 % et on
attribue cette diminution-la en grande partie a la présence
des photoradars sur le territoire.

Je me dis: M. C6té, si on avait tous les effectifs,
la, dans un monde idéal, ou vous auriez tout votre
monde, la, puis tous les gens que vous avez besoin, vous
ne pensez pas que ¢a pourrait étre tout de méme un outil
complémentaire ou supplémentaire qui pourrait bonifier
ou améliorer la sécurité routiere et venir en soutien au
travail des policiers? Dans un monde idéal, 1a, parce qu'il
faut... Je me dis: Il faut mettre le probléme des effectifs,
d'une part. Si on avait réglé ce probléeme-la, est-ce que
vous pensez que ¢a peut étre un outil intéressant a essayer
sur le territoire du Québec? Est-ce que ¢a nous permettrait
de bonifier le travail des policiers?

Le Président (M. Bergman): M. Coté.

M. Cété (Denis): Oui, merci. Oui, il y a plu-
sieurs éléments dans le préambule de votre question.
Oui, on reconnait, et d'ailleurs on I'a mentionné dans
notre mémoire, on reconnait que c'est un outil de
contrdle, mais on pense que, si on veut assurer l'effi-
cacité de cet outil-la, il est indispensable d'assortir le
fonctionnement du photoradar avec une interception
policiere par la suite. Dans votre préambule, vous nous
parliez, oui, le photoradar mobile va étre opéré par un
policier. On n'est pas contre I'opération par un policier,
mais on vous dit: Si on veut faire un exercice complet, il
faut qu'il y ait une interception policiére par la suite.
Parce que de la fagon que c'est présenté, au niveau du



28 novembre 2007

Commission permanente

CTE-16 page 39

photoradar mobile, le policier va l'opérer, mais le con-
ducteur fautif, s'il est capté par le policier qui a opéré le
photoradar mobile, va continuer son comportement
fautif, va continuer a représenter un risque pour les autres
usagers de la route jusqu'a temps qu'il arrive au travail
ou a l'endroit ou il se rendait. Et, pour nous, c'est la
qu'on en fait une distinction majeure.

Et on vous dit: On y croit, on croit que, si on
veut vraiment implanter et faire l'essai de cet outil-la,
profitons justement de la période d'essai qu'on retrouve
dans le projet de loi pendant le 18 mois, faisons I'essai
de scinder le projet en deux, faisons... Parce qu'on nous
traite souvent, et je vais aller de I'avant parce que c'est...
je vais anticiper probablement des commentaires qu'on
va entendre. On se fait souvent taxer d'étre corpo-
ratistes, bien, a ce moment-1a, faisons l'exercice, faisons
l'exercice de démontrer qu'on l'est. Nous, on est trés
convaincus de notre démarche en disant que, si on veut
vraiment poursuivre l'objectif d'augmenter la sécurité
routiecre au Québec, ¢a passe par une interception
policiére une fois que le conducteur a été capté par un
photoradar.

Mme Boulet: M. Coté, j'aimerais vous entendre
sur le 0,05. Vous pensez que c'est une bonne mesure et
que le message... Nous, comment on voyait ¢a, c'est que
c'était un message clair qu'on envoyait a la population.
Il n'y a pas de perte de points, il n'y a pas d'amende, il
n'y a pas... En fait, c'est une suspension de permis a
court terme. C'est pareil comme toutes les provinces
canadiennes. Et on croit, ici, qu'on envoie un message clair
a la population, que I'alcool et la conduite automobile ne
vont pas ensemble. J'aimerais ¢a vous entendre la-dessus,
M. Coté.

M. Coté (Denis): Oui, effectivement, on reconnait
que ce serait une mesure administrative qui vient renforcir
I'exercice qu'on veut faire de sensibiliser la population.
L'objectif ultime, je crois que ce serait que personne ne
conduise sous l'effet de l'alcool, indépendamment du taux
d'alcoolémie dans le sang. On croit qu'on ne peut pas étre
contre la vertu, mais, on I'a précisé, et c'est une suggestion
qu'on veut faire a la commission, il faudrait aussi instaurer
un systéme de raccompagnement. Et 12 on pense que ce
serait une mesure qui pourrait sirement satisfaire, 1,
des besoins de I'ensemble de la population, d'avoir une
alternative a juste la sanction au pénal ou la sanction
au criminel. Si on est dans un cadre social oi on a eu a
consommer des boissons, qu'on ait un service de
raccompagnement pour nous amener a la maison. A ce
moment-la, je pense que l'objectif ultime, que plus
personne ne va prendre le volant avec un taux d'alcoolémie
dans le sang, serait atteint.

Mme Boulet: Ca va.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Marquette.

M. Ouimet: Merci, M. le Président. M. Coté,
moi, j'aimerais revenir a la question des photoradars.
Vous manifestez une opposition assez forte dans votre
mémoire. Vous dites que votre position, elle est constante
depuis au moins janvier 2000. Vous évoquez une série de
raisons pour appuyer votre position, dont deux m'ont fait

un peu sursauter. Vous parlez de la présomption d'inno-
cence et vous dites également que ce serait une entorse a
la Charte canadienne des droits et libertés de la personne.
Pourriez-vous me l'expliquer davantage, en quoi c'est une
entorse a la Charte canadienne des droits et libertés de la
personne? Et, en d'autres termes, ce serait une mesure qui
serait inconstitutionnelle.

M. Coté (Denis): Parfait. Si vous me permettez,
je vais céder la parole a Me Derouet.

M. Derouet (Michel): Merci. Bien, écoutez,
d'abord, premiére des choses, nous sommes tout a fait
conscients qu'une amende imposée a la suite non pas d'une
arrestation, la, mais parce qu'une personne a été photo-
graphiée par un photoradar, nous sommes tout a fait
conscients que l'amende imposée, ce n'est pas une
condamnation criminelle. Il n'y a pas une stigmatisation de
la personne de la méme fagon qu'une personne qui aura été
condamnée par un tribunal a la suite d'une accusation
criminelle. Alors, il est bien évident que c'est différent.
Cependant, c'est néanmoins... ¢a demeure malgré tout une
infraction de nature ou a caractére pénal, une violation
d'une loi québécoise. Et c'est solidement implanté, je
pense, dans tout notre systéme judiciaire, la présomption
d'innocence pour tout, la possibilité de se défendre pour
tout, alors que, dans le projet de loi, ce que l'on constate,
c'est que le conducteur qui aura été... en fait, pas le
conducteur, mais le propriétaire du véhicule plutdt, que
l'on aura photographié se verra signifier un constat
d'infraction et une amende et aura a payer une amende. Et,
s'il dit: Mais ce n'était pas moi au volant, bien c'est a sa
charge d'en faire la preuve et c'est a sa charge de nous dire
qui va étre le coupable, O.K., pointer le coupable.

Moi, je... tout simplement, la, a titre anec-
dotique, je disais, tout a I'heure, a M. Coté: S'il y a un
cinémomeétre, aujourd'hui, a Québec puis il y en a un a
Montréal et que, moi, je ne respecte pas les limites de
vitesse, bien il se trouve qu'aujourd'hui c'est mon épouse
qui va recevoir le billet. Et, si c'est elle qui ne respecte
pas les limites & Montréal, bien c'est moi qui vais
recevoir le billet. Ca a un petit coté un peu amusant.
Mais pourquoi elle ou peu importe lequel des deux qui
recoit le billet pour l'autre, pourquoi devra-t-il faire la
preuve de son innocence et pourquoi devra-t-il accuser
une autre personne de l'infraction?
® (17h30)®

M. Ouimet: En tout respect, ¢a m'apparait étre
une situation trés similaire lorsqu'on regoit un billet
d'infraction par rapport a un stationnement illégal. La
personne a toujours le droit de contester.

M. Derouet (Michel): Tout a fait. Tout a fait.

M. Ouimet: En quoi est-ce que c'est différent?
En quoi est-ce que ceci serait une entorse a la Charte
canadienne des droits et libertés de la personne?

M. Derouet (Michel): Moi, je voudrais...

M. OQuimet: D'autant plus que, dans d'autres
provinces canadiennes, c'est en application depuis, je
pense, la fin des années quatre-vingt en ce qui concerne
I'Alberta et le Manitoba, puis I'Ontario, la Colombie-
Britannique et la Saskatchewan aussi.
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M. Derouet (Michel): Je vous dirais qu'avant
d'étre une véritable infraction ou violation de la Charte
des droits et libertés, a mon sens c'est d'abord beaucoup
plus une question de remise en question du principe de
la présomption d'innocence. Vous me parlez du billet de
stationnement. Le billet de stationnement, c'est le véhicule
qui est en infraction. La, on dit: Bien, le conducteur qui
a commis une faute en allant... en commettant un exces
de vitesse, lui...

M. Ouimet: O.K. Je vais laisser du temps a mes
collégues. Merci.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
LaFontaine.

M. Tomassi: Merci. Merci beaucoup, et rebonjour.
Nous avons eu le plaisir, en 2006, de se rencontrer lors de
la commission parlementaire, et vous avez bien raison
que votre perception du photoradar n'a pas changé, vous
étre encore contre. A la limite, je me disais qu'il y a peut-
étre eu une certaine évolution dans votre fagon de voir les
choses, je le vois que ce n'est pas présent, puis c'est tout,
en quelque sorte, a votre honneur. Je ne le comprends
pas, mais je l'accepte dans certaines maniéres. Je com-
prends moins les explications quand vous venez nous
dire certains points ou est-ce que vous dites la difficulté
pour les gens, les locateurs de voitures. Il me semble
que vous étes beaucoup plus préoccupé, sur certaines
questions, a essayer de comprendre comment le locateur
de voiture va récupérer son argent de l'amende vis-a-vis
celui qui I'a louée qu'a sauver des vies. Mais ¢a, c'est la
perception que j'ai de votre document.

Quand vous dites tantot que la perception d'inno-
cence est rattachée au véhicule, actuellement, si je préte
mon véhicule, si je préte mon véhicule a quelqu'un qui
n'a pas de permis de conduire et il se fait arréter, je pense
qu'il y a une sanction encore plus grave pour moi a cause
que j'ai prété le véhicule a quelqu'un qui n'avait pas un
permis de conduire en bonne et due forme. C'est ma
responsabilité¢ d'aller vérifier si son permis de conduire
est valable. Or, tout a fait normal que la voiture, 1a, c'est
mon véhicule, je ne la passe pas a une multitude de gens,
la. Ce n'est pas les 36 000 électeurs de mon comté qui se
proménent avec ma voiture. Quand je préte la voiture a
quelqu'un, je le sais a qui je la présente.

Je prends au vol votre suggestion. M. De Koninck
tantdt a fait une proposition. Il y a un projet pilote de
15 photoradars. M. De Koninck parlait de 100 sites ou
est-ce qu'un projet pilote pourrait étre installé. J'ai compris,
a votre raisonnement disant: O.K., on va aller de I'avant
avec le photoradar, avec le projet pilote, mais je voudrais
avoir un policier a ¢6té du photoradar... C'est ¢a que vous
dites dans votre présentation. A la limite, je me dis: S'il
faut que j'installe un photoradar puis méme un policier, je
vais avoir un probléme, la. Quel est le but ultime de dire: 11
faut que j'essaie de mettre... il faut que j'essaie de donner
aux policiers un nouvel outil de contrdle?

Je vous repose la question. On prend les 100 sites
que M. De Koninck a parlé tantdt, on fait un projet
pilote de 100 sites. On va en prendre quelques-uns avec
votre suggestion de mettre un policier a c6té du photo-
radar et on va mettre, l'autre coté, l'autre partie des
photoradars ou est-ce qu'il n'y a pas de policier. Est-ce

que ce serait une suggestion... Pour voir, a la fin du
18 mois, quel est I'impact sur la sécurité routiere, est-ce
qu'on a baissé la vitesse, est-ce que le nombre
d'accidents a baissé, est-ce que ce serait une suggestion
qui serait a votre avis... qui pourrait étre vendeur pour
vous, qui serait acheteur pour vous, 1a? Qu'est-ce que
c'est que vous en pensez?

M. Coté (Denis): Qu'est-ce que j'en pense? Je
pense que ce serait tout a fait pertinent qu'a la sortie
d'une zone ou on a installé un photoradar il y ait une
interception du conducteur fautif par un policier, et, a ce
moment-la, on serait en mesure de valider son permis de
conduire. Si c'est quelqu'un qui conduit avec un permis
sanctionné, on sera en mesure justement d'imposer des
sanctions additionnelles. Et c'est 1a qu'on va obtenir
justement l'objectif qu'on se fixe, c'est de contrer ceux
qui représentent un véritable danger pour les autres
usagers de la route. Ca fait que qu'on fasse I'exercice
durant le projet pilote et on sera en mesure...

La, vous me parlez de 100 sites, je I'apprends,
parce que de ce que c'est que j'ai lu dans la littérature ou
dans le projet, on parlait de trois régions, bon, un
mobile, c'était 15 sites. Ca fait que, sur le 15... Bon. Si
vous en parlez de 100, I'exercice, vous n'étes pas obligé
de le faire sur 50 sites. Nous, on vous dit: Sur 15, faites la
moitié, on sera en mesure, a ce moment-la, de comparer
selon les différentes régions, selon aussi le type de desserte:
c'est une desserte par la Slireté, c'est une desserte par un
corps de police municipal, et, 8 ce moment-la... et par le
SPVM. On aura les trois types de desserte aussi, juste-
ment, comme il nous a été annoncé a l'effet de pouvoir
vraiment faire ['évaluation de I'efficacité du systeme
sans policier. Et, nous, on vous dit: On y croit, on reste
fortement convaincus que, si jamais on veut atteindre
l'objectif, c'est par une interception policiére a la fin de
la zone photographique.

M. Tomassi: Ca, je l'ai compris, M. Coté, puis
je salue votre ouverture dans ce sens-la. Le ques-
tionnement du 15, c'était... Le projet de loi parle de 15.
M. De Koninck disait que, pour avoir un portrait plus
global de l'initiative, du fonctionnement, on aurait di
I'élargir a beaucoup plus que 15 sites. Or, il a lancé la
suggestion de 15 sites suite a une question de mon
collegue de Beauharnois...

Une voix: 100.

M. Tomassi: Mais ¢a n'enléve pas le fait ou est-ce
qu'il y aurait une certaine ouverture dans votre sens pour
dire: On pourrait mettre les deux systémes, celui qui a
un policier a la suite du photoradar... En réalité, je vais
vous le dire, 1a: Si je serais policier, 13, j'installerais un
photoradar, j'installerais nécessairement, automatique-
ment... si je serais un policier, j'irais m'installer par la
suite un peu plus loin qu'un photoradar, sachant que,
comme vous dites, si jamais la personne décide de faire
de la vitesse... Mais je suis d'accord avec... j'accepte
l'ouverture d'esprit que vous avez concernant les photo-
radars. Merci.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Chomedey.
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M. Ouellette: Merci, M. le Président, pour la pro-
chaine minute et demie. Merci d'étre avec nous aujourdhui,
vos commentaires sont toujours treés pertinents, et j'apprécie
beaucoup aussi l'ouverture d'esprit que vous manifestez par
rapport, entre autres, au photoradar. Ca démontre encore
que l'objectif primordial ou l'objectif ultime des forces
policiéres tres professionnelles qu'on a au Québec est de
sauver des vies et de prendre tous les moyens dans le
coffre a outils pour aider a sauver des vies.

Je veux vous entendre sur deux choses, et je ne
sais pas si on aura le temps, 1a, mais je vais commencer
par la premicre. Par rapport au projet de loi, il y a une
série de mesures, il y a une série d'outils qu'on veut
donner aux forces policiéres, toujours dans la recherche
de ces objectifs-1a. Est-ce que vous avez analysé ou est-ce
que vous avez pensé, tout en participant a la table sur la
séeurité routiere... Est-ce qu'il y aurait d'autres choses qui a
votre avis auraient di étre incluses dans le projet de loi n° 42,
qu'on a peut-étre oubliées ou que vous auriez souhaité qui
apparaissent dans le projet de loi n° 42?

Le Président (M. Bergman): Malheureusement,
il reste 15 secondes pour une courte réponse.

M. Coté (Denis): 15 secondes. Peut-étre juste
une petite rectification. On était pour participer a la
Table québécoise de la sécurité routiére; on I'a demandé,
mais il n'y avait plus de place pour les organisations
syndicales policieres. Donc, on n'a pas pu participer aux
travaux de la Table québécoise de la sécurité routiére.
On s'est penché, et on avait peu de temps, on s'est
penché sur quelques points. On est tout a fait en accord
avec beaucoup de mesures qui ont été annoncées, mais
on n'avait qu'un certain temps pour se prononcer sur les
éléments qui sont contenus dans notre mémoire. Vous
avez fait un travail exhaustif, on reconnait le travail qui
a été fait. Il y a un point... Je reviendrais peut-étre sur un
point: Est-ce qu'il y aurait un aspect a améliorer? Je reviens
a dire: Si on veut vraiment implanter, au Québec, le
photoradar... le photoradar photographique, il faudrait le
faire en démontrant la pertinence...

Le Président (M. Bergman): En conclusion,
s'il vous plait.

M. Coté (Denis): ...la pertinence de I'interception
policiére a la fin.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Blainville.
® (17h40) e

M. Gingras: Merci, M. le Président. Salutations
d'abord a MM. C6té, Derouet et Aubé, vous avez
réagi extrémement rapidement suite a l'invitation que la
commission vous a lancée, et on l'apprécie beaucoup.
Ca vient me réconforter un peu dans la position
historique que j'avais face aux photoradars et aux
caméras feu rouge en disant... Je ne trouvais pas que la
mesure de photoradar utilisée seule était efficace. Et je
suis d'accord avec les éléments rapportés dans votre
mémoire, donc de 717 déces et plus de 50 000 blessés
en 2006 et, en 2007, on a vu qu'avec les trois mesures,
donc une bonne sensibilisation, la Iégislation actuelle et
donc non pas la nouvelle... mais avec une surveillance

policiére accrue en 2007 et ciblée dans les endroits
accidentogenes et dans les heures ou les véhicules
effectivement commettent des infractions, on a pu, en
2007, réduire de 17 % le nombre de décés et de 22 % le
nombre de blessés. Ca n'a pas pris une kyriade de mesures
pour ce faire.

Ma question... Et avec justesse vous identifiez
effectivement qu'on retourne un peu dans les années
soixante-dix, ou la vitesse était réglée un peu en fonction
de I'épaisseur du portefeuille. Donc, un photoradar ne
donnera pas de points de démérite, mais va envoyer
effectivement un billet, une contravention a l'automobile
et non pas a la personne, donc au véhicule qui a commis cette
infraction. Vous le mentionnez avec justesse. Qu'est-ce que
vous pensez des caméras feu rouge?

M. Aubé (Paulin): Bien, écoutez, si... Je peux
peut-Etre vous faire un résumé de la position. C'est évident
que, nous autres, on s'est penchés, et on a regardé, on
s'est dit... On a fait un peu le topo des 25 dernicres
années. En 25 ans, au Québec, la flotte automobile au
Québec a augmenté de fagon significative, le réseau
routier a augmenté de fagon significative et les forces
policiéres n'ont pas suivi. Ca, c'était le premier constat
qu'on faisait.

C'est évident qu'on parle, et je veux revenir la-
dessus, on parle de photoradar, on parle souvent de la
France. Il faut se rappeler que, si on avait le méme ratio
de policiers qu'en France, si on l'appliquait au Québec,
bien ce n'est pas 15 000 polices qu'on aurait au Québec,
on en aurait 30 000. Alors, on n'aurait peut-&tre pas les
mémes problemes de sécurité routiére non plus.

Ceci étant dit, évidemment que les caméras, ces
choses-la, c'est un outil additionnel. Mais, moi, mon
vieux pere m'a toujours dit: La peur, c'est le début de la
sagesse. Alors ¢a, ¢a veut dire une chose. Moi, quand je
lis le journal jour aprés jour et que j'entends des gens,
des responsables de communautés qui disent sur la place
publique: On n'a pas de policiers, ce n'est pas surveillé,
bien ¢a, pour moi, personnellement, le message... Et je
comprends que les gens qui vivent dans des commu-
nautés se disent: Bien, on peut faire ce qu'on veut. La
peur, c'est le début de la sagesse, et ¢ca, on ne changera
pas I'étre humain.

Alors, c'est évident qu'on n'est pas contre toutes
les mesures, mais, nous autres, il faut revenir a la base.
Et, si tu prends ton char puis tu décides de te payer 140 km
dans une zone de 50, mais, si tu sais que la police
t'attend au coin de la rue, j'ai l'impression que tu ne le
feras pas. C'est souvent par ¢a. L'étre humain, on est
souvent... hein, c'est le désir, puis ce qu'on peut faire,
puis ce qu'on ne peut pas faire, puis on évalue ¢a,
puis on décide de faire quelque chose avec ¢a. Bien,
actuellement, je pense que, le probléme, c'est que les
désirs sont élevés, mais il n'y a pas grand-chose pour les
arréter. Alors, il faut juste reprendre 1'équilibre un peu,
il faut juste remettre un peu de la crainte, et c'est ¢ca dans
le fond que les policiers font sur les routes. Et, a partir
du moment ou est-ce que tu penses raisonnablement
que, si tu accéléres trop et si tu te paies la traite, tu vas
te faire arréter... Et c'est évident, il y a des irréductibles, la.
Il'y en a, il faut leur mettre des polices a tous les coins
de rue. Ils vont trouver le moyen de se payer... Mais,
regle générale, le citoyen va comprendre rapidement, et
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c'est ¢a, nous autres, qu'on veut dire, et c'est ¢a, le message
qu'on veut envoyer.

M. Gingras: Donc, rétablir la perception des gens...
M. Aubé (Paulin): Absolument.

M. Gingras: ...que, s'ils font des infractions, ils
peuvent étre pris. Parce qu'a l'heure actuelle, comme
mon confrere le disait, les gens trouvent qu'ils ont plus
de chances de gagner a la 6/49 que d'étre interceptés,
donc ce qui fait que les récidivistes au niveau de I'alcool
au volant reprennent la route aprés étre sortis d'un bar
en se disant: Je n'ai pas trop de chances d'étre intercepté,
alors qu'effectivement, si on remet cette perception-la
du risque d'étre pris par une présence policiere accrue,
¢a peut étre drolement efficace. On I'a vu cette année,
comme on l'a mentionné.

Juste revenir au niveau du cellulaire et du GPS.
La ministre... On a entendu qu'a I'heure actuelle le GPS est
interdit. Donc, il y a une tolérance policiére a cet égard. Le
cellulaire & main serait interdit dans le projet de loi, alors que
le cellulaire mains libres demeurerait loisible ou accessible
aux citoyens, ne serait pas interdit, alors qu'on sait que
la difficulté est beaucoup plus cognitive que mécanique,
donc il y aurait une fausse perception de sécurité de
donnée aux citoyens. Qu'est-ce que vous en pensez?

M. Coté (Denis): La littérature est assez unanime
a l'effet que, bon, le cellulaire, le GPS, ces choses-la, les
DVD, c'est toutes des sources de distraction additionnelles.
Puis, bon, ¢a nous empéche d'étre concentrés, puis la
conduite d'un véhicule demande une concentration soutenue.
Au tout début, les rapports d'accident n'étaient pas fait de
fagon a colliger l'information a savoir combien il y avait
d'accidents qui étaient occasionnés par l'utilisation du
cellulaire. Bon. La littérature, il y a eu des études qui
démontrent depuis ce temps-la qu'effectivement ¢a occa-
sionne des accidents.

Maintenant, de fagon a ce qu'on puisse prendre
une décision éclairée dans l'avenir, il y a une modi-
fication qui va étre apportée aux rapports d'accident
de fagon a colliger l'information sur l'utilisation du
cellulaire. Profitons, et c'est d'ailleurs cette suggestion-la
qu'on fait dans notre mémoire, profitons de l'occasion
également pour colliger l'information sur le nombre
d'accidents qui seraient causés par l'utilisation d'un DVD,
d'un GPS, de tout autre moyen de technologie qu'on
connait et qui vient forcément déconcentrer le conducteur
ou la conductrice.

M. Gingras: C'était d'ailleurs la recommandation
du rapport De Koninck, donc de commencer par compiler
les infractions ou les accidents ou le cellulaire a été en
cause. Et c'était la recommandation. Ce n'était pas de
l'interdire, mais de bien compiler sur les rapports d'acci-
dent. On sait que la technologie évolue extrémement
rapidement et, a I'heure actuelle, le GPS semble, pour le
gouvernement, un outil qui serait acceptable.

Avec l'ensemble de ces mesures-1a, 1'alcool au
volant, 0,05, radar photo... non, pas radar, je le saute,
cellulaire au volant, donc ce cocktail de mesures 1a, la,
les policiers municipaux du Québec, sans effectifs supplé-
mentaires, demain matin, vous allez tous étre capables

de faire appliquer ¢a? Parce que c'est bien beau,
1égiférer, mais, si on légifere et puis vous n'avez pas les
ressources pour l'application de la loi, ¢a veut dire que
c'est ceux qui vont s'y conformer volontairement qui
vont étre les plus pénalisés?

M. Coté (Denis): Exactement. Encore une fois,
on pense que c'est important en matiére... si on veut
accroitre la sécurité routiere au Québec... ¢a fait partie
de la trilogie, et on parle de la sensibilisation, de la
législation puis le controle. On pourrait décider de
légiférer puis de rajouter 257 articles dans le Code de la
sécurité routiere. Si on n'a pas personne pour exercer le
contrdle et appliquer les mesures, bien on n'obtiendra
pas l'objectif recherché.

M. Gingras: Ca va, M. le Président.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Grondin: Merci. Bon. Moi, j'ai... Clest
drole, dans mon coin de pays, moi, partout ou il y a de
la police municipale... Beauce-Nord, dans Beauce-Nord,
oui, dans les villages ou il y a de la police municipale, je
serais curieux de savoir le taux d'accidents par habitant
comparé¢ avec les villages ou on est desservi par la
Saireté du Québec. Parce que, partout ol on va qu'on sait
que c'est la police municipale, on fait exactement qu'est-ce
que vous avez dit la: la peur, on slaque, on passe plus
tranquillement. Mais la police des villages ou ils ont
leur police, c'est beaucoup plus efficace que la Streté du
Québec, dans mon coin de pays en tout cas.

Une voix: Wo!

M. Grondin: Ah! il n'y a pas de Wo! c'est ¢a.
Ha, ha, ha!

Des voix: Ha, ha, ha!

M. Grondin: Et je sais que... Venez faire un
tour, venez faire un tour a Sainte-Marie de Beauce ou
bien a Thetford Mines, Black Lake, Robertsonville,
suivez les limites. Je vous donne un conseil.

Des voix: ...
Une voix: Pose une question.

M. Grondin: A la Sireté du Québec, présente-
ment, c'est desservi par les MRC. Dans ma MRC, il y
a deux policiers. S'il faut qu'on aille installer un
photoradar puis on leur demande de rester a coté de
l'appareil photo, on n'en a plus. Il y a deux policiers
pour faire le chiffre de 24 heures a la grandeur de la
MRC qui a environ 20 000 personnes. C'est ¢a que je...
Je voulais voir si vous aviez des données pour indiquer
le taux d'accidents mortels 1a ot il y a un service muni-
cipal comparé avec le service de la Sareté du Québec.
Et puis...

Une voix: Non...
® (17h50) @
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M. Grondin: Je vais continuer parce que peut-étre
que je n'aurai pas grand temps, la. On parle de cellulaire au
volant. Moi, c'est drole, mais il y en a plusieurs qui fument
au volant. Fouiller dans ses poches pour aller chercher le
paquet de cigarettes, puis l'allumer, puis... c'est aussi
dangereux que le cellulaire. Puis ¢a, on ne leur touchera pas.
Puis le radio. Moi, je prétends qu'avec toutes les mesures
qu'on veut mettre en place présentement, cellulaire, GPS,
tout ce que voulez, le 0,05, la police, elle a juste a arréter
tout le monde, elle est certaine qu'elle va pogner quelqu'un.
1 va 'y avoir quelqu'un de fautif. C'est a peu preés impossible
qu'on passe a cOté.

Le Président (M. Bergman): M. Coté.

M. Cété (Denis): Bon. A votre premiére question
sur celle des données, non, je n'ai pas les données de
comparaison entre le nombre d'accidents dans une ville a
desserte municipale versus une ville a desserte SQ. Tout a
fait d'accord avec vous a l'effet que les villes desservies par
un corps de police municipal sont satisfaites, et j'en suis
bien, moi aussi, également satisfait et heureux.

Maintenant, vous parlez de la cigarette au
volant. Ca va de soi, il y aura toujours des sources de
distraction qui vont venir nuire a la conduite, a la
concentration qui est exigée dans la conduite d'un
véhicule automobile. Je pense que l'exercice, le but,
c'est d'en éliminer le maximum de fagon a réduire le
risque, le risque de déconcentration et le risque... par le
fait méme, si on est concentré, bien, réduire le nombre
d'accidents avec blessés ou méme dans des cas de... ¢a
pourrait méme conduire a des accidents mortels.

L'exercice, c'est de réduire le nombre de risques.
11 faut étre prudent, suivre I'évolution de proche. Compte
tenu de I'avancement de la technologie, il y aura toujours
des sources de distraction additionnelles. A I'époque, il
n'y avait pas de radio, il y a eu des radios AM, apres ¢a
des huit pistes. Bon. La, on est rendu avec des GPS. On
ne peut pas arréter le progres, on ne veut pas qu'il arréte
de toute fagon, mais il faut quand méme aussi prendre en
considération la sécurité routiere et arriver avec des
mesures pour ne pas qu'on perde des étres chers.

Le Président (M. Bergman): M. le député de
Beauce-Nord.

M. Grondin: J'aimerais savoir: Combien de
personnes que vous arrétez qui ont perdu leur permis
puis qu'on les retrouve dans le circuit automobile, qui
sont sur la route, les récidivistes en fin de compte?

M. Cété (Denis): Encore une fois, je n'ai pas de
données statistiques. Dans notre pratique policiére, ¢a
nous arrive de rencontrer des gens. Mais, si on impose
des mesures séveéres pour les récidivistes, et on en
retrouve quelques-unes dans l'actuel projet de loi, on
espere que le projet de loi va apporter les fruits espérés
et réduire le nombre de récidivistes qui ne se confor-
ment pas a la loi.

M. Grondin: Est-ce que vous ne pensez pas
qu'en imposant des amendes encore plus élevées, en
mettant le 0,05 a la place du 0,08, on va avoir encore
plus de récidivistes sur les routes?

M. Coté (Denis): Bien, c'est a souhaiter que
non. Moi, je n'arrive pas a... je ne peux pas... Non, je
n'arrive pas a croire qu'il va y en avoir davantage. Mais
encore une fois, si on impose juste des amendes sans
l'effet pénalisant des points d'inaptitude, ¢a enleve un
peu la valeur répressive que doit avoir I'imposition des
points d'inaptitude. L'amende en soi n'est pas suffisante,
la suspension du permis et des mesures additionnelles...
Clest slr que, juste une amende comme telle, on ne
parviendra pas a nos fins.

M. Grondin: J'imagine, comme policier, que
vous devez avoir une idée de quelle maniere qu'on
pourrait fonctionner pour que, quand quelqu'un se fait
arréter en boisson puis qu'il perd son permis... de
I'enlever de sur la route. Vous n'avez pas pensé a une
maniere qu'on pourrait dire que... Il n'a plus son permis,
mais il a encore son auto. De quelle manieére qu'on
pourrait I'enlever de sur la route? Vous n'avez pas d'idée?

M. Coté (Denis): 1l y a plusieurs fagons. C'est
la suspension de permis. Si ¢a ne fonctionne pas, saisir
le véhicule. Mais saisir le véhicule, il faut étre aussi
prudent. Si c'est le véhicule qui sert a toute la famille, il
ne faut pas pénaliser non plus la mére de famille qui
n'aura plus un moyen de transport pour aller mener les
enfants a la garderie. Il faut étre prudent. Mais il y a
apres ¢a d'autres mesures qui s'imposent. Si ce n'est pas
des saisies, c'est l'emprisonnement. La, c'est de savoir
jusqu'a quel point on a la juridiction, au Québec, d'y
aller avec de l'emprisonnement. Mais c'est évident que,
si on ne veut pas respecter les différentes mesures... il y
a une gradation. Il faut que ¢a finisse par I'emprison-
nement si on veut que la personne cesse de représenter
un risque pour les autres usagers de la route.

M. Grondin: Comment?
Le Président (M. Bergman): 30 secondes.
Une voix: 30 secondes.

M. Grondin: Oh! dans les corps de policiers
municipaux, vous étes souvent en région. Combien est-ce
qu'il peut y avoir d'accidents qui sont causés par les
animaux I'hiver? Il y a beaucoup plus de morts I'hiver que
I'été. Et méme on pourrait aller jusqu'a dire les suicides,
aujourd'hui, sur la route, il y en a plusieurs. Parce qu'on
s'attaque a la boisson, on s'attaque au cellulaire...

Le Président (M. Bergman): M. le député, le
temps s'est écoulé pour ce bloc. M. le député de
Beauharnois.

M. Desliéres: Merci, M. le Président. Messieurs,
bienvenue a cette commission. On ne peut pas dire que
vous manquez de cohérence, d'une fois a l'autre, au cours
des dernieres années. J'ai cru revoir des éléments de votre
mémoire dans d'autres mémoires antérieurs. C'est correct.
Je ne le dis pas de fagon préjudiciable, 1a. On va
s'entendre sur une donnée — vous l'avez répété, ceux qui
étaient avant vous, tout a I'heure, I'ont répété, je le répéte,
mon collégue de Blainville le répéte — peu importe la
qualité de la loi, s'il n'y a pas de moyens, d'outils pour la
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faire appliquer, ¢a va étre une autre loi tablettée. La
question qui tue: Est-ce que, I'année prochaine...

Des voix: ...

M. Desliéres: La question qui tue: L'année
prochaine — vous étes en accord avec l'ensemble de la
loi — est-ce que, selon vos patrons, on vous a informés,
on vous a envoyé¢ des messages — je parle des villes,
bien sir — que le nombre de policiers municipaux va
étre en augmentation pour faire appliquer les lois sur
leurs territoires et d'autres législations possibles? Je ne
présume de rien.

M. Cété (Denis): Non. La question a savoir si on
a un retour des autorités municipales et de nos directions
de service a l'effet qu'il y aurait des augmentations
d'effectifs policiers, je vais vous répondre trés clairement,
c'est non.

M. Desliéres: Comment allez-vous faire — on
ne présume de rien — si jamais une nouvelle législation
apparaissait, pour la faire appliquer?

M. Coté (Denis): Clest a espérer que les
sommes recueillies qui seront destinées au fonds seront
en nombre suffisant de fagon a les réacheminer aux
municipalités et qu'elles puissent les appliquer en
matiere de sécurité routiere. Sinon, évidemment, ¢a va poser
un probleme pour appliquer les nouvelles dispositions
parce qu'on va avoir...

M. Desliéres: Je vous arréte tout de suite,
monsieur...

M. Coté (Denis): ...fait l'exercice de la sensi-
bilisation, l'exercice de la législation, il va manquer
I'élément déterminant, celui du contrdle policier.

M. Desliéres: Mais je vous arréte tout de suite
parce que les fonds qui sont recueillis n'iront pas la.
Donc, on a le méme probléme, la.

M. Céoté (Denis): Je pense que je l'ai...

M. Desliéres: Nous partageons le méme
probléme.

M. Coté (Denis): J'ai pu voir, a l'intérieur du
projet de loi n° 42, qu'il pouvait y avoir, apres entente
avec le ministre... que les sommes soient retournées aux
municipalités. J'espére que ce ne sera pas juste apres
entente, qu'il va y avoir une forme d'automatisme. Parce
que je pense que les municipalités, indépendamment du
type de desserte, ont le droit d'avoir les sommes qui leur
reviennent en matiere de sécurité routicre.

M. Desliéres: Peuvent étre retournées et quelle
utilisation on en fera, c'est une autre chose.

M. Coté (Denis): Moi, j'ai cru... Par ma com-
préhension de la lecture, c'est que les sommes devaient
étre destinées a des fins de sécurité routicre.
® (18 heures) ®

M. Desliéres: ...pour l'engagement. Bon. Hier,
nous avons eu un briefing, excusez-moi I'expression, un
briefing, nous disant qu'au niveau de l'implantation de
photoradars, de cinémomeétres, puis je le dis sans
préjudice, 1a, il n'y avait pas tellement de problémes ni
technologiques ni sur les différents aspects que vous
soulevez. Mais, dans votre mémoire, vous en avez pour
quatre pages, quatre pages d'arguments, et la, entre la
version d'hier et votre version, il y a un monde énorme
qui nous interpelle, qui nous questionne. Mon collegue de
Marquette a soulevé deux ou trois points et ¢a a semblé un
petit peu vous ébranler sur, comment je dirais, l'effi-
cacité de votre argumentaire. Nous, ce qu'on dit: C'est
toujours une question de dernier recours, de mesure de
dernier recours.

De ce coté-ci, une expérience pilote bien identifiée
— je le dis tout de suite 8 Mme la ministre, je 'ai dit a
matin, je vais le répéter — il n'est pas question de sortir du
cadre bien défini d'une expérimentation, d'une expérience
pilote, 15 endroits bien déterminés, évaluation dans le temps,
etc. Mon collegue de LaFontaine avancait une proposition en
disant: Bon, si on en mettait 15, sept avec pas de policiers,
sept avec policiers, tout ¢a. Sauf que je vois un probleme
que je veux partager avec vous. Sur les 15, il y en a sept
avec policiers et sept ou il n'y a pas de policiers, mais la on
ne mesure pas les mémes affaires. Comment est-ce qu'on
va pouvoir a la fin, parce qu'on n'est pas dans les mémes
lieux, méme pas dans les mémes régions, les mémes
endroits... Méme s'il y a policiers ou pas, comment est-ce
qu'on va faire pour faire un comparatif réel?

M. Coté (Denis): Bon. Vous avez raison, il
semble y avoir un monde énorme qui nous sépare sur la
validité du photoradar. On vous a proposé une solution a
la page 7 de notre mémoire, je pense que la meilleure
fagon de rapprocher le monde, c'est: Faisons I'exercice
au niveau du projet pilote sans interception policiere et
avec interception policiere.

M. Desliéres: Est-ce que ¢a va étre concluant?
M. Coté (Denis): Pardon?

M. Desliéres: Mais est-ce que ¢a peut étre
concluant?

M. Coté (Denis): Mais, nous, on est fonciere-
ment convaincus qu'il va y avoir de meilleurs résultats
avec l'interception par un policier ou une policiére a la
sortie de la zone photoradar, évidemment, parce qu'on
va étre en mesure de faire cesser l'infraction, le compor-
tement dangereux, immédiatement.

M. Desliéres: Si on n'évalue pas les méme sites,
M. C6té?

M. Coté (Denis): La, sur la question des sites,
la seule chose... Moi, je suis obligé de présumer qu'il y
aurait une certaine rigueur au niveau de I'application du
projet pilote. La seule chose, si on prend un site qui est
par une desserte par la Siireté municipale et on doit faire
aussi le méme exercice dans une desserte par un corps
de police municipal et au SPVM, il faut chercher, dans
I'exercice du projet pilote, a valider les mémes éléments.
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Sinon, c'est évident que ¢a ne tiendra pas la route, vous
avez bien raison. J'ose espérer, j'ose espérer... non, mais
je présume que la rigueur va y étre.

M. Desliéres: Je vais laisser mon collegue en
cas qu'il manque de temps. Je vais revenir peut-étre s'il
reste du temps.

Le Président (M. Bergman): M. le député
d'Ungava.

Une voix: Des photoradars en Ungava...
M. Ferland: Pourquoi pas?

Le Président (M. Bergman): M. le député
d'Ungava.

M. Ferland: M. le Président, oui. C'est parce qu'il
n'est jamais venu dans Ungava, c'est pour ¢a. Mais on en
reparlera apres, on ne perdra pas de temps la-dessus.

Il y avait, dans les... vous touchez... bon, vous
soulevez quatre recommandations. Les autres, vous avez
dit que, sur les 23, vous étes quand méme a l'aise ou
favorables a 'ensemble des autres recommandations. Il y
en a une, parce que vous en soulevez plusieurs, mais il
y en a qui sont quand méme originales, une que vous
proposez, c'est mettre des mesures qui s'inscrivent
dans une démarche ou I'Etat instaurerait un service de
raccompagnement a I'échelle provinciale, O.K., a I'échelle
provinciale, dans le but d'atténuer la rigueur de la mesure
et de transmettre le message voulant que l'alcool au
volant... Bon. Vous proposez un systeme a numéro unique
géré par I'Etat et offert uniformément a la population
québécoise, quelle que soit la région, méme Ungava, et la-
dessus... Non, mais expliquez-nous comment ce serait mis
en application. Est-ce que vous avez une idée de monnayer
¢a, parce que je reviens tout le temps... ou si vous visez
seulement des zones urbanisées ou...

M. Coté (Denis): Non. Moi, je pense que,
quand on parle de lutter contre I'alcool au volant, c'est
un enjeu, c'est un objectif qu'on doit rechercher a
I'ensemble de la province et non pas seulement dans les
zones plus fortement peuplées. Je prends I'exemple de
Nez rouge, on a juste a partir avec Nez rouge. Nez
rouge, on sait que c'est un service de raccompagnement,
mais il est destiné a une période bien spécifique, celle
de la période des fétes. On croit que, si on étendait ce
service-1a a I'année longue a l'ensemble de la province,
bien la, a ce moment-la, il y aurait moins de personnes
qui prendraient une chance — disons les choses comme
elles sont — qui prendraient moins de chances a prendre
leur véhicule pour retourner chez eux parce qu'ils en ont
besoin le lendemain soit pour aller reconduire les
enfants a la garderie ou pour aller travailler.

Quand on parle de numéro unique, bien ce serait
évident... Il y a un numéro, donc tous les conducteurs et
conductrices du Québec finiraient par le connaitre. Et ensuite
de ¢a, bien, il y aurait une centrale, il serait redistribué
dans la région de la personne ou la demande est formulée
pour avoir un service de raccompagnement.

Evidemment, ¢a implique des sommes d'argent. Si
on ne finance pas... La Société de I'assurance automobile

finance Nez rouge, elle a déja financé, a I'époque,
Tolérance Zéro. On pense qu'il devrait y avoir une
implication gouvernementale, d'abord un guichet unique,
un numéro unique, et ensuite de ¢a, évidemment, une
subvention de fagon a ce que les services de raccom-
pagnement puissent survivre, survenir a leurs moyens,
payer les gens qui font le raccompagnement puis donner
le service a l'ensemble des conducteurs et conductrices
du Québec.

M. Ferland: ..les gens pourraient appeler un
numéro avant de prendre leur véhicule, c'est ¢a?

M. Coté (Denis): Exactement. Il y a deux per-
sonnes qui se présentent, il y en a un qui vous
raccompagne, l'autre conduit votre véhicule, ¢a fait que
vous payez les frais que ¢a implique. Et le lendemain,
bien, vous étes en mesure d'aller travailler avec votre
véhicule. Et, durant la période ou est-ce qu'on vous a
raccompagné, bien, vous n'avez pas représenté un risque
pour les autres usagers de la route et ni pour vous.

M. Ferland: O.K. L'autre point, le cinémometre
photographique, je prends juste le premier ou vous dites:
«Les défauts du cinémometre photographique sont
nombreux et majeurs.» Le premier que vous soulevez,
bon: «C'est le propriétaire du véhicule qui est sanctionné,
sans égard a la faute. Le véritable fautif s'en tire.» Je sais
qu'il était prévu, et on en a parlé a la rencontre d'hier, ou
Mme la ministre soulevait... il est prévu... Je ne sais pas si
c'est dans la... Je ne I'ai pas vu en tout cas dans le projet.
Mais il est proposé un genre de contrat type qui pourrait
étre signé entre... Si je préte mon véhicule a un ami, ou
un pere de famille préte son véhicule a sa fille ou a son
gargon, il y a une entente qui pourrait étre signée un peu
sur le modele de constat amiable, ou je ne sais pas trop
quoi, ou il y aurait une entente si jamais il y a une
infraction ou il y a un photoradar, et la il y aurait déja une
entente. Donc, sur le plan juridique, sur le plan... Est-ce
que ¢a, ¢a pourrait étre quelque chose que vous seriez
favorables puis qui pourrait...

M. Co6té (Denis): Pour moi, encore une fois, on
passe a coté de la question. Quand méme j'aurais rempli
72 formules différentes reconnaissant que vous me
l'avez prété, si je suis capté a 140 km/h dans une zone
de 90 et je regois 31 jours plus tard l'avis ou 29 jours
plus tard l'avis que j'ai été capté, bien j'ai continué a
représenter un risque pour les autres usagers de la
route, et on n'a pas mis un terme & mon comportement
fautif. On passe complétement a c6té du probléme. On
ne rencontre pas l'objectif visé qui est d'accroitre la
sécurité.

M. Ferland: Je n'ai pas d'autre question.

Le Président (M. Bergman): Merci. M. Coté,
M. Aubé, Me Derouet, merci pour votre présentation.

La Commission des transports et de l'environ-
nement ajourne ses travaux au jeudi 29 novembre 2007,
apres les affaires courantes, soit vers 11 heures. Merci
beaucoup.

(Fin de la séance a 18 h 7)
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