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JEUDI 4 MAI 1972

Commission permanente des Transports,
des Travaux publics e del' Approvisonnement

Etude des crédits
Séance du jeudi 4 ma 1972
(Vingt heures auinze minutes)

M. GIASSON (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de I'approvisionnement): A I'ordre, mes-
sieurs!

Pour les fins de la |égalité des travaux de la
commission parlementaire, je déclare quiil y a

uorum. on la coutume établie lors de
I'étude des crédits, le ministre est invité a
donner un apercu trés général, a présenter un
éventall des politiques” de son ministére, et
jinvite immédiatement le ministre a proceder
dans ce sens-la

Expos2 préiminaire du ministre

M. PINARD: Je ne voudrais pas fare de
remarques trop longues, méme s ce sont des
remarques d'ordre général, sauf pour dire que
nous nous sommes habitués, tous ensemble,
['année derniére — du moins ceux dela commis-
son qui I'an dernier ont travaillé avec nous et
qui, cette année, font partie de la méme
commission de |'étude des crédits du ministére
de la Voirie— a des régles de discussion, régles
nouvelles mais qui sont connues maintenant, je
pense, dans la présentation budgétaire des
crédits.

Je ne m'appliquerai pas ce soir a expliquer
ces nouvelles méthodes de présentation du
budget, la nouvelle fagon de numéroter les
articles budgétaires et auss la méthodologie
employée pour décrire les objectifs visés par le
ministere, en ce qui concerne, par exemple, les
grandes tétes de chapitre des dépenses.

Vous avez sans doute constaté que I'année
derniere le bud_?et global était de $405,941,200
et cette annéeil y a quand méme un bond assez
spectaculaire, qui porte le bud%et globd a
$443,405,000. Cda indique que le gouverne-
ment a voulu mettre I'accent sur la réalisation
d'une meilleure infrastructure routiére, ce qui
est un éément indispensable & une politique
d'expansion et d'@mancipation économiques,
parce gqu'il est conscient que pour atteindre les
objectifs d'une décentralisation industrielle, en
méme temps que les objectifs d'une plus grande
industrialisation du territoire, il faut étre
ble de circuler plus rapidement, de fagon plus
sire et étre capable auss de relier d'une fagon
gllus homogene, plus directe les régions entre

es.

Cest ce que le ministére de la Voirie sest
pliqué a réaliser dans sa planification et auss
Jans son programme de réalisation, de construc-
tion et d'entretien. Cest pourquoi, sans vouloir
faire de critique envers qui que ce soit, il afdlu
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Erésenter au premier ministre, au ministre des
inances et aux membres du Consal exécutif
un plan & court terme, a plus long terme, en
regard des besoins routiers dans le territoire,
mais en éablissant des ordres de priorité. Et
cest ce qui a conduit le ministére, depuis 1970,
a mettre I'accent davantage sur ce qu'on appelle
la voirie régionale, sans oublier, par contre, les
grands projéts qui avaient été amorces et qui se
devaient d'étre continués. Exemple: |le paraché-
vement de la route transcanadienne, le début et
la continuation des travaux de la route trans-
québécoise et le début ou la continuation des
grands projets autoroutiers, soit dansle territoi-
re métropolitain de Montréal, soit dans d'autres
métropoles de région & caractére industriel et
ou il y a une plus forte densité de population
gue dans d'autres.

Vous allez peut-étre rétorquer qu'il y a eu
une diminution des crédits aloués ala vairie de
comtéou alavoirierurale.

Je ne cacherai_en aucune fagon cette consta-
tation que vous faites et que nous sommes en
mesure de faire également. Mais il était bien
difficile de pouvoir concilier tous les impérétifs,
daller, par exemple, du coté des grands projets
autoroutiers, de la grande voirie régionae et
d'étre capables, en méme temps, compte tenu
des crédits budgétaires aloués, de mettre I'ac-
cent, dans la proportion voulue par les députés
de quelque coté de la Chambre qu'ils soient, sur
la vairie de comté. Je pense qu'il faut procéder
Par étapes et que, lorsque nous aurons terminé
es grands projets routiers dont j'ai parlé tant6t,
nous serons en mesure de revenir vers la
normale, sdon le désir d'un trés grand nombre
de députés, et de mettre davantage |'accent sur
la rédlisation des travaux routiers dans les
comtés et dans ce qu'on appelle communément
lavairierurale.

Ce n'est pas que nous ayons négligé le réseau
rural. Au contraire, pour compenser cette ca-
rence de crédits plus éevés en matiere de
construction pour le réseau secondaire ou le
réseau tertiaire, le réseau rura, nous avons, je
pense, augmenté les budgets d'entretien. Aing,
NouUS serons en mesure de mieux conserver le
réseau routier rural dga construit; nous serons
capables de lui donner une plus grande durabi-
lité et de fare en sorte qu'il se brise moinsvite
et quil colte moins cher, annuellement, au
plan de I'entretien. Mais, il y a quand méme des
conditions qui deviennent,” jusqu'a un certain
point, imprévisibles: les conditions climatiques
trés sévéres dans la province de Québec, un
hiver trés rigoureux, la gréve dans la fonction
publique, qui ont fait que nous n‘avons pas pu
normalement commencer nos travaux d'entre-
tien dans le territoire auss a bonne heure que
d'habitude. Je pense que ce sera la un facteur
trés important de la détérioration du réseau
routier et qu'il ne faudra pas étre surpris sil en
goﬁte; plus cher cette annee pour le remettre en

on état.

Nous avons essay€é, commeje l'ai expliqué en
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Chambre en réponse & des questions de I'Oppo-
sition, de mettre sur pied des équipes d'entre-
tien venant de I'entreprise privée pour palier la
carence des équipes d'entretien qui, normale
ment, sont celles du ministére de la Voirie et
qui, a cause de lagréve, ne pouvaient pas vagquer
a leurs occupations normales. Ces entrepreneurs
a qui nous avions confié des travaux d'entretien
ont été tout smplement empéchés de travailler.
Alors, nous n‘avons pas voulu les exposer a des
représailles, a des sévices ou méme a des
blessures parce que, dans certains cas, S nous
avions persisté dans notre demande de les laisser
aur les chantiers de travaux d'entretien, cea
aurait pu se traduire par de la violence. Alors,
nous avons évité de le fare. Il faudra quand
méme fare du rattrapage dans ce domaine. Je
pense que des directives trés précises ont été
émises et distribuées danstoutes les divisions de
voirie, au niveau des administrateurs régionaux
et des chefs de divisons, pour que le travail se
fasse rapidement et pour que le réseau routier
soit mis en bon état, de fagcon que ces plaintes
gue nous recevons d'un peu partout — et c'est
normal — Samenuisent et gque nous en reve-
Inlons a une situation normale pour le début de
‘été.

~Je pense, M. le Président, avoir dit ce que
1'avajs_a dire au plan desremarques générales, a
'occasion du début de la discussion du budget
de la Voirie. Il me fera plaisir de répondre a
toute autre question qui_pourra m'étre posée
par les députés de I'Opposition ou méme par les
députés ministériels, le cas échéant.

M. RUSSELL: M. lePrésident, je remerciele
ministre pour ses remarques tres générales, trés
sommaires. Jai eu l'occasion de rencontrer le
ministre des Finances et il mavait prié de
m'assurer que le ministre de la Voirie, qui aun
budget asez extraordinaire, pouvait judtifier
chacun des dollars qui lui éaient attribués pour
étre dépensés dans la province, et bien dépensés.

Je remarque, dés le début, que le ministre a
évité de parler des changements administratifs
qu'il a pu apporter. _

Je remarque gue l'augmentation du budget
es plutdt due & I'immobilisation et qu'il y a
une baisse de crédits entre I'an dernier et cette
année, dans I'administration. Le ministre pour-
rait peut-&tre nous donner un apercu généra,
sans dler dans les détails, des changements
majeurs qu'il a da faire dans I'administration
pour pouvoir judtfier la baisse de crédits
comparativement avec I'année précédente, ma-
gré l'augmentation des saares, magré l'aug-
mentation des colts qui Sest traduite dans
I'administration directement, et ceci est inévi-
table.

Peut-étre le ministre pourrait-il nous donner
cette information. Cea pourrait nous aider
ensuite lorsque nous étudierons article par
article pour eviter une multiplication de ques-
tions presque inutile.

M. LE PRESIDENT: Pour fin dinscription
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au journal des Débats, j'ai omis, au début dela
séance, de sgnaer le remplacement des mem-
bres attitrés de la commission. Je l'inscris
immédiatement. M. Marchand remplace M. Si-
mard de Richelieu, M. Russdl remplace M.
Lafontaine de Labelle, M. Séguin remplace M.
Coiteux, M. Faucher remplace M. Tremblay de
Bourassa.

M. PINARD:; Alors, en réponse aux remar-
ques du député de Shefford, je pense gu'il ne
faut pas se scandaliser de la petite différence
guil peut y avoir entre le budget aloué a
I'administration cette année par_rapport a celui
qui était alloué I'année derniére a ce méme
article. Ce sont des diminutions qui me parais-
sent trés mineures. Clest surtout au niveau de
I'entretien que la remarque du député de
Shefford pourrait peut-ére porter davantage.
Mais je é)ense quil y a des explications a
donner. Si vous voulez, pour que la discussion
se fase de fagon plus précise, je vais demander
au directeur du budget, M. Michaud, de vous
expliquer pourquoi il y aeu diminution, §|Idy
en a eu a certains sous-articles a l'intérieur de
l'article général administration et ce qui a
amené le ministére a fare ces diminutions, s
vraiment il y en aeu.

M. LAVOIE (Wolfe): Avant que M. Michaud
ne parle, j'aimerais gouter quelque chose dans
la politique générale, s vous me le permettez,
M. le Président.

M. LE PRESIDENT: Certainement, alez-y.

M. LAVOIE (Walfe): Le ministre vient d'ex-
poser sa politique générale, en nous disant qu'il
mettait un accent prononcé sur des travaux a
venir, etc. Naturellement, ce n'est pas tellement
complet. Je trouve que I'action nest pas telle-
ment suffisante pour ce qu'il y aafaredansla
province. On ne peut pas dire que le montant
additionnel que vous ajoutez cette année est
suffisant pour tous les travaux de voirie a
effectuer et qui devraient se faire dans le plus
bref déla possble. Le ministére de la Voirie
actuellement se préoccupe surtout des grandes
politiques de voirie et néglige nos comtés
ruraux. Dans les comtés ruraux actuellement je
trouve que les budgets donnés a chaque division
ne sont pas suffisants pour les travaux a fare
considérant qu'il y a un retard dans toutes les
routes de voirie et que tousles gens se plaignent

ue les routes sont en trés mauvais état, méme
urant |'été. Certaines routes devraient certai-
nement étre reconstruites.
S le gouvernement dépense plusieurs mil-
lions & cet effet, je ne sais pas ou il le dépense,
on ne voit pas de travaux dans nosrégions.

M. DROLET: C'est vrai.
M. LAVOIE (Wolfe): On ne voit absolument

pas de travaux dans nos régions et nous nous
demandons ou est dépense tout cet argent.
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Peut-&tre est-ce aux environs de Montréal,
peut-&re aux environs de Québec, mais dans
NOS comtés ruraux, NOUS N'apercevons aucune
amélioration. Jespéere bien que cette année le
ministére de la Voirie_vera a donner des
montants raisonnables & nos comtés ruraux
loour que ces gens puissent au moins partir de
eur comté et sen aler sur les grandes routes.
Actuellement, clest trés difficile dele faire.

Ce sont les quelques remarques que je
voulais gjouter. Il 'y a un tas de facteurs dansia
politique générale.” Devrons-nous parler des ca
mionneurs-artisans a la Voirie ou s nous le
ferons au ministére des Transports? Qu'en
pensez-vous, M. le ministre?

Administration

M. PINARD: Je n'ai pas dobjection a le
discuter immédiatement, mais pour autant que
vous aooa_aterez qu'une fois que ce probléme
aura été discuté, on n'y reviendra pas un peu
plus loin pour prolonger la discussion.

- M. RUSSELL: D'accord. M. le Président,
je naurais pas d'objection a ce que nous en
discutions immédiatement, mais nous pourrions
peut-&re en discuter a Entretien, étant donné
qu'il sagit de taux.

~ M.PINARD: A mon avis, le probleme s
dtue plus au niveau...

M. RUSSELL: Administratif.

M. PINARD: ... du budget de construction,
parce que cest la que les ameéliorations au
probleme_ont éte apportées. Si vous voulez
attendre a cet article budgéaire pour en discu-
ter, moi je pense que ce serait plus normal.

M. LAVOIE (Wolfe): Mai, je suis d'accord.

M. LE PRESIDENT: Etant donné que le
rapporteur qui avait été suggéré pour la com-
mission de ce soir n'est pas encore arrivé, est-ce
que vous pourriez proposer le nom d'un rappor-
teur? 1l sagirait de choisir une personne qui est
membre officiel de la commission.

M. LAVOIE (Walfe): On pourrait proposer
André...

M. PINARD: Avec votre permission, j'aime-
rais proposer le nom de M. Fernand Houde,
député de Limoilou, comme rapporteur des
travaux de la commission parlementaire.

UNE VOIX: Je me désiste.

M. LE PRESIDENT: La proposition rencon-
tre |'assentiment de la commission.

M. DROLET: Avec une belle chemise verte
comme la sienne, qui signifie I'espérance, il n'y
aura pas de probléme.
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DESVOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: M. Houde agit comme
rgglporteur officiel de la commission. L'hono-
rable député de Lotbiniére.

M. BELAND: Aviez-vousfini?

M. RUSSELL : Javais une smple remarque.
Le ministre mentionnait tantét que M. Michaud
répondrait a certaines questions. Nous n‘avons
aucune objection, et méme je pense que cest
recommandable. Chague fois qu'il répondra, ce
sera au nom du ministre, et il sera enregistré
comme s C'était le ministre qui parlait.

M. BELAND: Voici mesobservations. Il y a
g_uand méme certaines choses qui sont bonnes a
ire au départ, a propos du sectionnage des
divisons administratives a l'intérieur de la
rovince. L3, je ne discuterai pas sur le bien-
ondé davoir redivisé la province, parce que
cela a certainement éé fait en vertu de certains
critéres bien éudiés a I'avance, et la divison a
probablement été faite aprés mare réflexion.

I reste un fait, il y a des problémes qui ont
découlé de cela Cest entendu que ceux qui
n'étaient pas habitués a avoir un comté ou il'y
avat une divison bien spécifique, peut-étre, se
rendent moins compte des problemes que cda
peut causer. Par contre, la ou |'on était habitué
a voir un comté ou il y avait une division bien
spécifique, cela améne des problémes et des
problémes majeurs. Du moins, nous le croyons.
Comment résoudre ces problemes1a? Clest ce
quej'aimerais savoir.

Je me rends compte —je ne sais S C'éait
prévu par lesdivisionnaires donnés— qu'il n'y a
pas eu de travaux préiminaires en vue de la
reconstruction de routes. Il n'y a pas eu de
travail d'arpentage de prgpar_é, dors que les
routes étaient demandées du simple fait que le
divisonnaire sattendait de perdre cette partie-
la dans les mois subséquents. On se réveille
aujourd'hui avec des demandes trés pressantes,
et notamment en ce qui concerne la partie de
mon comté attachée a Nicolet, soit e circuit
Villeroy-Deschaillons entre autres, ol il y ades

riorités. Justement, il n'y aeu aucun travail de
ait; c'est ce qu'on me répond, du moins. Le
divisonnaire de Nicolet semble n'avoir eu au-
cune documentation en ce sens.

Je présume que ce n'est pas le seul cas, parce
que mon collégue de Dorchester m'en parlait. A
la suite de divisions toujours, I'an dernier, au
point de vue de l'entretien, il y a eu des
problémes majeurs. Si I'on considére un rayon
comme le ndtre, a l'intérieur de la divison de
Lotbiniére ou il y avait environ 1,100 milles de
route et gquatre ou cing niveleuses pour en faire
le tour, je vous dis que cda prenait du temps
avant de voir la petite lumiére revenir & I'hori-
zon. Cda a causé des problémes et il y en a
encore. Les problémes ne sont pas resolus.
Avez-vous des inspecteurs quelconques qui soc-
cupent de ce point précis pour une mise en
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place —je ne sais trop quelle appellation don-
ner —

Mais, il reste un fait: il faut que ca entre
dans ['ordre en vertu des nouvelles divisions, s
3§1 doit demeurer comme tel selon les nouvelles

ivisons. Je pense que ce serait bon que
quelgu'un voie a ¢a d'une fagon bien spécifique
pour técher_ qu'aucune section ne soit abandon-
née ou quas abandonnée.

M. LAVOIE (Wadlfe): Je nevoudrais pas vous
interrompre, M. Béand, mais je pense bien que,
vous parliez d'arpentage tantét, de construction
de chemins. Ils vont commencer |'arpentage
avant les prochaines élections.

M. BELAND: Ah, bon! Cest promis dé§a?
M. LAVOIE (Wolfe): Cest ca

UNE VOIX: Ecoutez, ce n'est pas ans
gu'on fait ca.

M. BELAND: A tout événement, ce sont des
choses que j'avais dga constatées dans le passe,
je pense que c'est une coutume qui se perpétue,
mas il reste un fait, cest que ca cause de
véritables problémes. Maintenant, il y al'autre
fait qui creve les yeux. Est-ce que nous demeu-
rons sous l'article Administration strictement,
['article 1, ou s nous glissons...?

M. RUSSELL: On nereviendra pas.

_ M.PINARD: M. le Président, j'aimerais bien
étre de_bon compte envers tous les députés de
['Opposition et les députés ministériels qui
voudraient avoir des explications sur le fonc-
tionnement du ministére comme tel.

UNE VOIX: On nereviendra pas.

M. PINARD: Mas comme nous sommes a
discuter I'administration de fagon genérale, s
les députés ont des remarques a faire, ce serait
le temps de les faire tout de suite &fin que nous
puissions apporter des éclaircissements...

M. BELAND: D'accord.

M. PINARD: ... alasituation qu'ils exposent
comme étant celle de leur comté. Mas il
faudrait éviter, dans la mesure du possible, de
faire des débats analogues quand nous serons
rendus & d'autres articles qui pourraient étre
raccrochés directement ou indirectement & I'ad-
ministration comme telle.

M. LAVOIE (Wolfe): Larépartition des nou-
velles divisons, ¢a devrait aller ou ¢a, al'entre-
tien?

M. RUSSELL: A I'administration.

M. PINARD: Je crois que c'est de I'adminis-
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tration. Si vous vous souvenez, I'année derniere,
j'ai expliqué quelle était cette nouvelle politi-
que de décentralisation du ministére dans le
territoire, quelles étaient les normes qui avaient
permis au ministere de remodeler, S vous
voulez, la carte du territoire.

M. LAVOIE (Walfe): On appelle ¢a la phase
2; c'est la phase Qi/\rqd e )Ia répgﬁition?

M. PINARD: Actuellement?

M. LAVOIE (Wolfe): Oui. Il y atrois phases,
Cest ce que vous maviez dit |'an passé.

M. PINARD: Il y en avait méme quatre, je
pense.

M. LAVOIE (Wolfe): Quatre phases, oui,
puis?

M. PINARD: Actuellement, nous sommes
rendus presgue ala phase finale. En fait, il reste
ce qui est impossible a faire, cest-a-dire que
dans le plan dorganisation il était prévu de
déménager toute la division a tel endroit ou a
tel autre, mas on venat juste dinvestir $2
millions ou $3 millions. Cest la phase qui
viendra peut-étre dans dix ans ou dans quinze
ans...

M. LAVOIE (Woalfe): Ah bon!

M. PINARD: ... parce qu'au point de vue
monétaire, c'est impossible. Tout le programme
est en application actuellement.

M. LAVOIE (Wolfe): Bon, d'accord.

M. PINARD: A I'exception de deux ou trois
points, comme ¢a.

M. BELAND: Est-ce que ce serait a ce
moment-ci qu'il faudrait discuter de I'agglomé-
ration des autres ministéres? Ou y at-l quel-
gue chose concernant, par exemple, le transfert

e montants d'argent attribués auparavant, soit
a I'Agriculture et la Colonisation, Terres et
Foréts, Richesses naturelles, et le reste, et qui
vient aujourd’hui entrer dans le budget de la
Voirie? Edt-ce que tout, cette année, va dépen-
dre de ce budget de la Voirie ou sil y aencore
des montants qui vont partir ou qui vont étre
S%Jg I'étiquette, s vous voulez, d'autres ministé-
res’

_M.PINARD: Je l'a_expliqué l'année der-
niére, parce que Céait dga une politique
nouvelle gqu'on voulait implanter au ministere
de la Voirie, c'est-a-dire regrouper au s&in du
méme ministére tous les programmes de cons-
truction routiere et, s possible, auss d'entre-
tien routier. C'est ce qui a €té fait effectivement

la signature d'un_protocole d'entente entre

e ministere de I'Agriculture et de la Colonisa
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tion et le ministere de la Voirie; entre le
ministére des Terres et Foréts et le ministere de
la Voirie; entre le ministére des Richesses
naturelles et celui de la Voirie pour une partie
du réseau routier construit a construire.
Alors, il y a eu eégadement protocole d'entente
sgne entre les deux ministres. Ce n'était pas
necessaire de signer un protocole d'entente avec
le ministere du Tourisme, de |a Chasse et de la
Péche parce que, dans la loi organique de ce
ministere, il n'y avait pas de dispositions spécifi-
ques pour la construction ou l'entretien des
routes. Alors, il n'y a pas eu de difficulté
automatiquement, sur un accord intervenu au
consall des ministres, il y a eu transfert de cette
juridiction en faveur du"ministére de la Voirie.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce que Je peux
vous interrompre, M. le ministre? Que é&ait le
montant gque le ministére de I'Agriculture et de
la Colonisation avait pour la construction de
routes?

M. PINARD: Lorsgue nous étudierons I'arti-
cle qui traite de la construction, vous retrouve-
rez le montant, si vous voulez attendre...

M. LAVOIE (Wolfe): D'accord.

M. PINARD: ... tout al'heure, ala page 231,
Article 7, sous-article 7: Construction ef refec-
tion de chemins de colonisation, $2,500,000.

~ M. LAVOIE (Walfe): Ces montants ont été
gjoutés au ministére dela Voirie.

M. PINARD: |l y aeu transfert automatique
du budget du ministére de I'Agriculture et dela
Colonisation au chapitre de la construction ou
de |'entretien des routes en faveur du ministere
de la Voirie, mais nous avons eégalement transfé-
ré les techniciens qui constituaient les équi
au ministere de I'Agriculture et de la Colonisa-
tion au sein des equipes du ministére de la
Voairie. 1l y a onze fonctionnaires. Nous conti-
nuons quand méme a demander au ministere de
I'Agriculture et de la Colonisation, jusgu'a ce
gue toute la procédure soit terminée, de nous

ire quels sont les besoins routiers et de nous
éablir aussi, de concert avec nos équipes, la
planification qui doit étre faite. Je pense que
Clest un processus qui a bien fonctionné et qui
n'a pas causé de problémes vraiment difficiles &
résoudre.

M. LAVOIE (Wolfe): Je comprends, mais
lorsque les chemins étalent construits par I'Agri-
culture et la Colonisation, vous disez toujours
que c'était beaucoup plus économique. Suivez-
vous les mémes normes ou sil faut maintenant
sen tenir aux normes de la Vairie que I'on dit
beaucoup plus dispendieuses pour la construc-
tion de routes?

M. PINARD: La classfication des routes est
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indiquée la-dedans, méme au ministere de la
Voirle. Avant que nous ayons les routes de
colonisation, nous avions les routes AA qui sont
les autoroutes. Il y a les routes a deux voies
ordinaires et il y a quand méme les routes a
d'autres endroits qui ne demandaient qu'a étre
dargies dans |la méme emprise, cela amene une
autre catégorie de routes au ministere, dles ne
sont pas faites comme les grandes routes mais
suivant les standards que nous avions avant,
aors ca ne codte pas plus cher que ¢a coltait a
la colonisation.

.M. BELAND: Le montant gue nous voyons
ici, par exemple, en 71/72 $8,403,000, éalt-ce
le montant & part ce qui pouvat ére au
niveau...

M. PINARD: Quelle page?

M. BELAND: A 221, danslacolonne 71/72.
M. PINARD: Administration?

M. BELAND: Oui.

M. PINARD: Cest pour donner les détails
gue nous étudions article par article.

M. BELAND: Voici ma question bien préci-
se: Est-ce que ce montant couvrait tous les
montants _qui étaient  attribués ensuite
section a Terres et Foréts, Richesses naturelles,
efc, ou s Céaent des montants, a part,
c'est-&-dire en plus de ¢a?

M. PINARD: Ce montant de $8 millions est
un montant d'administration, ¢a n'affecte pas
ce que nous dépensons dans chague region, ca
paie les employes qui sont au ministére, les fras
de transport et ces choses-la.

M, BELAND: N'y avait-il pas des employés
qui étaient spécifiquement au niveau de I'Agri-
culture et Colonisation, Richesses naturelles,
Tourisme, Chese et Péche et |e reste?

M. PINARD: S vous regardez ala page 230,
aticle 5, sous-article 5, catégorie 1: Traite-
ments salaires et allocations, ce sont les 11
fonctionnaires qui ont été transférés du ministe-
re de |'Agriculture; leurs sdlaires totalisent
$612,300. En plus, il y a dessdaires d'ouvriers
qui sont inclus dans cés montants, c'est I'admi-
nistration des chemins de colonisation.

M. BELAND: Ces ce Ckl;i veut dire que ¢a
apparaissait en 71/72 ala Voirie, ce qui alait
normalement a I'Agriculture et Colonisation
pour le temps.

M. PINARD: Ced ca e cest comme ¢a
pour les autres ministeres. Aux Richesses natu-
relles, aucun fonctionnaire n'a été transfére, ce
sont des travaux dimmobilisation, c'est intégreé.
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M. BELAND: Ahbon, il n'y a pas...

M. RUSSELL: Puisqu'on parle de transferts
de routes, nous savons quil y en a eu de la
Ches et de la Péche. Il y avait de |'entretien
qui sefaisait par ce ministere.

M. PINARD: Actuellement, il n'y a aucune
route de transférée du ministere du Tourisme
de la Chass et de la Péche.

M. RUSSELL: Aucune somme dargent qui
se depensait pour l'entretien de routes de
pénétration n'a été transférée a la Voairie. Donc,
Il 'y aurait transfert des Richesses naturelles, la
gonstructlon et l'entretien, s je comprends

ien.

_ M.PINARD: L'entretien pour une route
bien spécifique, la route de I'Hydro-Quebec, de
la route 15 a Manic 5... Un protocole d'entente
a ete sgné avec |I'Hydro-Quebec pour qu'elle
nous remette $500,000 par année pour faire
I'entretien de la route.

M. RUSSELL: Toutes les routes qui étaient
entretenues par les Richesses naturelles, mainte-
{1/ar]t_ sont entretenues par le ministere de la

oirie.

“M. PINARD: Les routes dites d'acces aux
mines, mais pas les routes secondaires.

M. RUSSELL: Pas de routes secondaires.
Donc, il faudra que la Voirie reconstruise ces
routes et en prenne le controle.

‘M. PINARD: Actuellement, les routes secon-
daires sont encore sous la responsabilité du
ministére des Richesses naturelles.

M. RUSSELL: Il y avait auss le ministére de
I'Agriculture qui entretenait et construisait plu-
seurs routes. Maintenant, est-ce que le minis-
tere de la Voairie a pris I'entretien, plus la
construction?

M. PINARD : Vouslesretrouvez al'article 5:
Direction de |'entretien; sous-article 5: Chemins
de colonisation, ponts compris et a l'article 7:
Congtruction et réfection de routes; sous-article
7: Construction et réfection de chemins de
colonisation.

M. RUSSELL: Une question globde. S je
comprends bien, le seul ministére qui continue
a entretenir des routes et le ministére du
Tourisme, de la Chase et de la Péche,_ qui
entretient certaines routes de pénétration. Tou-
tes |es autres routes sont passées sous|'égide du
ministére de la VVoirie.

M. PINARD: Sous réserve des remarques
faites par M. Michaud.
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‘M. RUSSELL: OQui, certaines routes secon-
daires qui éventuellement viendront...

M. PINARD: Par rapport au ministére des
Richesses naturelles, par rapport au ministére
du Tourisme, dela Chass et de la Péche.

M. LE PRESIDENT: Je céde la parole a
I'honorable député de Robert-Baldwin.

M. SEGUIN: D'abord, M. le Président, je
voudrais demander, d'aprés le protocole,
d'aprés le nouveau réglement, qu'on me donne
le droit de parole, puisque je suis membre de la
banque des présidents. Sil y a consentement
unanime de tousles membres’ici présents...

M. DROLET: Avez-vous des problemes de
voirie?

M. SEGUIN: Ja des problémes de voirie,
mais je voudrais au moins qu'on me donne le
droit de parole, parce que, d'aprés le nouveau
reglement, je n'aurais pas ce droit. Cest une
fagon de museler.

M. LE PRESIDENT: Le président pourrait-il
prendre pour acquis que tous les membres
cédent la parole au député de Robert-Baldwin?

M. DROLET: Avec plaisir.

M. SEGUIN: Ce sont tous des amis autour
de la table. Jaurais deux ou trois questions a
|ooser,_ ce seratres simple, peut-€tre au niveau de
‘administration, ou je pourrais peut-étre. atten-
dre encore qu'on arrive a la section spéeciale du
budget. Mas, je pense qu'on pourrait me
répondre en ce qui concerne la route 2-20.
entre Dorval et Sainte-Anne-de-Bellevue. Est-
ce quil est question cette année d'élargir cette
route-la par deux voies supplémentaires?

Je pense que les devis et les plans de voirie
préconisent pour |'avenir qu'on ait cing ou Six
passages pour piétons sur ce parcours, soit
par-dessus, soit en dessous; peu Importe, je ne
m'occupe pas de la question technique. Est-ce

ue, par exemgle, cette année, c'est compris

ans le budget? Est-ce qu'on a cda pour ce
travail-l&? Qu'on me réponde par un oui ou un
non. Je ne veux pas d'hesitation.

M. PINARD: Je voudrais bien étre agréable
au député, mais_je n'avais pas prévu Cgue ie
devrais répondre a une question comme celle-la
Alors, je n'ai pas apporté le programme des
travaux; je ne sera paes | le de donner la
reponse précise au députe. lement, cela me
fera plaisr de la lui donner un peu plus tard, a
l'aide du document que je peux apporter
lorsque nous en serons arrivés a la discussion de
I'article Direction de la construction.

M. DROLET: Probablement qu'on aura une
couple de questions & poser, Nous auss.
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M. LACROIX: M. le Président, ala suite de
la question du député de Robert-Baldwin, je
voudrais bien savoir s le ministredelaVoiriea
recu des représentations du Parti québécois
pour savoir s on doit éargir les voies pour fare
gnatlrdevrv plus dAnglais dans le comté de Robert-

in.

M. LE PRESIDENT: Horsd'ordre!

M. SEGUIN: Je m'oppose, M. le Président, a
ces commentaires du député des lles-dela
Madeleine, qui, maheureusement, n'a pas de
grandes voies dans son ile.

M. LACROIX: Ce sont desvoiesd'eau!

M. SEGUIN: Il n'est pas guestion de routes
sur les llesde-laMadeleine, il est question de
chemins ou de passages. Alors, je moppose un
peu a ses commentarres. Je pense qu'l sagit,
ici, d'une route trés passante, on le reconnait.

M. LACROIX: Les séparatistes vont-ils em-
prunter cette route?

M. SEGUIN: M. le Président, je demande
qu'on rappelle a I'ordre le député des lles-dela
Madeleine.

M. DROLET: Bravo! Bravo!

M. SEGUIN: Ce n'est pas parce que je suis
assis entre deux créditistes, icl, qu'on voudrait
dire que je suis dans|'Opposition!

De toute fagon, je pense que dans la région
de Montréal il y a deux grandes artéres: la
Transcanadienne” et la 2-20; cette derniére,
depuis des années, a desservi cette population
de Dorva, y compris Dorva, jusqu'a Sainte-
Anne-de-Bdllevue, sur 1a 2-20. )

On m'a dit qu'il n'était pas question, pour
cette année, de I'dargir. Au point de vue
municipal, il sagirait davertir les conseils des
municipalités qu'il ne sagit pas, pour ces
conseils-1a, davoir dans leur budget des projets
de voirie. Si la réponse et non pour cette
année, je ne m'y opposerai pas. Si la réponse est
non...

M. LAVOIE (Walfe): M. e Président...

M. SEGUIN: Je ne veux pas d'interruption,
parce que je pense que cest une question
d'ordre généra sur une des grandes artéres de la
province.

,’)M. LE PRESIDENT: Vous naviez pas termi-
né?

M. SEGUIN: Non, le ministre n'a méme pas
le droit de m'interrompre & ce moment-ci, parce
3ue j'ai des commentaires a faire. On m'a dit,

'gores ce que j'ai pu comprendre jusqua
présent, que c'est non pour 2-20. Le ministre a
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dit aussi: Je voudrais faire des commentaires
additionnels. Disons, pour 1972, qu'il n'en est
pas question.

M. LAVOIE (Wolfe): Demandez cda au gou-
verneur du Maine.

M. SEGUIN: D'accord. Jereviens a un cas de
détail sur cette route, en ce qui concerne le
passage a niveau de laville de Beaconsfidd ou il
y a eu entente avec M. Connelly, de Montréal,
dors gu'on a promis, dans un avenir trés

rochain, de fare un passage pour piétons.

-ce que le projet de ce e a Beacondfids
est dans le budget de cette annee? Je nevousle
demande pas pour les cing ou SX autres. Je
voudrais une confirmation de ce coté-la

M. PINARD: Je sais quiil y a une étude en
cours mais, bien honnétement, je ne serais pas
en mesure de dire au député 3 le projet est au
programme de cette année. Si le deputé me
permet de véifier dans le programme des
travaux envisagés pour cette année, He pourrais
lui donner une réponse plus détaillée et plus
définitive.

M. SEGUIN: Je vous en laisse le temps. S
cest non, il y aura discussion; s cest oui,
aucun probléme.

M. PINARD: Ja dit tantét qu'on était
rendu & l'article construction aors qu'on vient &
peine d'entamer I'article administration. Il fau-
drait quand méme, M. |le Président, avoir un peu
d'ordre dans la discussion de fagon a ne pas
faire perdre le temps de la commission.

M. RUSSELL: Pour fare suite aux remar-
ques du ministre, je pense quiil sagit d'une
question administrative. H sagit de savoir s
reellement ces crédits sont prévus.

M. SEGUIN: M. le Président, je ne voudrais
pas d'interruption tant que vous N'aurez pas dit
que j'ai épuisé mon temps de parole. Jai pose
une question trés simple: oui ou non, On m'a
répondu qu'on voudrait en discuter, et j'accepte
la réponse. Il n' afas de probléme de ce
coté-la Passons du 2-20 ala Transcanadienne.

M. LE PRESIDENT: A l'ordre!l Je voudrais
rappeler au député de Robert-Baldwin que
lorsque nous serons a l'article qui traite de
construction des routes au Québec, il pourra
trés bien les questions qu'il veut poser.
Au moment de l'administration générae, il
pourra avoir sa réponse parce qu'il a eu assez
d'astuce pour poser sa question a l'article de
['administration. Jimagine que du coté du
ministre et de son équipe, on pourra lui donner
une réponse.

M. SEGUIN: Je suis complétement d'accord
avec le président. Je ne voudrais pas, d'aucune
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fagon, discuter sa décision. Il sagit ici de deux
routes qui sont de premiere importance dans la
province. Je considére que ce qu'on doit fare
au sujet dela circulation sur ces deux routes est
un sujet dimportance mgeure e non pas
régiondle. Cest pour cela que je considére qu'a
I'occasion de I'étude de I'article Administration,
on doit avoir des énoncés de principe, et c'est
pour cela que j'ai abordé le sujet a ce moment-
ci.

Je ne veux pas m'attarder, d'aucune fagon,
sur une discussion de route de campagne, de
chemin, de pont ou autres. Il n'est pas question
de cela, c'est sur les grands principes, en ce qui
concerne le gouvernement.

M. LE PRESIDENT: Je suis bien d'accord
avec le député de Robert-Baldwin, mais vous
dlez reconnaitre tout de méme que la question
principale que vous avez voulu soulever est de
savoir sil y avait des prévisions de crédits dans
I'enveloppe totale du ministére de la Voirie
pour des constructions sur les routes dont vous
avez mentionné les numéros.

Cest pour ca que je maintiens ma décision
que I'honorable député pourra avoir cette ré-
Pon_se a sa question principale lors de I'étude de
‘article "construction”.

M. SEGUIN: M. le Président, je suis comple-
tement d'accord avec votre décision, je ne la
discute pas, j'al eu ma réponse. Jarrive a une
deuxiéme question en ce qui concerne la 2-20.

. I\/’I) LE PRESIDENT: Quelle est votre ques-
tion?

M. SEGUIN: Le ministre m'a dit tout a
I'neure qu'il me répondrait en temps et lieu, ou
une formule & peu prés comme ¢a. Jaccepte ce
commentaire. En ce qui concerne, la Transcana-
dienne, il y aun probleme d'ordre mgjeur entre
Montréal et Toronto, c'est au niveau du boule-
vard des Sources et de la route Transcanadien-
ne. Est-ce que, dans les prévisions budgétaires,

on a prévu qu'll y aurait amélioration au point
de vue de la circulation a cet endroit? Le
boulevard des Sources dessert Pierrefond,

Roxboro, Dollard-des-Ormeaux, Pointe-Claire
et les environs. On ne maccusera pas de
partisanerie ou desprit de clocher, méme s
Cest dans le comté. Non, cest boulevard
maintenant. Alors, a ce niveau, y aurat-il
possibilité —je pose la question, bien avisce —
qu'on puisse ariver & une discussion au sujet de
cet échangeur de circulation au niveau du
boulevard des Sources et de la Transcanadienne,
un des grands problémes de la circulation
aujourd'hui?

Est-ce gu'il y a des commentaires de la part
du ministére ou encore est-ce qu'on veut entrer
en discusson? Méme s une municipalité était
préte a fournir des sommes, est-ce qu'on peut
en arriver & une discussion la-dessus? Qu'on le
divise en deux, qu'on le divise en trois—j'ai les
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mémoires, cdla fait longtemps que je suis dans
la "gamique" — et au boulevard Saint-Jean, je
pense, on avait échangé un lapin contre un
chevd & ce moment-la. Le cheval, c'était la ville
%w le payait. Le gouvernement payait le lapin.

n en éfait venu a fare une espece darrange-
ment. Cest un probléme tres important. Je
demande sil y a possibilité, a l'intérieur du
budget, de discuter de ce probléme pour en
VENir a une entente.

M. PINARD : Je vas étre tres agrésble au
député de Robert-Baldwin. Je seral pré&t a
discuter de cette question avec lui lorsgue nous
serons rendus a la page 22Y du budget a l'article
4, catégorie 3: Service de la route transcana
dienne. A ce moment-1a, je lui donnerai réponse
a sa question. Je voudrais que la discussion se
fasse de facon plus ordonnée. S je répondais de
fagon détaillée a chacune des questions posées

ar le deputé de Robert- Baldwin, cdla ouvrirait
a porte atous |es autres deputés qui pourraient
employer le méme procédé. Et 13, la discussion
va étre désordonnee et nous ne pourrons pas
faire la discussion article par article.

M. SEGUIN: Le ministre est tellement gentil
que je me plie naturellement & ses exigences. Je
ne répéterai pas la question. Je sas davance
quil répondra sans que je lui pose de nouveau
la question. Cda économisera du temps.

M. PINARD: D'accord!

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Portneuf.

. M. DROLET: M. le Président, dansla discus-
son générale, j'aurais peut-€tre une couple
d'observations a faire.

M. MARCHAND : Est-ce que vous avez le
droit de parole?

M. DROLET: Ne commencez pas a m'inter-
rompre tout de suite. Jai bien apprécié les
paroles du député de Wolfe...

II\/I. SEGUIN: I n'a pas apprécié les mien-
nes!

M. DROLET: ... qui a fat dlusion tout a
I'neure au budget de voirie qui devrait étre
augmenté pour fes comtés ruraux. Je pense que
le "député de Wolfe avait amplement raison
parce que, quon le veuille ou non. nous
sommes débordés de demandes de municipalités
dans nos comtés ruraux. Le ministre est au cou-
rant et méme les sous-ministres. Dans un comté
rural comme celui que je représente ol il y a 32
municipalités, c'est certain que méme S nous
avons des budgets qui sont acceptables— parce
que I'année passée nous avons eu un budget qui
n'était pas trop pire, dailleurs je I'ai fait savoir
au ministre— je prétends quand méme que cela
aurait probablement pris trois...
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UNE VOIX". Il atellement de correspondan-
ce.

M. DROLET: Ah, je le savais, je l'avais vu
sortir la lettre tout a I'heure. Jai reconnu mon
écriture. On m'a dit que je n'avais pas les yeux
noirspour rien! »

Javais bel et bien gpécifié, dans cette méme
lettre, que le budget devrait étre augmente,
quand méme, pour nos comtés ruraux. Dans le
comté de Portneuf, qui a 32 municipalités, les
demandes sont extraordinaires et le réseau
routier est arrieré. Qu'on le veuille ou non, c'est

qui est arrivé I'an passg; on l'a laisse dler
Spécialement dans les chemins secondaires.
Alors, je pense que le député de Wolfe araison
de demander au ministre d'apporter une
attention spéciale aux comtés ruraux.

Le ministre, dans cette discussion générale, a
parlé, tout al'heure, du réseau routier qui était
tres affecté cette année. Pendant la gréve, c'est
sir que les employés n'ont pas travaillé, mais, s
on prend, par exemple, la route 2, vous ées
tous au courant que, dans le bout de
Saint-Augustin, clest affreux. 1l y a des trous
g’nor,mes et plusieurs automobiles ont été

risées.

UNE VOIX: Jen'étais pas au courant.

_M. DROLET: Non, c'est dans la discussion
Penerde gue le ministre a soulevé cela tout a

heure. Est-ce que le ministére va soccuper de
ces automobﬂﬁ&e\gw ont eu leur voiture brisée
dans ces chemins-a:

M. MAILLOUX: Pasdans le déilé?

M. DROLET: Non, non, ils ndlaient pas
as vite pour les briser. )
“Plugieurs personnes m'ont demandé s le
ministére de la Voirie acceptait les frais des
réparations de voitures qui se sont fait briser sur
la route 2 ou céat impraticable, a
Saint-Augustin. ] ] ) )

Toujours dans la discussion générde, j'aurais
une derniére observation & faire au ministre, en
ce qui regarde les subventions aux municipali-
tés. Ed-ce que le ministére a l'intention de
donner aux municipalités des subventions, com-
me il I'a fait par le pasé? Ja fat fare un
relevé au ministére de la Voirie, depuis 1962, et
il y avait des subventions assez fortes. Jusqu'a
I'ahnée derniére, c'était baissé a $2,400, et ?a
baisse continuellement. Est-ce que, dans sa poli-
tique générale, le ministére al'intention de don-
ner des subventions aux municipalités?

Dans I'ensemble, ce sont les propos que je
tenais a faire a cette période-ci de |a discussion,
mais, quand méme, avant que le ministre
réponde, j'insiste pour que nos budgets de
voirie de comtés ruraux soient accrus, parce
gu'on en a réellement besoin.

M. PINARD: Laréponse a la premiére ques-
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tion du député, cest que, sSil y a eu des
dommages qui ont été causés a des automobiles
par suite du mauvais entretien des routes, les
réclamations doivent étre faites au Service des
réclamations du ministére de la Voirie. Elles
seront éudiées par des légistes et par des
techniciens. Si les réclamations sont valides, eh
bien, elles pourront étre agréées et les automo-
bilistes pourront é&re dédommagés.

Deuxiémement, le députéveut savoir s nous
continuerons notre politique de subventions a
I'eriard des municipalités. C'est indiqué a la page
221 du budget, al'article 6. L'année derniere, il
y avait eu $4 millions comme montant global
de subventions aux municipalités. Cette année,
le montant sera de $3,350,000. Il y aura une
|égére diminution, ce qlw indique, quand méme,
que le ministére de la Voirle continuera sa
politique de subventions en faveur des munici-
palités.

Dans le comté de Portneuf, $40,000 ont été
versés en subventions aux municipalités durant
I'exercice financier 71/72. Je pense gue, comp-
te tenu de I‘e_nvelofppe globale du budget de
subventions, s on fait le calcul, il reste que le
comté de Portneuf n'a pas fat l'objet de
discrimination a cet égard.

M. LAVOIE (Wolfe?: Est-ce que je pourrais
poser une question, M. le Président?

M. LE PRESIDENT: Un instant. Est-ce dans
le méme ordre d'idées?

M. LAVOIE (Wolfe): Oui. Jevoudrais savoir,
moi, avant que le ministére de la VVoirie remette
PI usieurs rues ou plusieurs routes aux municipa-
ités, combien prévoyait-il que ¢a codtait, cet
entretien aux municipalités?

M. PINARD: Plusieursroutes ont été remises
aux municipalités. Avant de les remettre, elles
ont été remises dans un état acceptable par les
municipalités. Donc, il a falu_mettre une
somme appréciable pour voir a les rendre
carrossables &fin que les municipalités n'aient
pas un entretien trop colteux a faire lors
gu'elles recevraient ces routes.

~ M. LAVOIE (Wadlfe): Jevoudrais savoir com-
bien le ministére de la Voirie économise en
remettant ces routes aux municipalités. Cest
surtout cela que je voudrais savoir.

M. PINARD: L'impact sur le budget, actuel-
lement, n'a pas éé évadué d'une fagon globale.

M. LAVOIE (Wolfe): Cda doit représenter
quelques millions.

M. PINARD: 1l y aeu environ 1,400 milles
de routes qui_ont été remis aux_municipalités
dans le territoire de la province. Ce n'est quand
méme pas énorme S on tient compte du fait

ue le réseau routier de la province est de
3,000 milles.
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M. LAVOIE (Wolfe): Ce n'est pas énorme
pour, le ministere de la Voirie, mais pour les
municipalités, c'est assez énorme.

M. PINARD: Je suis prét a concéder qu'il y a
peut-étre des charges plus fortes a I‘eé;ard de
certaines municipaités par rapport a dautres,
mais nous verrons comment |es choses iront et
quelle serala capacité financiere des municipali-
tés qui sont plus surchargées que d'autres au
Pl an de I'entretien de ces routes. Je pense qu'il
dlait quand méme |le faire. S vrament il y a
lieu dader financiérement les municipalités,
nous y verrons, mais nous attendons que cette
preuvé nous soit faite de fagon Sérieuse et
indubitable.

M. LAVOIE (Woalfe): Merci, M. le ministre.

M. LE PRESIDENT: Une derniére question,
le député de Shefford.

M. RUSSELL: Sur le méme sujet, M. le
Président. Je pense que le ministre devrait
reconsidérer sa decision qui, a mon sens, est
malheureuse pour plusieurs municipalités qui
ont & faire I'entretien de certaines routes I'été
comme l'hiver et qui n'ont pas |'équipement
nécessaire pour les entretenir I'éte, ce qu'a la
Voirie. Cda ne cause presque aucune depense
additionnelle a la Voirie tandis que, pour les
mun|C|PaI|tes, cdda devient un fardesu assz
effarant.

Ce qui arrive, dans certaines municipalités,
cest qu'on ne les entretient pas et cest le
public qui a a souffrir, généralement, de la
négligence de la municipalité, soit qu'elle n'ait
pas les moyens ou qu'elle n'ait pas les fecilités
de le faire et ne donne pas le travail a contrat.

En ce qui concerne les routes d'hiver, cea
devient un fardeau additionnel pour les munici-
palités et ne représente pas un montant telle-
ment gros pour la province sur le budget total.
Je pense que le ministere devrait reconsidérer
cette décision.

M. PINARD: M. le Président, pour faire une
correction & ma déclaration, lorsque j'ai parlé
de 1,400 milles de routes qui avaient été remis
aux mun|C|8aI|té@ ce n'est pas le cas. Il sagit
plutdt de 800 milles de route. Il faut bien tenir
compte que, dans bien des cas, il Sagit tout
simplement de la remise de rues de la grille
municipale qui appartenaient de toute fagon a
la municipalité mais que, par tradition ou pour
d'autres raisons, le ministere avait entretenues
dans le passt. La politiqgue de la remise de
routes aux municipalités, au départ, vient du
fat qu'on sSest apercu que dans plusieurs
municipalités —je pourrais prendre des cas
concrets, ce serait plusfacile— a lberville, entre
autres, la Voirie a toujours construit et entrete-
nu toutes les routes, depuis je ne sais combien
dannées. A Sherbrooke, jamais la Voirie n'est
intervenue, méme dans la construction des
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ponts. Les contribuables les payaient eux-
mémes. En fait, c'éait pas ma disCrétionnaire.
Iy avait des contribuables, dans la province,
qui profitaient d'autres contribuables.

Maintenant, tout le monde est sur un pied
d'égalité. Nous avons expliqué aux municipali-
tés — je pense que C'est lorsque le ministre a eté
a un colloque des Affaires municipales— toute
la politique, Cela a éte, {e ne dirals pas accepté
de plein gré — au début, cdla a été difficile—
maisje pense que les gens ont compris.

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Saguenay.

M. LESSARD: Merci, M. le Président. Cda
rgjoint dailleurs la discusson. Comme je suis
arrivé un peu en retard, je ne sais pas S on a
traité du probléme maison tourne autour.

Pour ma part, M. le Président, je constate
dans mon comté qu'une situation assez confuse
sest créée dans les municipalités a la suite du
transfert de chemins de colonisation au ministé-
re de la Voirie. Le ministere nous a fait
parvenir, en ma dernier, la répartition des
responsabilités des routes entre le ministére de
la Voirie et les municipaités. Auparavant,
plusieurs routes de municipalités rurales étaient
a 100 p.c. entretenues par le ministére de la
Colonisation. Les municipalités pouvaient obte-
nir des subventions du ministére de la Colonisa
tion.

Les municipalités pouvaient obtenir des sub-
ventions du ministére de la Colonisation pour
faire des travaux sur ces routes. C'étaient des
routes de pénétration, par exemple, des routes
non verbaisées, bien souvent. )

Actuellement, on ne sait pas trop a qui
sadresser pour pouvoir obtenir, comme c'était
le cas dans le passé, des subventions pour
I'amélioration de ces routes. On répond, bien
souvent, au niveau du divisionnaire de lavoirie,
que c'est maintenant la responsabilité des muni-
cipaités d'entretenir et de faire des travaux sur
ces routes. Cependant, les municipalités n'ont
pas du tout les moyens financiers de le faire.

Clest pour cela, M. le Président, que j'aime-
ras savoir s la politique concernant |a réparti-
tion des chemins entre les municipalités est
maintenant définitive. Le ministre pourrait-il
nous dire exactement ce qui arrive, par exem-
ple, d'un certain nombre de routes qui ne sont
pas verbaisées, qui étaient, autrefois, entrete-
nues & 100 p.c. par le ministére de la Colonisa
tion et dont l'ouverture, I'hiver, se faisat a
100 p.c. par le ministere de la Colonisation?
Actuellement, les municipdités refusent de
verbaiser ces routes, justement parce qu'elles
craignent d'étre obligées d'entretenir a 100 p.c.
ces routes ou d'éfre obligées d'y fare les
réparations nécessaires, qui_ étaient, autrefois,
faites par le ministére de la Colonisation.

Donc, es-ce qu'il y a une politique précise
gw nous permettrait & nous, déeputés, de répon-

re aux nombreuses questions qui nous sont
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posées a ce sujet et de savoir a qui on doit
Séq)reﬁer pour obtenir les subventions nécessai-
res:

Je pense que mon collég?ue de Charlevoix
connalt trés bien, par exemple, certaines routes
de mon comté, en particulier la route de la
Concession, a Bergeronnes. Comment est-ce Ig_ige
cda se classifierait comme responsabilit€? Est-
ce exclusvement de la responsabilite de la
municipalité ou de |a responsabilité du ministe-
redelaVoirie?

M. PINARD: Nous avons expliqué tantét
quelle était la politique du ministere de la
Voirie a I'éegard des chemins de colonisation,
Jai expliqué un protocole d'entente avait été
Sgné entre les deux ministeres. Le député
n'était pas présent.

M. LESSARD: Je n'étais pas ic tout a
I'heure.

M. PINARD: Je ne lui en fais pas reproche.
Pour répondre a sa question, au niveau de
I'information, il faudrait qu'il dise a ses com-
mettants de Sadresser a |'administrateur régio-
na qui, lui, expliquera quelle est la facon de
proceder maintenant et qui verra auss a appor-
ter l'aide nécessaire aux municipalités, le cas
échéant.

Je demanderais maintenant au sous-ministre
titulaire, M. Rouleau, de bien vouloir répondre
plus en détail aux interrogations ou aux ques-
tions du député de Saguenay.

M. LESSARD: Je pense que cela rejoint,
uand méme, les préoccupations des autres
éputés.

M. PINARD: En fait, pour ce qui est des
subventions qui étaient données par le ministére
de I'Agriculture, malheureusement, s cela se
faisait, cela ne nous a pas été transféré.

‘M, LESSARD: Je comprends que cela pou-
vait étre un montant minime pour le ministere,
mais, pour les municipalités, c'était un montant
asxz_important. Si, anr exemple, on versait
$5,000 a une municipdité...

_ M. PINARD: M. le Président, nous |'avons
dit tantét. C'est qu'il y a eu untransfert pur et
smple du budget de la Colonisation au budget
du ministere delaVoirie. Nous continuons de la
méme facon. Il n'y arien de changé a ce point
de vue. M. Mailloux voudrait répondre a votre
question.

M. MAILLOUX: M. le Président, c'est un
PGJ confus dans la discussion. Le ministére de
a Colonisation n'accordait a peu prés pas de
subventions, sauf dans des cas extrémes. Le
ministere. de la Colonisation construisait ou
entretenait des chemins avocation agricole.

Je comprends la question du député de
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Saguenay. Jai l'impression, forcément, que,
dans les paroisses agricoles du Saguenay, c'est a
peu pres complétement disparu, sauf ‘a Sacré-
Coeur. Peut-étre, évidemment, que des chemins
a l'intérieur de concessions forestiéres étaient
entretenus par le ministére de la Colonisation,
mais c'était quand méme le temps, évidemment,
de faire un partage des responsabilités. Si |le
budget de la Colonisation, denviron $2 mil-
lions, doit étre dirigé vers I'entretien ou la
construction de chemins & vocation agricole,
cda ne peut pas dler, évidemment, vers des
concessions forestieres, que ce soit pour des
syndicats ou des individus. Je crois gu'il est
temps de faire un partage des responsabilités.

Mais le type de subventions dont parle le
déeputé de Saguenay, aprées dix annés de politi-
gue, je n'en a jamais vu dans mon coin. Jai vu

es constructions et de I'entretien a méme un
budget qui, encore aujourd'hui, est Prepare
des tonctionnaires du” ministere de I'Agricultu-
re, mais mis en execution par les fonctionnaires
du ministére de la Voirie. Le partage est encore
fait par le méme ministére.

M. LESSARD: Je crois, M. le Président, que
I'adjoint parlementaire a raison. Ce n'étaient
pas tant des subventions que des travaux qui
étaient faits en régie. Je m'excuse.

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Wolfe.

M. LAVOIE (Wolfe): Je vais en profiter en
méme temps pour rendre hommage a |'adjoint
parlementaire du_ministre, M. Mailloux. Cest
un excellent adjoint parlementaire, trés compe-
tent et qui nous donne réellement, en ce qui
nous concerne, satisfaction. Je n'ai pas I'habitu-
?e de le faire, mais dans ce cas-c, je dois le
are.

Maintenant, il y a une chose que je trouve un
peu érange et pas ma injuste concernant un
article du journa Le Solel qui_parle du plan
quinquenna de la voirie, cest-a-dire pour les
cing grochal nes années. Je trouve que larégion
des Cantons de I'Est est bien negggee_compar&
tivement a dautres régions. vois ici les
chiffres pour certaines régions, dont les Cantons
de I'Est. On voit, pour larégion de Sainte-Scho-
lastique, $554 millions & dépenser dici cing
ans; pour Montréal, $197 millions pour Sher-
brooke, seulement $20 millions; pour Hull,
$128 millions, pour Trois-Riviéres, $40 millions
et pour le Nord-Ouest québécois, $1,400,000.
Jaimerais savoir pourquoi vous négligez tant
la région des Cantons de I'Est. Il y a du bon
monde dans cette région et les chemins laissent
a deésirer. Je me demande pourquoi les mon-
tants que vous envisagez de dépenser dans cette
région sont s minimes comparativement a
d'autres régions.

M. PINARD: M. le Président, j'aimerais dire
tout de suite au député de Wolfe que l'article de
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journal qu'il vient de citer est tresincomplet en
ce qui regarde la répartition du budget d'immo-
bilisation et de construction auss bien dansles
Cantons de I'Est que dans d'autres régions.
Cétait un document de travail qui était entre
les mains des hauts fonctionnaires du ministére
de la Voairie qui, malheureusement, a été echap-
pé quelgue part et dont un journaiste sest servi
pour faire un article assez spectaculaire, il est
vrai, mais qui ne recouvre en aucune fagon la
réalité budgétaire et la réalité des programmes
de construction mis de I'avant par le ministére.

M. LAVOIE (Wolfe): Voulez-vous dire qu'il
y a eu erreur, qu'au lieu de $20 millions pour
Sherbrooke, ce serait $197 millions et pour
Montréal, $20 millions? Est-ce que C'est ¢ay

M. PINARD: Non, non. Ce qui arrive, cest
que l'article en question n'a pas tenu compte du
programme triennal de voirie par rapport au
plan quinquennal. 11 y a des chiffres qui n'ont

été cités, ce qui fait qu'il y a une différence
tellement notable dans les chitfres que vient de
citer le député de Wolfe.

M. RUSSELL: A Québec, cest rendu com-
me a Ottawa, il y a des renseignements qui
cou]ﬁl1t sans que la volonté du ministre le
veuille.

M. PINARD: Plus I'administration grossit,
plus il y a de documents qui_sont soumis a
différentes instances administratives, plus il y a
des risques de coulage d'information. Alors, je
ne dis pas que la chose est normale, mais je
pense bien quil faut I'accepter comme un
phénoméne de I'épogue 1970.

M. LAVOIE (Wolfe): Maintenant, j'aimerais
entendre le ministre nous parler de ce quil
tde/alt nous soumettre concernant |'administra-
ion.

M. PINARD: On remarque gue le budget des
dépenses ordinaires du ministere avait baissé et
que le budget en immobilisation prenait la
grosse part. S vous regardez le livre des credits

1/72, lors de |a discussion, I'année derniére, le
budget du ministere de la Voirie éait de
$383,727,000 et a l'article de la construction,
le montant était de $271,665,000, ce qui
donnait  pour les dépenses d'administration
$112 millions.

Maintenant, au cours de |'année, nous avons
eu des budgets supplémentaires pour permettre
un certain rattrapage dans I'achat d'éguipement
et pour le paiement du sd. On a di en fait
acheter beaucoup de sdl a cause de la rigueur de
I'hiver en 1970. Donc, on a eu un rattrapage au
cours de l'année 71/72. On a eu un budget
supplémentaire. Comme comparaison, ala page
221, cette année, vous avez $405,941,000 et
pour le budget de 72/73, $443,405,000 au
niveau du budget globa. S vous enlevez les
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dépenses d'immobilisation, $321,854,000, les
dépenses ordinaires, cefte annee, sont de
$121,550,000. L'an passé, S on se référe ala

e 215 de ['autre volume, le montant était de
$112,061,000. Dong, il n'y a pas eu recul par
rapport au budget Cg)rellmlnal re mais une addition
ged$9 millions. On a gagné $9 millions sur le

udget.

M. RUSSELL: M. le Président, je n'arrive pas
aux mémes chiffres.Je ne sastass j'ai fait mon
cacul de la méme facon. De toute fagon, je
m'en tiendrai simplement a ce qu'a affirme le
ministre en disant que c'était plutdt al'entre-
tien gu'il y avait une baisse. En méme temps, il
venait d'exposer les difficultes qu'il y avait sur
I'entretien, disant qu'il devait fare un effort
plus poussé pour améliorer les routes qui
étaient devenues mauvaises vu la température et
lagréve.

Je voudrais que le ministre nous expose la
fagon dont il a l'intention de procéder. Je
comprends quil y a eu certains changements
dans les divisons, certains changements dansla
maniere de travailler. Peut-étre que cette fagon
de procéder va apporter une amélioration avec
moins de dépenses et donner de meilleures
routes. Donc, cest la que je demande au
ministre ou a ceux qui administrent en son nom
de nous fournir les détails, les changements
apportés dans les divisions. le personnel et
autres, outillage et autres. Sil y avait moyen
d'obtenir ces informations, cela nous éviterait
de passer d'article par article et de questionner.
Je sis quil y a eu des changements assez
marqués.

M. PINARD: Disons gu'en ce qui concerne
les dépenses de la direction de l'entretien, a
l'article 5, elles sont de $99,079,000
I'an passg, a $106,224,000, cette année.

M. RUSSELL: M. le Président, je voudrais
apporter une correction. Vous avez un budget
supplémentaire qui porte votre budget de I'an
dernier a $108 millions. Cette année vous avez
$106 millions.

M. PINARD: Cest dQ, principalement, com-
me je vous disais tout a I'heure, a ce que le
programme de rattrapage dans |'achat d'équipe-
ment consiste en des paiements de ceux de
I'année 1970. Cest pour cda quil a fadlu
obtenir un_budget supplémentaire durant I'an-
née 1971/72 pour fare face aux factures qui
étaient au ministére. Maintenant, c'est un cas
qui ne se répéte pas. On peut revenir a un
budget stabilise de $106,000,000. On n'a pas de
diminution de budget de $108 millions a $106
millions. C'est un_cas a qui a porté le
budget a $108 millions durant I'année.

M. LAVOIE (Wolfe): De $108 millions &
$106 millions, c'est une diminution.
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M. PINARD: Non, non, parce quinitiale-
ment, le budget du ministére de la Voirie devait
étre a $99 millions en 1971/72. Qu'on ait eu un
budget supplémentaire pour faire face a des cas
spécifiques que je viens d'énumerer pour ache-
Itger de I'équipement d'une vaeur de $3 mil-
ions...

M. LAVOIE 0_No|fe?: Oui, maisavec lahausse
dlu colt dentretien, la hausse de colt d'em-
ploi...

M. PINARD: On croit qu'avec une meilleure
machinerie, on va pouvoir entretenir les routes
aun meilleur codt.

M. RUSSELL: Est-ce que le ministre pour-
rait nous donner le montant qui a été dépensé
pour I'achat de nouvel équipement en surplus?

M. PINARD: Cette année, $5.5 millions.

. RUSSELL: L'an dernier?
. PINARD: En71/72.
.RUSSELL: En71/72.

. PINARD: $5.5 millions.

M. RUSSELL: $5.5 millions. Comparative-
ment aux achats des années précédentes?

= 2 L L

. M.PINARD: Les années antérieures, c'était
a un rythme de $2.5 millions a $3 millions.
Ced-adire que s on se rapporte a 1965, le
rythme sSest accru beaucoup, surtout depuis
970, 1971 et 1972. Aurée Joly parle d'équi-
pements qui sont évalués a pres de $35 millions.

Il 'y aeu un temps d'arrét au ministére de la
Voirie, parce qu'il y aeu des études qui ont eté
faites par des spécialistes, a savoir S le ministere
devait cesser de renouveler son équipement et S
le ministére devait plutdt confier ses travaux
d'entretien a |'entreprise privee.

Pendant ces études le ministére a eu tendan-
ce a ne pas augmenter le budget d'achat
d'équipement neuf ou de réparation d'équipe-
ment. Les études ayant éé terminées, des
recommandations ont été faites. Finalement, le
ministere a opté pour la solution de continuer a
rgjeunir notre marque d'eqlwper_nent et de se
porter acquéreur de nouvelles piéces d'éguipe-
ment.

Le budget a augmenté en conséguence.
Maintenant, il faut rentabiliser cette dépense
asxz importante dans I'ensemble du budget et
faire travailler de plus en plus notre équipement
avec les équipes d'entretien ou les équipes de
construction, selon le cas.

M. RUSSELL: Dans cette nouvelle politique,
M. le Président —je ne pense pas étre hors
d'ordre en posant une question au ministre: —
Edt-ce la politique du ministére de fare en sorte
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gue le ministere lui-méme fera de I'entretien
Ihlvg’r), d'une fagcon plus poussée que dans le

_M. PINARD: Je pense que cet accent a été
mis sur le réseau des grandes routes ou nous
avons les égquipes suffisantes pour. faire un
entretien totalement aux frais du ministere.

M. RUSSELL: Pour utiliser les gens du
personnel d'été durant les mois dhiver pour
eviter qu'ils soient des chémeurs de luxe.

M. PINARD: Pour utiliser le personnd en
permanence. Je pense que cest norma que
nous les fassions travailler douze mois par année
dans la mesure du possible.

M. RUSSELL: Je ne déprécie
olitique, je pense gu'elle est bonne. Est-ce q‘ue
e ministre pourrat nous donner auss les
changements majeurs qui ont été apportés au
niveau des divisons ou des districts pour
I'information de la commission?

cette

M. PINARD: Pourraisje faire une suggestion
pour, encore une fois, permettre une discussion
plus ordonnée et plus precise. Jai amenéici les
membres d'une eéquipe qui tous sont en mesure
de répondre aux questions que vous &llez poser.
S nous J)rocedons sujet par sujet, je serai en
mesure de leur demander de bien répondre
spécifiquement avos questions. De la fagon que
ca marche présentement, c'est bien difficile
pour moi de leur demander de répondre sur un
chasse-croise de questions qui vont dans toutes
les directions.

M. LAVOIE oIfeR_:_L'an passé, nous avons
commencé par la politiqgue générale et nous
avons vidé plusieurs sujets au début. Nous n'y
revenions pas par aprés. Si vous voulez vous en
tenir & la discussion sujet Sujet, c'est encore
mieux et nous poserons les questions a |'occa
sion.

~ M. PINARD: Nous pourrons émettre les poli-
tiques au fur et @ mesure, les politiques d'entre-
tien...

M. RUSSELL: Je tiens a faire remarquer au
ministre qu'en_ discutant sujet par sujet, il y a
lusieurs questions qui vont se reépéter. Cest la
%rfpr_obleme. Il ne faudrait pas se vexer s
parfoisil y a des questions qui se répétent.

M. BELAND : On a parlé de certains chiffres
assez précis méme au point de vue de la
différence entre |'an 2 et cette année au
niveau de I'entretien. Comme M. Pinard disait, il
sagissait en quelque sorte, au point de vue de
rattrapage, d'une mise en avant. Est-ce que vous
avez tenu compte d'un rattrapage auss pour
replacer dans une meilleure situation les gars qui
attendent leur paiement?
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Disons qu'au niveau des divisons, je ne sais
pas ou setrouve lejoint, ou il faut remédier ala
Situation.

M. PINARD: Parlez-vous des fournisseurs de
matériaux?

'M. BELAND: Justement ou encore des ca
mionneurs, des étudiants I'été ou des gars a
temps_partiel a qui c¢a peut prendre six mois
pour étre payés. C'est un sérieux facteur ca H
me semble que ca entre dans I'administration
générale. |l y a un probléme crucial. Nous avons
souvent des appels téléphoniques a ce sujet-a,
et nous ne savons pas quoi répondre.

M. PINARD: Comme j'ai eu des plaintes de
députés ministériels ou de |'Opposition a ce
sujet, et que j'en a fait éat moi-méme au
sous-ministre titulaire, je vais expliquer quel est
le processus administratif, quelle est la procedu-
re de paiement, et je vais vous dire pourquoi la
procédure est lente a certains moments.

M. LAVOIE (Walfe): Cest quand I'argent ne
rentre pas.

M. PINARD: Actuellement, cest que chez
les entrepreneurs a contrat, chez les profession-
nels, les' comptes sont bien payés au ministere
et je pense que, S vous parlez avec ces gensla,
ils sont satisfaits. Ou_ga accroche, ce sont les
fournisseurs, ceux qui louent de I'éguipement,
etc.

Cette année, nous avons méme fat venir
f)luseuts fois le sousministre _en charge de
‘administration, M. Ben Deshaies; le gars qui
est en charge des achats, M. Marc Pettigrew;
pour essayer d'accélérer |es paiements. ]

Voic comment ¢a se Fasse Quelqu'un qui
loue de I'équipement a la Voirie envoie un
compte quinze jours aprés la fin du mois, par
exemple. Cest véifié chez le divisionnaire, La

remiére des choses, s le compte e ma fait, il
aut le retourner et ¢a arrive souvent avec de
petits entrepreneurs. o

D¢ga, le compte est md fait, j'ai une note
quil 'y a retard du fournisseur ‘a fournir un
compte. C'est une partie du probléme. Ce n'est
pas tout, parce que nous avons une part de
responsabilité. . . .

Aprés, Cest envoye a la région et a Québec.
La, je pense que nous avons sauté |'étape de la
région pour envoyer ca directement a Québec.
Dga, nous alons Sauver cing ou six jours. Apres
¢a, il faut quelga pesse a l'informatique pour le
ministére des Finances, et |a malheureusement
il semble quil y a un retard qu'on essaye de
Ccouvrir — unetrentaine dejours — ...

M. LAVOIE (Walfe): A laTrésorerie?
M. ROULEAU: Lorsgue nous envoyons un

compte, il faut que ce soit enregistre, comme
quoi la dépense et faite, il faut que ¢ca pase a
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I'informatique. Et 1a il y a certainement quel-
que chose qui cloche. Actuellement, nous som-
mes a essayer de ramener ¢a a une période
normale qui devrait étre de quatre ou cing
jours. Aprés ¢a, il faut fare le chéque e
retourner le chéque. Cda prend trois mois et
R‘affus quatre mois, ¢a n'a pas de bon sens.
OuUs sommes trés conscients de ga et nous
faisons un effort. 1l 'y a dga eu une andiora-
tion, nous avons peut-étre économisé un mMois.
On va essayer encore de ladiminuer maisil y
aeu amélioration.

M, RUSSELL: Une amélioration d'au moins
troisjours.

‘M. BELAND : Il y acertains travailleurs de la
voirie qui nous apportent les observations
suivantes. A un moment donné on a passe dans
un certain corridor & l'intérieur de I'édifice
méme de ladivision. Cda fasait trois mois qu'il
y avait une pile de factures qui tramaient la
pélemée. On a reconnu les factures devant
autoriser notre paiement. Alors, on a drélement
I'air béte quand on se fait dire des choses com-
me cellesla

M. PINARD: M. Michaud me dit qu'al'heure
actuelle, aprés une enquéte serieuse, il ne reste
aucune facture qui traine dans les divisions.

M. BELAND: Dansle moment, ah bon!
M. PINARD: Dongc, il sest fait un débl e

au niveau des divisions. Les documents ont été
acheminés ailleurs. |l sagit maintenant de savoir
ou ils sont rendus pour Taire entrer ces factures
dans le processus de classfication et de

procédure de paiement.

M. LAVOIE (Wolfe): L'administration est
lourde.

M. PINARD: En ce qui nous concerne, les
divisonnaires ont recu des avis et toutes sortes
de choses. On les a réunis, tout le monde
ensemble avec les conseillers régionaux. Ils sont
trés sbvérement suivis actuellement. Evidem-
ment, a Québec on essaye auss de réduire les
étapes.

M. LAVOIE (Wolfe): Parfois un employé qui
entre au_ministére a son premier chégue au
bout de sx mois.

M. BELAND: Un camionneur qui a travaillé
pour le compte du ministére de la Voairie et qui
a fait un transport quelconque, supposons, en
septembre 1971, quand vat-il étre payé? Sup-
posons qu'il ne I'est pas présentement.

M. PINARD: Le le septembre 1971, nor-
malement il devrait étre payé.

M. BELAND: Il y en a quelques-uns comme
cdla
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M. PINARD: Jaimerais bien que le député
m'en fasse part parce que...

M. BELAND: Je n'‘aime pas & ce moment-Ci
donner des noms précis parce que ce peuvent
étre des fautes strictement locales. Mais il reste
glua% IpI usieurs nous rapportent des choses sem-

€s.

~ M. PINARD: Mais en ce qui touche |'admi-
nistration, je pense que tous les députés pré-
sents— il y en aplusieurs qui m'écrivent, je suis
au courant — ont une réponse immeédiatement.
A ce dUjet, je pense que les députés sont
conscients de cela Sil y a des cas d'espéce, je
pense que ce n'est pas la place pour en discuter.
Que le député m'en fase part et vous pouvez
étre assuré qu'on va apporter tous les correctifs
gu'il est possible d'apporter.

M. BELAND: D'accord.

M. RUSSELL: M. le Président, je pense que
la procédure normale est — et s fe me trompe
vous me corrigerez— qu'apres l'entrée de la
facture a la divison, dans 60 IJours_, dans le
cours normal, le camionneur, l'ouvrier ou le
fournisseur devrait avoir son chéque a moins
que cela n'accroche a quelque part.

M. PINARD: On va essayé de faire plus vite
gue 60 jours, mais au moins, s on arrivait a 60
{\(/)Iurs, ce serait dga une grosse amélioration. M.

ichaud a une explication supplémentaire a
donner. Le ministére de la VVairie était peut-étre
le seul ministére qui payait par le systeme
mécanise. Maintenant il y”a un systéme qui a
été établi au niveau gouvernemental. Il va étre
central au gouvernement. Il a été dit tout a
I'heure que I‘mfor_maﬂ&ue prenait trois se-
maines a la Voirie. Maintenant quand un
paiement arrivera au nouveau systéme MOBEC,
comme on appelle, la mécanisation des opéra-
tions budgétaires et comptables, par ou les
paiements vont passer, on sattend que, cing
jours aagr& l'arrivée de la facture au service
comptable, le paiement sefera. Il vay avoir une
période de rodage. Versle mois de septembre,
ce sa sirement en marche, pas pour le
ministere de la Voirie, parce que cette année
étant donné le volume, le systéme ne peut pas
nous accepter, mais ce sera pour I'année 73/74.

M. LAVOIE (Woalfe): Est-ce que cest le
systéme que M. Lafontaine, I'ancien ministre,
avait commencé a mettre en opération?

M. PINARD: Non, parce que c'est au niveau
du gouvernement. C'est un systéme de centrali-
sation de factures directement au service comp-
table, de la divison directement au service
comptable, aucun intermédiaire.

M. RUSSELL: L'étude était partiellement
faite en 1970, cela a été continué et le systéme
commence a étre rodé.
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M. LAVOIE (Woalfe): L'an passg, il avait été
question d'un systéme qu'on avait commence a
mettre en marche il y a quelques années. Ce
n'est pas le PPBS.

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Portneuf.

M. DROLET: M. le Président, en politique
énérale, j'avais oublié une question tout a
'heure. En novembre 1971, le ministére annon-

cait par la voie des journaux — c'était une
déclaration du sous-ministre adjoint, M. Char-
land — qu'il y avait une nouvelle politique au
ministére de la Voirie, le pavage des chemins
gravelés. Est-ce qulil est prévu au budget de
cette année que tous les chemins gravelés de nos
comtés, qui sont préts a recevoir |'asphalte,
seront pavés cette année?

S on se fie aux nouvelles parues dans tous
les journaux, il semble que cette nouvelle
B(_)| itique est censée étre en vigueur cette année.

ieu sait s les comtés ruraux ont beaucoup de
chemins gravelés. Jaimerais connditre la politi-
que du ministére a ce sujet.

M. PINARD: Ce qui avait é¢ dit, c'est que
les routes ol les travaux avaient été faits, depuis
trois ou quatre ans, ou il fdlat protéger nos
travaux, nous alions les paver. Je me demande
s, cette année, on n'aura pas fini de paver les
routes qui ont été construites il y a quatre,
trois, deux ans et |'année passée. On n'a pas dit
gu'on paverait I'ensemble des routes.

M. DROLET: Est-ce qu'il est prévu au bud-
get de cette année qu'un grand nombre de ces
routes-la qui sont prétes, méme s vous n'étes
pas capable de tout faire cette année, vous alez
en paver un grand nombre?

UNE VOIX: Onvalles fare toutes.

M. PINARD: On a dit qu'on alait paver
cette année les routes qui avaient été construi-
tesil y a quatre, trois, deux, et un an. Si jedis
toutes et qu'il y en a une qu'on ne fait pas, on
va e faire tomber dessus.

M. DROLET: Mais je parle dans I'ensemble.

M. PINARD: La grande magjorité des routes
vont étre faites. Celles qui ont eté construitesil
y aquatre, trois, deux, un an. Ce ne sont pasles
routes (al_]l n'ont pas été pavées et qui sont faites
depuis dix ans.

M. DROLET: D'accord. Dans I'ensemble,
elles vont étre pavées cette année.

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Charlevoix.

UNE VOIX: Il fait Sgne que oui.
M. MAILLOUX: M. le Président, comme
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député et non pas comme adjoint parlementai-
re, je_sas que chacun des députés ruraux
voudrait que son réseau routier de chemins en
ﬁravler_ soit_pavé dans le plus bref delai possible.

_avait éteé question, depuis une couple d'an-
nées, au ministére, qu'on aille vers un program-
me de pavage €économique qui permettrait d'en
fare davantage. On constate quand méme que
ce pavage que j'espérais pour chez nous, Sil
falat quil soit m|s\ena’o_rat|que, quand ca
frappe des régions ou I'dtitude entraine des
problemes assez compliqués, alors, pour écono-
miser & la Voirie et faire plus long de chemin,
on sapercoit que ¢a ne durerait pas. Et I'im-
presson qu'on en a aujourdhui est que ca
pourrait étre profitable d'en faire plus long mais
a la condition que les agrégats soient de toute
premiére qualité et ca ne setrouve pas partout.

M. LE PRESIDENT: Il faut que cela soit fait
en temps voulu, a la bonne température.

M. BELAND: Mais, sur une longue période,
ca reviendrait encore a meilleur marché pour
I'entretien que tel que ca existe présentement.
II'y a des études de faites dans ce sens-la

. M. MAILLOUX:
a codter assez cher.

M. RUSSELL: M. |e Président, est-ce que
cette politique qui avait été amorcee par M. le
députe de Charlevoix comme programme de
pavage communément connu sous le nom de
'low cost", est-ce que ¢a se continue ou S C'est
discontinue? '

... économique commence

M. PINARD: Pour cette année, on n'en fera
pas tellement encore parce qu'on veut attendre
nos expeériences, celes qu'on a faites. Cda ne
veut pas dire que |'année suivante cest exacte-
ment bon, parce que parfois ¢a peut prendre
deux ou trois ans. Alors, s on sembarque dans
un programme sans qu'on soit sOr et que, trois
ans aﬁareﬁ que ce sera pose ga décolle partout
dans la province, je pense qu'on serait blame
davoir gaspillé de I'argent.

M. BELAND: La, c'est le programme qui est
sOr.

M. PINARD: On en afait assez actuellement
pour savoir s deux ou trois ans seront suffi-
sants.

M. RUSSELL: M. le Président, je sais qu'il y
en a qui ont été faites en province, il y a dga
trois, quatre ans et qui devraient donner des
preuves suffisantes pour démontrer sa justifica
tion ou sa valeur. Je seras sdisfat qu'on
établisse un programme sur certaines routes,
non pas sur la totalité. Je ne suis pas exigeant a
ce point-la. Je sais que certaines routes ne sont
pas prétes a ¢a, mais j'en connais plusieurs qui
ont été construites par les municipalités et avec
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les subventions du ministére de la Vairie qui
peuvent endurer ce pavage abon marché ou
colteux et qui rendraient service & une multitu-
de de cultivateurs, surtout dans les rangs dou-
bles et sur lesquelles on ne met méme pas de sd
durant les mois d'été et qui aujourd'hui, avec la
circulation qui augmente de jour en jour,
d'année en année, deviennent des routes tres
dangereuses.

M. PINARD: Comme M. Mailloux 'a dit, il y
a des régions ou l'acclimatation se fait mieux
que d'autres. annd on pose ¢a, il faut des bons
agrégats, une bonne température. 1l y a un
Paquet de facteurs quil faut avoir en notre
aveur.

M. BELAND: Il faut des bons gars.

M. PINARD: Il faut auss un bon entrepre-
neur.

_ M. RUSSELL: M. le Président, pour mettre
fin a cette discussion en ce qui nNous concerne,
je veux assurer le sous-ministre ou le ministre,
par I'entremise du président, que dans le comte
on a les agrégats trés appropriés a ce genre de
,oavage. Les routes sont prétes, il nous mangue
‘entrepreneur et je suis convaincu que le
ministre, avec certains de ses amis, va en trouver
un.

M. PINARD: Je n'en doute pas.
M. BELAND: Dans Lotbiniére auss.

M. MARCHAND : Avec son expérience les
députés n'en doutent pas.

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Laurier.

M. MARCHAND: Ceda vient par surcroit, M.
le Président.

M. BELAND: Ce n'est pas un comtérural.

M. MARCHAND: Ces justement le repro-
che d'un créditiste qui dit que je n'al pas un
comté rural mais, quand méme, €tant représen-
tant d'un des comtés peut-étre les plus impor-
tants de la province, qui alavoie de ceinture la
gl us importante de |a ville de Montréal, dont le

oulevard Métropolitain.

Le boulevard Métropolitain, M. le Président,
3g|, avec la route est-ouest, sera slrement
egegé. On accuse souvent le ministre de la
Voirie et tout le ministére, au point de vue de la
pollution, que la route est-ouest ferait de la
pollution. Mais tJ_e pense qu'elle dégagera juste-
ment le magnifigue comté de Laurier de la
pollution. Naturellement, ce n'est pas ce queje
veux dire, mon intervention n'est tout smple-
rgleint pas ¢a, Cest secondaire, c'était un préam-
ule.
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Iy a quelques années, on_bétissait le
boulevard Meétropolitain et, ensuite, un petit
peu plustard, on donnait aux fonctionnaires, ce
que J'approuve tout a fait, le droit de stationner
en dessous du boulevard Métropolitain, entre la
rue Saint-Laurent et la rue Christophe-Colomb
gratuitement, toute la journée. Par contre, de
nuit, cet demeurait vide et les citoyens
du comté de Laurier ne pouvaient se prévaloir
du stationnement qui existait en dessous du
boulevard Métropolitain. o

Aprés quelques revendications du déeputé de
Laurier, il est arrivé qu'on a donné la permis-
sion, entre sSx heures le soir et sept ou huit
heures le |lendemain de stationner de nuit, ce
qui était dga une grande amélioration et...

M. LE PRESIDENT: Est-ce qu'il sagit bien
du stationnement aux fonctionnares?

M. MARCHAND: Stationnement du public
de nuit qui, auparavant, laissait ces .
libres et la population du comté de Laurier
recevait des contraventions en pleine rue tandis
guaujourd’hui les citoyens du comté de Lau-
rer...

M. LE PRESIDENT: A I'honorable député
de Laurier...

M. MARCHAND: L3, on sait queje reviens
sur la guestion que je vals poser au ministre, ca
prend deux secondes.

UNE VOIX: C'est en deux temps.

M. LE PRESIDENT: Deux secondes pour
votre question.

M. MARCHAND: C'est que je veux féiciter
le ministre d'avoir au moins compris_que les
gens du comté de Laurier avaient besoin de ce
stationnement mais il est aujourd’hui payant.
Et j'espére qu'une bonne journée, encore une
{;)ls dans toute sa gentillesse, le ministre de la

oirie...

M. LE PRESIDENT: Question

M. MARCHAND: .. donnera gratuite-
ment a ces genslale droit de stationner, durant
les heures non ouvrables des fonctionnaires,

ratuitement en dessous du boulevard Métropo-
Itain.

M. RUSSELL: M. le Président, je pense que
les félicitations sont hors d'ordre. Le stationne-
ment releve du ministre des Travaux publics.
Donc ce sera au ministre des Travaux publics de
voir le ministre de |a Voirie et, avec lui, avoir
une bonne discussion a point et obtenir la
permission de stationner sous laroute. Merci.

UNE VOIX: Ed-ce quils peuvent se télé
phoner?
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M. RUSSELL: Donc, quant ay député de
Laurier, je lui demande de revenir & la charge a
I'occasion de la discussion des Travaux publics.

~ M. MARCHAND: Je voudrais quand méme
dire au député...

M. RUSSELL: Député de Drummond.

M. MARCHAND: pas Drummond, de
Shefford que peut-&re, comme je ne suis pas
membre de |a commission des Travaux publics,
j'ai profité de I'occasion pour le dire parce que
mes électeurs sont tellement contents.

M. LE PRESIDENT: A l'ordre, messieurs!

M. LESSARD: Nous sommes heureux de
savoir que le député de Laurier afait au moins
quelque chose pour ses électeurs.

M. MARCHAND: Jespére que le député de
Saguenay qui aurait voulu étre candidat libéral,
qui ne I'a pas été parce qu'il n'a pas été choisi...

M. LESSARD: M. le Président...

M. MARCHAND: ... e qui, fort heureuse-
ment, et devenu député péquiste.

M. LESSARD: |l n'est pas sérieux.

M. LE PRESIDENT: A I'ordre!
M. MARCHAND: Je n'ai plus rien agjouter.

M. LE PRESIDENT: Est-ce que le députe de
Saguenay avait des questions a poser?

M. LESSARD: Non, daccord M. le Prés-
dent, mais je constate que le député de Laurier
teﬂ hors d'ordre depuis le début de son interven-

ion.

M. MARCHAND: Je suis peut-étre hors d'or-
dre mais s ¢avous a fait mal...

_ M. LEPRESIDENT: Clest dilleurs ce qlue
j'al sgnalé au deputé de Laurier. Jinvite les
déeputes qui ont des questions a adresser au
ministre de le faire.

Services administratifs

M. RUSSELL: M. le President, aux traite-
ments et salaires, je vois qu'il y aune demande
d'augmentation du personnel et il y a auss les
crédits qui sont moindres quils ‘ne I'éaient
['année E;)récédente. Est-ce que le montant de
$2,C§)28, 00 a été dépensé totalement I'an der-
nier?

M. MICHAUD: Oui, il reste un montant de
$3,000...
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M. RUSSELL: ... qui vous permet de deman-
der moins d'argent et plus de personnel.

M. PINARD: Cest-adire quil y a trois
fonctionnaires de moins.

M. RUSSELL: C'est vrai, vous diminuez les
fonctionnaires.

~ M. LAVOIE (Walfe): Avec les nouvelles divi-
sions de la voirie, est-Cce que ¢a a demandé des
divisonnaires?

M. PINARD: Un et deux.

M. LAVOIE (Wolfe): Un et deux, excusez-
moi. D'accord.

M. LE PRESIDENT: Edt-ce que la catégorie
1 et adoptée?

M. RUSSELL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 2?
M. RUSSELL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 3. Services
de transport et de communication.

M. RUSSELL: M. lePrésident, quelssont les
taux qui sont utilisés aujourdhui pour les
dépenses des hauts fonctionnaires et des em-
ployés de lavoirie?

M. PINARD: C'est $0.14 le mille pour les

remiers 10,000 milles et $0.07 le mille pour
esmilles additionnels.

M. RUSSELL: Ce sont les mémes, ils n'ont
pas été changeés.

M. LE PRESIDENT: Adopté?
M. RUSSELL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 4.

M. LAVOIE (Wolfe): ... quand il parle, il est
tellement intéressant que les autres partis...

M. DROLET: Cest parce que I'ancien minis-
tre pense qu'on ne comprend pas.

M. RUSSELL: Clest possble quil ne me

comprenne |gas mais j'aimerais au moins qu'il
m'entende. Donc, je vais parler plusfort.

M. DROLET: Merci.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 4. Adopté?

M. RUSSELL: M. le Président, ilal aici une
e

augmentation de quelques milliers dollars
pour les services professonnels. Quelle et la
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justification? Est-ce que le montant de
$80,000 a été dépensé ou dépasse?

M. PINARD: Qui, il reste $4,000 au budget.

M. RUSSELL: Et on prévait cette année une
augmentation assez_ marquée, presque 100 p.c.
Qudle en est lajustification?

M. PINARD: C'est qu'il y a eu un regroupe-
ment, disons, des catégorieS de dépenses. L'an
passe, nous avions des catégories de dépenses
qui étaient différentes de- cette année. Mainte-
nant, on peut voir apparaitre a la catégorie de
dépenses 4: Services professionnels, administra
tifs et autres, des cotisations a des associations et
abonnements pour $41,000, ce que |'an passe
on retrouvait sous une autre catégorie de
dépenses.

M, RUSSELL: Donc, c'est un changement
de poste.

M. PINARD: Un changement de regroupe-
ment.

M. RUSSELL: Un regroupement de postes.

M. PINARD: Nous avons maintenant des
supercatégories. Alors qu'anciennement nous
avions 36 catégories de dépenses, maintenant
nous n'en avons que seize et qui regroupent
plusieurs catégories.

M. RUSSELL: Si je comprends bien, c'estle

regroupement de postes qui fait I'augmenta-
tion des crédits.

M. PINARD: Cest ¢a. Maintenant, ce sont
des catégories.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 4. Adopté?
M. RUSSELL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 5: Entretien
et réparations.

M. RUSSEL : Catégorie 5: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 6: Loyers.

M. RUSSELL: La auss, M. le Président,
est-ce que les $42,500 ont été totalement

dépensés ou dépassks?
M. PINARD: Il reste $48.
M. RUSSELL: $48.

M. BELAND: A quoi cda sert-il exacte-
ment?

M. PINARD: Ce sont les loyers de machines
Xerox.
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M. BELAND: Ah bon!

M. RUSSELL: Vous prévoyez I'utilisation de
plusieurs machines cette annee? Vous deman-
dez un crédit de $68,000 qui représente une
augmentation de 50 p.c.

M. PINARD: |l y a de nouvelles procédures;
il y a une nouvelle machine qui est en marche
au ministére qui permet la reproduction de
plans directement au sége socia aors qu'an-
ciennement il fallait envoyer ¢ca a l'entreprise
privée et cela permet une réduction. Si vous
avez une forme de papier de vingt pouces par
dix pouces, on peut le réduire a une forme...

M. RUSSELL: C'est une machine qui est
louée, s je comprends bien, et non pas achetée.

M. PINARD: C'est ¢a. Le colt de location
est supérieur.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 6. Adopté?

M. RUSSELL: Le colt de location est de
$28,000 par année.

M. PINARD: Cest ca.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 7. Adopté?
M. RUSSELL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 8. Adopté.
Catégorie 10. Adopté?

M. RUSSELL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 11: Autres
dépenses.

M. LAVOIE (Wolfe): A lacatégorie11...

M. RUSSELL: Il y aune augmentation trés
marquée aux autres” dépenses et on aimerait
avair lajustification détaillée.

M. PINARD: Apparaissent a cette catégorie
de dépenses des cours pour le personnd du
ministere de la Voirie, des cours de perfection-
nement, pour un montant de $96,000 et des
repas en temps supplementalrga pour $8,000.
L'an pesse, quelqu'un avait déclaré justement
qu'on établirait une politique pour le perfec-
tionnement de nos employés comme on donne
des cours aux contremaitres. La politique est en
vigueur actuellement et ¢ca demande de I'argent.

M. RUSSELL: Edt-ce que le sous-ministre
fait gg)me des étudiants? Est-ce qu'il prend des
Cours?

M. LAVOIE (Walfe): Ces gens qui prennent
des cours ne sont-ils pas dga payés comme
fonctionnaires?
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M. PINARD: Oui, mais s vous les envoyez
rendre des cours & I'Université du Québec, il
aut payer pour le perfectionnement de ces

personnes.

M. RUSSELL: M. le Président, la est juste-
ment mon autre question: Est-ce que ces cours
sont donnés a Québec ou a l'extérieur du
Québec?

M. PINARD: Tous a Québec. Je crois quiil
n'y a pas de cas actuellement soumis... Dail-
lelrs, les programmes sont établis d'avance,
parce que le montant de $96,000 est réparti au
niveau de tous les fonctionnaires du ministére.

Ce montant est administré par la direction
du personnel qui voit ale répartir pour tousles
fonctionnaires du ministére.

M. RUSSELL: Combien de fonctionnaires
sont compris dans ce programme? Etant donné
que le progranme est établi d'avance, je pense
bien que vous étes en mesure de nousdire, M. le
ministre, quel et le nombre de fonctionnaires
affectés et a quelle place on donne les cours. Je
sas que l'an passt on en a envoyé étudier a
Paris et ailleurs.

M. PINARD: Environ 100 fonctionnaires
vont benéficier, s vous voulez... Nous alons
apporter demain le rapport que nous avonsa ce
SUj€t.

M. RUSSELL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 11. Adopté.
Toujours a l'article 1, sous-article 2: Bureaux
des districts et divisions, catégorie 1.

Bureaux des districts et divisions

M. LESSARD: Le ministere de la Voirie
nous a envoyé l'an dernier un communiqué
dans lequd il demandait aux députés comme
aux municipalités de faire appel, d'abord, au
chef divisonnaire pour leur expliquer les be-
soins.

Jaimerais savoir, M. le Président, quelle et
la fonction, quel est le réle du chef divisonnai-
re dans la préparation du budget de comté.
Edt-ce que le chef divisonnaire est essentielle-
ment un fonctionnaire du gouvernement qui
soumet un certain nombre de demandes auprés
du ministére de la Voirie? Appartient-il, par la
suite, seulement au ministére de la Voirie de
prendre les décisions sans faire une autre
consultation auprés du chef divisonnaire?
Lorsgue nous demandons au chef divisionnaire,
et cda m'est arivé, de nous soumettre les
demandes qu'il a faites concernant une région
donnée, cdui-ci nous dit: Non, je ne peux pasle
faire, puisgu'il appartient au ministére de la
Voairie de décider quels sont les travaux a faire
ou pas. De telle fagon que ce chef divisionnaire
ne peut nous renseigner qu'apres I'adoption des
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credits. On ne peut pas savoir avant s le chef
divisonnaire a fait véritablement des efforts
pour obtenir des crédits auprés du ministére.

Je sais que le chef divisonnaire a été changé,
dans mon comté, dans ma région. On me dit
que ce chef divisonnaire, comme un bon
fonctionnaire du gouvernement, envoyait au
ministére de I'argent qui n'était pas dépensé
dans mon comté, comme crédits perimés, aors

ue les besoins sont considérables. Cela veut
onc dire qu'une région qui aura un chef
divisonnaire  dynamique, fort, qui fera des
pressions constamment auprés du ministére,
sera une région qui pourra obtenir plus de
credits de lapart du ministéere de laVairie.

Par contre, s nous avons la malchance
davoir un chef divisionnaire plutdt doux, qui
intervient moins souvent, a ce moment-la, on
doit se contenter de miettes.

M. LAVOIE (Wolfe): M. le Président, je
voudrais gjouter un mot a ce que dit le député
de Saguenay. Jai appris tout récemment que le
divisonnaire qui était rendu chez lui e un
nommé Lafrance. C'est un excellent fonction-
naire.

M. LESSARD: Je ne parle pas de celui qui
était 1a

M. LAVOIE (Woalfe): Il peut sefier acetype
qui est d'une grande honnéteté. C'est un travall-
leur exemplaire, un chic gargon.

M. LESSARD: Jai dga communiqué avec
M. Lafrance et les relations sont trés bonnes. Je
voudrais connaltre |e principe général.

M. PINARD: Au début de I'année, déa, on
commence a penser au budget de I'an prochain.
D'abord, on demande au ministre les grandes
idées. S vous avez une mase pécuniaire, est-ce
qgu'on va dire, au départ, qu'on fera $300
millions de vairie régionale ou $300 millions de
g_rands projets? C'est une décision, je pense
ien, qui reléve du ministre. Dans les grandes
lignes, est-ce qu'on va vers la grande, la
moyenne ou |a petite voirie?

A partir du moment ou notre programme de
voirie, ou le montant dargent qui reste a
disposer pour la voirie régionae est établi, en
méme temps, pour faire un paraléle, on de-
mande a nos divisionnaires de nous preparer ce
qu'on appelle le programme triennal. s pré
parent leur programme en se basant sur une
certaine somme d'argent. Lorsqu'on recoit I'en-
semble des programmes régionaux pour le
Québec, cda peut monter a $100 millions ou
$150 millions, alors qu'on dist de $40
millions, $50 millions ou $60 millions, selon les
années.

On a demandé aux divisionnaires régionaux
d'essayer de regarder ce qui est important, ce
qui et prét, laou I'expropriation est faite. Cela
auss est important. S les plans sont faits,
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comme c'est arrivé dans le passé... Les divison-
naires ne sont avisés que lorsgu'ils veulent
présenter sur un programme, disons pour 1973,
tel projet. Cest evident qu'il faut qu'ils fassent
les plans cette année, qu'ils fassent I'expro-
Er_lanon et quils déplacent les utilités pu-

liques. Sils ne font pas cela durant |'année qui
précede, cela améne des extras a la soumission.

Quand tout cela est fait, trois sous-ministres
vont a travers la province, avec M. Blais qui est
agent de la construction, Jacques Charland qui
est en charge de la planification et Pierre
Michaud, responsable du budget qui nous re-
tient. Nous auss, nous serions souvent porté a
dler plus loin, et il est 1a pour nous contrdler.
Alors, avec les divisionnaires et I'administrateur
régional, nous anaysons I'ensemble de la ré&
ggo_n,_ s priorités. |1 faut alors couper ce que le

ivisonnaire nous a présenté.

Lorsque nous avons tout cela, c'est |a-dessus
que nous nous basons. Il est donc évident qu'au
point de vue humain un type défende mieux
son affaire qu'un autre. Mai's habituellement on
juge que l'administrateur régional est compé
tent et qu'il peut faire la proportion méme g le
divisonnaire qui peut étre trés compétent, se
défend moins bien. C'est and que se sont faits
les programmes. Dans le cours de |'année, il est
évident que le divisonnaire a regu des pressions,
des demandes de maires, de députés, des de-
mandes de tout le monde. Si on disait oui a
tout le monde, nous aurions un budget de $2
milliards.

M. LESSARD: Justement, M. le Président...

M. PINARD: Eg-ce que cda explique le
processus?

M. LESSARD: Cda explique en partie ce
domaine de décentralisation visavis des con-
centrations. 11 me semble qu'on devrait avoir la
possibilité de fare un genre de table ronde, au
niveau d'un comté ou d'une région avec le chef
divisonnaire. Comme le sous-ministre le dit,
chague municipalité fait vaoir ses besoins et il
appartient par la suite au ministére de détermi-
ner les priorités...

M. PINARD: Cest au chef divisionnaire de
déterminer les priorités.

M. LESSARD: ... au chef divisonnaire de
déterminer les priorités. S le chef divisonnaire
consultait beaucoup plus les organismes munici-
paux, non pas un organisme comme tel, mas
sous forme de table ronde, il serait possible de
faire accepter par des municipdités qui, elles,
voient strictement leurs problémes... Je pense,
par exemple, a certaines municipalités qui me
soumettent des besoins d'asphalte pour une
route secondaire. Je leur dis: Ecoutez, on se tue
aur laroute 15, il faut quand méme établir une
priorité pour la route 15. S le ministére nous
donne un certain montant, il va faloir éablir
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des priorités pour la route 15 Par contre, le

divisonnaire, actuellement, m'apparait
comme celui qui applique strictement des déci-
sions provenant du ministére. Est-ce qu'il n'y
aurait pas possihilité davoir un genre d'assiette
fiscdle pour une région donnée qu'il appartien-
dra ensuite, en collaboration avec la region, de
répartir sdlon certains critéres...

M. LAVOIE (Woalfe): ... cavous prend bien
du temps a apprendre comment ca marche. Cea
fait d§a deux ans...

M. LESSARD: Je n'ai pas besoin du député
de Wolfe pour me donner des conseils pour
savoir comment m'adresser au chef divisionnai-
re...

M. PINARD: Pour répondre au député de
Saguenay, il faut bien qu'il comprenne que c'est
vra que nous avons décentralisé I'administra:
tion au niveau du territoire, au niveau des
régions. C'est pourquoi, méme s cela a insulté
passablement de monde I'année derniére quand
nous avons fait émettre des directives qui ont
été envoyées aux députés, les informant que
dorénavant les demandes des municipalités de-
vaient étre faites directement au divisionnaire,
nous voulions concrétiser dans les faits cette
formule de décentralisation administrative de
fa;or]l guil n'y ait pas un dédoublement du
travail.

M. LESSARD: Et revdoriser auss le chef
divisonnaire.

M. PINARD: Cda impliquait auss que le
député avait a dialoguer avec le représentant du
ministére dans la divison ou au niveau du
district, qui est aors I'administrateur régional.
Cda lui donnait un nouveau réle quil n'avait
pas dans le passé. Mais ¢'a été ma compris par
certains, mieux coméms par d'autres. Avec le
temps qui passe, |es députés se rodent de mieux
en mieux a cette nouvele formule. Finalement,
ils ne sont pas plus ma traités. Au contraire, je
dirais qu'ils sont mieux traités et qu'ils sont

lus en mesure qu'autrefois de faire valoir les
esoins de leurs concitoyens, les besoins des
municipalités.

Encore une fois, il faut shabituer aux
nouvelles formules. Ce processus nous donne
findlement de meilleurs résultats qu'autrefois.
Ce n'est pas encore un systéme idéal. Vous avez
toujours affaire a des demandes qui proviennent
dhumains et cest toujours fait dans I'ordre
idéal des choses. Ils ne savent pas eux les limites
budgétaires du gouvernement ou d'un ministére
comme celui dela Vairie.

Ils pensent que les ressources sont illimitées
aors que nous savons au départ d'une année
budgétaire que nous aurons un minimum de X
cent millions de budget, sujet a des augmenta-
tions ou a des diminutions.” Au ministére de la
Vairie, depuis plusieurs années, depuis quelques
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années du moins, c'est un budget qui e ala
hausse, mais c'est trés loin d'étre suffisant pour
prendre soin de toutes les demandes qui nous
sont faites et de I'éablissement des priorités qui
varient selon que les instances se situent a un
pdier gouvernemental ou a l'autre, selon que
ces priorités soient éablies plutot par des
gouvernements municipaux gque par des instan-
Ces au niveau du gouvernement provincia. Je
['admets, mais tant que les choses seront ce
qu'elles sont, je pense que NOUS ne pourrons pas
fare de mirecle et satisfaire de fagon totale a
toutes les demandes qui nous sont faites.

M. LAVOIE (Wodlfe): Seulement dans un
cas?

M. PINARD: En fait, parlant de situation
presque idéde —il y a un endroit dans la
province ou nous l'avons, c'est dans le Nord-
Ouest québécois ou le Consal économique
régional du Nord-Ouest_québécois a préparé au
cours de 1969 ou de 1970 et soumis au ministre
de la Voirie en juin 1970 un programme de
voirie pour cing ans, mas un _programme
réaliste, dans le sens qu'on a analysé combien le
ministere de la Voairie avait dépensé en 1965,
1966, 1967. Lorsqu'on a prépare le programme,
on a fat venir nos gens, nos divisionnaires,
notre commissaire régiond on l'a questionné. 1|
n'a pas participé aladiscusson, maisil adonné
des renseignements. Dans ce coin-13, il faut dire
que les municipalités faisaent partie du CER-
NOQ, les députés, les chambres de commerce et
tout ¢a, ¢a faisat un front...

M. RUSSELL: Un front commun?

M. PINARD: Cda faisait un ensemble cohé
rent e raisonnable. On est arrivé avec un
programme pour le Nord-Ouest québécois — la
Eeu importent les $100,000 qui trament au

out — d'environ $3 millions par année pendant
cing ans. Cest ce qu'on avait Alors, en fait, on
aregu ¢a au mois de juin, le ministre a donné
son ‘accord parce que c'avait l'air tellement
raisonnable que I'on afait I'unanimité dix jours
a peine apres. Dés septembre 1970, on leur
disait: On ne prendra les cing ans, on vale
fare en quatre ans. Cest parce que ces gens
avaent éé plus que raisonnables. En fait,
actuellement, c'est I'endroit idéal pour nous du
ministére parce que, lorsqu'une municipalité
écrit, on la retourne & notre administrateur
régiona qui dit: Faitesvotre prochain program-
me de cinqg ans que le CERNOQ veut préparer,
faitesy vos représentations, mais, malheureuse-
ment, on ne le fait pas. Je pense que cda ne
RIeUt pas se fare partout parce que les CER-

OQ sont contestés.

M. LESSARD: M. le Président, un peu dans
ce sens, s on veut vraiment —et je suis
complétement d'accord sur la politique du
ministére — que les municipalités se soumettent



B-940

a cette politique, il faut en méme temps que le
chef divisonnaire soit revalorise comme fonc-
tionnaire au niveau de sarégion. D ne faudrait
pas, comme je l'ai vu, actuellement, qu'une
municipaité qui sadresse au chef divisonnaire
et qui ne réussit pas a obtenir satisfaction se
présente par la suite au niveau du fonctionnaris-
me provincia et réussisse & obtenir satisfaction.
Je dis: Tant mieux. Les municipaités ont
encore, du moins dans ma région, I'impression
gu'en sadressant au chef divisonnaire eles ne
pourront pas vraiment obtenir satisfaction, tan-
dis que s dlles passent directement par-dessus la
téte du chef divisionnaire pour aler rencontrer
I'adjoint parlementaire, le ministre de la Voirie
ou le sous-ministre, dles ont l'impression
davoir plus de chance dobtenir ce queles
demandent. Je suis bien daccord sur cette
nouvelle politique mais pour autant que le chef
divisionnaire...

M. PINARD: Il y atout de méme des cas
exceptionnels. Chez vous, je pense au cas du
Eki)f(%ul_evard de Hauterive, qui était une grosse

are...

M. LAVOIE (Wolfe): En ce qui me concer-
ne, je trouve que les chefs divisonnaires de ma
région font bien leur travail. Ilsont les préroga-
tives qui leur reviennent et ils ont également
l'influence qui leur revient pour savoir les
priorités qui doivent avoir cours dans chague
municipalité. Mais ce qu'il y a d'embétant dans
une région comme la miénne, cest qu'on a
divis2 mon comté en quatre régions administra-
tives. Jai donc éffaire & quatre chefs division-
naires différents. Cela devient_beaucoup plus
compliqué et je me demande méme comment le
'(':glatroneux" parvient a se déprendre avec tout

a

M. PINARD: IL trouve cda passablement
compliqué.

M. LAVOIE (Wolfe): Cdadoit.

M. RUSSELL: Cest plus compliqué que cda
ne |'était autrefois, et le rle du "patroneux"
est moins vaorisé maintenant qu'il ne I'était il y
a quelques années.

M. LE PRESIDENT: Le député de Chartle-
VOIX.

M. MAILLOUX: Pour revenir au sujet dont a
traité le député de Saguenay, il demeure que
tantdt le sous-ministre principad a donné
I'exemple du Nord-Ouest québécais.

Dans le comté de Saguenay, comme dans le
mien et tant d'autres, on constate que les CRD
ou les ogganlsmes qui regroupent tous les corps
publics dans le comté rgoignent passablement
dans leurs recommandations les grandes priori-
tés sur lesquelles se penchent nos divisionnaires.
Si on fait un juste milieu, on constate qu'a peu
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prés a 90 p.c. c'est vers ces priorités que les
divisionnaires tentent de travailler. _
Quand le député de Saguenay mentionne
que les mandataires des municipalites sadres-
sent a de hautes instances pour tenter d'avoir
davantage, il_y ale phénomene que, comme le
budget est trésrestreint et que |es demandes qui
sont dirigées vers le divisonnaire peuvent peut-
étre dépasser de 50 fois les possibilités qu'il a
entre les mains, c'est un peu humain de penser
quil peut y avoir un contact direct, il espére
avar la part que I'autre n'aura pas. C'est parce
quil y a un manque de budget a ce moment-la.

M. PINARD: Mais il reste toujours auss que
I'administrateur régiona fat rapport au niveau
des sous-ministres et le sous-ministre au niveau
du ministre et que la il y a une instance
darbitrage C‘UI est en place et qui joue le role
normal qu'elle doit jouer.

A un moment donné, si vraiment on doit
déplacer des priorités, s, a l'ade d'une étude
plus approfondie, on sapercoit que le besoin
qui nous et soumis a plus d'acuite que nous I'a
représenté le divisonnaire par exemple, qui n'a
peut-étre pas eu dans son dosser tous les
éléments qui lui auraient permis de juger en
conséquence, le ministre ou le sous-ministre
exerce son pouvoir darbitrage et peut augmen-
ter le budget de la divison.

Mas, encore 1a, ce sont des cas d'espéce,
parce que, aujourd'hui, les divisonnaires sont
asxz hien rodés a la nouvelle formule quiils
savent comment constituer leurs dossers et
guils le font beaucoup plus en consultation
avec I'administrateur régiona et avec les hautes
instances de I'administration qu'autrefois. Ils se
sentent moains isolés dans le territoire. Ds se
sentent moins encarcanés auss dans le systéme
administratif. 1ls disent bien volontiers mainte-
nant quils se sentent beaucoup plus libres
dadministrer, quils sont I'objet de pressions
moins indues de la part de certains personnages
gw ont gravité peut-&re trop souvent autour

es gouvernements. Je pense qu'il faut rendre
hommage a ces fonctionnaires qui essaient
d'étre justes envers la population et auss envers
les représentants de la population. Es connais-
sent les directives, ils laissent au député le role
gg‘ﬂ doit jouer et je pense quils permettent au

éputé de faire les représentations que parfoisil
n'etait pas capable de faire a certans niveaux.

M. LESSARD: Ce n'est pas un bléme queje
voulais faire.

M. PINARD: Je voudrais gjouter que I'ouvra-
rqe de divisonnaire est trés difficile et souvent
orsgu'on en a besoin, ce n'est pas facile de le
trouver, parce que c'est un poste ou le gars se
fait brasser.

M. LESSARD: Un peu comme un député.
M. LAVOIE (Wadlfe): Il ne sagit pas seule-
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ment d'avoir une connaissance technique, il
faut avoir une connaissance politique en méme
temps.

M. LESSARD: Je voulais seulement connai-
tre la fagon...

M.PINARD: Si je peux gouter un mot
la-dessus, c'est un peu pour toutes ces raisons
gue nous avons créé un systéeme de mobilité des
ingénieurs divisionnaires. Le ministére visant de
plus en plus & institutionnaliser la rotation des
ingénieurs divisionnaires, nous avons davantage
précisé cette politique qui tend a réduire les
pressions locales dont les ingénieurs peuvent
étre I'objet.

Elle permet de nommer un divisionnaire
efficace dans une unité administrative plus
importante ou d'en muter un autre dont les
résultats sont peu satisfaisants dans une unité
administrative qui corresponde mieux a ses
possibilités. Il faut quand méme travailler dans
le cadre de facteurs d'ordre humain.

M. RUSSELL: Est-ce que le ministre peut
nous dire si c'est la méme raison qui motive le
changement de cantonniers ou de contremaitres
d'une division & une autre?

M. PINARD: Evidemment, c'est pour attein-
dre un autre objectif, mais c'est pour essayer
d'accroitre la qualité des travaux requis.

M. RUSSELL : Est-ce que le ministre pour-
rait expliquer quel est l'autre objectif qu'il veut
atteindre?

M. PINARD: Augmenter la qualité des tra-
vaux d'entretien et peut-étre aussi réduire le
colt de la dépense, compte tenu des effectifs
que nous avons en place. Nous leur demandons
de couvrir plus de territoire qu'autrefois. Nous
avons créé des équipes mobiles qui vont dans
plusieurs comtés. Ces comtés sont regroupés
dans une unité administrative plus ou moins
grande, selon le territoire a desservir.

M. RUSSELL: Est-ce que c'est une politique
qui est passagere de prendre un cantonnier et de
I'envoyer dans une autre division, a au-dela de
100 milles de sa résidence, dans une région
qu'il ne connait pas, ou il ne connait pas le
personnel et d'amener un autre étranger qui
vient de I'extérieur?

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Charlevoix.

M. MAILLOUX: Est-ce que je peux dire au
député de Shefford qu'on m'assure qu'il y en a
eu moins de cing qui furent mutés dans un
autre territoire pour des raisons propres au
ministére. Il y en a deux qui en avaient fait la
demande.
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M. RUSSELL: Il y en adeux...?

M. MAILLOUX: Il
demande.
demande...

| y en a deux, a leur
La mutation a été faite a leur

M. RUSSELL: Lestroisautres cas?

M. MAILLOUX: C'étaient pour des raisons
propres au ministére. Il n'y en a pas eu de
destitués sanscause. Il n'y a eu aucun remplace-
ment.

M. RUSSELL: Je ne parle pas de destitution.
Je parle simplement de mutation. On prend
quelqu'un qui est dans une région et que je
connais trés bien. Je pense qu'il n'y a aucun
doute pour sa compétence. D'ailleurs, le minis-
tre connait certainement celui qui a été muté
chez nous, il vient de Drummondville. Maison a
pris celui qui était dans Shefford et on I'a
envoyé dans Papineau. Je pense que, pour
celui-la, on ne pouvait paslui attribuer I'incom-
pétence de son travail. Il connaissait trés bien
son travail et on l'envoie dans le comté de
Papineau qui est a au-delade 100 milles de chez
lui. C'est évident que le gars ne déménagera pas
la parce qu'il a des propriétés dansla division
ou il demeure. Il va rester la et voyager. Il ne
travaille pas avec le méme encouragement, le
méme courage et je suis convaincu, tout en
faisant son travail, qu'il ne donne pas le
rendement qu'il donnerait en étant demeuré
dans le district ou il était, auquel il appartenait.
Je suis convaincu qu'il y ala une décision qui
devrait étre étudiée de nouveau pour justifier ce
déménagement.

M. LAVOIE (Wolfe): Jai su aussi qu'en
1970...

M. PINARD: On me dit qu'on va reviser ce
dossier...

M. LAVOIE (Wolfe): Jai su que celui d'lber-
ville aussi avait été transféré dans la région de
Saint-Jérdme, si je me rappelle bien. Peut-étre
pourrait-on savoir les raisons aussi en méme
temps?

M. MAILLOUX: Il y a une autre raison
aussi. C'est que, dans un comté que je ne
nommerai pas, il y avait sept contremaitres.
Alors, il y avait un surplus et il fallait absolu-
ment faire des mutations.

M. RUSSELL: M. le Président, dans I'une
des divisions ou il y avait simplement un
contremaitre ou un cantonnier, si vous voulez,
on avait aboli tous les autres petits cantonniers
de paroisse, les bedeaux de paroisse comme on
les appelait communément anciennement. On a
aboli tout cela. C'était une division, je pense,
qui fonctionnait assez bien. On avait nommé
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—ce n'est pas moi qui l'avais fait nommer —
mais on avait chois quelqu'un qui, amon sens,
était compétent. Il travaillait pour la voirie
depuis longtemps. Il connaissait trés bien le
comté. On I'a pris pour des raisons que je ne
connais pas et on l'a envoyé a au-dea de 100
milles de chez Iui et on a amené un étranger
pour SJéendre sa place. Il n'est pas CFI us compé-
tent. Je suis convaincu que lui ne donne pas le
rendement que |'autre donnait, pas plus que
ceui qui est déménagé a Papineau donne le
rendement qu'il donnerait sil éait dans le
comté. Je ne connais aucun motif qui ait pu
justifier ce déménagement.

Jaimerais que ceux qui sont les responsables
de ces déménagements nous donnent des expli-
cations, a mon sens, raisonnables. L'an dernier,
j'en avais dit quelques mots et on m'adit qu'on
soccuperait de son cas. Jusgqu'ici, il n'y apaseu
grand changement dans ce cas. C'est un peu
ICﬁmme autre chose dont je parlera tout a

'heure.

M. PINARD: S le député de Shefford veut
gu'on soccupe du cas particulier qu'il vient de
nous soumettre, nous allons obtenir le dosser
de la direction du personnel...

M. LAVOIE (Woalfe): Cdui dlberville en
méme temps.

M. PINARD: ... et ceui dlberville auss.
Comme cela reste des cas d'espece, je n'al pas
d'objection & donner les véritables raisons des
mutations ou des congédiements selon le cas. Je
pense quil sagit plutdt de mutations. Nous
dirons les vraies raisons de ces changements
d'emploi.

M. RUSSELL: Je suis heureux d'entendre le
ministre nous dire qu'n sagit tout simplement
de quelques cas, je I'espére. Ce n'est pas pour
toute la province...

M. PINARD: Oui, oui.

M. RUSSELL: Sil sagit smplement de quel-
ques cas, ce safacile d'y remédier.

M. PINARD: Je voudrais dire, en régle géné-
rale, que nous avons fat la qualification par
concours des contremaitres dans le cadre des
normes établies par la Commission de la fonc-
tion publique...

M. LAVOIE (Wolfe): Vous avez suivi ce que
Eg% avions commencé, nous, entre 1966 et

M. PINARD: Alors, nous voulons fare de
véritables professionnels de nos contremaitres
qui sont au sarvice du ministére de la Vairie,
leur donner la sécurité d'emploi. Il faut qu'ils se
guahfl_ent en vertu de normes édictées par la

onction publique.
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M. RUSSELL: Pour la satisfaction du minis-
tre, je_pense quil a repris son concours et il
sest tres bien qualifié.

M. PINARD: Je ne voudrais pas que le débat
dégénére en débat partisan, mais...

M. RUSSELL: Non, non, il ne sagit pas...

M. PINARD: Le député a soumis deux cas
d'espéce, je Iui réponds que nous alons fare
venir les dossiers et nous seronstrés al'aise d'en
discuter avec lui. Maisje ne voudrais pas que de
deux cas d'espéces il fasse un cas de généralité.

M. RUSSELL: Je suis heureux que le minis-
tre me dise que ce n'est pas général. Je voudrais
simplement souligner que |'an dernier j'ai soule-
vé le cas. Je n'a pas fait de guerre au ministre.
Je n'al pas chicané le ministre dans ce cas-la, ni
aucun des fonctionnaires. On m'avait dit: Onva
sen occuper. 1l y adga douze mois de gaet on
ne sen est pas occupe. Si on sen est OCCupé,
Clest trés peu, peut-étre d'une autre facon. Mais,
malheureusement, cda n'a pas fonctionné de
['autre fagon et cela reste comme c'est & Cest
un statu quo qui, & mon sens, n'est pas
recommandable. Celui qui a été déménagé dans
la division, je ne le critique pas, maisil ne peut
pes travailler avec le méme enthousiasme que
ceui qui était |a avant pas_lolus que celui qui a
été deménagé peut travailler avec le méme
enthousiasme.

M. LE PRESIDENT: L'honorable député de
Lothiniére.

M. BELAND: M. le Président...

M. PINARD: M. le Président, le chef du
personnel me renseigne. C'est possible que I'an
passe on ait dit ca. Mais depuis a peu pres dix a
douze mais, il n'y a pas eu de changement des
contreméitres parce qu'on voulait établir une
politique globale. On voulait établir une politi-
que qui réglerait le probléme pour tout le
monde. Ce n'est pas facile. C'est un probleme
qui remonte & dix ans, quinze ans et méme
vingt ans. Il n'est pasfacile.

Alors, on voulait ariver avec une solution
globale, c'est peut-étre pour cda qu'il n'y a pas
gu de changement. En tout cas, on varépondre

lemain...

M. BELAND: Lorsqu'un divisionnaire ap-
prouve un projet, par exemple, et que le chef de
district, en somme —je ne sais trop quelle est
I'appellation — I'approuve également, que le
sous-ministre ou le ministre approuve le projet
en question et qu'il n'est pas mis a exécution...

M. PINARD:

. Cest parce quil manque
d'argent.

M. BELAND: Oui, mais a ce moment-13, le
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montant d'argent qui avait été voté en conse-
quence, je pense que ce serait normal...

M. PINARD: Habituellement, lorsque nous
fasons le tour de la province, et que Cest
approuvé per le divisionnaire, par I'administra-
teur régional et par le groupe qui fait le tour,
cela fonctionne. Ce peuvent étre des cas d'espé-
ce. Cda peut arriver dans un ou deux cas. Il y a
toujours I'exception qui va confirmer la regle.
Dans des cas particuliers comme ceux-13, je
pense que le député peut écrire au ministre ou
au sous-ministre. 1l va certainement avoir une
réponse dans des cas comme ceux-la parce que
ce sont des cas d'espéce.

M. BELAND: En tout cas, j'en dirai plus
lorsgue nous serons rendus plus loin.

M. LE PRESIDENT: L'article 2, sous-article
1, catégorie 1.

M. LAVOIE (Wolfe): Concernant les traite-
ments et salaires en administration, est-ce que
vous prévoyez encore des changements parmi
les divisionnaires ou les ingénieurs de district?
Prévoyez-vous des mutations?

_M. PINARD: Habituellement, ce que nous
faisons, c'est qu'une fois par année nous faisons
une évauation de nos divisionnaires. D'abord,
nous commencons a regarder dga quels sont
ceux qui ont des chances de prendre leur

réretraite I'an prochain, cet-a-dire la prére-
raite en 1973. Donc, il faut commencer tout
de suite & penser_a les remplacer. Quand vous
déplacez un divisionnaire, cda vous amene
toujours a en déplacer trois, quatre ou cing.
Vous commencez, habituellement, dans une
petite divison. Sil est compétent, vous le
remontez dans une divison plus grosse. Alors,
cest un processus qui est a&;a\lon?_. Habituelle-
ment, on fait celale ler avril, alafin del'année
financiere. Le divisonnaire est affecté jusgu'a la
fin_de juin parce que, Sil a des enfants, il faut
gu'il déménage. Cda veut dire que ses trans-
ports sont payés ains_ que sa pension et tout le
reste. Au mais de juillet, il déménage avec sa
famille, habituellement. Ceda se fait une fois par
année.

M. LAVOIE (Woadlfe): Prévoyez-vous des
ghan errpents dans les Cantons de I'Est? Sher-
rooke~

M. PINARD: Tout et fait pour ¢a On n'en
prévoit pas.

M. RUSSELL: M. le Président, seulement
une remarque en passant. Cest que vous avez
dit que vous les faites commencer dans une
petite divison et que vous les faites monter
graduellement. Je ne critique pas votre décision,
mais parfois vous alez trop vite, vous |es prenez
d'une petite divison e vous les amenez a
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Québec, parce quils sont trop bons, je présume,
ou p{arce que vous manquez de personned a ce
point.

M. PINARD: Nous devons manguer de per-
sonnel.

M. RUSSELL: Je remarque que, pour les
credits de I'an dernier, vous aviez un effectif de
529 personnes pour des crédits de $4,059,000.
Les crédits n'ont pas été changés, maisil y aeu
une augmentation du personnel a 542.

M. PINARD: Ces l'inverse. Le chiffre de
542, cest I'an passe, 540, c'est cette annee.
Entre parenthéses, c'est toujours...

M. RUSSELL: Je m'excuse. L'an derniey, ici,
lorsgu'on a discuté les crédits, il y avat un
effectif de 529 et on finit I'année avec 542, je
me demande comment...

M. PINARD: Cest une modification au plan
de |'effectif au cours de I'année. Cette année, le
chiffre de 542, ce sont les postes autorisés et
comparatifs...

M. RUSSELL: Vous en avez combien?

_ M. PINARD: Nous avons 540 postes autori-
S5, cette année.

M. RUSSELL: Oui, mas I'an dernier votre
effectif réel, cest-adire le personnel en place
éait de combien? Vous aviez demandé 529
postes.

~ M. PINARD: Disons 529 lors de la prépara-
tion du budget.

M. RUSSELL: Cest ¢ca

M. PINARD: Mais par andyse du plan de
I'effectif, au cours de I'année, disons, parce que
le comparatif que vous avez en 71/72 au niveau
des fonctionnaires, ce sont des crédits au 30
septembre 1972. _

Il'y aeu une modification du plan d'effectif.

M. RUSSELL: Le plan deffectif a été effec-
tue entre le ler avril et le 30 septembre 1969.
Ce qui semble m'embéter un peu, c'est que vous
n'avez pas changé vos credits. Est-ce que vous
avez dépasse |es crédits de $4,059,000 que vous
g\gg’z? fait voter |'an dernier pour I'effectif de

M. PINARD: Non justement, c'est que, sur
$4,059,000, il y a des crédits p&imés de
$139,000.

M. RUSSELL: Et vous avez eu |'effectif de
542.

M. PINARD: L'an passé. Pas en poste, disons
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qu'il y avait des postes autorisés au nombre de
542.

M. RUSSELL: Combien de postes ont-ils été
comblés?

M. PINARD: En 71/72?
M. RUSSELL: Oui.

‘M. PINARD: Cest 529 et c'était, en fait, le
chiffre indiqué ici.

M. LAVOIE (Woalfe): Des permanents ou des
occasionnels?

M. PINARD: Permanents.
M. RUSSELL: Les 542 n'ont pas été com-
blés?

M. PINARD: Non. Cda nous permet de
remettre la machine en marche, parce que
peut prendre quatre ou cing mois. Avec la
Commission de la fonction publique, le pro-
cessus de concours et tout ¢a, pour donner une
chance a tout le monde... Avec |e processus, on
avance.

M. RUSSELL: Je tiens & faire remarquer au
sous-ministre qu'il Sest fait jouer, parce que,
quand on a adopté les crédits cette année, on en
a coupe_deux, on_a donné seulement 540
postes. Et encore 1, M. le Président, je suis
encore un peu inquiet. On demande des crédits
de $3,894,000 au lieu de $4 millions et on
demande un effectif pour 540 postes au lieu de
529. Donc, j'aimerals avoir une petite explica-
tion.

M. PINARD: Au niveau de $4,059,000, vous
avez des postes autorisés de 542 personnes. Jai
dit tant6t qu'on avait des crédits périmeés, ala
catégorie des traitements, de $139,000. Donc,
on a payé 529 fonctionnaires.

M. RUSSELL: D'accord. Vous demandez a
combler 540 postes cette année et vous baissez
vos crédits a $3,894,000.

M. PINARD: D'accord.

- M.RUSSELL: Eg-ce que vous avez l'inten-
tion de baisser les sdaires des divisionnaires
ou...

_M.PINARD: Non, non. Le personnel du
ministére de la Voirie n'a pas eté renouvelé
depuis plusieurs années et ce sont les salaires du

ersonnel nouveau, du *eu.ne personnel. L'échel-
e de traitements est inférieure.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce que dans ces
prévisions, I'augmentation de salaire, suite aux
demandes du front commun, etc, est prévue?
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M. PINARD: Aucune augmentation des né-
Poaat;qns collectives actuelles n'est prévue dans
es crédits du ministére de la Voirie.

M. LAVOIE (Walfe): Supposons que vous
ayez une augmentation de 5 p.c. ou de 8 p.c.
telle que demandée, qu'est-ce qui arrive?

M. PINARD: Ce sera au ministre des Finan-
ces a vous répondre la-dessus.

M. LAVOIE (Wolfe): Ah bon! Cda prendra
des crédits spéciaux additionnels pour...

~M.PINARD: A ce moment-13, il y aura,
disons, une enveloppe globale qui sera prévue a
cet effet-la 11 y aura une redistribution dans les
ministéres qui- sont affectés par la hausse des
traitements.

"M.LESSARD: Cest normalement prévu au
ministére des Finances.

M. PINARD: Cest ca

M. LAVOIE (Wolfe): Cda ne dérange pas le
montant qui sera voté pour la construction et
I'entretien des routes. Cda concerne un autre
article puis...

M. RUSSELL: M. le Président, est-ce c1ue
cest comme par le pass€? Est-ce que les
nouveaux postes qui sont votés, est-ce que les
crédits sont prévus a un article du ministére des
Finances ou sils sont prévus a chague article au
ministere concerné?

M. PINARD: Les nouveaux postes sont pré-
vus au ministere...

M. RUSSELL: Les postes sont prévus, mas
les sommes d'argent?

M. PINARD: Elles sont prévues au ministére
delaVairie.

M. RUSSELL: Bon, c'est pour faire smple-
ment une moyenne, Ce sont les postes qu'on va
combler pour’l'année.

M. PINARD: Ced ca

M. RUSSELL: Parce quiil y a une partie de
['année seulement.

M. PINARD: Je crois que le chef du person-
nel va vous dire que plusieurs bonnes choses
sont en marche pour combler les postes.

M. RUSSELL: Vous étes mieux de ne pas
marcher trop vite, vous dlez manquer d'argent.

M. LE PRESIDENT: Article 1 adopté.
M. PINARD: Ne vous inquiétez pas, la Com-
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mission de la fonction publique ne va jamais
trop vite.

M. LE PRESIDENT: Article 1 adopté.
M. RUSSELL: Est-ce un blame?

M. PINARD: Ce n'est pas un blame, cest
une déclaration, une constatation.

M. RUSSELL: Une constatation.

M. LAVOIE (Wolfe): Pour la voirie, souvent
ilssont... Vous avez raison.

M. RUSSELL: A la catégorie 3, M. le Prési-
dent, encore laje constate qu'il y a une baisse
Cest-adire quil y a...

M. PINARD: Une augmentation.

M. RUSSELL: ... une augmentation d'un
peu plus de $100,000 et vous navez pas
augmenté le personnel. Est-ce que vos gens sont
payés éjl us cher? Avez-vous dépassé le montant
de $335,000 de I'an dernier?

M. PINARD: Il reste $10,000 actuellement,
mais disons que, S vous avez $4 millions au
niveau globa de |'article 1 sous-article 2, vous
avez un total de $4,690,000 cette année et |'an
past, de $4,659,000. Jai dit tant6t qu'il y
avait un réaménagement des catégories de dé-
penses.

M. RUSSELL: M. le Président, on n'a pasles
mémes chiffres. Moi j'ai...

M. PINARD: Jai $4,660,900 et $4,659,000,
I'an passe.

M. RUSSELL: D'accord.

M. PINARD: Donc par réaménagement des
catégories de dépenses, Il y apeut-étre certaines
catégories, comme la catégorie 3 qui, cette
annee, montre une augmentation. Mais, a d'au-
tres catégories comme la catégorie 5, il vay
avoir une diminution. C'est un réaménagement
des dépenses au niveau des catégories.

M. RUSSELL: A lacatégorie 5, je vous ferai
remarquer que cest I'entretien et les répara
tions. Cda ne va pas avec le savice de trans
port.

M. PINARD: D'accord, mais...

M. RUSSELL: Est-ce que les fonctionnaires
chargeraient la réparation dans leurs dépenses
de voyage?

M. PINARD: Non. L'entretien est pour du
matériel et de I'équipement scientifique au
montant inscrit dans la marge. Vous voyez
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comme il est important de procéder catégorie
par catégorie.

CelM. RUSSELL: Oui, il faut se faire expliquer
a

M. PINARD: Finalement, on arive a la
bonne réponse, alabonne explication.

M. RUSSELL: Mais je suis certain que cela
renseignerait mieux...

M. PINARD: Adopté?

UNE VOIX: Cest ¢a

M. LE PRESIDENT: Adopté. Catégorie 4:
Services professonnels, administratifs et au-
tres?

UNE VOIX: Adopté.

M. LAVOIE (Woalfe): Un instant! Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 5: Entretien
et réparations?

DES VOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 6: Loyers?

M. PINARD: Oui, cela a été expliqué.

DES VOIX: Adopté.

M. RUSSELL: Il y a encore |a une augmen-
tation assez marquée, au-dela de 50 p.c. Cest
asxz important quand on parle d'augmentation
de 50 p.c.

~ M. PINARD: La délégation de pouvoirs,
disons, au niveau des divisions fait qu'ils auront
a produire des documents qui seront transmis

directement au service comptable. On parle,
disons, des machines a polycopier.

M. RUSSELL: Maisle montant de $25,000,
est-ce quil a éé complétement dépensé I'an
dernier?

M. PINARD: Qui, il reste $33.

M. RUSSELL: |l reste $33. C'est périmé.

M. MARCHAND: L'age du Christ, 33 ans.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Catégorie 7:
Fournitures et approvisionnements?

M. BELAND: A la catégorie 7, il y a
$50,000 en plus?

M. RUSSELL: M. le Président, c'est moins
marqué gqu'a la catégorie précédente.
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M. PINARD: Cest d0 & une campagne de
sécurité ou les divisons devaient fournir des
effets meédicaux et produits pharmaceutiques
our les urgences. Une campagne a été faite
&dessus.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 7. Adopté.
Catégorie 8: Matériel et équipement? Adopté.
Catégorie 11 : Autres dépenses?

_M.RUSSELL: A la catégorie 11, autres
dépenses, est-ce qu'on pourrait avoir des expli-
cations? Est-ce que ce montant, I'an dernier, a
totalement été dépensé, utilisé?

‘M. PINARD: || resterait $382.61 d'écono-
mie sur lasomme de $20,000...

M. RUSSELL: Le ministre des Finances de-
vrait étre heureux.

M. PINARD: Adopté?
DES VOIX: Adopté.

M. PINARD: Demain, a dix heures trente,
aprées|'ordre du jour et la période des questions,
nous pourrions reprendre la discussion ala pag?e
223, article 2: Direction de larecherche et de la
planification.

M. LEPRESIDENT: Edg-ce prévu avec le
leader dans ce casla?

M. PINARD: Oui, oui, Sil n'y apas d'empé-
chement magjeur, demain matin.

UNE VOIX: Sinedie.

M. PINARD: Lareunion seferait, je pense, a
la sdle 81-A. Tout dépendra cependant s la
commission parlementaire de la fonction publi-
que siége ou ne sSiége pas.

~ M. LEPRESIDENT: Oui, il y alacommis-
sion de la fonction publique.

M. PINARD: Aprés |'ordre du jour, cea
pourrait aler a dix heures trente...

UNE VOIX: Nous commencgons a dix heu-
res?

M. PINARD: Cda pourrait aler adix heures
trente.

M. LE PRESIDENT: La commission gjourne

ses travaux sine die mais avec une forte possibi-
lité de reprise aprés les travaux de la Chambre.

(Fin delaséance a 10 h 30)
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Séance du mardi 9 mai 1972
(Dix heures et treize minutes)

M. GIASSON (président de la commission
des transports, des travaux publics et de I'ap-
provisionnement): A |'ordre, messieurs!
~ Avant d'entrer dans nos débats, nos travavx,
il faudrait sgnaer quelques changements parmi
les membres permanents de la commission
Bgrlementalre. Je sl\cn;naie'que M. Drolet, de

rtneuf, remplace M. Béland. M. Bacon, de
TroisRiviéres, remplace M. Berthiaume. M.
Lafrance remplace M. Fortier e M. Leduc
remplace M. Tremblay, de Bourassa. Est-ce que
vous acceptez la proposition qui. avait été
formulée |ors de la derniére séance al'effet que
M. Houde, de Limoilou, soit toujours rappor-
teur de notre commission?

M. DROLET: |l rapporte bien cela

M. LEDUC: Je pense que ce devrait étre
toujours le méme rapporteur pour toute I'étude
des crédits, M. le Président.

M. LE PRESIDENT: Bon.

M. PINARD: Cda va donner un éément
d'unité et de continuité a I'étude des crédits de
nos ministéres.

. M. LE PRESIDENT: Lorsgue nous avions
ajourné nos travaux jeudi en soirée, nous avions
parcouru l'article 1, sous-articles 1 et 2. Nous
débutons avec I'article 2 ce matin.

M. LEDUC: Avant de débuter avec l'article
2, M. le Président, je voudrais faire remarquer
que le Parti québécois brille par son absence.

M. LE PRESIDENT: Votre message étant
entendu, l'article 2 traite de la direction de la
recherche et de la planification. M. Pinard.

Direction de larecherche et
de la planification

Administration

M. PINARD: Alors, nous demandons cette
année, au sous-article 1, catégorie 1, del'article
2, a traitements, sdaires et alocations, la
somme de $389,500 par rapport & la somme de
$280,000 demandée I'année derniere. VoiCi
pourquoi la somme est augmentée cette année
et combien dargent a €té dépense sur le
montant de $280,000 demandé I'année dernie-
re.

Sur le montant de $280,000, il reste un
solde au budget de $27,000. L ‘augmentation de
I'effectif qui passe de 22 & 35 postes, et duea
un nouveau programme qui sera mis en gpplica
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tion cette année par la participation a des
études économiques a l'intérieur de la direction
de la rercherche. Sur les 35 postes, il y a 26
professonnels en place, Sx nouveaux ~postes
pour notre nouveall programme et trois postes
vacants, ce qui forme le nombre de 35, Cest
pour ¢a gue vous voyez une augmentation de
$100,000 a la catégorie des traitements.

M. DROLET: M. le Président, quand nous
entendons parier au ministére d'un plan quin-
quennal ou de différents plans prépares, est-ce a
cet article-la quil y a les fonctionnaires du
ministére qui préparent ces plans? Est-ce cela?

M. PINARD: Cest ca. Clest le sousministre
adjoint Jacques Charland qui a la responsabilité
immediate de ce sarvice de la direction de la
recherche et de la planification. Il a formeé une
équipe polyvalente et é{)Iurl ou multidisciplinaire.
selon le cas, pour étre en mesure de faire les
travaux de planification, a court, & moyen et a
pluslong termes.

_ M. DROLET: Est-ce que la nouvelle que
j'aurais eue serait fondée, al'effet que vous avez
au ministére l'idée principale de fare, encore
cette année, surtout des travaux a l'échelle
régionale, de grands travaux, de grands projets
plutdt que de vous pencher surtout sur la voirie
rurale, comme on l'a dit au tout début?

M. PINARD: Je I'a admis dans mes remar-
gues préliminairesjeudi soir dernier. Jai dit que
I'accent était mis véritablement sur la construc-
tion ou la reconstruction des grands axes
routiers, pour donner des points de liaison entre
les différentes régions du territoire guébécois.
Mais une fois ce grand programme de travaux
terminé, nous en reviendrons ala voirie régiona
le et & la voirie de comté. Je ne dis pas que la
voirie de comté est mise de cOté, mais toute
gr(()ipgrtl_on gardée, a l'intérieur de 'enveloppe

udgétaire que vous connaissez maintenant, il y
a peut-étre moins d'argent qui est dépense en
travaux de voirie rurale qu'il 'y en a maintenant
pour ce gqu'on appelle la grande voirie, lavoirie
a caractere économique. Je pense qu'il fallait
faire ce rattrapage dont le Québec avait besoin
et une fois ce rattrapage effectug, une fois le
plan réalisé, a ce moment-1a, nous reviendrons
vers d'autres priorites, Jadmets que les députés
des deux cotes de la Chambre nous demandent
de revenir, dans la mesure du possible, a la
réaisation de travaux dans les limites de leur
comté.

M. LE PRESIDENT: Pour fins dinscription
au_journal des Débats, je dois mentionner que
j'al commis un impair_ tantét en oubliant de
Qegstéolnner que M. Croisetiére remplace M.

ussell.

M. PINARD: M. le Président, voulez-vous me
permettre de compléter? Si vous faites I'éude
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attentive du budget de cette année, vous verrez
quil y a $58 millions qui sont consacrés ou qui
sont dépensés en travaux de voirie régionale,
par rapport & $76 millions qui seront dépensés
dans le cadre des programmes spéciaux, a
I'article 7, sous-article 1 seulement.

M. LAVOIE (Wolfe): Sur le méme sujet, il
faut probablement étre d'accord avec leministre
concernant les travaux régionaux commeil ledit
lui-méme. Mais, je me demande il n'y aurait pas
lieu de fare les travaux simultanément et en
mettre un peu plus dans nos comtés ruraux, La
situation est épouvantable, atroce. Jai réalise, en
fin de semaine, comment cela pouvait étre dans
nos comtés. |l faudrait réellement que leministe-
re de la Voirie fasse un effort spécial, prenne les
rapports des divisonnaires de comtés ruraux et
essaye de mettre un peu plus d'argent dans ces
comtés. Cest_bien beau d'avoir des grands axes
régionaux mais, S les gens de nos campagnes ne
peuvent sy rendre, ce n'est pastellement avanta-
Qeux.

Avec ce nouveau systéme scolaire que nous
avons, il faut que les enfants se rendent de leur
paroisse aux écoles régionales, aux CEGEP. Les
chemins sont réellement trés difficiles, surtout
que ce printemps cela a été pire que d'habitude.
La greve n'a probablement pas aidé non plus,
mais tout de méme, il faudrait que le ministerede
la Voirie fesse un effort tout a fait spécial et
vérifie ce qui se passe dans nos comtes ruraux
pour voir comment les gens sont ma servis
actuellement.

M. PINARD: Bien honnétement, = cette
preoccupation de donner un bon service de
reconstruction et d'entretien dans les comtés
n'est pas absente de notre esprit, au contraire.
Les limites budg_etal res étant ce qu'elles sont, le
ministre des Finances sen est informe, le
premier ministre et le consell des ministres
égaement... Sdlon le résultat des négociations
en cours en ce moment pour la solution du
conflit au niveau du secteur gouvernemental,
public et parapublic, s on peut, comme |'année
derniére, m'accorder un budget supplémentaire
de je ne sas quel montant, ce sera autant
d'argent dont je pourrai disposer pour le remet-
tre dans |le programme de voirie de comté.

M. LAVOIE (Wolfe): Si on continue & négli-
ger les routes de nos comtés ruraux, je ne sas
pas ce qui adviendra tantot. Elles vont rédle-
ment devenir trés impraticables. Cela coltera
certainement trés cher pour les mettre a point
parce qu'actuellement ce n'est pas praticable,

M. PINARD: Voici pourquoi le ministére a
fait un choix quand méme dans les programmes
de travaux, pourquoi le ministere, depuis quel-
ques annees, amis |'accent sur les grands projets
routiers et a quel moment cette phase Sera
terminée pour lui permettre de revenir travailler
dans le cadre de programmes plus limités,
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cest-a-dire limités plutdt a I'échelle des comtés
qu'al'échelle des régions.

Naturellement, investir de I'argent dans le
réseau routier présente toujours un jeu d'op-
tions, c'est celui de l'investissement dans le
grand réseau routier qui est, pour le Québec,
tres allongé pour la population que nous avons,
45,000 milles deroute, et auss le réseau routier
qui se situe dans ces es qui sont de plus en
plus sujets a I‘gaglglomeratlon de la population:
Québec, Montréal, Sherbrooke.

On sait quil y a du renversement dans les
concentrations de population. Alors pour le
ministére de la Voirie, I'efficacité d'un investis-
sement se résume a la quantité des délais qui
peuvent survenir dans une zone donnée et qui,
réellement, peuvent se caculer du point de vue
économique comme une perte d'argent. Alors,
lorsqu'on prend les grandes concentrations
comme Montréal, ou Il y a 2,500,000 de
population, il est facile de voir, avec les grands
mouvements de circulation — par exemple, sur
Décarie, circulent 135,000 véhicules par jour et
sur le Métropolitain, 125,000 par jour — qu'a
un moment donne, il vient un point ou la
pression est telle qu'il faut créer quelque chose,
il faut bétir quelque chose.

Cela se fait toujours a des colts fantastiques.
Décarie sest crée, a certains endroits a $11
millions [e mille. On peut immeédiatement pren-
dre un mille de Décarle et dire: Qu'est-ce (1ue je
ferais en milieu rural avec $11 millions? |l est
certain que je pourrais...

M. LAVOIE gWoIfe): On pourrait couvrir
mon comté en entier.

M. PINARD: D'accord, peut-étre qu'on
pourrait couvrir un comté entier. Mais le jeu
doptions, C'est que ¢a devient intolérable a
certains endroits, il faut investir la. Naturelle-
ment, ¢a se fait aux depens de quelque chose, et
méme s a travers la masse budgéaire du
gouvernement il y a une certaine souplesse, il
n'y ajamais assez de souplesse pour faire ca et
continuer a fare ce qu'on devrait faire peut-étre
de fagon normale ailleurs. )

Donc, on est obligé de procéder par du
rettrapage en milieu rural. Donc, durant certai-
nes_années, la voirie rurale par rapport a la
voirie urbaine est en période creuse ef, a
d'autres moments donnés, elle revient en perio-
de de pointe. Et, a ce moment-1a, on t&che de
rétablir la situation. Auparavant, on pouvait y
dler un peu arbitrairement. Maintenant, nous
avons mis en oeuvre des inventaires, chez nous,
qui dépendent, qui analysent en fait le réseau
routier selon trols considerations. D'abord, |a
considération de structure, celle qui vous in-
%wete le plus ce matin, d'apres ce que je vois.

n va évaluer chague pouce de terrain, en fait,
pour savoir a quelle date on devrait poser le
geste pour qu'il soit économiquement rentable
Pour nous, afin de ne pas perdre la route et
inalement la prolonger.
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Cda, clest le coté structural. L'autre coté,
Cest le coté du confort ou de la circulation sur
la route, des délais de circulation lorsque cela
devient réellement intolérable; c'est un peu ce
qui. Se produit aux abords des villes Et;
troisemement, le coté de la securite. On a des
points du réseau qui sont des points chauds, des

oints ou surviennent beaucoup _d'accidents.

s considération de la structure, il faut y faire
des ameliorations; corriger une courbe, amdio-
rer une vishilité, par exemple, corriger un
profil. Ce sont des choses qui font partie
dinventaires, qui sont proposées a l'action
gouvernementale.  Et de la meilleure fagon
possible, il faudrait tout faire. Mais, a un certain
moment, il faut laisser tomber des choses.

M. LAVOIE (Wolfe): Je veux vous dire, M.
le Président, que je n'ai jamais autant eu que
cette année de résolutions de municipalités me
disant que I'état des routes était déplorable et
dangereux et que les enfants éprouvaient beau-
coup de difficulté a se rendre aux écoles. I faut
absolument que le ministere de la Voirie fasse
un effort supplémentaire pour les comtés ru-
raux. Je regrette de voir que lesroutes sen vont
a I'abandon, en ce sens qu'il y a des routes ol
les cultivateurs ne peuvent méme pas envoyer
leur lait & la laiterie, parce que les camions ne
f)euv_enjt circuler. Les enfants — comme je vous
e disas il y a un instant— ont toutes les
difficultés a Se rendre aux écoles. Laroute 257
qui relie mon comté a celui de Compton est
une route extrémement importante, mais qui
est presque impraticable. Le pont a été cons-
truit cing ans avant la Confederation; il date de
110 ans, je pense. Cda demanderait reellement
une étude Srieuse et il faudrait faire quelque
chose. Dailleurs, vos divisionnaires doivent
certainement vous mettre au courant, dansleurs
rapports, de ce qui se passe dans nos comtes.
Les routes sont extrémement mauvaises. La
route 32 qui relie Saint-Camille a Asbestos est
une route trés dangereuse. Tous les ans, on dé-
plore plusieurs accidents mortels. Elle est tres
valonnée, trés dangereuse. C'est une route qui
est dg J)avee, mals on y circule comme a dos
de cheval. Il en est ains de presque toutes les
routes de mon comté. Méme larouteno 1 qui a
éé construite il y a quel\c;\tljeﬁ années demande-
rait a étre refaite, entre Weedon et Bishopton,
etc.

M. PINARD: M. le Président, s vous me le
permettez...

M. LE PRESIDENT: Oui.

M. PINARD: Pour enchainer sur les remar-
ques que l'on vient de faire et pour vous
prouver que le ministere de la Voirie ne sest
pas préoccupé seulement de la grande voirie, le
ministére, depuis deux ans, a fat faire une
étude de profilométrie sur 18,000 milles de
route atraversleterritoire québécois, auss bien



au niveau des régions qu'au niveau des com-
tés.

M. LAVOIE (Wolfe):
attendez...

Qu'est-ce que vous

M. PINARD: 1l faut savoir quelle est la
caractéristique du grand réseau routier, du
réseau routier secondaire et tertiaire, sa capacité
de charge de circulation, son caractére topogra-
phique et ses caractéristiques au plan géomeétri-
que, a savoir sil y a trop de montées dangereu-
ses, trop de courbes dangereuses qui font que
I'indice des accidents augmente sensiblement
chaque année, etc.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce que c'est ce qui
aurait été fait quand on a voulu rajuster
I'entretien des chemins dhiver? Est-ce que
c'est a la méme occasion?

M. PINARD: Voici plus de détails sur les
caractéristiques de cette étude entreprise par le
ministére, dans quel but cette étude a été faite
et quels sont les objectifs poursuivis par cette
étude afin que le ministére en arrive a une autre
étape de travaux routiers.

Du cété structural, en fait, la vraie mission
du ministére de la Voirie est d'agir dans une
politique de revétement routier. Si on réussit a
conserver nos revétements routiers en bon état
et a investir les sommes d'argent quand il le
faut, a ce moment-la le ministére a rempli son
réle. On conserve notre réseau et puis, Si
possible, a force d'économie, il nous en reste
pour en faire d'autres et en améliorer. Cela,
c'est I'idéal. On tend vers ¢a. Le meilleur indice
pour déceler si une route a dépassé I'age utile,
c'est le déflectométre. Alors par I'utilisation
d'un appareil qu'on appelle le Benkleman
Beam, on fait des essais de déflection sur la
route. Si la déflection dépasse un certain
montant, il est sir qu'il faut appréhender déja
des rénovations de route ou des réparations.
Sinon, on voit par la courbe de la route qu'on
peut attendre peut-étre deux ou trois ans
encore, que le pavage est bon.

M. LAVOIE (Wolfe): Dans mon comté, sup-
posons entre Coleraine et Saint-Julien, on est
obligé de passer dans le fossé au lieu de passer
dans le chemin parce que le chemin est devenu
un fossé, est-ce que ¢avous le dit?

M. PINARD: On n'aurait pasbesoin d'y aller
avec le Benkleman Beam, d'aprésla description
que vous en faites. La, le divisionnaire est
capable de faire le rapport en conséquence.
Pour lui, ce serait une dépense de trop qued'y
aller avec le Benkleman Beam, & ce moment-la.
Je parle du grand réseau et de la maniere
ordinaire qu'on va faire le prélevement de ces
données. C'est fort de ces renseignements qu'on
va étre capable, a un moment donné, de
prendre les montants et peut-étre les investir au
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meilleur endroit. |l faut tacher de garder notre
réseau routier a un bon niveau. Maintenant,
dans le cas que vous soulignez, il est probable
que la démonstration d'un besoin a été faite. La
démonstration du besoin ayant été faite, peut-
étre, il y aun manque de capacité budgétaire et
que ¢'a été reporté al'autre budget, forcément.

M. LAVOIE (Wolfe): |l est certain que, pour
avoir soin de toutes les routes du comté, ca
prendrait tout le budget de la province.

On comprend ¢a, ce n'est pas facile.

M. LE PRESIDENT: M. le député de Port-
neuf.

M. DROLET: Je n'aurais qu'un mot a ajou-
ter, M. le Président. C'est s(r que je comprends
trés hien ce qu'a expliqué le ministre, les
problémes que le ministére éprouve face a des
travaux prioritaires, autant dans nos régions
rurales qu'a |'échelle de la province. Mais je
pense que le probléme est —]'en avais glissé un
mot a un moment donné au ministre lorsque
nous avions eu une rencontre avec une déléga-
tion de mon comté— que le ministére de la
Voirie a un budget tout simplement pas assez
élevé en face d'autres ministeres du gouverne-
ment & Québec, qui grugent le budget de fagon
énorme. Le ministére de la Voirie devrait donc
blcher plus fort auprés du ministre des Finan-
ces pour se faire donner un budget supérieur et,
a ce moment-1a, ce serait divise de fagon plus
égale. Il y ades ministeres, M. le Président, dont
c'est vraiment incroyable de voir les dépenses.
Or, le ministére de la Voirie est extrémement
important, qu'on le veuille ou non, moi, jele
considére comme un des ministéres trés impor-
tants. Si on veut des industries dans nos comtés,
si on veut avoir différentes améliorations, il faut
absolument que le ministére de la Voirie ait un
budget supérieur. Je ne sais pas au juste le
pourcentage — je sais que le ministre va me le
dire dans sa réponse — du budget du ministére
de la Voirie, mais je crois que c'est un des
points principaux. Si le budget était supérieur,
c'est sr que les comtés ruraux auraient leur
juste part, une part égale aux grands réseaux
routiers de la province.

M. LE PRESIDENT: M. le député de Tail-
lon.

M. LEDUC: M. le ministre, il y aun an ou
un peu plus, je lisais dans larevue Life quelque
chose qui, a mon sens, me parait peut-étre
extraordinaire mais qui me fait sourire, a I'effet
qu'il y aurait un comité canado-américain qui
serait & étudier les routes de l'avenir et ou on
voyagerait par ordinateur. Je ne saispas si c'est
une chose réelle ou non, mais l'article semblait
trés bien fait et les renseignements qu'on y
donnait étaient assez intéressants. Est-ce que
c'est quelque chose de fondé, de prés ou de loin
— puisqu'on parlait dans l'article d'un comité



B-950

canado-américain — vis-&vis de votre service de
planification et de recherche? Vous tenez-vous
au courant? Jai bien l'impression que cela ne
se fera pas I'an prochain, loin de la

M. PINARD: En fait, g réellement il Sagis-
sait  d'une connotation  canado-américaine,
jimagine que cela doit étre au niveau d'une
étude, soit universitaire, avec des universitaires
canadiens ou américains, ou encore au niveau
d'une association qui, tout en étant peut-étre
ararllerlcal ne, a parfois une dimension internatio-
nale.

Le ministére de la Voirie du Québec fait
|oart|e de groupements comme, par exemple,
'‘American Association of State Highway Offi-
cids et le Highway Research Board; il participe
a des études comme cdlesla ou le Canada va
présenter des travaux.

Quant & parler de la route électronique, je
pense qu'elle n'est pas au coin de larue encore.

M. LEDUC: D'accord.

M. PINARD: Ja personnellement circulé
sur les pistes d'essai de la compagnie RCA
Victor qui expérimente un roulement sur auto-
route gréce a des bandes magnetiques. Clest-
adire qu'a I'entrée d'une autoroute, vous pour-
riez louer un appareil qui saccrocherait a votre
volant et vous n'auriez qu'a signaer lasortie de
votre choix. Si vous vouliez faire 400 milles sur
I'autoroute, il vous serait possible de signaler
d'avance que vous étes intéressé a laquitter ala
sortie no 15 ou 25 pour revenir au Canada
Vous pourriez rouler aun rythme de 70 millesa
I'heure, protégé. Vous pourriez laisser e volant
et converser avec les passagers dans la voiture,
sans aucune fatigue.

UNE VOIX: On n'en demande pas tant.

‘M. PINARD: C'est fascinant, pour les esprits
scientifiques, mais ce serait loin de régler les
problémes de vairie rurale du député de Walfe

M. LEDUC: On n'ira pas faire cela tout de
suite dans le comté de Wolfe ou dans le comté
de Taillon mais c'était un article qui m'avait
fasciné et je me demandais 9, indirectement...
et 1a vous me dites que peut-étre indirectement
VOUS...

M. LAVOIE (Wolfe): Je demanderais au
député de Taillon de revenir dans nos comtés
ruraux et de laissr les affaires scientifiques
pour ce matin.

M. PINARD: Le député de Portneuf, tantot
adit que le budget d'immobilisation du ministe-
re de la Voirie n'était pas suffisant pour prendre
soin de tous les besoins exprimés ou méme
prouves, Je serais assez d'accord avec lui, maiss
on étudie de fagon plus approfondie e budget

globd de la province, s I'on considére le budget
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dimmobilisation brut du gouvernement dans
son ensemble, il en ressort que le ministére de
la Voirie va chercher 85 p.c. du budget global
dimmobilisation du gouvernement au brut.
Alors, cea veut dire que la proportion du
budget d'immobilisation accordée au ministére
de [a Voirie es de beaucoup supérieure au
budget dimmobilisation accordé, par le passe,
Ear e gouvernement au ministere de la Voirie.

t ce phénomene, on I'observe depuis environ
guatre ans. Alors, cda est sgnificatif quand
méme de la volonté du gouvernement de
permettre au ministére de la Voirie de faire cet
effort de rattrapage dont on parlait tantdt, non
seulement du c6té de la grande voirie mais auss
dans la mesure du possible, toute proportion
gardee, du cote de lavoirie rurale qui, peut-étre

ans certains cas, dans certains comtés, est dans
une situation difficile, ou on peut étre sur le
point de ne pas atteindre le point de retour ou
qu'on serait sur le point d'atteindre le point de
non-retour, en ce sens qu'on perdrait le réseau
routier au complet et il faudrait le reconstruire
S on ne va pas, par voie d'urgence, le corriger,
I'améiorer ou faire le remblaiement, ou faire du
pavage.

M. LAVOIE (Wolfe): M. le Président, je ne
vois pas de quelle fagon vous pouvez venir a
ateindre le rattrapage. Le climat que nous
avons au Québec est un climat extrémement
difficile pour les routes, cela se comprend, avec
les transports trés lourds qui parcourent les
routes, qui défont nos routes, avec la longueur
des routes gque nous avons, soit plus de 45,000
milles au Québec. On parle de la ceinturedela
Gaspésie. Quand vous aurez fait le tour de la
Gaspésie, ce sera & recommencer parce que...
dans nos comtés, cest la méme chose. Les
routes qui ont été construites chez nous, il y a
quelques anneées, sont a refare maintenant
complétement.

M. PINARD: 1l faudrait que le député de
Wodlfe en particulier admette qu'au méme mo-
ment ou on prend des mesures specidles de
correction, il y a une foule d'autres mesures
auss qui sont prises de fagon simultanée par le
gouvernement, par exemple, la limite des char-
ges sur nos routes. S le réseau routier de la
province de Québec a éte a ce point mis en
péril, C'est parce que, depuis de trop nombreu-
Ses années, on a permis aux camionneurs de
circuler avec des charges extra-lourdes sur un
réseau routier qui n'avait pas la capacité de
support pour permettre a ces vehicules de
circuler sans défaire ou sans avarier nos routes,
de facon irrémédiable parfois, Donc, on a agi de
ce cOté-1a auss. L'arrété ministériel 3142 est en
vigueur, il limite les charges selon le nombre
d'essieux...

M. LAVOIE (Woadlfe): Le nombre d'essieux.

M. PINARD: ... c'est en fonction de |'axe,



MARDI & MAI 1972

du poids par esseu. Cda crée des difficultés.
L'entreprise forestiére se plaint amérement au
ministére de I'Industrie et du Commerce, au
ministre des Finances et _au premier ministre
3ge_, du fait que le ministere de la Voirie a
écidé de limiter les charges sur lesroutes, ¢ala
met en danger. Je suis dlé au congres de
I'Association des propriétaires des usnes de
sciage, on m'a fait |a méme complainte. Jai
rencontré I'Association des constructeurs de
routes de |a province, on m'a fait également la
méme plainte. 1| va fdloir quand méme que
quelqu'un fasse des sacrifices quelque part.

M. LAVOIE (Wolfe): Edt-ce que cest la
maniére dont les routes sont construites? Parce
que les mémes charges peuvent dler sur les
autoroutes et ca ne semble pas déranger les
autoroutes. ESi-ce que les autoroutes sont
mieux construites?

. M. PINARD: S vous analysez les caractéris-
tiques de la construction de I'autoroute transca
nadienne, oul |es remblais sont trés devés, ou il
y aeu une sélection tresrigide dela qualité des
agrégats routiers, un bon compactage de fait, un
bon drainage souterrain, un bon drainage latéral
a ce moment-1a, vous avez une autoroute avec
des caractéristiques de capacité de charge de
beaucoup supérieures ala capacité de charge du
reste du réseau routier, toute proportion gar-
dee. Cest ce qui fait qu'on peut permettre des
ghargec plus lourdes sur certains axes que sur
'autres. :

M. LAVOIE (Wolfe): Je pense que, depuis
quelques années, les routes sont mieux construi-
tes et avec un mellleur matériel, avec le compac-
tage dont vous parliez, je pense que les routes
sont meilleures. On sapercoit qu'elles travail-
lent moins au printemps.

M. PINARD : Les services des laboratoires et
des sols se montrent beaucoup plus sévéres.
faut admettre auss que les normes de construc-
tion ont été beaucoup modifiées et sont beau-
coup plus stvéres qu'autrefois et que I'spplica-
tion en est faite auss de fagon plus vigoureuse,
Cedi fait que I'entrepreneur a moins de liberté
de _iouer avec la qualité des agrégats routiers
quil n'en avait peut-étre autrefois, parce que les
laboratoires n'etaient pas munis de tous les
instruments dont il y aurait eu besoin pour faire
une survelllance adéquate. Maintenant, nous
avons des laboratoires centrdisés, nous avons
des laboratoires mobiles qui se déplacent d'un
chantier & l'autre et_qui vont faire des prééve-
ments, qui vont véifier la qualité des agrégats
routiers et qui peuvent permettre de prendre en
défaut certains entrepreneurs et de les pénaliser
immédiatement ou d'arréter le chantier ou de

ermettre au ministére d'exécuter les travaux a
a place de |'entrepreneur qui ne voudrait pas,
par exemple, respecter les normes établies.
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‘M. LAVQOIE (Wolfe): Je ne sais pas 9 le
ministre avait dga remarque que, le printemps
on a des endroits, toujours les mémes, sur les
routes qui sont des tue-monde s vous voulez.
lIs sont extrémement dangereux. Cela se répéte
chague année aux mémes endroits. Est-ce que le
ministére de la Voirie éudie de quoi ¢a peut
dépendre et essayer de corriger ces situations?

Je me demande s on vidait |'endroit pour le
remplir ensuite avec un matériel tout a fait
special, de la roche ou je ne sais quoi, S cda
résoudrait le probléme.

M. PINARD: En fait, pour ces endroits-13, le
propre d'un bon ingénieur routier, c'est d'utili-
s des matériaux non gdifs, cest-a-dire des
matériaux qui ne gélent pas, qui permettent un
drainage excellent de |'eau, de telle fagon que,
lorsque le froid vient, il n'y ait aucune retenue
d'eau dedans; donc, il ne peut pasy avoir de
formation de glace. Sil n'y apasdegd, il n'y a
pas de lentilles; sil n'y apasdelentilles, il n'y a
pas de gonflement et sil n'y a pas de gonfle-
ment, lorsque vient le printemps, lorsque la
gla:e fond, il n'y apasde vide et d'affaissement

elaroute.

Alors, sur 45,000 milles, on peut imaginer
3ujl y en a une grande partie dont on a herité

'époques antérieures et, a ce moment-1a, il n'y
avait aucune norme de construction routiére,
Cest-ardire qu'on prenait le matériel le plus prés
et on I'entassait comme bon venait. Finalement,
on ahérité de cela

Donc, aux endroits ol ca devient trés criti-
que, cest exactement ce quil faut faire. Le
traitement, c'est de vider, d'amener du matériel
non gdif, donc granulaire; du matériel...

M. LAVOIE (Woalfe): Cda peut se corriger.

M. PINARD: ... granulaire comme celui-la
qui favorise I'écoulement de I'eau. Cest le seul
moyen.

M. LEDUC: Est-ce que |le ministre pourrait
nous dire quelle est la différence du colt au
mille entre une autoroute comme la Transcana
dienne et une route ordinaire qui n'est pasune
autoroute? Tantot, vous parliez de la qualité de
Ida tTranscanadlenne comparativement  a

‘autres...

M. PINARD: Il y ades points de comparai-
son.

M. LEDUC: ... colits moyensou S C'est...

M. PINARD : Ce serait peut-étre plus facile
de vous donner la réponse s je prenas l'ensem-
ble de la construction de la route transcanadien-
ne et que j'établissais le colt de la construction
d'un mille d'autoroute en incluant le colt des
ponts, des structures, carrefours étages, viaducs,
etc. Si on calcule tous les @éments de I'autorou-



B-952

te, ¢ca colte presgue $1 million |e mille finale-
ment. L'expropriation plus les infrastructures.
Si on prend un mille de route sans mettre en
ligne de compte les autres ééments dont de
IV|en_sI fje parler, ca peut colter jusqu'a $300,000
emille.

M. LEDUC: En fait, la réponse que vousme
donnez devient un exercice académique, parce
guen fait il y a tellement de facteurs qui
existent gque vous ne pouvez pas, dans la
glanlfl_catlon, dire qu'une autoroute va colter

1 million |e mille. Cda dépend de plusieurs
facteurs qui font que les chiffres que vous
donnez — merci de me les avoir donnés — nous
ne pouvons pas nous en servir comme base,
parce que la qualité du terrain peut influencer...

M. PINARD: Evidemment, s vous travaillez
dans un milieu urbain ol les travaux sont
exécutées plus lentement, il v a beaucoup plus
d'obstacles a déplacer, d'utilités publicques, etc.
Sil y a beaucoup d'expropriations a faire des
deux cOtés du tracé ou S vous travaillez en
territoire rocailleux ol il faut faire le dynamita

e du roc granitique par exemple, comme dans
e cas des Cantons de I'Est, ¢a colte beaucoup
plus cher le mille que s vous travailliez dansle
sable ou dansla plaine.

Par_contre, il y a certaines sections o, dans
la plaine traverste par l'autoroute transcana-
dienne, il a falu extraire peut-étre sept a huit
pieds d'épaisseur de glase et de matériel dé-
trempé qu'il afalu assecher. Ils ont procedé par
remblais ou par surcharges avec du seble et des
matériaux granulaires qui pouvaient laisser fil-
trer I'eau, de fagon qu'il n'y ait pas le phénomé-
ne de gd qu'on vient d'expliquer.

M. LEDUC: Merci.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 1.

M. LAVOIE (Wolfe): Lesingénieurs devien-
nent de plus en plus compéetents dans le
domaine, je pense bien, avec |'expérience acqui-
se; les ingénieurs sont meilleurs. Maintenant,
cest a cefte catégorie qu'on parle des études
des pneus a crampons, etc. Comment trouvez-
vousla situation comparée...

M. PINARD: S vous voulez, nous pouvons
peut-étre choisir 'occasion que nous avonsd'en
parler tout de suite pour ne pas refare la
discussion plus tard sur ce probléme-la.

M. LAVOIE (Wodlfe): C'est pour cda que je
voulaisavoir des...

M. PINARD: M. Charland a participé trés
étroitement & ces travaux...

M. LAVOIE (Wolfe): En Floride?
M. PINARD: Il a représenté le ministére de
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la Voirie & un congrés des ministres et des
ingénieurs routiers du Canada a Fredéricton au
Nouveau-Brunswick; je lui avais demandé de me
remplacer. 1| a presenté un_traval pour le
compte du ministére de la Voirie du Quebec.

~ Enfait, ce con%rés avait été convoqué un peu a
I'instigation de 'Ontario qui a pris une position
asz rigide sur la question. L'Ontario a prohibé
tout simplement les pneus a crampons, étant
voisn du Minnesota. Le Minnesota avait dga
prohibé depuis fort longtemps I'utilisation de
quelque instrument que ce soit gu'on pouvait
gjouter aux pneus pour augmenter lafriction. Le
Minnesota, aprés avoir toléré durant quatre ou
cing ans un de crampons, a décide mainte-
nant de les prohiber, de revenir & sa premiere
réglementation et de les prohiber & nouveau.

L'Ontario a cherché & obtenir I'appui des
provinces maritimes et des Etats du nord-est
américain, y compris naturellement le Quebec
parce gque nous étions voisins. Or, les études qui
ont été faites en Ontario ont été corroborées ICi
en partie, au Quéebec. On ne peut pas dire que
les crampons ne causent pas d'usure; oui, c'est
vra, les crampons causent de |'usure mais ne
causent peut-étre pas autant d'usure gue nos
amis de |'Ontario le prétendaient. En effet,
l'usure et beaucoup en fonction du climat et
auss beaucoup en fonction du nombre de
véhicules qui passent sur desroutes, Cest-a-dire
du jour moyen annuel.

On a conclu, d'aprées nos études, nos recher-
ches faites au ministére et auss des recherches
faites a la ville de Montréd par M.Kaser, que

eut-étre le dégét le plus apparent survient
orsque la route supporte au moins 8,000
véhicules pae{our de A.D.T., cest-a-dire de jour
moyen annuel. Or, dans |e Québec cesroutes ne
Se retrouvent en fait gu'aux abords des villes,
s0it Québec et Montréal. Nous avons considére
rés avoir fait une évaluation du colt, que
endurer les pneus a crampons sur une periode
de dix années— on a vérifie le taux d'usure, par
exemple, du passage de 100,000 crampons sur
une rouliére— on arrivait a des taux d'usure
moindres que ceux de nos amis de I'Ontario et,
deuxiémement, que de toute fagon, nous avions
moins de routes qu'eux qui supportaient 8,000
véhicules par jour. )

Et en faisant le décompte économique sur
une période de dix ans, loin d'en arriver a des
centaines de millions de dollars comme nos
amis de I'Ontario le prétendaient, on arrivait a
,oe| ne a des colts qui pouvaient sevaluer dans
‘ordre de $600,000 ou $700,000 par année.

_ M. LAVOIE (Wolfe): ... la différence du
bitume qu'on emploie au Quebec et celui de
I'Ontario auss? Est-ce que ce n'est pasla méme
préparation?

M. PINARD: Ce serait ¢a auss. Cest un
élément trés variable, disons un paramétre tres
variable. Mais c'est surtout le climat. L'Ontario,
relativement parlant, a un climat plus doux que
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le nétre. De plus la partie populeuse de I'Onta-
rio est située dans la péninsule de Niagara et
autour de Toronto ou on n'a presque pas de
neige. L'Ontario a aussi peut-étre moins de
parties montagneuses que nous, la ou les cram-
pons deviennent utiles.

Donc, la politiqgue du Québec a ce moment-
la était qu'au lieu de prohiber entierement les
crampons, nous nous sommes dit, nous, qu'il
serait peut-étre plus sage pour le Québec de
faire une campagne d'information qui laisserait
entendre aux automobilistes des villes que les
pneus a crampons n'y sont réellement pas
utiles. En effet on utilise tellement le sel ici
qu'on fait du déglacage presque a 100 p.c. Donc
on les encourage a abandonner les crampons
pour finalement en arriver a peut-étre une
proportion d'utilisateurs au Québec qui ne
seraient que ceux qui réellement auraient be-
soin de crampons parce que circulant dans des
Zones montagneuses ou...

M. LAVOIE (Wolfe): Dans ces études, avez-
vous décelé qu'il était préférable d'avoir des
pneus a crampons I'hiver, au point de vue de la
sécurité, que des pneus a neige ordinaires?

M. PINARD: L'autre dimension de la recher-
che qui a été faite est la dimension ou on s'est
dit: Réellement, si les pneus a crampons produi-
sent des dommages, est-ce que, d'autre part, ils
nous apportent quelque chose? Donc, tout le
monde sest dit: Oui, cela apporte quelque
chose du c6té de la sécurité.

Si cela apporte quelque chose du c6té de la
sécurité, est-ce que c'est du cété psychologique
ou si c'est réellement du coté de la véracité de
la chose ou de la réalité? Alors, on a fait une
recherche dans un milieu urbain, Québec en
fait; on a fait une analyse de tous les accidents
survenus dans Québec ou il y a des cotes, du
déglacage, ou il y a de la glace, pour tenter
d'identifier si réellement les gens qui circulaient
avec des pneus a crampons étaient moins
impliqués en ville dans des accidents de rue.
Finalement, a la fin de la saison, aprés étude de
tous les rapports faits par nos policiers, avec
aussi beaucoup d'éléments variables la-dedans
— est-ce que le rapport du policier est fait de
fagon exacte ou inexacte? — on en est arrivé a
la conclusion qu'on ne pouvait pas percevoir
I'apport de la sécurité la-dedans.

Il 'y a des essais qui ont été faits par le
Comité canadien de la sécurité. Cela se fait ici
sur des lacs glacés. En Ontario, c'est subvention-
né par le gouvernement ontarien et ici par le
gouvernement du Québec — le ministére de la
Voirie — et ce |'est également par le gouverne-
ment fédéral. On a prouvé que, dans certaines
circonstances, les pneus a crampons peuvent
apporter quelque chose, c'est-a-dire qu'il y aun
freinage plus brusque dans certaines circonstan-
ces. Dans d'autres, au contraire, si la surface est
mouillée et qu'il n'y a pas de glace au prin-
temps, les pneus & crampons vous transportent
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plus loin si vous avez a freiner abruptement.
Donc, quand a-t-on réellement un apport de
sécurité et quand le perd-on avec des pneus a
crampons? Tout cela devient fonction de I'uti-
lisation que chacun fait de son véhicule et du
nombre de pneus a crampons qu'il a sur sa
voiture. Donc, de ce c6té-1a, on ne peut pas voir
clairement |'apport a la sécurité. Pour nous, au
Québec, il a été plus sage, pendant cette
conférence, de soutenir le point de vue qu'il
fallait déconseiller I'utilisation des pneus a
crampons en milieu urbain parce que c'est la
qu'il y circule le plus de monde. C'est la qu'on
est susceptible davoir peut-étre le plus de
dommages a nos routes mais qu'en milieu rural
on ne voyait pas le bienfait, du moins a court
terme, de prohiber cela comme ¢a. C'est ce qui
aremporté la palme au congres.

M. LAVOIE (Wolfe): Cela prouve les expé-
riences que j'ai faites. Javais des pneus a
crampons, je les ai enlevés cette année pour les
remplacer par des pneus a neige ordinaires et je
n'ai trouvé aucune différence.

M. CROISETIERE: Est-ce qu'on pourrait
conclure, M. le ministre, gqu'il n'y aurait pasde
loi similaire a celle de I'Ontario qui pourrait se
préparer ici au Québec pour la prochaine année,
prohibant les pneus a crampons? Je le demande
pour l'information qui pourrait étre donnée au
grand public.

M. PINARD: Les expériences faites par le
ministéere de la Voirie du Québec et |'expérience
vécue également par d'autres ministeres d'autres
provinces ou d'autres Etats américains prouvent
peut-étre qu'il faut rester dans la ligne de la

M. CROISETIERE: D'accord.

M. PINARD: ... et ne pas légiférer de fagon
trop séveére si vraiment...

M. CROISETIERE: Il
gens...

y a beaucoup de

M. PINARD: ... il n'y a pas un probléme
aussi aigu a régler que l'a prétendu I'Ontario
lorsqu'elle a fait adopter sa loi et I'a appliquée
de facon tres sévere.

M. CROISETIERE: A la fin de I'hiver, beau-
coup de gens se sont adressés a nous, les
députés, dans les comtés ruraux, nous deman-
dant si le ministére prévoyait une loi qui
prohiberait les pneus a crampons.

M. PINARD: Sauf si toutes les provinces du
Canada décidaient d'adopter la mémeloi que la
province de ['Ontario. A ce moment-la, il
faudrait quand méme étre réalistes et nous
apercevoir que nous serions entourés de provin-
ces qui interdiraient aux automobilistes québé-
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cois de franchir les frontiéres des autres provin-
Cces et que ceux-ci seraient pénalisés a cause de
I'application sévére de la lol sur I'utilisation des
pneus a crampons. A ce moment-1a, il faudrait
adopter le méme genre de loi pour rendre les
choses uniformes et pour assurer le méme
traitement aux automobilistes venant des autres
provinces canadiennes.

M. DROLET: Est-ce quil y a seulement
['Ontario qui a adopté cette loi?

M. PINARD: A ma connaissance, il y a
seulement I'Ontario qui a adopté cette loi.

M. LAVOIE (Woalfe): Je ne sais pas 9§ nous
pouvons parler de ce que je veux vous soumet-
tre, sur le méme sujet, mais, I'an dernier, il avait
€té question de pavage économique. Vous aviez
fat une expérience sur le pavage économique.
Quéds en sont les résultats?

M. PINARD: Nous devrions traiter de cda
normalement a l'article de l'entretien, M. le
Président. Je n'ai pas d'objection a ce que la
discussion se fasse ce matin...

M. LAVOIE (Wolfe): Cda ne me fait rien.
Pourvu que cela soit fait...

M. PINARD: ... mais avec |'entente que nous
ne reviendrons pas sur le sujet plustard dansla
poursuite de nos travaux.

M. LAVOIE (Wolfe): D'accord.

M. PINARD: En fait, il y aplusieurs épanda-
ges survelllés de pavage économique. Cda n'a
réuss dans aucun cas pour des raisons de
mauvaise stabilisation auparavant. Parce qu'on
cherche toujours a épandre un pavage économi-
que sur une route qui aurait peut-étre, théori-
gueme_nt_ parlant, un mauvais support, qui serait

e troisiéme classe. On sest apercu que le
meilleur moyen d'avoir un §e économique
qui aurait du succeés serait de refaire presque la
structure de la route auparavant. Parce que, S
on ne refaisait pas la structure auparavant, on
sexpose a un échec a cause des sols gdifs, des
conditions climatiques que nous avons. Ce n'est
pas le nombre des véhicules qui a ce moment-la
détruiraient laroute.

Ce sont simplement les conditions climati-
ques qui vont faire en sorte que, le printemps
suivant, de grandes parties vont lever. 1l y aun
endroit que nous surveillons encore.” Nous
n‘avons pas eu de résultats parce gqu'il semble
que cela dllait tréshien. Pour I'instant je n'en ai
pas. En fait, les expériences, jusqu'a ce jour,
n'ont jamais prouve 3u‘on pourrait instaurer
une grande politique de pavages économiques
justement parce que la préparation pour rece-
voir ce pavege deviendrait quas auss dispen-
dieuse que le pavage lui-méme, s on veut
mettre les chances de notre coté.
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M. LAVOIE (Wolfe): Tout en étant a l'arti-
cle de la recherche, je comprends que cda peut
étre traité a l'article de I'entretien, mais je vas
vous poser la question concernant le probléme
du cacium qu'on épand en été, le liquide et
celui qui est en vrac, en grains je ne sais pas.
Est-ce que vous trouvez des avantages a em-
ployer le cacium liquide ou celui qui est en
grans?

M. PINARD: Cest le méme produit. Ce sont
deux produits de cacium. Un et dda en
solution et |'autre et en cristal. Cdui-Gi est
épandu comme ¢a, et va chercher, lui, sa propre
humidité dans |'atmosphére pour se transformer
en liguide. Cest ce qui fat qu'a un moment
donné la poussiére ne léve plus. Le calcium a
cette propriété de retenir I'numidité. Lorsgu'on
I'épand en cristal il va chercher I'humidité dans
I'atmosphére et se transforme en solution.
L'épandre en solution est d§ja |'épandre comme
il devrait étre.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce qu'un ne dure
pas plus longtemps que l'autre? Est-ce qu'il y
enaun qui et plus dispendieux que I'autre?

M.PINARD: 1l y a un écart de colt.
L‘ePandre en solution est plus dispendieux que
de I'épandre en grains. Je n'ai pas les derniers
chiffres. 1l faudrait demander aux gens respon-
sables de I'entretien. Lorsqu'il est ‘en solution,

naturellement, il et dans I'état exact pour
travailler immeédiatement. Il reste plus en surfa-
ce, il et mieux épandu. Il est auss plus
dispendieux.

M. LAVOIE (Wolfe): Nous reviendrons sur
ce jet un peu plus loin.

M. LE PRESIDENT: Caégorie 1. Adopté?
DES VOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 3.

DES VOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté.

M. LAVOIE (Wolfe): Qu'est-ce que c'est?

M. PINARD: Savices de transport et de
communication. Catégorie 4.

M. DROLET: Caégorie 4. Il y a une forte
augmentation. Que sest-il passé?

M. PINARD: Une somme de $47,000 avait
été demandée I'année derniere pour les services
professionnels, administratifs et autres par rap-
loort a $130,000 cette année. M. Charland afait
a demande d'une étude spéciale. Au niveau de
la recherche, actuellement, on se garde une
souplesse pour faire faire des études en milieu
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universitaire. Par exemple, I'an dernier, nous
avons fait fare une étude au département du
génie civil de l'université Lava sur les argiles
sensibles, dont les argiles de Saint-Jean-
Vianney, par exemple. Nous avions dga com-
menceé, un an auparavant, a faire une étude
|&dessus. Par suite de ces études, des proposi-
tions nous sont faites pour nous permettre
dutiliser les_meilleurs moyens dans le génie
routier et éviter des phénomenes d'engloutisse-
ment. Nous nous étions gardé_une réserve et
nous n'en N'avons pas eu assez a ce moment-la.
Donc, nous avons demandé un coussin, ici, pour
confier d'autres études sur I'aménagement de
certaines rivieres, par exemple, la meilleure
localisation du pont de lariviere Moise ol il y a
justement des escarpements tres abrupts et ol il
y a des éboulements réguliérement. Ces études
sont faites en milieu universitaire seulement.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Catégorie 5.
M. LAVOIE (Wolfe): Adopté.
DESVOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 7.
M. LAVOIE (Wolfe): Adopté.
DES VOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 8.
DES VOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 11.
DESVOIX: Adopté.

Service technique de la circulation

M. LE PRESIDENT: Sous-article 2: Service
technique de la circulation; Catégorie 1.

M. PINARD : Le ministére demande cette
année $1,120,300 par rapport & $951,800 pour
les traitements, salaires et allocations. Pourquoi
il ?/ a une augmentation cette année par rapport
a ['année derniére? Quel est le montant qui a
éé dépensé l'année derniere sur la somme
demandée et quelles sont les prévisons de
dépenses pour cette année? A l'article 2,
sous-article 2, catégorie 1, les crédits périmés
sont de $49,000.

M. LAVOIE (Wolfe): Vous avez 27 em-
ployés de plus cette année.

M. PINARD: Cest ¢al Cdaest di al'accep-
tation d'un nouvesu programme, soit I'inventai-
re du réseau. Les services d'un professionnd et
de 11 techniciens additionnels sont requis pour
une somme de $100,000.
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Sur les 147 postes autorisés actuellement, il
% a 127 postes occupes, 12 nouveaux postes et

postes vacants. Le chiffre 120, comparative-
ment a lI'an passé, au cours de l'année, des
personnes ont été mutées venant d'autres servi-
ces pour travailler au service technique de la
circulation.

_ M.LAVOIE (Wolfe): Est-ce qu'il est ques-
tion... il me semble quej'ai lu dans un article de
journal, il n'y a pas tellement Iorgjgtemps, que
vous vouliez généraliser, comment dit-on...

M. CROISETIERE: Disle en alemand.

M. LAVOIE (Wolfe): ... la signalisation ou
quelque chose de semblable.

_ M. PINARD: Au point de vue de lasignaisa
tion, uniformiser la signalisation.

M. LAVOIE (Wolfe): Cest ca.

M. PINARD: Cest dga fait. Ce n'est peut-
étre pas terminé partout mais je pense qu'en
regle générale la signalisation a eté uniformisée
partout dans la province. Vous avez di le
constater dans vos comtés respectifs.

_ M. CROISETIERE: Oui. Jaurais une ques-
tion. Pour que ce soit le plus efficace et le plus
rapide possible, quand une municipalité est
intéressée afaire une suggestion relativement ala
signalisation, c'est-a-dire indiquer une zone ou
suggérer un nom, a qui devrait-elle sadresser?

M. PINARD: Je p que la requéte doit
étre adressée au divisionnaire lui-méme qui en
fat I'étude avec I'administrateur régional
— c'est maintenant son nom, plutét que ceui
de chef de district quiil portait autrefois — et S
dle ne repond pas aux normes édictées par le
ministére, au point de vue de la signalisation, il
y a dors une demande qui est faite au directeur
générd de la signalisation, M. Jean-Luc Simard,
au ministere, a Quebec. Ce dernier soccupera
de fare |'arbitrage et rendra la decision favora-
ble ou défavorable, selon le cas.

M. LE PRESIDENT: Le député de Portneuf.

M. DROLET: M. le Président, étant donné
guon parle de signalisation, sans revenir a
l'autre sous-article, j'aimerais vous rappeler un
fat de l'année derniére. Javais dit que j'y
reviendrais cette année. Je peux vous dire que
I'on m'a accordé une indication sur les trois que
‘avais demandées dans le comte, soit Riviere-a

erre, Pont-Rouge et Saint-Casimir. On a pose
une enseigne au cours de 'année au coin de la
route 2 et Saint-Marc-des-Carrieres pour Saint-
Casimir. Il reste quand méme que Riviere-a
Pierre n'est pas encore annoncée pas plus que la
municipalité de Pont-Rouge. Si' on avait tant
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insgisté |'an passe pour que Riviere-a-Pierre soit
annoncée, cest qu'il y a la la réserve Portneuf.
II'y aun nombre incalculable de lacs, et c'est un
endroit formidable pour le touriste et tous ceux
qui vont & la chasse et a la péche. A aucun
endroit, sur la route 2, cette municipalité n'est
indiquée. C'est vrai que cest laderniére dansle
fond du comté, mas il reste qu'un grand
nombre de citoyens qui veulent se rendre a ces
lacs1a ne savent pas par ou passer. Javais donc
demandé & ce moment-la qu'on mette une
petite enseigne pour Riviere-a-Ferre sur le bord
du chemin. Je pense que ce nest pas S
extraordinaire que ca On répondait qu'on ne
voulait pas quil y at de litanie sur le bord du
chemin. Mas enlévez au moins I'enseigne du lac
Samt—Joselph, que |'on voit au moins cing ou Six
fois sur le bord de la route 2, et mettez
Riviére-a-Pierre a un endrait, je pense que cava
satisfaire tout le monde.

Si je peux en gagner encore une cette année,
au bout detrois ans, j'aurai lestrois.

M. PINARD: Je vous souhaite bonne chance.

M. DROLET: Je pense que c'est une deman-
de que la municipalité avat faite. Un des
sous-minigtres, je crois, M. Deshaies avait_répon-
du en précisant que les politiques du ministére
étaient de ne pas mettre deslitanies sur le bord
du chemin. Mas a Neuwville, je crois qu'il n'y
avait que Saint-Raymond qui  était annoncé et
on avait demandé dindiquer Pont-Rouge et
Riviere-a-Pierre. Je pense que ¢'a aurait éte tout
a fait normal. Jinsiste de nouveau auprés des
autorités du ministére de la Voairie € je vas
certainement leur faire parvenir encore une
demande.

_ M. PINARD: Faitesvotre devoir, M. le dépu-
te.

M. DROLET: Jespére que le ministére va
faire le reste.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 1. Adopté.

M. LAVOIE (Wolfe): Sous-article 3, il y a
$15,000 de différence avec...

M. PINARD: Pour les services de transport
et de communication? Le montant de $23,600
et demandé cette année par rapport a $8,000,
quelle est lajustification?

Si le nouveau programme consiste a faire
l'inventaire du réseau, il est évident que les
nouveaux fonctionnaires auront a se déplacer.

M. LAVOIE (Wolfe): Ahoui!

M. LE PRESIDENT: Sous-article 4?
M. DROLET: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 5?
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M. DROLET: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 6? Adop-
té. Sous-article 7?

M. DROLET: Adopté.

~ M. LAVOIE (Woadlfe); lci, cda a diminué au
lieu d'augmenter. Qu'arrive-t-il?

M. PINARD: Cest un réaménagement des
catégories des dépenses en nouvelles catégories
de dépenses. Comme vous le constatez, en
71/72, ala catégorie 7, on avait $97,000, aors
que cette année, cela se répartit en catégories 7
et 8, pour un total de $94,700. Donc, il n'y a
pas augmentation.

M. LAVOIE (Wolfe): Cda veut dire que:
"matériel et équipement"” va avec la catégorie 8.

M. PINARD: C'est cela. Disons que les caté-
gories de dépenses sont changées pour...

M. LE PRESIDENT: Catégorie 11. Adopté?

M. LAVOIE (Wolfe): Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 15: Imputa-

M. PINARD: Adopté.
M. DROLET: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 3: Service
de l'informatique. Catégorie 1.

M. PINARD: Service de I'informatique.
Sarvice de I'informatique

M. CROISETIERE: Oui. Vous avez une di-
minution.

M. PINARD: Nous demandons $347,700 par
rapport aux $225,000 demandés I'année derni-
ére pour les traitements, sdaires et allocations.
Il semble quil y ait une augmentation des
effectifs. Probablement qu'il y a une modifica:
tion auss dans les programmes, donc modifica:
tion au niveau des effectifs également.

_ Clest un nouveau programr_ne pour la méca:
nisation des opérations du ministére. Ce nou-
veau programme entraine I'addition de six
professonnels, de onze techniciens et de neuf
agents de bureau, ce qui donne la différence, a
la catégorie des traitements, entre $347,000 et
$255,000. Actuellement, il y a 25 postes
occupés, il y a cing postes vacants et les 26
nouveaux postes sont actuellement en train de
se combler par un concours de la fonction
publique.

M. LE PRESIDENT: Adopté?
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. DROLET: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 3.

. DROLET: Adopté.

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Quatre adopté&?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Cing?

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Six?

M. CROISETIERE: Vous avez une différen-
ce de $100,000.

~ M. PINARD: S la mécanisation des opéra

o Tocation S mecnes vashe mustor,
M. CROISETIERE: Question de machines.

. LE PRESIDENT: Adopté?
. CROISETIERE: D'accord.
. LE PRESIDENT: Catégorie 8?
. CROISETIERE: Adopté.
. LE PRESIDENT: Catégorie 15.

. CROISETIERE: Adopté.

=T =T 2L L
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Direction des plans et Droiets
Adminigration

M. LE PRESIDENT: Article 3: Direction des
plans et projets. o )

Sous-article 1; Administration. Catégorie 1.
Traitements, saaires.

M. LAVOIE (Wolfe): Quand on parle de
plans et projets, ce sont les grands plans, les
rands projets routiers ou les projets en général,
es autoroutes?

M. PINARD: Il sagit de la direction des
plans et projets, cest-a-dire cette direction qui
englobe tous les services techniques du minis-
tére qui produisent des plans, donc les plans et
devis de chaussées, les plans de ponts. Pour
nous, les dplans et projets, habituellement, cda
correspond & la grande voirie, aux grands
projets.

M. DROLET: Ceda veut dire que, quand il
est question d'un pont et qu'on regoit la
réponse d'un sous-ministre ou du ministre qui
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dit que cest présentement au service des
projets, des plans, ces choses-la, c'est cda?

M. PINARD: Cest cela

M. CROISETIERE: Ed-ce que je pourrais
poser une question relativement a des projets de
ponts?

M. PINARD: Oui.

M. CROISETIERE: Est-ce que le ministre
pourrait nous dire si le pont qui a été demande
a maintes reprises entre Saint-Jean et lberville
ferait partie des projets futurs?

M. PINARD: Le projet est actuellement a
I'étude et nous avons entamé des négociations
avec le gouvernement d'Ottawa pour obtenir
une participation financiére satisfaisante pour le
Québec. Il sagit d'une riviére navigable comme
le député le sait mais le montant qui nous a été
offert par le gouvernement fédéral nous parait
nettement insuffisant par rapport a la dépense
qui sera imputée au gouvernement du Québec
et nous poursuivons Nos négociations pour aller
chercher le maximum de participation finan-
ciére.

M. CROISETIERE: Edt-ce que ce projet est
encore a I'état de plan ou sil est plus avancé
dansles projets?

M. PINARD: Les plans et devis ne sont_pas
terminés. En fait, ce (1UI arrive, c'est qu'apresla
négociation avec le Tédéral on a mis en plan
['avant-projet du pont. Ces deux avant-projets
sont transmis ces jours-ci aux deux villes con-
cernées pour demander s cela convient aleur
planification et aleur plan d'urbanisme. Fort de
cela, on sattend bien de retourner au fédéral
parce que la riviere Richelieu étant une riviere
navigable, I'on sattend que la contribution du
fédéral puisse étre plus importante que cele
dactualiser smplement sur 20 ans le sdlaire du
gardien qu'il y a la pour ouvrir et fermer le
pont.

M. CROISETIERE: Si j'ai anticipé sur cette
question, je remarque gu'au sous-article 4,
service des ponts, on aurait pu en discuter, mais
étant donne que c'éait a l'article des plans et
projets, c'est la raison qui a motivé ma ques-
tion.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 1. Adopté?

M. DROLET: Jeva'sPoser laméme question
au ministre concernant le pont de Donnacona
au-dessus de la riviere Jacques-Cartier, présdela
Domtar, qui était sensé étre reconstruit au plus
tot. Est-ce qu'il est encore, lui auss al'état de
plan et projet ou sil va étre réalisé bientot?

M. PINARD: Les plans et devis ne sont pas
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encore parachevés. Nous espérons pouvoir le
faire d'ici quelques semaines, maisil faudra que
nous so?/ons capables de trouver des crédits
disponibles dans un des services du ministére
pour pouvoir en commencer la réalisation cet
automne.

M. DROLET: Commencer la réalisation du
pont cet automne.

M. PINARD: Oui, pour autant que nous
aurons récupéré suffisamment dargent dans
différents services du_ministére pour_ pouvoir
affecter cette somme-1a, globaement, ala rédi-
sation du chantier lui-méme.

M. DROLET: Cdaveut dire que, S vous étes
capables de récupérer des crédits, c'est priori-
taire, cava passer en premier?

M. PINARD: Nous l'avionsjugé comme tel a
I'époque.

~ M. DROLET: Oui, vous l'aviez dit I'an der-
nier d'ailleurs. Maintenant, seulement une autre
gues_tlon sur un point que j'avais soulevé I'an

ernier. Je Pense quil n'y avait rien eu de fait
concernant le pont entre Pont-Rouge et Saint-
Raymond ou il y a une courbe épouvantable. Il
y aeu, s vous vous souvenez, des employés du
gouvernement qui travaillaient a la prison dOr-
sanville, qui se sont tués, trois je crois I'hiver
passe.

M. PINARD: IIs se sont tues ala prison ou
sur le pont?

M. DROLET: Ils se sont tués sur le pont.

M. PINARD: C'est parce qu'a la prison, on
passe par-dessus la clbture.

M. DROLET: s travaillaient & la prison
dOrsainville. On m'avait dit que le pont ne
serait pas refait — c'est un pont neuf — mais
quil y aurait des améiorations marquées qui
seraient apportées. L'été dernier, il n'y a absolu-
ment rien eu de fait autour de ce pont-la Je
pense gu'on a mis une annonce de plus indi-
quant qu'il y avait une courbe, mais la courbe
est toujours’la et c'est trés dangereux, surtout
I'niver. Je me demande sil n'y aurait pas
possibilité de fare quelque chose cet été la
dessus.

M. PINARD: La auss, c'est un probléme de
capacité budgétaire pour permettre au ministére
de rédiser plus vite ou moins vite. En atten-
dant, je pense quil y aurait peut-éire lieu
daugmenter la signalisation, de faire une sgna-
lisation de rappel, pour bien indiquer aux
automobilistes quil y a vraiment une courbe
dont la géométrie et dangereuse, qu'il faut la
prendre moins rapidement que les automobilis-
tes ne la prennent. Bien souvent, cest le
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facteur vitesse et imprudence qui cause I'acci-
dent grave ou I'accident mortel parfois.

M. DROLET: Je suis d'accord avec le minis-
tre, mais il reste que c'est une route qui est
extrémement droite des deux c6tés du pont et
que, a un moment donné, on arrive dans une
courbe qui a pratiquement 90 degrés et clest
trés dangereux.

M. PINARD: Avec une sie?naliwtion adéqua
te, une signalisation de rappel, & ce moment-13,
vous aertez davantage |'automobiliste qui de-
vient moins imprudent. Sil veut absolument se
tuer, il finira toujours par se tuer, dans des
conditions méme idéales.

~ M. DROLET: D'accord. Est-ce que les auto-
rités du ministére vont faire des rappels au chef
divisonnaire au sujet des améliorations a appor-
ter de chaque c6té de ce pont?

M. PINARD: Je demande a M. Charland de
Pre_ndre_une note et d'en faire part au service de
asignalisation.

M. DROLET: Merci.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce que je pourrais
en profiter — je ne reviendrai pas sur la question
lorsqu'il sera question des ponts— pour deman-
der 5, dans le comté de Wolfe, vous prévoyez
bétir des ponts cette année?

M. PINARD: Est-ce gqu'une question a été
posée?

M. LAVOIE (Wolfe): OuL

M. PINARD: Voulez-vous la répéter, sil
vous plait?

M. LAVOIE (Wolfe):  Jen profite, parce
quejene voudrais pas'y revenir au service des
ponts. Je voudrais savair sil y a des ponts qui
vont étre construits dans le” comté de Wolfe
cette année. Surtout celui qu'on appele le
pont de fer de la route 257 qui est trés
Important et trés dangereux.

‘M. PINARD: Est-ce que le député accepte-
rait d'attendre au programme de travaux? ...

M. LAVOIE (Wolfe): D'accord. Cest parce
que nous &ions partis sur ce terrain-la que je
posais la question.

M. PINARD: ... pour que je puisserépondre

plus spécifiquement, parce que je n'a pas le
dossier ici? '

M. LE PRESIDENT: Nous y reviendrons.
Catégorie 1. Adopté?

M. CROISETIERE: Adopté.
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. LE PRESIDENT: Lacatégorie 3?

. CROISETIERE: Adopté.

. LEPRESIDENT: Adopté. Catégorie 5?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 7?

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 8?

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 11?

. CROISETIERE: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Le sous-article 2: Servi-

ce des plans et devis et chaussées, catégorie 1
Traitements.

=T 2 2L £ K £

Service des plans et devis de chaussées

M. LAVOIE (Wolfe): Quest-ce que clest au
juste?

M. PINARD: Il y a une |égére augmentation
du budget demande cette année par rapport a
celui del'année derniére. C'est pour le paiement
des traitements, sdaires et alocations. Il y a
une diminution deffectif. 1l y a une bonne
explication a donner. L'effectif passe de 293 a
286. Actuellement, nous avons 275 postes
occupés et 11 postes vacants.

L'augmentation de la mase sdaride est due
a larecdlassfication des techniciens qualifiés lors
de concours d'avancement en 1970.

1l faut, donc, au budget 72/73, verser des
révisons de traitements majeurs concernant 30
techniciens. Cela correspond a une somme de
$40,000. Les augmentations statutaires sont de
$40,000. Cda explique I'augmentation des s

laires par rapport...

M. LAVOIE (Wolfe): La direction des Cﬁlans
et projets, ce sont les plans et devis de chaus-
SBes.

M. CROISETIERE: Qu'est-ce que c'est?

M. PINARD: En fait, une direction rassem-
ble des services. Ladirection et I'unité adminis-
trative qui dirige des services. C'est pour ¢a que
vous voyez, dans les crédits, un montant asez
minime” relativement & celui du service lui-
méme . Le plus gros de I'effectif est dans un
service de plans. Vous dlez avoir auss le service
des sols et matériaux qui, sous d'autres aspects
techniques, est auss un gros service et le service
des ponts. Les trois sont rassemblés sous la di-
rection des plans et projets.

M. LAVOIE (Wolfe): Ah bon!
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M. PINARD: Parce que les plans peuvent
étre des plans de chaussées, des plans de ponts
ou des plans de sols et matériaux ou dinfra-
structure routiére.

M. LE PRESIDENT: Cea va? Catégorie 1.
Adopté?

M. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 3?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 5?
. PINARD: Adopté.

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 6?
. PINARD: Adopté.

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 7?
. PINARD: Adopté.

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 8?
. PINARD: Adopté.

. LEPRESIDENT: Sous-article 3: Service
des sols et matériaux, catégorie 1.

=T =T 2 2L (x (£ (L

Service des sols et matériaux

M. PINARD: Il sagit du méme processus. Il

g a une diminution de I'effectif maisil y apro-
ablement un réaménagement des saares qui

sont & la hausse. Jimagine que ce sont les mé-
mes explications que céles qu'on vient de don-
ner par rapport au sous-article 2, catégorie 1. Je
nesaspass...

M. CROISETIERE: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 3.
M. CROISETIERE: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 4.
M. CROISETIERE: Adopté.
M. LEPRESIDENT: Catégorie5.
M. CROISETIERE: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 6.
M

. CROISETIERE: Adopté.



B-960

M. LE PRESIDENT: Catégorie 7.
M. CROISETIERE: Adopté.

M. PINARD: Catégorie 8: Matériel et équi-
pement. Adopté?

M. LE PRESIDENT: Cdava?
M. LAVOIE (Wolfée): Oui

M. LE PRESIDENT: Sous-catégorie  Servi-
ce des ponts, catégorie 1.

Service des ponts

M. LAVOIE (Walfe): Je reviens avec ma
question.

M. PINARD: Sarvice desponts, ce n'est pas
encore |le programme des travaux. Si le député
de Wolfe veut attendre un peu plus loin... Est-ce
gu'il y a des questions?

M. LE PRESIDENT: A lacatégorie 1, est-ce
gu'il y a d'autres questions?

M. CROISETIERE: C'est la méme réponse
que tantot?

M. PINARD: C'est I'explication...

M. LE PRESIDENT: Adopté?

M. CROISETIERE: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 3.

M. CROISETIERE: Adopté.

M. LAVOIE (Walfe): Sil y a quelque chose

gu'on a oublié de demander, |e ministre pour-
rait quand méme nous renseigner.

M. PINARD: Oui.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 4? Catégorie
5?

. CROISETIERE: Adopté.
. LE PRESIDENT: Catégorie 6?
. CROISETIERE: Adopté.
. LE PRESIDENT: Catégorie 7?
. CROISETIERE: Adopté.
. LE PRESIDENT: Catégorie 8?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Sous-article 5: Service
des utilités publiques, catégorie 1.

=T =2 2= 5 £ L
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Service des utilités publiques

M. DROLET: Utilités publiques, quel service
est-ce?
. M. PINARD: C'est pour le déplacement des
lignes tél éphoniques et des lignes €l ectriques qui
sont dans les emprises des projets de route,

autant pour les projets de vairie régionale que
pour |es autoroutes.

M. LAVOIE (Woalfe): Mais cda comprend
seulement des plans, ¢a ne comprend pas de...

M. PINARD: Non, disons qu'eux négocient
avec les compagnies...

M. LAVOIE (Walfe): Ahbon!

M. PINARD: ... le Bdl Canada & Québec
Téléphone.

M. LAVOIE (Wolfe): Clest I'équipe qui né-
gocie avec ces compagnies-la

M. PINARD: Cest ca

. LE PRESIDENT: Adopté?

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 3?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 5?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 7?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 8?
. CROISETIERE : Adopté.
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M. LE PRESIDENT: Article 4: Direction de
la construction. Sous-article 1: Administration;
catégorie 1: Traitements.

Direction de la congtruction
Administration

M. CROISETIERE: Cest laméme réponse
encore?

M. PINARD: Oui, cest la réponse normale
qui peut vous étre donnée.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 3?
M. DROLET: Adopté.
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. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégories 5,77
. DROLET: Adopté.

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 8?

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 11?

. CROISETIERE: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 2: Service
des expropriations.

=T 2 2255 £

Service des expropriations

M. LAVOIE (Wadlfe): Bon, cdui-la n'ira pas
auss vite. On veut avoir des détails...

M. DROLET: ... Qui paye?

M. CROISETIERE: Egt-ce que le ministre
pourrait nous indiquer si le nombre des expro-
priés diminue relativement au paiement, a la
compensation qu'il leur avait faite?

~ M. PINARD: Le nombre de cas d'expropria-
tion ne diminue pas parce que S vous tenez
compte...

M. CROISETIERE: Non, mais... destravaux.

M. PINARD: ... du budget dimmobilisation
qui est doublé, vous avez plus de travaux a
exécuter. Cependant, je dois vous dire —et ca
me fait plaigr de le fare— que nous avons fait
beaucoup de rattrapage dans le processus de
paiement des dossers d'expropriation depuis
quelques années. Nous avons payé cette année
pour tout prés de $60 millions d ex&;gprlan_on,
ce qui pouvait donner environ 6, dossiers
réglés, ce qui sgnifie qu'il y a moins de dossiers
actifs ou en processus de réglement qu'il y en
avait autrefois. Il peut en rester qui sont de
vieilles promotions de dossers, je ne sais pas
comment il en restait, avez-vous des chiffres? IL
resterait, dans la catégorie de ce que nous
ap(g)(()eloons les vieux dossiers, environ 2,500 a
3,000 cas.

M. CROISETIERE: De I'époque de 1960,
1970, 1963 disons?

M. PINARD: Oui, des dossers quii...
M. CROISETIERE: 1958, 1959, c'est ¢a?
M. PINARD: ... datent de plusieurs années.

Mais il faut bien que je dise en toute vérité que
sgoutent a ce nombre les nouveaux dossers
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qui sont ouverts par suite de nouveaux pro-
grammes routiers, soit dans les grands projets

éciaux ou dans la voirie régionale, ou méme
ans la voirie de comté. Mais la procédure de
paiement est beaucoup plus rapide; nous
payons bien souvent en proportion de la valeur
de I'évaluation municipale lorsquiil y a une
certitude absolue qu'il n'y aura pas de modifi-
cation de_plans ou de retrait de plans. A ce
moment-1a, il n'y a pas de danger pour le
ministére, les négociateurs Sarrangent pour
offrir au moins le montant de la valeur détermi-
née par |'évaluation municipale et sur le solde a
payer, sil y a une expertise qui doit étre faite,
soit par le ministére, soit par la partie expro-
riée, a ce moment-la il 'y a négociation et
inalement, dans la majorité des cas, il y a une
entente. Les cas qui sont déférés a la Regie des
sarvices publics pour fins d'adjudication par la
cour se font de plus en plusrares.

M. CROISETIERE: Est-ce que le ministre
pourrait nous informer si, pour I'expropriation
dans le milieu urbain, tel que dans Montréal,
dans le cas des autoroutes, les grandes arteres, le
reglement est plus facile que dans le milieu
rural? 1l fut untempsla..

M. PINARD: Ce sont des cas d'expropriation
beaucoup plus complexes a cause de I'ampleur
des batisses expropriées...

M. CROISETIERE: Il semblait que...

M. PINARD: ... et des montants en cause
aussi. Nous avons mis sur pied un service
d'expropriateurs spécidisés dans le domaine
qui, notamment, travaillent sur |'autoroute est-
ouest. lls ont agi rapidement; j'admets qu'il y a
eu des difficultés au départ, mas ca Sest
amenuisé au fur et & mesure que le mécanisme a
été bien rodé et je pense que le systéme a donné
satisfaction...

M. LAVOIE (Woalfe): Qui est en charge?

M. PINARD: ... non seulement dans le cas
des grosses expropriations a caractére commer-
cid ou industriel, mais dans le cas des expro-
priations a caractére domiciliaire. Cest telle-
ment vrai que tout le grand débat qui a été fat
aur l'autoroute est-ouest, a savoir S on devait
prolonger |'autoroute est-ouest, s on avait
prévu une formule de relogement des personnes
expropriées, s on avat offert une banque de
logements, S on avait payé des indemnités de
déménagement, c'est maintenant du domaine
d%&)asse, parce que ca fonctionne bien. Il y a
1, logements qui constituent la banque de
logements que nos fonctionnaires vont montrer
sur place aux familles ou aux personnes expro-
priées; elles sont libres d'accepter ou de ne pas
accepter le logement qui et offert, compte
tenu du prix du loyer aPaya, mais on a facilité
leur déménagement en leur payant une indem-
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nité de déménagement et une indemnité de
relocalisation. ) )

Cda a été payé avant la période du ler mai.
Nos fonctionnaires qui étaient en poste au
bureau dinformation de Montréal avaient |'au-
torisation de distribuer les cheques qui étaient,
dans certains cas, escomptés a la banque ou,
dans d'autres cas, qui étaient payés directement
a l'exproprié pour accéérer la procédure et
permettre aux personnes de pouvoir se reloger
rapidement dansle secteur ou en dehors du
secteur, selon leur choix ou leur liberté.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce que M. Adam
es encore en charge de I'expropriation?

M. PINARD: M. Adam n'est plus commetel
en charge du service des expropriations mais il
est encore en poste a titre de consaller spécial.

M. LAVOIE (Wolfe): Qui est en charge?

M. PINARD: M. Roger Trudeau qui était
autrefois ingénieur et qui est encore commissai-
re a I'Office des autoroutes a pris la responsabi-
lité de chef du service des expropriations. |l est
en sarvice a Québec mais, tousleslundis, il et a
Montréal pour survelller I'administration de ce
service.

M. LAVOIE (Woalfe): Est-ce que le ministére
de la Vairie entend apporter des changements &
la Loi d'expropriation? Des amendements?
Prochainement ?

M. PINARD: Le député connalt bien le
probléme. |l sagit de farre une refonte globale
de la Loi delavoirie, donc des articlesdela Loi
de la Voirie qui traitent de I'expropriation. Il
faut déboucher vers une refonte compléte de
cette loi a la suite des recommandations qui
nous ont été faites par le comité d'étude qui a
été formé il y a quelques années. Ce comité a

résenté un volumineux rapport, tellement vo-
umineux qu'il faudra choisir les chapitres, au
plan_de I'application, par priorité parce qu'il me
paréait impossible de legiférer globalement. Nous
alons passer la légidation par étapes successives
arce que vraiment le projet est trop considéra
le pour pouvoair en faire [a discusson dans une
seule session.

M. LAVOIE (Wolfe): Est-ce que vous pré-
voyez que, deés cette année, des amendements
seront apportés alaloi?

~ M.PINARD: Ja fat mettre & I'ordre du
jour de la Iégidation un projet de loi relatif aux
expropriations, aux nouvelles procédures d'ex-
ropriation. Jattends une réponse favorable.
-ce quil est possible de dire, avec réalisme,
avec certitude que nous pourrons adopter, au
moins une partie de cette loi & la présente
sesson ou S le projet de loi retournera, pour
fins de discussion, a la sesson d'automne? Je
ne suis pas en mesure de vous le dire, ce matin.
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M. LAVOIE (Wolfe): Dans ce projet de loi
en préparation, vous me dites qu'il est question
d'expropriation, est-ce qu'il est question d'au-
tres amendements ala Loi de la voirie?

M. PINARD: Oui, il est possible que nous
apportions des amendements a la Loi de la
voirie, compte tenu de la fuson des ministéres
des Transports et de la Voirie, de |'adoption du
bill 221 et auss du sort qui sera fait au bill 222
relatif & la fuson du ministére des Travaux
publics et du service des approvisionnements et
des achats.

M. LEDUC: Dans |esamendements que vous
pourriez apporter, M. le ministre, est-ce que
vous prévoyez changer le taux d'interét?

M. PINARD: Il est vrai que le taux d'intérét
et reste...

M. LEDUC: S on regarde ce que le ministére
du Revenu a fait, je pense quil est beaucoup
plus &jour. Je me demande S cela ne serait pas
dans les priorités du ministére, quitte a apporter
seulement cet amendement, d'essayer un peu de
s dstandardiser avec d'autres ministéres du
gouvernement qui eux maintenant paient un
taux d'intérét plus approprié, je crois, que celui
qui est payé actuellement.

M. PINARD: Le probléeme est d'actualiser le
taux d'intérét présentement payé par le ministé-
re de la Voirie au Chafntre des expropriations
it 5p.c. au taux légd en vigueur. Cda
représente, vous |'admettrez, une somme impor-
tante d'argent, sl vous tenez compte que nous
aurons fat cette année pour _millions
d'expropriation. Cest un sujet qui et en
discussion avec le ministére des Finances, avec
le ministére des Institutions financiéeres et égde-
ment avec le Consal du trésor. Jespére étre
capable de faire prévaoir votre point de vue et
le mien & I'effet qu'il faudrait peut-étre hausser
le taux d'intérét, de fagon a ne pas pénaliser les
expropriés indiment.

M. LEDUC: Il est arrivé des cas un
amusants. Par exemple, un bonhomme et
obligé d'emprunter pour reconstruire a un taux
dintérét de 7 /2 p.c, 8p.c. ou 99 p.c. et,
aprés quelque temps, on lui paie le montant qui
lui est d0, & 5 p.c. L'autre commentaire que je
voulas fare, M. le Président, est que depuis a
peu prés un an ou un an et demi, I'expérience
personnelle que j'aie eue a vivre face aux
expropriations —je n'al aucune idée si c'est du
ministre que cdlavient ou s ce sont ses officiers
qui ont refat le systéme ou les structures a
I'intérieur du service des expropriations— me
démontre que les expropriés sont beaucoup
plus satisfaits quils ne I'étaient. Un notaire me
disait qu'il commengait a étre un peu fatigué de
se faire talonner par le ministére parce que ses
rapports n'entraient pas assez vite. Jai dit au
notaire en question: lls ne te talonneront pas
asez souvent.
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Je crois que, du moins pour les expropriés
quiil y achez nous, le service est de beaucoup
amdioré par rapport a ceui qui existait il y a
un an, un an et demi.

~ M. LAVOIE (Woalfe): Un autre notaire serait
bien heureux de prendre ces contrats.

M. LEDUC: D'accord.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 1. Adopté.
Catégorie 3?

M. CROISETIERE: Adopté.

. LEPRESIDENT: Catégorie 5?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 6?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 7?
. CROISETIERE: Adopté.

. LEPRESIDENT: Catégorie 8?
. CROISETIERE: Adopté.

. LEPRESIDENT: Catégorie 11?
. CROISETIERE: Adopté.
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Service de la route transcanadienne
M. LE PRESIDENT: Sous-article 3: Service
de la route transcanadienne. Catégorie 1: Trai-
tements, salaires et allocations.

~ M. CROISETIERE: Adopté. Ici, il y a une
diminution de 30 personnes”

M. LAVOIE (Woalfe): Adopté.

. LE PRESIDENT: Adopté. Catégorie 3?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 5?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 6?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 7?
. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 8?
. CROISETIERE: Adopté.
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Service des contrats

M. LE PRESIDENT: Sous-article 4: Service
des contrats. Catégorie 1. Traitements, salaires
et allocations.

M. LAVOIE (Wolfe): Bon, qu'est-ce que le
serw;:g)d% contrats? Ce sont nos contrats de
comté?

M. PINARD: Oui, cest le service des con-
trats qui...

M. LAVOIE (Walfe): ...
ponts, est-ce que ¢a revient?

UNE VOIX: Pastout de suite.
. M. LAVOIE (Wolfe): Pas encore tout de sui-
e.

mon affare de

M. CROISETIERE: Aux traitements, sdaires
et alocations, est-ce que vous avez des change-
ments au personnel du service des contrats?

M. PINARD: Il y aun poste additionnel; ac-
tuellement, il y a 19 postes autorisés, 17 occu-
pés et 2 postes vacants.

M. CROISETIERE: Est-ce que M. Bergeron
est encore au sarvice des contrats?

M. PINARD: M. Roch Bergeron est encore

€ par le sarvice des contrats, mais il vient
d'ére muté au (J/os_te de secrétaire général du
ministére de la Voirie, poste autrefois occupé
par M. Maurice Ostiguy. Je veux le dire tout de
Suite parce que...

M. CROISETIERE: Trésbien parce que...

M. PINARD: ... il y a un journa qui en a
parlé en fin de semaine. Il ne Sagit pas d'une
démotion OP_ou,r M. Bergeron. Il n'y avait rien
non plus dirrégulier dans ce qui apu étre fait
par M. Bergeron et qui lui a éte reproché par ce
journal, pas plus que dans le cas de M. Maurice
Odtiguy. C'est_de la pure invention, je ne sais
pas ou ces informations ont été Prlseﬁ mais je
demanderais a ceux qui répandent des rumeurs
comme cdlela de bien véifier leurs sources
dinformation &fin de savoir pourquoi un fonc-
tionnaire est changé de poste. Ce n'est pas n&
cessairement parce qu'il a ma fait son devair,
au contraire, parfois il y a une promotion qui
est accordée a ce fonctionnaire qui a bien fait
son devoir.

M. CROISETIERE: Est-ce que c'est le seul
employé muté actuellement au service des con-
trats? 'Edt-ce qu'il y en a d'autres?

M. PINARD: Vous devez tenir compte,
maintenant que la fuson des deux ministeres
est faite, Voirie e Transports, qu'il y avait éga
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lement un service des contrats au ministére des
T_ran?orts et qu'il y avait un directeur du ser-
vice des contrats; il a fdlu faire un réaménage-
ment des effectifs et ne pas doubler des services
ou des effectifs. C'est ce qui explique que M.
Bergeron est maintenant passé au poste de se-
crétaire géneral du ministere, que M. Jean-
Claude Careau, qui était autrefois directeur du
service des contrats au ministére des Travaux
publics, devient le directeur général du service
des contrats du ministére des Transports qui fu-
sionne la Voirie et les Transports, que d'autres
personnes viennent simbricuer dans la nouvelle
structure et ?u'n y ait un réaménagement des
postes et des fonctions.

M. LE PRESIDENT: Adopté.

~ M. LAVOIE (Wolfe): M. lePrésident, caveut
dire que, I'an prochain, lorsqu'il sera question
de votre ministére, ce sera le ministere des
Transports, de la Voirie et des Travaux publics.
Tout sera dans le méme ministére.

M. PINARD: Ce sera englobé dans la méme
structure. Ce sera un budget—%roc?ramme I'année
prochaine et on discutera le budget du ministe-
re des Transports et non pas le budget du minis-
tere dela Voirie spécifiquement. La préparation
du budget se fera selon les centres, le budget
sera confectionné a partir des programmes et
non pas a partir des postes de responsabilité.

_ M. LAVOIE (Walfe): Quand il sagit de sécu-
rité routiere, _Iga peut” auss bien dépendre du
ministére des Transports que de la Vairie...

M. PINARD: Oui.

M. LAVOIE (Wolfe): L'an prochain, tout ce-
larelévera du méme ministére.

M. PINARD: Je ne peux pas vous dire exacte-
ment comment la présentation sera faite I'année
prochaine, maisje pense que...

M. CROISETIERE: |l y aurades notes expli-
catives.

M. PINARD: ... globalement on peut dire
que ce sera a partir des programmes determines
et acceptés par le Consal du trésor; la nomen-
clature et la présentation budgétaire sera faite
en conséquence.

M. LAVOIE (Woalfe): D'accord.

M. LE PRESIDENT: Le député de Lafontai-
ne me demande la parole. Est-ce que je dois
tenir pour acquis que vous remplacez, comme
memb’ge de la commission, le député de Sainte-

are’

M. LEGER: Oui, €t je dois dire quand méme
que le responsable & cette commisson, cest le
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député de Saguenay qui Sége en méme temps
act%ellemm%ag\ |'étal¥dg des ?:geédits du mi nistérr)e
des Terres et Foréts. 1l ne peut étre & deux
places alafais.

_Selon la formule que vous avez mise I3, le
député de Sainte-Marie est le deuxieme a la
commission. Et quand on a demandé de donner
les noms des représentants de chacune des com-
missions, c'est basé sur des superministéres ou
sur les responsabilités ol il y a deux ou trois
ministeres. C'est pour cela que vous avez le nom
du député de Sante-Marie, mais le responsable
de la Vairie éait le député du Saguenay qui est
actuellement aux Terres et Foréts.

~ M. LEDUC: Alors, a11 h 35, on souhaite la
bienvenue au représentant du Parti québécois.

M. LEGER: Nous ne pouvons pas nous divi-
ser plus que nous le faisons actuellement; nous
ne sommes que sept.

M. LEDUC: Il y adeux commissions qui Sé&-

gent et vous étes sept. Vous auriez pu étreici a

ix heures, S vous &iez intéressé a |'étude des
crédits du ministére de la Voirie.

M. LE PRESIDENT: A ['ordre!
la parole au député de Lafontaine.

Jai donné

M. LEGER: Justement, je ne peux accepter
cela Parce que quand deux commissions siegent
en méme temps et que nous devons venir de
Montréal, ce n'est pas comme quand nous som-
mes ici et que nous |'apprenons a la derniere
mml#th, NOUS PouvoNs Nous remplacer & ce mo-
ment-la.

M. PINARD: Qu'est-ce que vous appelez ala
derniére minute?

M. LEGER: Je veux dire gue ce n'est pas
comme Si_nous apprenons une journée ou nous
sommes a Québec, toute I'équipe, que deux
commissions siégent en méme temps. Nous
nous remplagons. Mais, mardi matin...

M. LEDUC: S vous aviez été en Chambre
vendredi, vous |'auriez su.

M. PINARD: Vendredi, I'annonce du pro-
gramme |égidaif des discussions en commission
parlementaire a bel et bien été faite et il y aeu
une entente de prise avec tous les leaders parle-
mentaires.

M. CROISETIERE: Il y a d'autres députés
qui viennent d'aussi loin.

M. LEGER: La question que je voudrais po-
ser au ministre est la suivante: Est-ce que le
ministre pourrait me définir, quand on parle de
service des contrats, de quelle fagon fonction-
nent, dans ce sous-article I3, les contrats et les
soumissions? Quelle est la fagon officielle de



MARDI 9 MAI 1972

fonctionner dans le ministére de la Voirie pour
les contrats?

M. PINARD: Depuis|'installation d'un systé-
me de soumissions publiques au ministére de la
Voirie en 1963, selon le montant du contrat qui
devra étre a1+ugé, il y ades plans et des devis
qui sont confectionnes par les services techni-
gues du ministere. Dans certains cas, par des
bureaux de génie civil, en pratique privée, selon
I'ampleur des programmes de travaux a realiser.
Mais il y a un appel doffres qui est publié dans
tous lesjournaux quotidiens de langue francaise
et de langue anglaise, dans les hebdomadaires
ains que dans des revues spécialisées, comme
Génie Construction et Daily Commercial News,
de fagon que tous les entrepreneurs, routiers du
territoire puissent avoir la chance de venir de-
mander, moyennant paiement, des copies de
plans et devis pour pouvoir soumettre des prix
au ministére, ceci compte tenu du délai accordé
aux soumissionnaires.

Une fois que ces entrepreneurs ont demandé
les plans et devis, on leur accorde un délai dé-
terminé pour préparer leur soumission et la pré-
senter au ministére a une date connue, publiée.
L'ouverture des soumissions se fait toujours a
un jour déterming, aune heure déterminée bien
connue maintenant de tous les entrepreneurs, et
de fagon publique. Cda se fait devant les fonc-
tionnaires du ministere, devant |es représentants
des entrepreneurs ou les soumissionnaires eux-
mémes, devant les journalistes et devant le pu-
blic qui veut assister al'ouverture de ces offres.
Il n'y arien de caché et, a ce moment-1a, ceux

ui sont responsables au ministére du service
es contrats décident sur le champ de lavalidité
d'une soumission ou de sa non-vaidité, selon
que tous les documents qui ont été demandés
par le ministére sont contenus dans I'enveloppe
de la soumission qui est cachetée lorsqu'elle est

résentée. Cdle-ci est décachetée devant tous
es assistants dans la sdle du service des con-
trats. Sil y a des documents absolument essen-
tiels qui ne sont pas dans cette enveloppe, la
chose est constatée et |e représentant du minis-
tere déclare aors que la soumission n'est pas
réguliére pour telle ou telle raison. A ce mo-
ment-1a, un proces-verba est fait et la soumis-
sion est mise de coté.

M. LEGER: Est-ce qu'il y a un minimum de
soumissionnaires nécessaire? S par hasard |l
n'y avait qu'une personne qui ait soumissionné,
serait-ce suffisant®

M. PINARD: |l faut tenir compte de I'am-
pleur du contrat a exécuter, du montant de la
dépense envisagée, de la régle adoptée par le
conseil des ministres ou le Conseil du trésor,
sdon le cas, qui_détermine le nombre de sou-
missionnaires qu'il peut y avoir dans une région
donnée par rapport a l'ampleur des contrats a
exécuter. Et ontient également compte du colt
estimatif des travaux faits par le ministére.
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M. CROISETIERE: Etant donné que ces
séances sont publiques, vous pourriez peut-étre
inviter les deputés a assister a I'ouverture des
soumissions.

M. PINARD : Lesdéputés sont invités mais, a
cause de leurs occupations, ils ne sont pas
toujours capables dy venir. Mas plusieurs y
viennent.

M. CROISETIERE: Non, mais pour...

M. LEGER: Est-ce que chague soumission
doit étre accompagnée d'un dépdt?

M. PINARD: Oui, qui équivaut grosso modo
a 10 p.c. du montant de la soumission.

M. LEGER: Quand vous parlez des hebdos
pour la publication, est-ce que vous voulez
arler des hebdos de fin de semaine, comme
imanche-Matin ou le Petit Journal ou encore
des hebdos régionaux?

M. PINARD: Non, je parle des hebdomadai-
res regionaux qui sont’ publiés de fagon régulie-
re en semaine. Parce (iue ce serait trop risqué de
Publler nos appels d'offres dans des journaux de

in de semaine.

UNE VOIX: I
Presse.

reste seulement Québec-

M. LEGER: Comment_fonctionnent les re-
vendications d'un soumissionnaire qui ne serait
pas satisfait du déroulement de ces soumis-
sons? Eg-ce que des motifs de plainte peuvent
ére présentés, ou existet-il un organisme en
place pour corriger...

M. PINARD: Clest tres rare que des motifs
de plainte soient formulés al'endroit du service
des contrats. Les conditions de soumission sont
connues des entrepreneurs, les regles du jeu
sont trés bien connues, dles ont été publiées et
les entrepreneurs ont tous les documents en
leur possession. Il peut se glisser une erreur,
est-ce une erreur d'ordre “clerical" comme on
dit, ce n'est peut-étre pas dit en bon francais...
4, une fois gue I'ouverture de la soumission est
faite, tous les documents requis étant dans
I'enveloppe, il y a une disparité entre le
montant qui devrait apparéitre dans la soumis-
sion, parce quil y a eu une erreur dans
['addition, ou une efreur dans la soustraction...
Par exemple, au niveau de certains articles de la
soumission, s vous multipliez le nombre de
tonnes de sable atransporter par le prix unitaire
et que le calcul aété md fait, ace moment-lale
service des contrats a la responsabilité d'en faire
I'analyse, de refaire les calculs et de voir sil n'y
a pas une erreur dans |'addition, dans la
soustraction ou dans la multiplication.

M. LEGER: Mais il n'y a pas de mécanisme
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qui permet a d'autres soumissionnaires qui se
sentiraient 1ésés, pour une raison ou pour une
autre, de se fare entendre et de réclamer une
enquéte. Par exemple, un soumissionnaire a
présenté un projet qui pour lui est plus bas que
tout ce qui a été soumis et que cela n'incluait
pas telle ou telle dépense qui devrait étre
Iinhérente, etc. Par la suite, on Sapercoit que le
montant, parce qu'il y a des extras qui dépas-
sent de beaucoup, un autre soumissionnaire
aurait pu le fare pour un prix inférieur. Est-ce
gu'il y a des mécanismes qui_permettent a ce
soumissionnaire-la... Je pense a des cas particu-
liers que je pourrai vous soumettre plustard, de
fgens_qw disaient: Telle personne n'a pas été
avoriste, mais dans son estimation dle n'in-
cluait pas des dépenses qui auraient di étre
incluses et qu'elle considérait comme extra;
finalement sa soumission était inférieure et ele
pourrait avoir un motif de plainte sur le choix.

M. LAVOIE (Wolfe): On est entrainé sur le
méme sujet, M. le Président.

M. PINARD: C'est parce que c'est un problé-
me bien spécifique que le député souléve. Il
faut bien que le député comprenne que |'entre-
preneur en question soumissionne sur un borde-
reau de quantités qui est le méme pour tousles
soumissionnaires éventuels. Si lui-méme modifie
le bordereau, quant aux quantités, de sa propre
autorité, & ce moment-1a il ne répond pas aux
exigences du ministére, aors quil prenne ss
responsabilités. Sa soumission peut étre jugée
réguliére et je Pense gu'il n'a pas de motifs de
plainte a formuler.

M. LAVOIE (Wadlfe): Je comprends qu'on
revient sur la méme chose.

M. LEGER: Non, ce que je veux dire, c'est
PI utdt le contraire. Il y a une compagnie ou une
irme ou un entrepreneur qui soumissionne et,
dans sa soumission, il aun prix inférieur maisil
arive par la suite quil y a des extras qui
n'étaient pas inclus dans son...

M. PINARD: Mais est-ce que le contrat lui a
été accordé?

M. LEGER : Il ne lui a pas été accordé ; mais
un autre avait une soumission trés prés mais un
,oeu plus haute et dle incluait ces extras-la que
‘autre n'avait pas inclus. Aprés cdail va dire:
Jai été |éf, Je n'al pas eu le contrat. Est-ce
quil y aun mécanisme pour...

M. PINARD: C'est impossible, au moment
de la présentation d'une soumission, que I'en-
trepreneur prévoie quiil vay avoir des extras et
%u il puisse d§a les inclure dans la soumission,

'est seulement une fois que le contrat a éé
adjugé au plus bas soumissionnaire compétent
et” solvable et diment qudlifié, et au fur et a
mesure que se dérouleront les travaux, que le
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divisonnaire ou le surveillant du chantier va
sapercevoir des modifications, soit dans les
quantités ou dans la diminution des quantités
ou qu'il va fdloir faire une plus grande excava-
tion que prévu, etc. A ce moment-13, il y a un
rapport qui est fait au service technique et le
dossier est bien suivi pour savoir s véritable-
ment une réclamation serait justifiée alafin de
I'exécution du contrat.

M. LEGER: Ma question était simplement...

M. PINARD: Clest basé sur des prix unitai-
res, il faut bien tenir compte de ca.

M. LEGER: Je voulais simplement vous don-
ner un cas, un exemple de grief ou de frustra-
tion d'un soumissionnaire, cest un exemple, il
peut en avoir dautres. Je veux simplement
savair sil y avait un mécanisme pour étudier la
|égalité de la procédure pour adgjger un contrat
a un entrepreneur ou un autre. C'est la question
gue je posais. Je donnais des exemples de cas ol

es entrepreneurs auraient pu se sentir frustrés
et auraient voulu faire valoir leurs droits. Est-ce
u'il existe un mécanisme ou sil n'y en a pas?
ur mon cas particulier, je vous écrirai une
lettre avec les details. Je nelesai pasici.

M. PINARD: En généra, ce queje peux dire
au député, c'est que l'arrété en conseil 1041
détermine les reégles pour la demande de soumis-
sions _publiques, la facon dont la soumission
doit étre faite et les réglements qui doivent étre
suivis. Peut-ére_gue le député pourrait se
référer a cet arrété en consall pour mieux se
familiariser avec le mécanisme de fonctionne-
ment du service des contrats. A ma connaissan-
ce, Cest trés rare que le cas soulevé par le
député se présente au ministére ou a |'attention
du ministre qui pourrait, dans un certain cas,
faire un arbitrage, sil y avait un grief formulé,
mais c'est trés rarement le cas. Je ne sais pas a
quel cas spécifique le deputé fait alusion,
j'@merais bien le connaitre, et s vraiment il y a
eu irrégularité grave, nous verrons a corriger la
(s;_tuatlon. Cest la premiere fois que cela m'est

It.

M. LAVOIE (Woalfe): A peu prés sur le mé
me sujet, lorsgu'un_entrepreneur soumissionne
sur I'évaluation, fait une évaluation selon le
bordereau des quantités du ministére de la
Vairie, lorsqu'il découvre, en faisant les tra
vaux, qu'il y a beaucoup plus de roc que prévu
ou dautres situations tres difficiles, le ministére
se charge de combler la différence sous des taux
établis, Te prix unitaire.

~ M. PINARD: Oui. Au prorata de |'augmenta-
tion des quantités.

M. LAVOIE (Wolfe): Maintenant, concer-
nant les soumissions, est-ce que c'est encore
$50,000 que vous négociez, vous alez jusqu'a
$50,000 pour le contrat négocié ou $25,000?
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M. PINARD: Nous dlons jusqu'a $25,000.

M. LAVOIE (Wolfe): Parce quiil avait été
question, |'an pass2...

M. PINARD: Jusgu'a $25,000, nous pou-
vons négocier. En haut de $25,000, nous
faisons des appels d'offres, sauf dans le cas des
travaux de ava%e, ol nous avons augmente la
limite & $150,000.

M. LE PRESIDENT: Le député dlberville.
M. CROISETIERE: M. le ministre...

M. PINARD: Les députés sont familiers avec
le probléme. Dansle cas des contrats de pavage,
cest le facteur de la distance qui est déetermi-
nant. Cda ne sert a rien de vouloir morceler
des contrats de pavage, quand on sat que tel
entrepreneur en pavage a son usine d'asphalte a
une distance trop éoignée de I'endroit ou les
travaux sont executés. A ce moment-lg, il ne
peut pas arriver, a moins de faire une soumis-
son qui n'est realiste du tout, qui va
l'obliger & perdre une somme considérable
dargent ou a fare des travaux de mauvaise
qualité qu'il sera obligé dereprendre a ses frais.

M. CROISETIERE: Lors de la publication
des annonces d'appels d'offres, vous déterminez
un territoire donné, pour inviter les entrepre-
neurs de ces comtes a soumissionner. Est-ce
qu'il y a une politique définie pour reconnaitre
ces entrepreneurs? Est-ce qu'un bureau d'affai-
res doit étre dans ces comtés ou bien s un
numéro de téléphone suffit?

M. LAVOIE (Woalfe): Un numéro de télépho-
ne.

M. PINARD: L'arrété en conseil 1041 parle
du dége socid de la compagnie ou de la
principae place d'affaires de la compagnie.

M. CROISETIERE: Jimagine que...

M. PINARD: De fagon qu'on ne fasse pas
affares avec des compagnies fantdmes. Cest
bien important.

M. CROISETIERE: Pour préciser les nume-
ros de téléphone qui pourraient étre a un
endroit, un local déterminé qui indiquerait un
pied aterre temporaire.

M. PINARD: Dans la présentation de la
soumission, nous exigeons de connaitre les
ersonnes qui forment e bureau de direction de
a com afgnle, quels sont les veritables proprie-
taires de la compagnie. A ce moment-lg, quand
nous avons des doutes sur la véracite des
informations qui nous sont fournies, nous
demandons des informations au ministere des
Ingtitutions financiéres et coopératives, dans le
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cas des corporations_légaement constituées,
pour connditre, d'aprés le dernier rapport an-
nuel agrodullt par la compagnie, quels sont les
veritables directeurs de la compagnie, quels sont
les actionnaires mgjoritaires de fagcon a savoir
avec qui on transige.

~ Cest guand méme un probléme de responsa-
bilité contractuel qui se pose. On a une double
garantie. La compagnie d'assurance qui caution-
ne pose exactement les mémes questions, dle
auss. Elle veut savoir avec qui ele entre en
relations contractuelles au plan de la responsa
bilité pour ne pas avoir a payer inddment s ele
a affaire a des chevdliers d'industrie.

M. CROISETIERE: Mais il pourrait toujours
y avoir une fagon détournée pour un entrepre-
neur, une compagnie, davoir son sege socia
par exemple dans le compte d'lberville et des
numéros de téléphone dans différents comtés
pour lui permettre d'y soumissionner. Jimagine
que vous devez avoir ces probleme occasionnel-
lement. Cest |a que vous étes obligés de faire
préciser.

M. PINARD: Au tout début, lorsgue nous
avons délimité des régions pour...

M. CROISETIERE: Oui.

M. PINARD: ... dire quelles etaient les com-
pagnies qui avaient le droit de soumissionner ou
non, il y a eu un probleme de rodage. Des
grosses compagnies de Montréal, pensant...

M. CROISETIERE: D'accord.

M. PINARD: ... feciliter leur intrusion dans
un comté, ouvraient tout simplement un suppo-
s bureau chez un de ses employés qui, par
hasard, demeurait a l'intérieur de larégion...

M. CROISETIERE: Tréshien.

M. PINARD: ... et donnaient un numéro de
téeléphone. Ce bureau se constituait en quelque
sorte en une filide de la maison mére. Mais cda
n'a pas éte accepte. On afini par sen apercevoir
apres des enquétes approfondies. D'ailleurs, il y
avat des personnes, a l'intérieur des régions,
dans les comtés, qui se faisasient fort de nous
informer.

o M. CROISETIERE: Merci beaucoup, trés
ien.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Catégorie 3.
DESVOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 4?

DES VOK: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 5?
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DES VOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 6?
DES VOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 7?
DESVOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Catégorie 8?
DESVOIX: Adopté.
M. LE PRESIDENT:
DES VOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 5: Bureaux
des digtricts et divisions. Catégorie 1.

Catégorie 11?

Bureaux des didtricts et divisons

_M.LAVOIE (Woalfe): S on se reporte plus
loin, quelle difference y at-il entre le sous-arti-
cle4 del'article 5, et le sous-article 5 de I'article
4? Regardez a la page 230, cela concerne auss
les buréaux des districts et divisions, et ala page
228... Quest-ce que c'est?

M. PINARD: Cest un plan de présentation
budgétaire. Disons qu'au sous-aticle 5, de
I'article 4 vous avez les bureaux des districts et
divisions. Ce sont les salaires, les traitements des
professionnels, des techniciens qui travaillent
sur le terrain pour des travaux dimmobilisa-
tion. Vous constatez d'ailleurs que leurs salaires
sont imputés par la catégorie 15, a l'article 7,
sous-aticle 1. Ce sont tous des sdares a
immobiliser au niveau du budget de la voirie.

M. DROLET: Cda veut dire que, s on ades
questions & poser au point de vue des divisions,
on varevenir al'article 7.

. M. PINARD: Vous avez dga traité des divi-
sons a l'aticle 1, sous-article 2, pour les
traitements des divisonnaires.

M. DROLET: Jaurais une gquestion & poser
concernant. nos bureaux de division dans les
comtés. Sil y a des employés qui travaillent
supposons au bureau de la voirie chez nous,
est-ce quils sont obligés d'arréter de travailler
silsont 65 ans et plus:

M. PINARD: Sils sont des fonctionnaires,
en vertu delaLoi delafonction publique, il y a
un réglement de la retraite obligatoire aprés
tant d'années de service ou arrivé a.. Ce n'est
plus un probléme darbitrage de la part du
ministre ou des sous-minigtres, c'est laLoi de la
fonction publique qui le dit.

M. LE PRESIDENT: Je pense que le député
de Charlevoix veut intervenir.

DEBATS DE L'ASSEMBLEE NATIONALE

M. MAILLOUX: Je veux smplement dire,
quand je regarde les tableaux qui contiennent
les divisons, que suite a la Regie des rentes
créée en 1964, les conventions permettaient
gue tous ces fonctionnaires puissent travailler

X ans pour participer au minimum requis
d'années pour avoir droit au régime de rentes.
Cda veut dire qu'il y en aqui sont rendus a 68,
839, 70 ans, mais au moment ou ils atteignent

ix ans...

M. DROLET: C'est rien que ca queje voulais

savoir parce que je savais qu'il y en avait qui

_ ent ans et il y en a toujours qui
viennent dire...

M. MAILLOUX: ... parce que tout le monde
vavenir alaretraite.

~ M. PINARD: C'est le moratoire qui est établi
jusqu'en 1974,

M. MAILLOUX: Cest 1974 quii...

_M. PINARD: Evidemment, c'est pour ne pas
péndiser des fonctionnaires qui...

M. DROLET: C'est smplement pour éclairer
ma lanterne.

M. PINARD: ... n'ont pas acquis suffisam-
ment d'années de service pour se rendre admis-
sibles aux bénéfices du régime de rentes.

Direction de I'entretien
Adminigtration
M. LE PRESIDENT: Catégorie 1, adopté.
Article 5: Direction de |'entretien; sous-article
1. Administration; catégorie 1: Traitement,
salaires et alocations. Adopté?
M. DROLET: Ladirection générale.

M. LAVOIE (Wolfe): C'est M. Charland qui
est en charge de ¢a?

M. PINARD: Le sous-ministre responsable
est M. René Blais, le directeur responsable de
I'entretien est M. Jodoin.

M. LE PRESIDENT: Catégorie 3.

M. DROLET: Adopté.

5 M. LE PRESIDENT: Catégorie 4. Catégorie

M. CROISETIERE: Catégorie 4: Services
professionnéls, c'est quoi?

M. PINARD: On demande $75,000 de plus
que l'année derniére. M. Michaud va vous
expliquer. Il sagit des assurances et indemnités
pour la responsabilité publique.
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. LE PRESIDENT: Adopté?
. CROISETIERE: Adopté.
. LE PRESIDENT: Catégorie 6.

. CROISETIERE: Adopté.

. LE PRESIDENT: Catégorie 7.
. CROISETIERE: Adopté.

. LEPRESIDENT: Catégorie 8.

. CROISETIERE: Adopté.

. LEPRESIDENT: Catégorie 11.
. CROISETIERE: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Sous-article 2. Service
de la signalisation.

Sarvice dela Sgnalisation

=T LTz KL

M. DROLET: Je pense gue C'est & cet article
que le ministre mavait reféré au debut pour
parler des cimetieres d'automobiles, Cest acela
que vous maviez referé, je crois? Quelle est
présentement la politique du ministere concer-
nant ces fameuses cours de ferraille que nous
voyons sur le bord des chemins? Et quelle était
exactement |a nature d'un article qui a paru, il
n'y a pas longtemps, dans les journaux al'effet
gue le ministere voulait faire réellement appli-
quer une loi qui existait et qui semble toujours
en sugoens? Est-ce que le ministre pourrait
nous donner. des explications la-d ? Eg-ce
que les municipalités peuvent adopter desregle-
ments chez dles B_our fare disparéitre ces
cimetiéres d'automobiles elles-mémes ou faut-il
que cela soit décidé par le gouvernement
provincia ?

_M. PINARD: En 1965, j'ai fait adopter une
loi par I'Assemblée nationale concernant les
anneaux-réclame et les cimetiéres d'automo-
iles. Nous avons accordé un moratoire de dix
ans pour permettre aux propriétaires de ces
panneaux-réclame de les déloger et de les
replacer a l'intérieur des limites permises par la
lor et les reglements du ministere. Dans le cas
des cimetiéres d'automobiles, c'était une opéra-
tion plus compliquée. Cela comportait peut-étre
un investissement plus considérable de la part
du propriétaire de la cour ou se trouvaient ces
carcasses d'automobiles. Dans certains cas, il y
en a qui font le commerce des piéces d'automo-
biles usagées. Dans d'autres cas, il y en a qui
accegent simplement de recevoir ces carcasses
aur leurs terrains moyennant un loyer assez
dérisoire parfois. La auss, il faut que ces
cimetieres d'automobiles soient cl6turés ou
Situés dans des limites permises par |laloi ou les
reglements. Cela n'a pas toujours été applique
facilement ou cela n'a pas été accepte facile-
ment par les personnes visées. Mais aujourd'hui,
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Cest devenu tellement disgracieux et un specta-
cle dont la mgorité de la population se plaint
tellement qu'il faut que |e gouvernement pren-
ne ses responsabilités et il a bien l'intention de
les prendre. La loi est en vigueur sauf que les
reglements n'ont pas été proclames, dans le cas
des panneaux-réclame en particulier. Dansle cas
des cimetiéres d'automobiles, lesréglements ont
été proclamés mais on a eu énormement de
difficultés a faire respecter les dispositions de la
loi ou lesréglementsy afférant, Maisil faut dire
auss gue nous N'avions pas réuss a constituer
des equipes suffisamment nombreuses pour
tenir compte de tout le territoire ou ces
cimetiéres d'automobiles pouvaient se trouver.
Et nous n'avons pas eu non plus l'aide des
municipalités parce que la loi ne nous permet-
tait pas et ne nous permet pas encore daler a
I'intérieur des limites des municipalités & moins
gue les municipalités, par reglement, décident

'adopter ou de faire respecter laloi édictée par
le a?ouvernement du Québec et fare appliquer
également ses réglements.

A ce moment-la ¢a va bien. Il y aun accord
entre les deux niveaux de gouvernement. Dans
le cas ol lamunicipalité regimbe ou ne veut pas
du tout permettre au ministere de faire appli-
quer ses reglements ou respecter sa loi dans les
[imites municipales, il faudra peut-étre procéder
par amendements pour obtenir ce droit en fa
veur du ministére de la Voirie.

M. DROLET: En un mot, pour donner un
exemple bien clair, supposons que sur le bord
de la route 2 qui et une route nationale, a
Neuville, lamunicipalité décide d'adopter un ré-
glement pour faire disparaitre ce cimetiere d'au-
to[)noblles, est-ce que lamunicipalité peut le fa-
re’

M. PINARD: Je ne m'y opposerai certaine-
ment pas.

M. DROLET: Est-ce que la municipalitéale
droit de le faire?

M. PINARD: Méme sil y avait un slence
dans la loi édictée par le giouvernement du Qué
bec, il faut & ce moment-la se référer aux pou-
voirs qui sont donnés a une municipalité de l&gi-
férer en pareil domaine, soit & méme les dispos-
tions contenues dans la Loi des cités et villes,
soit & méme les pouvoirs contenus dans e code
municipal. Le ministre des Affaires municipales
a l'intention de faire une refonte compléte de
ces lois pour donner des pouvoirs additionnels
aux municipalités qui voudraient se debarrasser
ou réglementer, du moins, ces cours ou il y a
des carcasses d'automobiles.

M. DROLET: Cela veut dire que, présente-
ment, la municipalité ne peut pas le faire.

~ M. CROISETIERE: S vous me permettez,
j'al eu connaissance d'un cas qui pourrait peut-
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étre illustrer ce que le député de Portneuf veut
mentionner.

M. PINARD: Oui.

M. CROISETIERE: Je connais une munici-
palité qui a eu un probléme analogue et qui ne
ouvait pas se prévaloir de laLoi de lavoirie.
lle sest adressee au ministére des Affaires mu-
nicipales et le ministére lui a offert les services
de techniciens pour aider la munici Fallté apré
parer un reglement qui serait valable, au point
de vue lé&gisdif et qui lui permettrait de régle-
menter ces cas particuliers.

~ M. DROLET: Je reviens toujours & une mu-
nicipalité de mon comté parce que j'ai eu une
demande. |l faudrait que cette municipaité
sadresse au ministére des Affaires municipales
pour voir s elle aurait le droit d'adopter ce re-
glement.

M. PINARD: Oui.

M. DROLET: A ce moment-la je pense bien
qu'il le leur permettrait.

M. PINARD: Ce serait peut-étre bon d'en in-
former M. Boisvert qui est responsable au minis-
téere de la Voirie et qui, justement, a prononcé
une conférence sur le sujet et qui montre la
détermination farouche du gouvernement de
faire respecter saloi et sesréglements.

M. LAVOIE (Wolfe): M. le Président, vu que
nous avons un entente avec le ministre pour
suspendre les débats a midi, etant donné qu'il y
a inayguration d'un édifice construit par I'Uni-
té-Québec, quelque chose de semblable, nous
allons demander la suspension des débats.

M. PINARD: La premiére phase a été cons-
truite par I'ancien gouvernement, la deuxiéme
phase le sera par le présent gouvernement; vous
savez, il faut avoir de la continuité dans le
gouvernement. )

Nous alons suspendre nos travaux jusqu'a 4
heures, aprés|'ordre du jour...

M. LAVOIE (Walfe): Cest ca.

M. PINARD: ... et nous reviendrons a la
méme salle, j'imagine, pour continuer nos tra-
Vaux.

M. LE PRESIDENT: La commission suspend
s travaux jusgua cet apréesmidi aprés les
travaux de I'Assemblée nationale.

(Suspension delaséance a 12 h 3)
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Reprise dela séancea 15 h 59

M. GIASSON (président de la commission-
permanente des transports, des travaux publics
et de I'approvisionnement): A I'ordre, mes-
sieurs!

Voic. Il 'y aurait peut-étre des modifications
a aplportgr a la séance de cet aprés-midi, c'est
que [e député d'Olier remplace le député de Du-
plessis, le député de Trois-Rivieres remplace le
député de Bourassa. Est-ce que, de votre cdté, il
y ades changements a apporter? Non.

Le députe de Shefford occupe de droit sa
fonction de membre attitré de la commission.
Donc, au moment d'ajourner, nous étions a l'ar-
ticle 5, sous-article 2. Service de la signalisation
et la discussion portait sur la catégorie 1: Trai-
tements, sdlaires et alocations.

M. RUSSELL: M. le Président, je crois que
cela a été discuté et je me demande s vous me
permettriez — si le ministre voulait — de revenir
sur la question des cimetiéres.

UNE VOIX: Onaenterrécda

M. PINARD: On en a parlé longuement ce
matin. Je ne sais pas S c'est une question parti-
culiere qu'il veut soulever.

M. LE PRESIDENT: Cea souléverait peut-
étre...

M. RUSSELL: Cest une information, ce
n'est pas une discussion. Je sais qu'il y auneloi
qui a €eté votée dans ce domaine-la. Est-ce que la
loi va étre appliquée radicalement prochaine-
ment ou s on va continuer atolérer...

M. PINARD: Clest l'intention bien arrétée
du ministere de fare appliquer la loi Svére-
ment.

M. RUSSELL: En 1972, 1973.

M. PINARD: Oui. Et aorslail faudra don-
ner des directives précises a |'équipe qui soc-
cupe de ce probléme-13, qui est sous ladirection
de M. Boisvert et qui ad'ailleurs prononceé quel-
ques causeries sur le sujet pour voir quelle serait
la réaction de I'opinion publique et des gouver-
nements municipaux entre autres. Je pense que
ces prises de position ont été bien regues en
général.

M. RUSSELL: Est-ce que l'autorité de I'ap-
plication ou de l'information reléverait du
divisonnaire dans sa division, gw pourrait faire
un rapci)ort au district quand le district le
demanderait?

~ M. PINARD: Oui, nous avons demandé aux
divisionnaires de fare |'inventaire le plus com-
plet [IJOSb|Q des situations qui se présentent
dans les limites de leur juridiction et nous avons
déga cet inventaire en notre possession.
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M. LAVOIE (Wolfe): Vous aviez une équipe
la-dessus.

_ M. PINARD: Oui, nous avons un inventaire
bien représentatif.

M. RUSSELL: Actuellement, est-ce qu'on
tolére que I'on ouvre encore de ces cimetieres?

M. PINARD: Ce n'est pas parce que nous les
tolérons, Cc'est parce que nous ne sommes pas
capables de tout régler en un seul temps et
mouvement. Il faut grossir les équipes; il faut
Peut—etre donner des pouvoirs accrus a certains
onctionnaires pour leur permettre d'agir plus
rapidement et plus radicalement.

M. RUSSELL: Non, je comprends fad-
lement la difficulté que I'application de lalai...
et peut-étre |'embétement du ministre d'étre
trop radical visavis de ceux qui sont dga en
place depuis nombre d'années leur donner un
peu de temps pour...

M. PINARD: Leprobléme, c'est le moratoire
qui, & mon point de vue —je l'a dit a
I'époque— était trop long. Dix ans, j'ai toujours
dit que c'était trop long.

IIs vont étre rendus a la sixiéme année et ils
n‘auront encore rien de fait. l1svont attendre la
neuvieme année avant d'agir, comme ce fut le
cas pour les camionneurs des compagnies de
transport lourd qui ont attendu |'expiration de
la cinquiéme année du moratoire qui leur avait
été accordé, avant de se plier aux exigences du
ministére, en ce qui concerne les limites de
charge sur les routes. C'est toujours le méme
probléme. lls ne comprennent la volonté du
gouvle,rnemmt gue lorsque le temps limite est
écoulé.

M. RUSSELL: Ce n'est pas |a mon inquiétu-
de, M. le Président. Je voudraisterminer |a-des-
sus. Actuellement, 