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“ lui demande

JEUDI 15 JUIN 1972

Commission permanente des Transports,
des Travaux publics et de I' Approvisonnement

Projet deloi no 23— Loi destrangports
Séance du jeudi 15 juin 1972
(Dix heures dix minutes)

M. PILOTE (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de| I'approvisionnement): A l'ordre, mes
seurs!

M. VEILLEUX: M. le Président, j'aimerais
apporter les changements suivants au début de
la séance: M. Fernand Cornellier remplace le
Dr. Fortier.

M.PAUL: Je n'aime pes votre terme. Il
faudrait dire remplacera, parce que M. Cornel-
lier n'est pas arrive.

M. VEILLEUX: Il sen vient al'instant.

M. Mak Assed remplacera M. Jean-Claude
Simard, Blour fare plaisr au député de Maski-
nongé. M. Jean-Guy Lariviere remplace M.
Henri Coiteux et Jacques Veilleux remplace M.
Fernand Houde.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nous alons
finir par connalitre tous les députes libéraux.

M. LE PRESIDENT: A la derniere séance
nous étions rendus a l'article 16, paragraphe 2),
transport général.

M. PAUL: Me permettez-vous de vous de
mander une directive, M. le Président? Qu'arri-
vet-il s nous continuons nos travaux sans la
présence du rapporteur? Vous pourrez me
donner une réponse demain. Pour le moment,
nous allons continuer.

M. LEGER: M. le Président, M. Charles
Tremblay est remplacé par Marcd Léger.

M. LATULIPPE: Jeremplace M. Béland.

M. LE PRESIDENT: La parole est au député
de Chicoutimi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je voudrais
rappeler au ministre de la Vairie la suggestion
que je lui a faite au moment ol nous avons
gourné l'autre jour, sans que, pour autant, je
Ui e se commettre. Je lui avas
indiqué que, dans le domaine du transport en
commun, il y a des régions qui sont nettement
defavorisées.” Jinciterais vivement le gouverne-
ment & examiner la possibilité de lancer une
politique qui permettrait d'organiser le trans-
port en commun dans les régions ol ce trans-
port es nettement déficient.

Il arrive ceci — et cdlanous a d§a été signaé
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en commission parlementaire — que les grandes
sociétés de transport Semparent des circuits
payants, des circuits a long rayon qui sont
évidemment rentables, laissant "a I'entreprise
privée, sur un plan tres local, les circuits non

ants. Cda a_comme effet d'empécher la
crégtion de systemes de transport locaux et
régionaux qui_sont nettement Insuffisants, de
mauvaise qualité, dans bien des cas. Je pense
bien que, dans I'optique d'une allocation équi-
table des ressources, il serait temps que le
gouvernement savise, au moment ou nous
alons adopter cette loi des transports, de revoir
cette politique et de prendre les moyens &fin de
permettre aux municipalités dorganiser des
systemes de transport en commun.

Le ministre —je le lui rappelle, sans entrer
dans le détail de |'affare— sait qu'il y a une
gréve des transports dans la région de Chicouti-
mi. Cette greve est due a bien des causes, mais
I'une de celles qui empéchent le reglement de la
greve, Cest la non-rentabilité du service, I'im-
possibilité ou se trouverait —je dis bien se
trouverait, parce qu'il y a des choses qu'on ne
sait pas encore — la Société du transport régio-
nal du Saguenay d'acquiescer aux demandes des
syndiqués.

Cela prive 25,000 usagers d'un systéme de

transport qui, enfin, est de premiere nécessité.
Je ne demande pas au_ministre dinscrire ¢a
danslaloi actuelle, maisj'aimerais bien que I'on
constitue une équipe de recherche pour exami-
ner ce probléme.
. Mon collegue du Lac-Saint-Jean peut le dire,
il fait partie d'une région ou le transport en
commun n'est pas ce guil devrait étre. Cda
vaut pour bien des régions ou le transport en
commun n'est pas adapté aux besoins actuels de
la population. Cest une suggestion que je fais
au ministre. Je lui demanderas sil serait possible
de faire un inventaire du transport actuel dans
le Québec, soit le transport a grand rayon
d'action ou le transport sur des circuits beau-
coup plus réduits, dans des localités ou des
agglomerations d'importance relative.

Par exemple, dans notre région, le transport
qui va de Jonquiére a Baie-des-Hal-Hal, Clest
guand méme un circuit assez long, qui, nous

it-on, n'est pas rentable. Cela pose a tous les
citoyens un probléme trés sérieux de transport.
Alors, j'en tais une suggestion au ministre et
jaimerais qu'il constitue une équipe, s cette
derniére n'existe Pas dga, et qu'on fase ou
gu'on poursuive l'inventaire dans le domaine
le ces équipements de transport en commun.

M. PINARD: Je pense avoir dit, la semaine
derniere, que nous avions formé un comité des
transports, qui sest lui-méme formé en 13
sous-comités pour étudier toutes les facettes du
probleme du transPort au Québec. Un des
sous-comités est plus spécifiquement charge
d'éudier tout le probléme du_transport en
commun qui tombe sous la juridiction de la
Régie des transports. Maheureusement, la Ré&
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gie des transports n'est pas structurée de faf;on
a pouvoir effectuer elleméme ou a fare effec-
tuer par des specialistes de la question toutes les
recherches, tous les inventaires qui seraient
nécessaires pour en ariver a trouver des solu-
tions efficaces et rapides aux problémes soule-
VEs par le député de Chicoutimi.

Alors, le sous-comité chargé d'étudier plus
spécifiquement le transport en commun est en
train de dresser cet inventaire dont parle le
député de Chicoutimi et d'étudier auss les
solutions qui seraient de nature a résoudre a
plus ou moins court terme, les problémes
Identiques a celui de Chicoutimi. .

_Nous attendons beaucoup de ce sous-comité
qui sest adjoint des spécidistes de différentes
catégories, S on me I'expression. Il y a
méme un détenteur d'une maitrise en transport
qui vient préter ses services au sous-comité. Cet
homme m'a paru trés vaable. Je l'a vu la
semaine derniere. |l avait commence afaire des
travaux de recherche, sans que nous le sachions,
pour le compte de la Régie des transports sans
en avoir cependant recu de mandat spécifique.

Quelgu'un l'avait envoyé la probablement
parce quil n'y avait pas de poste ouvert ailleurs
au ministere des Transports. Il aété envoye ala
régie mais il a, en quelque sorte, fonctionné un
peu avide, sans pouvoir donner toute sa mesure
ni transmettre ses travaux de recherche a la
régie qui, probablement faute de pouvoirs plus
specifiques, ne voyait pas la nécessité de tirer
avantage de ces travaux pour déboucher sur
['élaboration d'une politique plus générdisée du
transport en commun.

Clest la situation qui prévaut en ce moment.
Je le dis avec toutes les réserves que cdla peut
comporter. Cest une analyse assez succincte de
la situation. Je préféere né pas me commettre,
comme a dit tant6t le député de Chicoutimi, et
laisser travailler les spécidistes de la question
din de prendre avantage de leurs travaux et
d'éaborer, a partir de ces travaux, une véritable
politique de transport en commun dans les
régions plus éoignées du territoire québecois,
comme Cest le cas, par exemple, pour Chicouti-
mi et les autres villes qui gravitent autour et a
certains autres endroits du territoire québécois.

_M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre pourrait me donner” un renseigne-
ment? On parle actuellement — je dis cela sous
toutes réserves de ce qui se produira et de
I'opinion que H_e pourrais avoir ladessus dans
des cas particuliers — des grands regroupements
municipaux. Il y a des projets, par_exemple
dans notre region. Je prends cdlela comme
type parce que c'est la région que je connaisle
mieux, c'est normal.

Dans I'optique de ces grands regroupements
municipaux, serat-il possible a une ville unifiée
ayant regroupe un certain nombre d'unités, de
constituer un service de transport en commun
et d'obtenir, de ce fait, les avantages que les lois
actuelles permettent d'accorder a ces municipa
lités regroupées pour I'organisation d'un trans-
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port en commun? A |'heure actuelle le gouver-
nement peut, dans le cas de communautés
urbaines, par exemple, contribuer en partie, par
mode de subvention, a l'achat d'équipement
sans toutefois gque cda permette de payer les
déficits d'exploitation. .
Alors, avec ces regroupements qui vont
nécessairement apparaitre un peu partout, en
vertu de laloi 276, est-ce que ces municipal ités,
ces villes regroupées pourront constituer des
commissions de transport en commun?

M. PINARD: Cedt le cas présentement pour
les municipalités de la rive sud qui sont en voie
de regroupement et qui vont constituer, d'apres
les informations que j'ai pu recueillir, une
commission de transport pour instaurer un
systeme de transport en commun.

Alors, chague municipalité regroupée aura a
partager le colit de ce systeme de transport en
commun. Je pense que dans les actes constitu-
tifs de ces communautés urbaines il y a des
clauses qui permettront |'application d'une poli-
tique de subventions selon |'établissement des
besoins et auss selon certaines normes a étre
édictées par le lieutenant-gouverneur en conseil
ou par le ministre des Transports, selon le cas.

Jimagine que, dans le cas de Chicoutimi, de
Jonquiére, de Kenogami et de toutes les autres
villes qui sont situées dans |e territoire, il pourra
y avoir auss ce phénomene du regroupement
municipal d'abord, de la création d'une commu-
nauté urbaine auss. Cda ne me pardit pas
impossible, mais je ne veux pas engager en cela
le ministre des Affares municipales, qui fort
probablement fait effectuer des études &
dessus. Mais,_dans I'éventualité ou cette com-
munauté urbaine pourrait étre créée, il pourrait
y avoir également constitution d'une commis-
son de transport a partir de laguelle nous
pourrons éaborer ou bétir un systeme de
transport en commun subventionné en tout ou
en partie.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je pense
que...

M. LEDUC: M. le Président...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, cest

parce que je voudrais avair...

M. LEDUC: Cest en rapport avec le com-
mentaire qu'a fait le ministre tant6t, lorsqu'il
parlait de possibilité de subvention pour les
commissions de transport suite au regroupe-
ment des municipalités.

Jimagine que ce sera possible. Mais il ne
faudrait pas qu'on crée une ambiguité dans
I'esprit des gens. Quant a la Commission de
transport de [a rive-sud, cela ne fait pas suite a
un regroupement municipal, mais a une entente
entre les municipalités et il n'y a aucune
subvention de prévue. Je voulais juste faire ce
commentaire.
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M. PINARD: Jel'a dit soustoute réserve. Je
n'étais pas certain qu'il y avait un processus de
regroupement municipa pour fins de constitu-
tion d'une communauté urbaine. Je I'ai dit avec
toutes les réserves qui simposent.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
M. leministre, j'ai posé la question parce qu'elle
a deux facettes. 11 y a, actuellement, des projets
de regroupement en vertu de la loi no 276.
Supposons que, dans la région que je représen-
te, on unisse les villes de Jonquiére, Kénogami,
Arvida, faisant une sorte d'unité de regroupe-
ment, et gqu'on réunisse, ensuite, Chicoutimi et
d'autres municipalites, faisant une autre unité
de regroupement, en somme, faisant deux
grandes villes ou des villes moyennes, est-ce
que, du fait de ce regroupement, aors qu'il
n'existe pas de communauté urbaine... Est-ce
que le ministre a bien compris?

M. PINARD: Oui, oui.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je parle de
notre région. Supposons qu'on réunisse Jon-
quiére, Kenogami et Arvida et qu'on en fasse
une ville. On réunit Chicoutimi, Riviére-du-
Moulin, Canton Chicoutimi, Chicoutimi-Nord
et on en fait une autre ville. Ce sont deux villes
regroupées, mais il n'existe pas pour autant de
communauté urbaine. Est-ce que ces deux villes
regroupées, qui restent quand méme deux villes,
ne constituant une communauté urbaine,
pourraient bénéficier des avantages dont bénéfi-
cient les villes ou les municipalités qui ont
constitué une communauté urbaine a des fins
de transport en commun?

M. PINARD: Oui, je pourrais donner le cas

de la ville de Lavd qui a procéde, je pense bien,
a un regroupement des municipalités de Chome-
dey, de Lavd et probablement de Sainte-Rose,
je ne m'en souviens pas, et qui, par la suite, a
présenté un projet de loi pour demander la
ermisson a I'"Assemblée nationale de consti-
uer une commission de transport. Ce pouvoir
lu a ée accordé. Je pense quil aura
prochainement dép6t d'un autre projet” de loi
delaville de Laval.

M. PAUL: Il aété déposé hier.

M. PINARD: Il a été déposé hier. Cedt le
projet de loi no 141...

M. PAUL: Cest ca. Je me suis absenté pour
aler chercher ce projet de loi.

M. PINARD: ... qui fait suite, cependant, a
une loi adoptée l'année derniére, je crois,
concernant la Commission de transport de la
ville de Laval. ]

Le projet de loi no 141, qui a été dépose a
I'Assemblee nationale, hier, serait un amende-
ment a la loi d§a votee par I'Assemblée
nationale, I'année derniere.
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_M. PAUL: Et qui met de coté la politique du
ministre, cdle qu'il veut établir dans le domaine
du transport en commun.

M. PINARD: Nous avons rencontreé les con-
sllersjuridiques delaville de Laval. Nous nous
sommes entendus pour en arriver & un amende-
ment fondamental qui, a toutes fins pratiques,
va constituer une espece de retrait du projet de
loi. Il va fdloir le réimprimer dans une autre
forme pour concilier les pouvoirs demandes par
la ville de Lavd et ceux réclamés par le ministre
des Transports dans le projet de loi no 23, ce

Ui a été accepté. Nous nous sommes entendus.
II'y avait unprobléme, le systéme de transport
en’ commun voulait Intégrer le systeme de
transport scolaire dans le territoire de la ville de
Lavel. Comme il y avait des divergences assez
fondamentales, meme quil y avat danger de
faire échec a la politigue de transport scolaire
prévue dans les dispositions du projet deloi no
23, nous avons demande de bien voulair fare la
concordance nécessaire, ce qui a été accepté
hier apres-midi, a la suite d'une discussion avec
les conseillers juridiques du ministere, du comi-
té de I?lslatlon et de la municipalité de la ville
de Lavd.

M. PAUL: M. le Président, je suis heureux
d'entendre le ministre. Tout a I'heure, je me
suis absenté, justement, pour dler chercher ce
PrOjet de loi, qui_fut adopté hier en premiére
ecture et déféreé a la commission parlementaire
des affaires municipales. L'article 3 de ce projet
de loi mintriguait énormément et, également,
le pouvair, que je déclarerais quant a moi
abusf, que voulait obtenir la Commission de
transport de laville de Laval, spécialement dans
le troisieme paragraphe de l'article 3 du projet,
Alors, je suis heureux que le ministre ait été
évellle a ce probleme qui, a sa face méme,
présentait un conflit dejuridictions entre la Com-
mission de transport de laville de Lavd et cette

olitique de transport que nous étudions dans
e B:Qjet de loi 23. Il y aurait peut-€tre lieu, M.
le Président, de suggéréer au leader parlementaire
quil fasse la declaration qui Simpose pour que
nous puissions procéder, avec logique, a l'étude
de ceprojet deloi 141.

~M. PINARD: Javais suggéré que le projet de
loi 141 soit retiré, purement et simplement.
Mais on m'a explique qu'il faudrait proceder a
des avis qui prendraient quatre semaines et que
cela retarderait probablement la mise en appli-
cation.

M. PAUL: Il y ade bonsarticles, par contre,
dans le projet de loi, spécidement pour le
service des visites touristiques et auss les
contrats a charte-partie. Ces clauses, M. le
Président, semblent correspondre a la politique
u'entend mettre sur pied le ministre des

ransports, mais la ou Il y a conflit, & mon
humble point de vue, c'est lorsqu'on Sattaque
au probléme du transport écolier et que la
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commission veut obtenir le pouvoir exclusif du
transport écolier.

M. PINARD: Ja demandé pour ne pas
retarder le dépbt du projet de loi de la ville de
Lavd, qu'on m'apporte la preuve quil y a eu
concluson d'un accord de gré a gré entre la
Commission des transports de la ville de Lava
et les propriétaires dautobus scolaires. Je ne
voudrais pas quil y ait spoliation des droits
de ces proprietaires d'autobus scolaires qui.
quand méme, avaient un permis de la Régie des
transports. o

Avant ddler plus loin, j'ai demandé qu'on
m'apporte cette preuve quil y a vrament eu
des négociations de gré a gré, e tables aLx
uns et aux autres, cela pour faciliter le dép6t du
projet de loi qui, sans étre rémFrlmé ourrait
étre amendé sous forme de papillons, de fagon
que les travaux de la commission des affares
municipales ne soient pas retardés indiment.

Cda a été accepte, sauf que ce matin des
conselllers juridiques du comité de légidation et
du ministére des Transports renvoyaient tous
les papillons qui ont été preparés hier pour voir
S, vraiment, cela pourra constituer une vérita-
ble concordance en regard des dispositions
prévues au projet de loi no 23.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, toujours a ce paragraphe du transport
public, le transport par vehicule-taxi, j'aurais
une question —on a beaucoup discuté des
vehicules-taxis— aposer au ministre: A-t-il_regu
un télégramme de I'Association des propriétai-
res de taxis de la ville de Québec, sous la
signature de M. Roger Morin, demandant de
rendre pubhqlue, dans les déaisles plus brefs et
les délais utiles, en ce qui nous concerne, la
rgl_ementatlon qui doit regir I'exploitation, par
véhiculestaxis, d'une entreprise de transport?

M. PINARD: Le député de Chicoutimi pour-
rait-il succinctement me dire l'essence de la
question qu'il vient de me poser? Jai été un
peu dérangé.

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je vas la
répéter au ministre. Le ministre at-il recu_un
tédégramme de I'Association des propriétaires
de taxis de la ville de Québec, sousla signature
de M. Roger Moarin, président.

_Hlle demande au ministre de dévoiler la
réglementation qui concerne le taxi, en méme
temps que se poursuit I'étude des articles du bill
23 qui également concerne le taxi.

La question m'a éé poste a lissue d'une
séance d'une commission parlementaire. Des
propriétaires de taxis m'ont demandé quelle
serait la situation de ceux qui, dans le taxi, font
ce qu'on appelle du double emploi. On en a
dga parlé, 'autre jour. Le député de Dorion
nous a donné des renseignements, mais j'aime-
rais avoir des précisions du ministre |&dessus.
Egt-ce I'intention du ministre, a partir de ce que
nous avons discuté l'autre jour, d'éiminer
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complétement, dans le domaine du taxi, ce que
les gens du taxi appellent le double emploi?

S on décide, par exemple, quil y a 500
voitures-taxis & Québec, le député de Dorion
nous avait lais$ entendre que, lorsqu'on émet-
tra |es permis, il y aura évidemment respect des
droits acquis, mals qu'on donnera préséance a
ceux qui font du taxi leur occupation principale
ou unique. o -

Ed-ce que le ministre a recu ce télégramme
de I'Association des propriétaires de taxis de la
ville de Québec?

M. PINARD: Ja personnellement pris con-
naissance du télégramme de M. Morin. Je l'a
transmis, tout de suite, a M. Alfred Bos2 qui
soccupe plus spécifiquement du probléme du
taxi dans la province. M. Bos®e a répondu
immédiatement @ M. Morin qu'il se ferait un

laisir de le rencontrer, lui et son exécutif, avec
es consellers techniques du ministére, pour
expliquer la politique du ministére des Trans-
Pc_)rts en matiére de transport par taxi et pour
ui dire auss ol en sont rendus les travaux faits
par le sous-comité char?e d'étudier plus spécifi-
quement tout le probléme du transport par
taxi, que ce soit & Montréal, & Québec ou dans
les autres régions de la province.

Cependant, |a réglementation n'est pas suffi-
samment avancée pour que nous Soyons en
mesure den parler d'abondance ce matin et
avec détails. Voic pourquoi je laisse le soin aM.
Boss£ de rencontrer de nouveau M. Morin et les
autres membres de I'association, pour qu'il
puisse engager le dialogue qui Simpose et pour
qu'il puise'y avoir auss_une clarification la plus
précise possible des points qui seraient encore
dans ce que nous appelons la zone grise.

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Alors le mi-
nistre nous donne |'assurance que ces représen-
tants de I'Association des propriétaires de taxis
de la ville de Québec, ou tout autres organismes
de méme nature, seront entendus, afin gu'on
leur explique exactement le sens et |a portée de
Itgt_lm et qu'on leur fase connaitre la réglemen-

ion.

M. PINARD: Larencontre est prévue...

M. PAUL: Qui n'est pas complétée a ce
moment-ci.

M. PINARD: Non. La rencontre es prévue
pour aujourd'hui, de fagon que nous puissions
avoir I'assurance que tout le monde parle bien
de la méme chose, qu'il y a dans la mesure du

ossible, concordance de vues. Je pense qu'il
aut bien admettre que s nous voulons en
arriver & une véritable politique globae de
transport, il faut également auss prendre toutes
les précautions nécessaires dans chague secteur
du transport pour en arriver a une politique et
surtout une reglementation qui va nous permet-
tre de trouver les solutions qui Simposent pour
mieux contrler ce transport du taxi, pour
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mieux le structurer et pour lui faire donner le
meilleur rendement possible, compte tenu des
investissements qui sont faits de part et d'autre
par les propriétaires de taxis eux-mémes, re-
roupés ou non en association, et auss pour
eur donner la chance d'atteindre le seuil de
rentabilité qu'ils réclament du gouvernement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
M. le Président, jen'insiste pas...

M. PINARD: Je pense quil faudrait tenir
compte aussi de ce qu'il n'y a pas qu'une seule
association qui regroupe des propriétaires de
taxi ou des chauffeurs de taxi, aors il faut voir
toutes ces associations de fagon g?u'll puisse
avoir une concordance de vues. Sil n'y a pas de
base commune de discussion entre |és associa
tions, ca peut devenir plus difficile pour M.
Bos et les consaillers techniques du ministére
de dég les éléments de solution qui seraient
auss vaables pour les unes que pour les autres.
Cest ce dont il faut sassurer au préalable.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jai signalé ce
probléme au ministre parce qu'on m'en a parlé,
parce qu'on m'a fait tenir un télégramme a moi
auss, et je voulais bien gque le ministre nous
donndt_I'assurance que la question serait étu-
diée trés attentivement avec toutes les associa-
tions de méme nature que celes que j'ai
mentionnées, &fin den arriver & une solution
équitable mais qui, d'autre part, ne met pas en
cause les principes qu'a énoncés le ministre
['autre jour et qu'a explicités le député de
Dorion ‘e qui donneraient avantage aux gens
qui soccupent du taxi d'organiser leur profes-
son comme ils nous ont demandé de le faire en
vertu de la loi que nous sommes en train
d'étudier.

Alors, M. le Président, j'aimerais poser ici
une question d'ordre général, au ministre, tou-
jours dans le domaine du transport public. Il
sagit de transport de personnes. On a parlé des
autobus scolaires, enfin du transport en com-
mun par autobus, des véhicules taxis.

Trangoort aérien

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
gouvernement a examine le probléme du trans-
port par air, par avion? Il y a évidemment un

robleme de compétence constitutionnelle.

outefois, le ministre n'ignore pas qu'en dehors
des grandes lignes aériennes, les liaisons par
avion a l'intérieur du territoire du Quebec sont
trés mauvaises.

Cest e cas de notre région, avec la société
Québecair, cest le cas dautres régions du
Quebec qui, dans le domaine du transport
aerien, n'ont elpas de services qui correspondent
a |'état actuel du développement des moyens
techniques, mécaniques, technologiques. Il se
trouve qu'en dehors des grands centres— méme
Québec n'échappe pas a cette insuffisance de
services— il y ainexistence et inadéguation des
sarvices en regard des besoins de la population.
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Le ministre nous parlait l'autre *our, a
propos de l'article 6, au sujet de sa Tameuse
personne dont on a parlé, de ces études
3360@_88 qui pourraient étre faites en vue
'améiorer |e transport de I'aéroport a la ville,
de la ville & I'aéroport, etc; c'est un aspect du
robléme mais il y a auss |'aspect des liaisons.
e ministre est al courant que toutes les fois
%L{;';Jn circuit d'aviation est quant la société Air
ada occupe le terrain. Dés que cela devient
plus ou moins rentable, on lasse la place a
d'autres entreprises de transport aérien. Cest ce
ui sest fait chez nous avec le départ d'Air
ada et la substitution de Québecair a Air
Canada; cela sest fait aux TroisRiviéres, cda
existe dans d'autres régions.

Je ne_sais pas la qualité de services qu'on
peut avoir dans le Nord-Ouest du Québec avec
Air Canada ou avec les autres sociétés, qu'elles
sappellent Nordair, Québecair, etc. Jaimerais
svair § c'est l'intention du gouvernement du
Québec d'examiner ce probléme du transport
aérien et de songer a organiser une flotte, mais
pas dimmenses avions, de Boeing, de DC-8 et
de machines auss _énormes qui coutent un prix
fantastique et qui imposent des dépenses de
fonctionnement considérables compte tenu des
distances; ils ne sont pas utilisables sur des
rayons d'action courts et moyens. Jaimerais
savoir § le gouvernement envisage d'organiser
ce systéme de transport moderne qui permet-
trait de dégager considérablement les routes et
de supprimer bon nombre d'autres types de
veéhicules qui voyagent per terre.

‘M. PINARD: Nous avons ouvert un dossier,
qui devient passablement chargé au fur e a
mesure que nous approfondissons la question
du_ transport aérien en territoire quebécais.
Evidemment, cela pose un probléme dejuridic-
tion, tout le monde le sait et le député de
Chicoutimi peut-étre plus que les autres puis-
qu'il sen occupe de Tagon plus spécifique. Je
crois avoir dit dans mes remarques préliminai-
res, lors de la présentation du bill 23, que le
systéme de transport intraprovincial était de
juridiction provinciale auss bien pour le trans-
port maritime, pour le transport terrestre que
pour le transport aérien.

Javais donné comme exemple le cas du
transport routier, ou il y a des conflits de
juridictions. 1l 'y a méme des causes devant la
cour Supréme parce que des compagnies dont la
charte congtitutive émane du gouvernement
fédéral prétendent avair le droit, aprés avair fait
I'acquigition de parcs de camions immatriculés
au %uébec, daler d'une frontiére al'autre et de
continuer & faire ce trangport aors que les
transporteurs québécois qui font du transport a
I'intérieur du territoire québécois prétendent
avair au moins la préférence sinon I'exclusivité
du transport. _

Cest un probléme compliqué. Je pense que,
sur le plan juridique j'ai repondu aux questions
de I'Opposition en faisant lecture d'une opinion
juridique préparée par M. Jules Briére, avocat
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au ministére de la Justice mais égaement
sous-ministre_adjoint aux Affaires intergouver-
nementales. Quant au transport aérien, je pense
bien que les membres de la_commission admet-
tront que, pour le ministére des Transports,
cest un probléme plus nouveau en ce sens que
dans le passé le ministére n'a pas fait tellement
porter son action sur 'élaboration, la mise en
place d'un systéme de transport aérien sauf
pour ses propres besoins.

Il sest occupé du transport des membres de
I'exécutif, des fonctionnaires et auss d'attein-
dre certaines fins bien goécmquei Cest-a-dire
aler, dans des régions doignées, chercher des
malades qui ont besoin d'étre hospitalisés d'ur-
gence.

~“M.PAUL: Pour le transport de pétés a la
viande.

M. PINARD: L'explication a été donnée.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):

| Les pétés
sont mangés.

M. PINARD: Il ne fait aucun doute que le
systéme de transport aérien...
M. PAUL: N'insistez pas.

~ M. PINARD: ... gouvernemental n'a pas ser-
Vi...

M. PAUL: Ne compliquez pas mes remar-
ques.

M. PINARD: ... afare le transport...

M. TREMBLAY (Chicoutimi):

TREN Les pétes
sont dévorés de toute fagon.

~ M. PINARD: ... des marchandises dont on
vient de...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): D'un type
spécid.

M. PINARD: ... donner la nomenclature.
Pour les régions éoignées du territoire qué-
bécois, il est bien évident qu-il faut entrepren-
dre une étude de colts-bénéfices pour savoir
quel systeme de transport pourrait donner les
meilleurs services, compte tenu du colt dim-
plantation des frais d'exploitation e des fras
d'entretien. C'est une étude entreprise, en ce
moment, au_ministere des Transport par des
équipes spécialistes. Nous avons méme ouvert
un dosser qui nous a permis daler faire des
représentations, tout derniérement, devant la
Commission canadienne des transports, alors
quil y avait des requétes divergentes de trans-
orteurs agriens québécois qui voulaient obtenir
‘exclusivité du transport sur certaines lignes a
I'intérieur du territoire québécois. En particu-
lier, il y avait une requéte de la compagnie
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Nordair qui veut agrandir son service en territoi-
re québécois, en direction du Nord-Ouest qué-
bécais, vers la baie James, vu que le gouverne-
ment a décidé daler de I'avant avec son projet
hydro-électrique.

Evidemment, il y a de la concurrence a
I'endroit de la requéte faite par Nordair de la
part de grands transporteurs. Je ne me souviens
pas exactement des noms des compagnies de
transport aérien de la province d'Ontario qui
voudraient avoir. le droit de partir d'un point
donné en territoire ontarien pour aller déverser
des ers en territoire québécois, C'est-a-dire
dans la région du Nord-Ouest québécois, en
direction de la baie James.

Nous avons decidé dintervenir et de fare
des représentations, en tant que gouvernement
québécois, auprés du ministre des Transports
fédéral, M. Don Jamieson, et auprés du prés-
dent de la Commission des transports cana
diens, M. Jack Pickersgill. Il y a eu un accusé
réception dans les deux cas. II'y a eu présenta-
tion d'un mémoire la Société d'aménage-
ment de la bae es, qui soccupe trés
spécifiquement de ce probléme, en accord et en
coordination avec le ministére des Transports.

Le mémoire présenté par la Société d'aména-
gement de labale James a été bien recu. Il n'y a
pas eu adjudication de permis nouveau. Il y aeu
suspension de la décision de la Commission des
transports canadiens, quitte a entendre de
nouveau les requérants ou_les conseillers des
requérants et quitte auss a entendre, au_mo-
ment ol le mémoire du Québec sera prét, le
représentant du gouvernement québécois.

M. PAUL: Qui agit comme conssiller juridi-
que du ministere des Transports dans cette
cause aupres de larégie?

M. PINARD : C'est M. Pierre Choquette qui
est dlé non pas présenter un mémoire, mais
assister aux audiences de la Commission cana
dienne des transports et qui a fait un rapport
tres circonstancie au ministre des Transports,
dont copie a été envoyée au ministére des
Affaires intergouvernementales qui suit de trés
prés I'évolution de ce probléme.

‘M. PAUL: Est-ce que le jeune avocat Che-
vrier soccupe également de ce probléme-13?

M. PINARD: Il n'y a Pas de mandat, & ma
connaissance, accorde de fagon spécifique aMe
Chevrier. Le ministére des Transports a été
représenté, lui, par Me Pierre Choquette. Etant
membre du comité des transports et ayant a
faire des travaux plus spécifiques au sous-comi-
té chargé d'étudier tout le transport aérien, il se
trouvait bien placé pour aler fare des représen-
tations, le cas échéant, auprés de laCommission
canadienne des transports.

M. PAUL: Non pas, M. le Président, que je
veuille plaider en faveur de M. Chevrier, mas
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sil y a quelgu'un qui connait bien la logique
d'argumentation deqM. Chevrier, Cest bienol\/l.
Pickersgill.

Je me demande s le ministére ne pourrait
pas considérer |'opportunité de retenir les servi-
ces de cet avocat. Je disjeune avocat parce qu'il
n'y a pas trés longtemps qu'il est membre du
Barreau du Queébec. Il est peut-ére d'un &ge
as¥z avancé, considérant quil a été président
de la Voie Maritime du Saint-Laurent et qu'il a
éé ministre des Transports & Ottawa, mas
jeune avocat dans le sens de jeune comme
membre du Barreau du Québec. Je me demande
S le ministére ne devrait pas considérer |'oppor-
tunité de retenir les services de M. Chevrier,
dont la dialectique est trés bien congue et
comprise par le président de la commission des
transports, M. Jack Pickersgill.

M. PINARD: Je pense 3“94‘? sage trés bien
les remarques astucieusesdu député de Maski-
nongeé.

M. PAUL: Pourtant, j'y vais ouvertement,
naivement, et on parle d'astuce.

M. PINARD: Sachant fort bien...

M. LE PRESIDENT: Ceda me samble égde-
ment trés astucieux.

_M. PINARD: ... I'estime reelle que porte le
député de Maskinongé a I'honorable Lionel
8[[1evr|er qui, ayant €té longtemps ministre a

tawa...

M. PAUL: Jel'a dit en toute sincérité.

M. PINARD: ... € oprati_qué le droit
dans la province voisine de I'Ontario est quand
méme un avocat dont la science juridique ne
fait aucun doute et qui, a cause de ses états de
services signalés envers le Canada, est, & mon
avis, un conseiller juridique et technique pré-
cieux pour le Québec, dans le mesure ol nous
pouvons le consulter au plan_de |'expérience
guil a acquise lorsguil a milité au sein du
ouvernement canadien comme ministre des
ransports ou a d'autrestitres.

et ayant

M. PAUL: Est-ce que le ministre veut me
reprocher de 'avoir recommandé?

M. PINARD: Non, non.

M. PAUL: Clest justement pour toutes ces
raisons.

M. PINARD: _Seulement,tj_e n'al pas, pour le
moment, l'intention de confier & Me Chevrier
un mandat plus spécifique dans ce domaine. 1|
et possible qu'un mandat puisse étre accordé a
Me Chevrier Nﬁ)qur I'étude d'un autre probléme
que celui-la. Mais, pour le moment, je pense que
nous avonstous les conselllers juridiques et tous
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les conseillers techniques dont nous avons
besoin pour bien bétir le dossier québécois a
I'égard de la Commission canadienne des trans-
ports.

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le ministre a
répondu_partiellement a la question que g.e lui
posais. Seulement, il n'a pas touché specifique-
ment le probléme fondamental qui est le

robléme des services & la population, c'est-
adire le probleme des liaisons. Je vais donner
un exemple au ministre.

M. PINARD: Jalaisy venir, mais enfin...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il existe, par
exemple, dans le Québec et dans & peu prés
toutes les villes d'une certaine importance, des
aéroports. Un grand nombre de ces aéroports
sont déserts. C'est |e cas de celui de Roberval,
de celui de Sherbrooke. Je ne parle pas de
l'aviation privée. Il y aauss Alma Il y enaun
dans le nord, & Saint-Méthode, il v en a a
Saint-Fdlicien, a Saint-Honoré, etc. Il y a une
SArie d'aéroports comme ¢a qui sont des petits
ou des moyens aéroports. Celui de Roberval et
un aéroport quand méme assez important. Au
temps ou j'étais député fedéral, j'ai travaillé ala
réglisation de cet aéroport. Ces aéroports sont
déserts et il y a quand méme un in de
liaison entre les grandes lignes et ces moyennes
ou petites lignes afriennes qui pourraient étre
établies sous lajuridiction du gouvernement du
Québec. C'est un moyen moderne de transport,
un des plus modernes, et celava devenir un des
moyens les plus usuels. Par conséquent, j'aime-
ras savoir s le gouvernement a confié au
comité dont il nous a parlé le mandat d'exami-
ner |'utilisation de ces aéroports, le probléme
des liaisons intervilles &in de pallier les inconveé-
nients que représente |'installation de grandes
lignes agriennes qui, dles, pour des raisons de
rentabilité et auss pour des raisons techniques,
estiment ne pas pouvoir donner les services.

Lorszfu‘on mobilise un immense appareil
comme le Boeing ou méme un Bac-112 ou un
DC-9, on ne peut quand méme pas partir de
Chicoutimi et sen dler & Jonquiére ou a
Robervd avec cela Les distances en ligne
directe sont beaucoup trop courtes. Maisil y a
uand méme un besoin de lisison S on cons-
ére que Roberval, par exemple, est a 75 milles
de Bagotville, et que, pour dler rejoindre les
compagnies agriennes qui se trouvent station-
néesa a%%tgllljlle,llya 5 milles. o
A Dol , C'est la méme chose, et ains de
suite. 1l 'y a un probléme de liaison. C'est |e cas
de Sherbrooke, c'est le cas de Magog ou il y a
un agéroport, a Bonaventure. Il y en a un peu
partout, dans le Québec, de ces aéroports qui
sont inutilisés, partout dans le Nord-Ouest
guebécois. Alors, je parle de ce probleme dans
I'optique de services a la population en fonction
du’ développement d'un mode de transport dont
le gouvernement du Québec devrait soccuper
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parce que le champ lui est ouvert, & tout le
moins en ce qui concerne le transport dit
territorial, intraprovincial, comme le ministre
I‘apReIIalt_to_ut al'heure. o

lors, j'aimerais que le ministre nous donne
des renseignements...

M. LE PRESIDENT: On peut sexprimer sur
le transport aérien. Mais cela ne touche pas du
tout...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Si. Le trans-
port public.

M. PAUL: Ah oui!

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Voici, M. le
Président.

M. PINARD: M. le Président, je n'a pas
d'objection...

M. PAUL: Dans son discours de deuxieme
lecture, le ministre en avait parlé.

M. PINARD: ... a répondre & ces questions
parce que, moi-méme, j'ai soulevé la possibilité
?‘aller plus rapidement dans ce domaine, comp-
e..

M. PAUL: Cestca

M. PINARD:; ... tenu du développement du
Nord-Ouest québécois. Alors, je dis, en toute
franchise, que le sous-comité travaille darra-
che-pied la-dessus parce que nous avons vra-
ment des besoins exprimés par voie d'urgence.

_Alors, nous sommes en train de faire I'inven-
taire de l'emplacement et du nombre d'aéro-
ports municipaux, provinciaux et fédéraux. Les
aeroports federaux sont mieux connus parce
quil faut admettre que le gouvernement fedé-
ral, en vertu de ses responsabilités, a agi plus
vite, dans ce domaine, que les gouvernements
provinciaux, y compris celui du Quebec. Mas
ce n'est pas une raison, en 1972, pour le
ﬁ_ouye_rnement du Québec de ne pas agir a

intérieur de son territoire, face a des besoins
exprimés clairement par certaines populations.
Cest pourquoi dans les régions €oignées du
territoire québecois, comme Cest |e cas pour le
Nord-Ouest québécais, pour I'est du Quebec, il
faut auss fare linventaire du nombre de
petites ou moyennes compagnies daviation,
comme Air Gaspé, Fecto Air ice et toutes
les autres compagnies qui,...

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Les Ailes du
Nord.

M. PINARD: .. exploitent des services
agriens, de fagon limitée, Cest-a-dire dans des
régions d'action limitée, d'un centre a un autre,

Alors, cest précisment ce qui est arivé
devant la Commission canadienne des trans-
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ports récemment. A l'occasion de la présen-
tation de la requéte de Nordair, qui voulat
éablir une nouvelle ligne aérienne, entre Mont-
réal et Matagami, qui était le terminus du vaste
territoire de la baie James, des oppositions sont
venues des petits ou moyens transporteurs a
caractere regional ou a caractere local. Clest
justement la que la Commission canadienne des
transports a essyé de tirer une ligne de
demarcation, compte tenu des distances a fran-
chir, du service a donner aux ers qui
veulent se rendre, par exemple, de Montréal ou
de Québec versle Nord-Ouest québécois, versla
baie James, a savoir quelle compagnie doit avoir
ce permis d'exploitation d'une nouvelle ligne
aerienne, sans mettre en danger, cependant, les
droits acquis réclamés par les petits ou moyens
transporteurs régionaux ou locaux.

Cegst tout le débat qui Sest fait devant la
Commission canadienne des transports devant
laquelle nos représentants se sont présentés
pour assister aux séances, &in d'étre en mesure
auss de fare clarifier certaines situations et
,oour représenter le point de vue du Quebec en
amatiére.

Cest pourquoi, & mon avis — cda m'a été
confirmé depuis— la Commission canadienne
des transports, voyant I'ampleur du probleme
soulevé par la présentation de la requéte de
Nordair et d'autres compagnies rivales mais de
méme categorie, sest bien vite apercue qu'il y
avait d'autres problemes, peut-étre a caractére
plus régional, plus local, et quil_ falait protéger,
du méme coup, des intéréts bien nantis, bien
]Leg|t| mes. C'est ce que le Québec a demandé de
are,

Si on consent & émettre des permis d'exploi-
tation a de grandes compagnies agriennes, qui
franchissent de longues distances mais Qui
veulent avoir également I'exclusivite des services
de transport au plan régional, ou méme au plan
local, cdla pourrait mettre en danger l'infra-
structure de systémes aériens dga en place des
corrclgaagm&; moyennes ou plus petites.

‘est tout le probléme qui et posg; cest
pourquoi il n'y a pas de décision de prise par la
Commission canadienne des transports, en ce
moment, et qu'il y aura de nouvelles auditions.
La Soci€té de développement de la baie James,
entre autres, pourra présenter dici quelques
samaines un rapport beaucoup plus détaillé de
s besoins, de la planification qu'elle entend
faire, dans le domaine du transport aérien, et
auss des aménagements d'aéroports qu'elle veut
fare sur le territoire, pour les fins d'exploita-
tion des chantiers hydro-électriques. L'Hydro-
Queébec comme telle, auss, est fortement inté-
ressée a ce probleme. Jimagine qu'il y a eu un
accord de principe intervenu entre les deux
sociétés pour que le méme point de vue soit
présenté davant la Commission canadienne des
transports.

_Cda pourrait tenir compte des remargues
faites par le députe de Chicoutimi, tantot, a
savoir qui aura la responsabilité de donner le
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service aérien d'un point a un autre, d'une ville
a une autre, compte tenu des droits du Québec
de soccuper de ce domaine du transport aérien,
al'intérieur de seslimites territoriales.

Cest précisément le dossier qui est ouvert.
Jadmets en toute franchise — je pense que les
membres de la commisson me donneront rai-
son ladessus— que c'est un dossier relative-
ment nouveau mais nous avons bien I'intention
de protéger les intéréts bien Iégitimes de ceux
gw sont dga dans ce domaine et qui ont donné

e bons services ala population.

M. LEGER: M. le Président, sur ce point
particulier, juste une courte guestion concer-
nant les droits du Québec a l'intérieur de ses
limites territoriales. Le ministre peut-il nous
dire ou il en est rendu dans sa correspondance
avec son homologue fédéral, concernant le
probléme de I'aéroport de Sainte-Scholastique
et le permis, pour la compagnie Alitalia? Cest
du domaine international, mais le Québec et
directement touché. Cea touche son territoire.
Le premier ministre avait dit qu'il enverrait une
lettre et quil la déposerait. Je pense que la
lettre était peut-étre signée par vous ou par le
premier ministre. Est-ce que cette lettre est
partie? Quelle est laréponse?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest hors
d'ordre.

M. LEGER: Quelles sont vos relations avec
le gouvernement fédéral, dans ce domaine?

‘M. PINARD: S le député me le permet, je
vas lui dire que sa question est hors d'ordre,
pour fins de discussion générale et détaillée,
sauf que je suis prét alui dire tout de suite qu'il
y a effectivement eu une lettre envoyée par le
titulaire du ministére des Transports québécois
au ministre fédéral des Transports, M. Don
Jamieson. Elle disait I'objection du gouverne-
ment du Québec a I'émission d'un permis a la
compagnie Alitalia, qui voudrait débarquer des

ers a |'aéroport de Toronto plutét qu'a
ontréal.

Nous avons donné une série darguments
pour étayer la prise de position du Québec dans
ce domaine. M. Jamieson a accusé réception de
ma lettre. Jai l'information qu'il n'y a pas eu
adjudication formelle sur la demande de la
compagnie Alitdia. Je pense que vous avez pu
lire comme moi, dans les journaux, il y a
peut-étre deux ou trois semanes, une déclara-
tion de M. Jamieson, disant que |'aéroport de
Montréal constituerait toujours la porte den-
trée des passagers venant des pays d'Europe.

Je pense qu'une espéece de statu quo a été
décréte[z)en pa la Commisson canadienne des
Transports, en attendant de voir, de fagon plus
approrondie, tout le probléme suscité par cette
requéte d'Alitalia parce qu'il y a des dangers
gue Nous avons VUS et que nous avons soulevés
au niveau du ministre des Transports, M.

B-3627

Jamieson. Cest que, sil y avait I'émission d'un
permis de cette nature a’la compagnie Alitdia,
Il nous paraissait fort IBlrobable que les compa:
gnies Luftansa e KLM voudraient avoir les
mémes priviléges, ce qui aurait des conséquen-
ces, apparemment, néfastes, sur les droits ou sur
les avantages qu'avait obtenus jusgu'ici I'aéro-
port de Montréal.

Cest un vaste probleme. Il faut que des
sPéC|aI|ste£ sen occupent. Ils sont assez rares.
Ils sont, vous I'admettrez bien, plut6t au service
du gouvernement canadien, qui a une plus
longue expérience dans le domaine que le
Québec ou que les autres provinces canadien-
nes. Mas nous en avons trouvé et nous les
faisons travailler rapidement a cette question.

M. LEGER: Mas quelle sorte de permis
ont-ils eu?

~ M. PINARD: Nous avons essayé davoir des
discussons avec nos homologues des autres
provinces qui, tout autant que le Québec, ont
des intéréts a protéger. Peut-étre pas des inté-
réts de méme nature, mais des intéréts quand
méme a vouloir exercer une certaine juridiction
en la matiére, sinon une juridiction” compléte.
Et nous avons — également a l'occasion de la
vidgte du gouverneur de I'Etat du Maine, il y a
trois semaines ou un mois— engagé des pour-
arlers avec lui parce qu'il a le méme probleme
a l'intérieur de son état, face ala divison des
juridictions en matiére de transport aérien. En
vertu de la constitution américaine — d'apres ce
guil m'a dit— le partage des pouvoirs est
beaucoup moins clair que dans le cas de la
confédération canadienne ou le gouvernement
fédéra a des responsabilités bien définies en
matiére de transport afrien extraprovincial.
Mas en matiére de transport intraprovincial les
gouvernements des provinces ont des juridic-
tions et des responsabilités bien définies, bien
claires.
1l a trouvé bien érange gue nous, a l'inté-
rieur de notre acte constitutit conféderal, nous
ons gquand méme pu obtenir cette protection,
ors que dans le cas des états américains
I'exclusivité a été accordée de fagon compléte
au gouvernement fédéral américain.

~ M. LEGER: Mais le permis fédéral — vous
dites qu'il n'y a pas dadjudication formelle —
gu'est-ce que c'est exactement?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, j'invogue le réglement. Je m'excuse, mais
[& nous sommes en train d'ouvrir un dossier...

M. LEGER: Qud est le réglement, M. le
député de Chicoutimi?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jinvoque le
réglement simplement parce que nous SommMes a
discuter du probleme du transport public a
I'intérieur du territoire du Québec et que le
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sujet que veut aborder le député de Lafontaine
touche aux compeétences du gouvernement cen-
tral, qui sont nettement definies, La, nous
parlons du probleme du transport a l'intérieur
du territoire du Québec et cda n'a aucun
rapPort avec le projet deloi, et surtout avec
['ar |{:Ie 16 que nous sommes a étudier actuelle-
ment.

M. LEGER: Sur le point dordre, je ne
voulais pas en faire un débat. Sachant qu'on
veut me laisser dans un territoire tellement
restreint, je veux quand méme dire que ¢a
touche le transport public au Québec comme
conséquence. Et tout en ne voulant pas en fare

un débat, je vais simplement demander au
ministre qu'il se fasse plus clair quand il dit
Uil n'y a pas eu dadjudication formelle.

uelle sorte de permis Alitalia at-éle eu, s ce
n'est pas une adjudication formelle? Est-ce que
cest un demi-permis ou quoi? Cest une
g_uestlgn de clarification sur un sujet qui a éé
iscuté.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A I'ordre!

M. LE PRESIDENT: Je demanderais au dé
uté de Lafontaine de revenir a l'article 16 sur
e transport & l'intérieur de la province. C'est ¢a

que nous discutons présentement. Tantbt, sa
question était hors d'ordre.

_ M. LEGER: Jespére que vous serez auss
sKvere Pour le député de Chicoutimi qui, trop
souvent, est en dehors du sujet, mais que vous
laissez faire quand méme. 11"y a toujours une
limite! Aussitét que nous posons uné question
cest toujours hors dordre, tandis quiil est
continuellement hors d'ordre et qu'on le laisse
fare tout smﬁlement. [l continue a parler avec
son habileté habituelle et a passer a coté du
sujet. Je tiens a ce qu'il n'y at pas deux poids
deux mesures.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je tiens a
faire observer, et M. le ministre ici pourra en
témoigner, comme tous les collégues qui ont
participé aux travaux de la commission, qu'en
aucun cas nous n'avons débordé le cadre...

M. LEGER: Ce serait terminé, sil avat
loerr_nls_ au ministre de me donner la réponse sur
‘adjudication formelle au lieu de faire un débat
de procédure de dix minutes.

M. LE PRESIDENT: A I'ordre!
est au député de Chicoutimi.

M.TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, je désre vous fare observer, en tout
respect et amitié pour notre collégue de Lafon-
taine — et le ministre peut en témoigner — que
nos débats jlé%u'é résent se sont tenus stricte-
ment dansle cadre du projet de loi 23...

La parole

M. LEGER: Sdlon votre optique avous.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): .. e que
nous examinons actuellement le probléme du
transport public a l'intérieur des frontiéres du
Quebec. Le probleme que pose le député de
Lafontaine est un probléme trés sérieux, qui a
dailleurs fait I'objet de questions en Chambre,
et, le gouvernement ayant donné des réponses,
ce débat pourra étre repris en un autre endroit.
L& nous pourrons le faire, mais non pas dans
le cadre de la discussion d'un projet de loi qui
porte sur le transport a l'intérieur du Québec.

Jallais poser une autre question au ministre
qui serattacheace probléme.

Edt-ce que le ministre pourrait, briévement,
donner un exposé de la palitique...

M. LEGER: Le député de Chicoutimi a
donné son point de vue. Moi, je tiens & vous
dire, M. le Président, sur le point d'ordre, qu'il
?/_ a une conséguence directe sur le transport a
'intérieur du Québec de ce permis qui est
envoyé a l'aéroport de Sainte-Scholastique pour
la compagnie Alitdia. Je ne vois pas pourquoi le
président ne permettrait pas au ministre de
donner, au moins, une réponse trés courte a
cette question. Je parle de la conséquence de
Cette permission sur le transport au Québec.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A I'ordre!

M. LE PRESIDENT: Cest de juridiction
fédérale.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, s vous le laissez poursuivre, nous allons
engager un débat constitutionnel.

M. LE PRESIDENT: Je croisque le ministre
des Transports, M. Pinard, a donné une réponse
adéquate.

M. LEGER: C'est une clarification sur ¢a, M.
le Président. Jai demandé quelle est la sorte de
permis, puisqu'on dit quil n'y a pas adjudica-
tion formelle. Je ne veux pas en faire un débat.
Le député de Chicoutimi veut peut-étre faire un
débat. Je ne veux pas fare ca Je veux avoir une
explication sur ce point-la

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Mas clest
horsd'ordre, M. le President.

‘M. LE PRESIDENT: Votre question était
dga hors d'ordre, au_départ. Le ministre a bien
voulu répondre a votre question hors d'ordre.
Je considére le débat comme étant clos la-des
sus et je donne la parole au député de Chicouti-
mi, qui a demandé la parole. Nous sommes a
I'article 16, paragraphe 1, transport public.

Transport par eau

M.TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, je voudrais poser au ministre la question
suivante, d'une fagcon tres générale — je ne veux
pas prolonger inutilement la discusson— au
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et du transport par eau a l'intérieur du
Québec. Le probléme des traversiers, nous en
avons dga discuté a maintes reprises;, mainte-
nant, il y ale probléme de tous les bateaux de
croisiére, par exemple. Est-ce que la comité, qui
soccupe de ce probléme du transport aérien,
etc., de tout le probléme du transport, a
examiné la situation du transport par eau,
particulierement, ce probleme des bateaux de
croisiere que les citoyens réclament dans diver-
s régions du Québec? Ces navires pourraient
étre exploités par |'entrepise privée ou le
gouvernement du Québec, comme c'est le cas
en Colombie-Canadienne.

~ Je demande au ministre smplement de me
dire s le comité étudie cet aspect du probléme.
Je sas quactuellement il n'existe pas telle
chose, maisil y a des demandes dans ce sensla
Egt-ce que le comité et chargé de faire I'inven-
taire de cette question?

‘M. PINARD: Il existe, en ce moment, au
sin du comité des transports, un sous-comité
chargé d'étudier les implications d'un systéme
de transport maritime dans les limites territoria-
les du Québec. Je pense ne pas me tromper en
affirmant gue nous n'avons pas, jusqu'ici, exer-
cé notre juridiction en matiére de transport
maritime pour fins de croisiere, sauf que nous
I'avons exercée dans tous les casou il y avait
avantage a établir un systéme de traverse.

Alors, nous avons passablement de difficul-
tés a équilibrer notre systéme de transport...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Les bateaux
passeurs?

‘M. PINARD: ... al'aide detraversiers, que ce
soit & Québec-Lévis, & Matane-Godbout ou a
d'autres endroits. Alors, j'ai demandé aux mem-
bres du sous-comité d'accorder la préférence a
I'étude du systéme dga en vigueur dans les
limites territoriales du Québec sous forme de
bateaux passeurs, de rechercher I'équilibre des
itinéraires, de faire une étude de colits-bénéfices
pour .voir S certains systémes ne sont pas trop
colteux au plan de I'exploitation, maisauss au
plan des subventions d'équilibre. 1l faudrait voir
sil n'y a pas auss des raisons sérieuses d'en
arrivef a un systéme mieux équilibré de tarifica-
tion, aors quil y a parfois gratuité compléte,
danscertains cas, diminution des taux de péage
dans d'autres cas et, dans certains autres cas,
plein tarif au niveau du client.

Cest une situation assz bétarde, qu'on me
permette |'expression, qui est trés déséquilibrée,
compte tenu des investissements considérables
faits par le gouvernement du Québec dans ce
domaine. Nous ne sommes pas particulierement
chanceux avec les bateaux qui nous ont été
livrés par la Davie Shipbuilding pour fare la
navette entre Québec et Lévis. Nous avons
enregistré des protéts, nous avons envoyé des
mises en demeure |égales trés sévéres, au cours
de la semaine derniére, pour informer la compa
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gnie que, sil n'y avait pas reconduction de la
garanne pour une autre période d'un an, en plus

e cdle qui était prévue au contrat lors de
I'acquisition de ces deux bateaux passeurs, le
gouvernement du Québec entendait faire valoir
s droits devant la cour compétente et deman-
der & la cour dadjuger sur les droits du
gouvernement du Québec, de la société et du
ministére des Transports et auss sur les droits
du ministére de I'lndustrie et Commerce qui a
eu ales acheter, je pense.

Ces tout le probléme densemble qui est
examiné, mais nous devrons probablement auss
en ariver a fare I'étude du probléme des
bateaux de croisiere s, effectivement, il doit y
en avoir en territoire québécois. o

Jimagine qu'autrefois ces bateaux de croise
re, qui étaient la progtnété de I'entreprise
privée, de la Canada Steamship Lines, par
exemple, ont donné des services pendant de
nombreuses années & une certaine clientéle
mais, finalement, la compagnie n'a pas jugé bon
de continuer ce service a cause de la moindre
rentabilité ou de la non-rentabilité du service, a
cause probablement auss de la vétusté des
bateaux et peut-étre de la désaffection de la
clientéle traditionnelle en faveur de ce systeme
de bateaux de croisiére. Toutefois, c'est une
autre facette du probléme qu'il faut étudier
parce que —je le dis en toute sincérité— il y a
certainement moyen pour le gouvernement du
Québec dimplanter une politique touristique
valable et rentable parce qu'il y a des points
d'intérét maeurs au Québec, méme s la saison
est courte.

Quand nous regardons les statistiques, nous
voyons qu'il y a une affluence considérable de
touristes des autres provinces canadiennes, des
états américains voisins, et ces statistiques nous
montrent une augmentation sensble chague
année, a tel point que, pour I'année 1969, je
crois que les revenus touristiques au Québec ont
€été de $900 millions et plus, ce qui Sgnifie que
s on y prend garde et qu'on prend tous les
moyens requis pour se bétir une bonne infra-
structure touristique, nous pourrons en faire une
industrie vraiment importante tout comme cer-
tains pays I'ont fait, en Europe notamment, et
comme “certaines provinces canadiennes auss
qui ont réuss a se tirer passablement d'affaire
et & grossr les revenus qui entrent dans les
coffres de la province.
~ Cegt un probléme d'ensemble, avec de mul-
tiples facettes, je I'admets, qui est présentement
€tudié par les membres de ce sous-comité.

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jeremerciele
ministre de ces renseignements-13, il comprend
I'intérét que je porte & cda en raison d'un
fleuve immense qu'on a chez nous. D'ailleurs, il
y atout le Saint-Laurent et d'autres endroits; il
ne serait pas permis, dans le cadre de I'étude de
cette loi, de demander au ministre ce qu'il va
faire immédiatement. Il me suffit de savoir que
le comité éudie la question et que le gouverne-
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ment envisage, dans un avenir qu'il et difficile
de déterminer, la possibilité d'établir de sembla:
bles politiques pour des bateaux de croisiére qui
accroitraient justement le potentiel touristique
que nous avons dégja. S

En ce qui concerne le transport public, j'ai
posé les questions qui m'intéressaient au minis-
trg et j'al obtenu les réponses que je souhaitais
obtenir.

M. BELAND : Durant la derniére année fi-
nanciére — vous venez de parler justement de
transport fluvid — au ujet de I'aide provinciale
accordée— il y a auss de l'aide fédérale, clest
entendu — pour le transport ou des subventions
quelconques pour garder en opération les tra-
versers, combien ont colté ces subventions au
gouvernement provincia?

M. LE PRESIDENT: Cda a dga été étudié.
M. PAUL: A I'étude des crédits.

M. PINARD: Jai répondu a ces questions
lors de la discussion du budget du ministére des
Transports, et je pense l'avoir fat de fagon
passdblement detaillée. S le député me’ le
permet, dle n‘aimerais pas revenir, dans le cadre
de la discussion du bill 23, sur des sujets
spécifiques comme cdlui-la

M. LE PRESIDENT: Paragraphe 1, adopté.
Paragraphe 2, transport général.

M. TREMBLAY fChicougi mi): Le ministre
pourrait-il nous expliquer, a transport général
— nous avions accepté de prendre ca catégorie
par catégorie — la portée de la catégorie 2?

_ M. PAUL: Qud et le transport qui pourrait
étre visé par ce paragraphe?

M. PINARD: En matiére de transport géné-
ral, les remarques que j'ai_a faire sont celles-ci:
Cette divison administrative de la commission
aura a statuer sur tous les é,]enres de transport
qui ne sont pas attribués a dautres divisions de
la commission.

On songe ici en particulier au camionnage,
dont la majeure partie &ait auparavant régie par
les ordonnances de la Régie des transports.

M. PAUL: Mas quel genre de camionnage?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A 3, matieres
en vrac, et 4, transport spécialisé?

M. PINARD: Cest ¢a, il faudrait procéder
par voie de déduction, cest-adire tout le
camionnage qui n'est pas vise par les sous-arti-
cles3et 4
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M. PAUL: Cest une espéce de pouvoir rési-
duaire que vous accordez a cette division.

M. PINARD: Cest ¢ca .

_ Je pense bien que les membres de la commis-
son comprennent tout de suite ce que signifie
I'expression transport général, c'est le transport
des marchandises en genéral qui ne sont pas des
marchandises spécifiées aux sous-articles 3 et 4.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Alors nous
pouvons passer au sous-article 3.

M. BELAND: Un instant. En ce qui concer-
ne le transport genéral, je crois —suite a
I'‘énumération du ministre— que |'arrété en
consail 3142, pour une certaine catégorie de
transport, sapplique au point de vue de la
pesanteur.

M. PINARD: Oui, sauf que des exceptions
ont été apportées par |'arréte en conseil 3142,
sous forme de moratoire, pour permettre a
I'industrie du transport du bois non ouvré et du
minerai, par_exemple, de pouvoir sadapter plus
fecilement & la_réglementation édictée par
l'arrété en conseil 3142. Cda se fera d'une
facon progressive pour permettre une déprécia-
tion du parc de camions touchés par cette
réglementation et de fagon & ne pas aggraver les
pertes financiéres qui pourraient étre subies par
cesindustries.

~ M. BELAND: Cette diminution, s je suis
bien renseigné...

_M. LE PRESIDENT: Je voudrais rappeler au
député que ceci a été discuté a la_séance
précédente, a l'article 5. Je l'inviterais a lire le
Journal des Débats, il va trouver les réponses a
Ses questions.

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nous avons
discuté cette question a5 i). Le ministre nous a
donné les renseignements sur I'arrété en consell
et le mode de changements progressifs.

M. PINARD: Ja auss expliqué qudle était
la nature des amendements apportés a |'arrété
en consell 3142, et je pense que les membres de
la commission ont auss recu le texte de ces
amendements.

M. LE PRESIDENT: Alors, le sous-article 2
et adopté?

UNE VOIX: Adopté.
Camionneursartisans
M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, surle transport de matieres en vrac, le

ministre sattend bien a ce que je lui pose une
petite question sur les camionneurs artisans.
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M. PINARD: Pourrait-on me permettre de
faire desremarques générales?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, dac-
cord, mais je réserve ma question sur le problé-
me des camionneurs artisans.

M. PINARD: Au et du transport des
matiéres en vrac, voici les remarques que je
veux faire, de fagon préliminaire: Le transport
de matiéres en vrac comprend tout le transport
de matiéres ordinairement transportées par ca
mions & bascule et 8UI était non assujetti au
contrdle de la Régie des transports, en plus du
transport de bois brut non ouvré. Encore une
fais, il ne sagit pas ici de créer des classes de
permis pour Te transport général. Nous avons
tout smplement pensé gqu'une divison adminis-
trative pouvait, dans le partage des téches dela
commission, soccuper plus spécifiquement de
ce secteur d'activités.

On soutiendra peut-étre que la définition de
"matiéres en vrac" contenue a l'article 16,
sous-paragraphe 3, est extrémement vague, en
particulier S on songe au mot "ordinairement”.

Ce n'est pas la un inconvénient, bien au
contraire, mais un avantage évident. En effet,
méme s, actuellement, & peu prés n'importe
quoi peut étre transporté en vrac, les problémes
que souléve ce genre de transport se ressam-
blent les uns les autres. De plus, le transport de
matiéres en vrac est bien souvent effectué par
les personnes méme qui sadonnent au transport
du bois non ouvré. Nous avons cru que la
clientéle désrerait Sadresser, a l'intérieur de la
commission des transports, a des personnes bien
au fait des problémes.

Encoreunefois—j'insistela-dessus— il n'est
pas question, a l'intérieur de l'article 16, de
créer pour le moment une catégorie nouvelle de
permis dont la définition correspondrait exacte-
ment au mot a mot de l'article 16, sous-paragra-
phe 3. Il sagit bien plus de partager des taches
sous un plan purement administratif au sein de
la commission des transports que de créer,
comme je l'ai souligné tant6t au début de mes
remarques, de nouvelles catégories de permis.

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre, ayant terminé son exposé, me permet
de lui poser une question?

M. PINARD: Est-ce que je pourrais faire une
réserve?

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je vous en
prie.

~ M. PINARD: S les membres de la commis-
sion étaient d'accord — je pense que j'en avas
fat la demande a une autre séance — on
reporterait la discusson sur le cammnngge
atisan a l'article 30 ou nous aurons des
amendements & apporter et ou la discussion
pourrait se faire de facon plus ordonnée et
peut-étre auss plus détaillée.
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M. BELAND: Jaurais une question, par
exemple...

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Laseule ques-
tion que je voulais poser au ministre serait la
suivante: Egt-ce que le ministre maintient la
déclaration qulil a faite le 14 avril 1972,
intitulée; "La solution au probléeme des camion-
neurs artisans? " |l sagit d'une politique généra-
le qui touche les camionneurs artisans.

“M. PINARD: Est-ce quil sagit de ma pre-
miére déclaration en Chambre sur le sujet?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, il sagit
de votre déclaration du 14 avril 1972, pendant
la période du congé de Pagues. Vous avez
rencontré, & diverses reprises, les camionneurs
artisans et vous avez émis un communiqué de
presse dans lequel se trouve éablie la politique
du gouvernement en ce qui concerne, de fagon
géne_rale, les camionneurs artisans. Il y a des

étails auss que nous retrouverons a l'article
30. Mais est-ce que le ministre pourrait me dire,
sans entrer dans le déail, s les camionneurs
artisans, dans |'état actuel des négociations sont
satisfaits, & ce jour, des propositions que vous
leur avez soumises? |l avait été question qu'ils
soient reconnus comme une association profes-
sionnelle, un syndicat, etc. Le ministre a réexa
miné la question avec les représentants des
camionneurs artisans. Entre-temps, les membres
de cette association sont revenus nous Voir.
Jaimerais savoir du ministre s les négociations,
a ce jour, ont donné satisfaction aux camion-
neurs artisans ou s d'autres représentations ont
été faites?

M. PINARD: En général, I'accord intervenu
entre le gouvernement, le ministére dela Voirie
et des Transports et I'Association des camion-
neurs artisans a été favorable.

M. PAUL: Vous parlez daccord ou des
discussons...

‘M. PINARD: Non, il et intervenu un accord
qui a été effectivement signé par les représen-
tants autorises de I'Association des camionneurs
artisans.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le gouverne-
ment...

M. PINARD: Signature faisant suite a la
déclaration que j'ai faite en Chambre et qui
contenait, en quelque sorte, les conditions de
I'accord a étre sgné par I'Association des
camionneurs artisans.

M. PAUL: Cda aété sgné par qui au nom de
|'association?

M. PINARD: Cda a été sgné par le prési-
dent, M. Dufour, par M. Gagnon, le secretaire,
en présence de leur conseller juridique, Me
Jean-Marc Bdiveau.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
cela a été sgné entre qui et qui, entre I'associa
tion et le gouvernement?

M. PINARD: Non, c'est I'association qui, par
la signature de ces officiers autorisés, a apposé
son acceptation sur la déclaration faite par le
ministre en Chambre. Déclaration qui reprenait
en quelque sorte les modalités de I'accord

intervenu ou a intervenir.
M. PAUL: Le gouvernement ne sest pas lié.

M. PINARD: Le gouvernement sest lié par
une déclaration de politique. Mas, comme il me
paraissait qu'il y avait quand méme un obstacle

ue ie ne devals pas franchir, celui du pouvoir

évolu a la Régie des transports ou a la future
Commission des transports, Jle ne voulais pas
lier, de fagon plus spécifique, la future Commis-
son des transports qui aura quand méme a
adjuger sur certaines demandes qui peuvent étre
faites par I'Association des camionneurs arti-
sans, par d'autres groupements de camionneurs
artisans ou par tout autre %roupement de
camionneurs qui, sans réclamer le statut d'arti-
sans, voudraient quand méme avoir droit a cer-
tains permis.

_Alors, je leur a bien dit que, jusquici, en
fait, ils avaient fat la preuve gu'ils représen-
taient probablement le plus grand nombre de
camionneurs artisans et que nous les avions
traités comme sils étaient membres de I'associa
tion la Rlllu_s représentative des camionneurs
artisans. Mas il est toujours possible que cette
revendication, au plan” de la représentativité,
soit contestée par d'autres. A ce moment-1a, un
tribunal quas dJUdlClare pourra entendre les
requérants et déterminer s vraiment la repré-
sentativité et I'apanage exclusf de I'Associa
tion des camionneurs artisans ou s ce peut étre
auss accordé a une autre association. )
~ Par exemple, j'ai al'esprit le cas de I'Associa
tion coopérative des camionneurs du Sagu_enfg/.
Dés le début de leurs activités, ils ont chois de
se regrouper a l'intérieur d'une formule coopé
rative pour obtenir des contrats de transport de
I'Hydro-Québec et de certaines compagnies qui
traitent le minerai dans les territoires éoignes.
Alors, il me paraissait difficile d'obliger cette
associgtion coopérative de camionneurs artisans
a sdfilier nécessairement & I'Association des
camionneurs artisans indépendants, I'ANCAI,
comme on |'appelle.

Cest un débat encore en cours et que je
voudrais bien faire trancher, une fois pour
toutes, par la future Commission des transports.
Je leur a dit, en toute honnéteté, quil ne
m'appartenait pas, en tant que ministre des
Transports et de la Voirie, de décréter qui avait
I'exclusivité de la représentation. Ce serait la
responsabilité de la Commission des transports.
Cedt par voie dinterprétation que cda peut se
déclarer, surtout s je ne veux pas lier la
Commission des transports en la matiére.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
le ministre pourrait-il me dire, dans les circons-
tances, quelle peut étre, selon lui et selon l'avis
de ses consdlllers juridiques, la valeur du docu-
ment qui a été sSgné entre le ministére et
I'"Association des camionneurs artisans? Est-ce
gue ce document ne serait pas qu'une sorte de
protocole, une lettre dintention ou sil sagit
d'un acte formel qui aurait la valeur d'une sorte
de contrat entre les deux signataires?

M. PAUL: Edt-ce que ce ne serait_pas inter-
prété comme un quasi-contrat, d'apres les arti-
cles 1039 et suivants du code civil?

~ M. PINARD: Enfin,é'de ne veux pas faire de
juridisme, moi-méme. Cda me parait plus étre
de la nature d'un protocole d'entente que de la
nature d'un contrat bilatéral, selon la définition
gu'en donne le...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le code civil.
M. PINARD: ... code civil.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
egt-ce que le ministre pourrait...

M. PINARD: Le ministére de la Voirie avait
reconnu les artisans depuis plusieurs années. |l
les avait privilégiés au plan du transport des
matieres en vrac, C'est-ardire desagrégatsroutiers:
sable, pierre concassée, gravier et asphalte. Il
y avait méme une clause incluse dans certains
contrats pour déclarer que les artisans avaient
droit & 75 p.c. du camionnage sur un certain
contrat, alors que l'entrepreneur, qui était
responsable vis&vis du ministére, pouvait se
sarvir de ses camions pour exécuter 25 p.c. du
camionnage. Cda a tres bien fonctionné, et les
artisans I'ont toujours reconnu. C'était le minis-
tére qui, en fait, les avait protégés. _

lls espéraient auss que cette protection
donnée par le ministére dela Voirie, a l'époque,
pourrait également étre donnée dans d'autres
secteurs d'activité d'autres ministéres: ministére
des Teres et Foréts, ministére des Richesses
naturelles. Ce sont |es principaux.

Mais |a le probleme éat différent dans sa
nature et dans ses conséquences. C'est pourguoi
les amendements dont je vas parler tantot, a
I'arrété en consell 3142, prévoient qu'un mora-
toire permet, par exemple, a l'industrie des
,oéteﬁ_et papier de sguster progressvement a
‘application des modalités contenues a I'arrété
en consall 3142, auss bien que c'est |e cas pour
I'industrie du transport, le transport artisan en
particulier.

M. LE PRESIDENT: Le député de Lothinié-
re.

M. BELAND: N'existe-t-il pas une différen-
ce, dans certains cas bien précis, entre les
camionneurs artisans, leurs possibilités maxi-
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mums de charge permise, sur des chantiers de
construction, et, d'autre part, les entrepreneurs
gw ont leur propre camion, qui passent a coté
les camionneurs artisans et qui char%stt a peu
prés le double? Et 14, clest permis. Est-ce que
cda n'existe pas présentement?

M. PINARD: Non. Ja expliqué tout cda
['autre jour. C'est un probléme de répartition de
la charge, a l'intérieur d'une charge maximum
permise.

M. BELAND: Il y a quand méme une diffé-
rence qui existe, présentement. Nous avons des
plaintes dans ce sens.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): L'arrété en
consall régle cda

M. PINARD: Je regrette, M. le Président,
mais toute cette discussion a été faite de fagon
trés détaillée, al'aide des textes que nous avions
entre nos mains, & ce moment-la. Ce matin,
malheureusement, je ne les a pas. Il y avait
méme une augmentation de 20 p.c, accordée
par le ministére de la Voirie et des Transports,
pour permettre cet ajustement progressif dont
J'a parlétant6t.

M. PAUL: Jusqu'au ler mars 1974.

M. PINARD : Nous satisfaisons donc alafois
les artisans et les entrepreneurs routiers, qui ont
réclamé cette modification a |'arrété en consell
3142. S c'éat bon pour les uns, c'éait
égadlement bon pour les autres. Evidemment,
nous imposions des contraintes financiéres con-
sdérables a I'entrepreneur, par rapport aux
avantages que nous consentions aux transpor-
teurs artisans.

Cda colte de l'argent au ministére de la
Vairie, actuellement. Cea peut codter entre $3
millions e $6 millions. 1l fautt quand méme
admettre que le ministére fait un sérieux effort
pour résoudre ce probléme du camionnage
artisan, sans pénaliser outre mesure et de fagon
injuste et discriminatoire I'entreprise du trans-
port en général, mais surtout |'entreprise routié-
re qui e adjudicataire de contrats du ministére
et qui a des responsabilités bien précises au plan
de I'exécution, de la qualité destravaux afaire.
Elle sengage auss, par le dépbt d'un cautionne-
ment de garantie au moment de la présentation
de l'offre, a fare, une fois le contrat adjugé,
tout d'abord des travaux selon les plans et devis
du ministere. Elle sengage de plus a payer la
main-doeuvre, les matériaux el auss le sous
traitant en transport, qui, bien souvent, est le
camionneur artisan.

A des avantages doivent correspondre néces-
sarement des obligations. Cest ce que nous
avons expliqué aux camionneurs artisans et
cest ce a quai ils ont accepté de se soumettre.
Cest l'essence méme du protocole d'entente
intervenu entre le ministére de la Voirie et des
Transports et les camionneurs artisans.
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M. BELAND: Toujours a l'intérieur de ce
point, transport de matiéres en vrac, avez-vous

12 a envisager I'émission de permis selon
‘utilisation méme du camion, d'une fagon plus
spécifique, selon la matiére transportée? Est-ce
gue cette possibilité a été envisagée d'une fagon
a peu pres compléte dga?

M. PINARD: Si le député transPose le pro-
bléme de la fagcon dont il le fait, il va tomber
dans la catégorie du transport spécidisé. _

~ Cda dgnifie nécessairement que la commis-
son devra émettre un permis spécial. Pour
rester dans I'ordre il faudrait, en discutant tout
le probleme du transport de matiére en vrac, le
Eaére a l'intérieur du sous-article 3 de l'article

M. TREMBLAY (Chicoutimi): S le député
me permet, avant qu'on change de sujet, j'ai
posé une question tout a I'heure au ministre, il
ne |'a peut-étre pas entendue. Je lui demandais
sil lui_serait possble — parce que ca reste
d'intérét public, de toute fagon — de déposer le
texte de cette entente entre les camionneurs
artisans et le gouvernement.

M. PINARD: Je n'a pas d'objection éd%)(_)—
ser le texte parce que ma déclaration reprodui-
sait presque textuellement...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, mais
nous aimerions avoir le document. Est-ce qu'il
serait possible de le faire photocopier?

M. PINARD: ... le protocole d'entente signé
par la direction de I'Association des camion-
neurs artisans.

M. LE PRESIDENT: Le député de Bourassa

M. TREMBLAY _(IBo_urass_a): S le transport
en vrac est dansce hill, je croisquej'y suis pour
quelque chose, parce que disons que j'ai fait
beaucoup de travail sur le fond du bill, méme
que j'al été en commission ici pendant quatre
jours avec mon homologue de Chicoutimi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mon homo-
nyme.

M. TREMBLAY (Bourassa): Oui, excusez-
moi. Cest que le transport et les artisans
camionneurs... Le mot "artisan", qu'est-ce que
ca veut dire au juste? Moi, j'ai rencontré
['Association des artisans camionneurs & main-
tes reprises quand j'étais ministre des Trans-
ports. Je crois que le mot "artisan”, s on donne
des permis de transport en vrac... D'ailleurs, il y
a un cartel dans le transport en vrac. Vous
arrivez dans les ports nationaux, soit de Qué
bec, Trois-Riviéres ou Montréa, il n'y a que
quelques grosses compaé;nleﬁ qui ont des permis
pour transporter soit de la poudre pour faire
des produits chimiques, etc. qui est transportée
d'Europe ou dailleurs.
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Il ne faut pas oublier que ce ne sont pas tous
les chauffeurs qui ont le moyen de s'acheter un
camion pour le transport en vrac. Si un type a
les moyens d'acheter un camion et de fare
travailler un chauffeur & $3 ou $4 I'heure, est-ce
que ce n'est pas un artisan, lui aussi? |l faut
qu'il gagne savie, ce gars-la

Jai demandé souvent a des avocats — je n'en
suis pas un — j'en suis trés heureux d'ailleurs —
ce gue ¢a voulait dire au juste le mot "artisan".
Ils ont beaucoup de difficulté a trouver la
définition.

Pourquoi j'ai mis ¢a dans cette loi? Mainte-
nant que M. Pinard présente ce hill, c'est pour
la raison suivante: C'est que le camionneur
artisan n'a aucune garantie a part celle qui lui
assure le no 7525 de la Voirie. Depuis 20 ans
— Dieu sait que j'ai été dans |'Opposition
pendant 4 ans— je suis revenu a la charge a
mai ntes reprises au sujet des poids. On construit
20 milles de route et on en détruit 20 milles
parce que nos camionneurs transportent des 30
tonnes dans ces camions a dix roues, et 17
tonnes dans des camions a six roues. C'est une
chose impossible. On détruisait 20 milles de
chemin pour en construire 20 milles.

Avec ce qui avait été préparé en 1965, on
accordait un délai de 5 ans pour les poids, pour
que les compagnies et les particuliers puissent
avoir le temps d'acheter des camions plus petits.
On peut construire des routes. Le ministre des
Transports vient de dire que ¢a va colter $6
millions a la Voirie, cette année, d'augmenta-
tion, et que, vu la baisse des poids, il est obligé
d'augmenter le taux du transport. Mas au
moins, si on construit 20 milles de route, on
n'en détruira pas 20 milles.

C'est la méme chose que j'ai diteil y a6 ans
en Chambre: je crois que c'est un bien pour la
province. Et en plus, au lieu d'avoir 20 camions
sur un chantier, il y en aura 27 ou 28. Puis-
qu'ils ne pourront plus transporter 30 tonnes,
ca va prendre plus de camions pour donner le
méme rendement. Je crois que le camionneur
artisan, avec un permis, peut aler sur les quais,
sil arrive un bateau de 15,000 tonnes avec un
chargement de sal. Ce sont les transporteurs de
Montréal qui transportent du sd a Labelle, a
Mont-Laurier, a Hull et partout. Je crois que
c'est un non-sens. Les camionneurs ayant un
permis de transport en vrac pourront y aller.
Les gens de Lotbiniéere ne peuvent pas venir
chercher du s2 sur les quais de Québec parce
qu'ils n‘ont pas de permis de transport en vrac.

Avec cepermis qui va ére donné par la
Commission des transports, le camionneur de
Lotbiniére, etc. pourravivre du transport du sd
durant I'hiver.

Et un artisan camionneur qui fait trois ou
quatre voyages de sd de Chicoutimi a Québec
I'hiver peut vivre avec ¢a, parce que je crois

qu'entre Chicoutimi et Québec, il y a 100
milles...
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y a 140

milles.
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M. TREMBLAY (Bourassa): ... 140 milles, a
$0.05 le mille. Alors, celui qui fait seulement
trois voyages par semaine va faire vivre sa
famille décemment. C'était ¢a le but de l'article
sur le transport en vrac. C'était pour les
transporteurs de camion a bascule, pour enlever
ce cartel et donner sa chance al'artisan camion-
neur. Je ne m'arréte pas seulement la 1l ne faut
pas non plus oublier qu'on a écouté des gens
qui sont venus id, des compagnies de famille
comme on les appelle, de pére en fils et
aujourd’hui ces gens ont 15, 20 ou 30 camions.
Je crois que le député de Chicoutimi était avec
moi & ce moment-la.

Ces gens ont commencé avec deux camions
et aujourd'hui ilsen ont 5, 8, 10, 12 ou 14. 1l
ne faudrait pas non plus mettre ces gars sur le
pavé. C'est pourquoi, je m'entendais avec les
artisans a qui j'ai dit, que je ne pouvais accepter
qu'on ruine celui qui sest béti quelque chose.
Si un cultivateur a dix fermes puis on lui dit:
Toi, tu en as trop, on t'en enléve sept... C'est
pour cette raison que le transport en vrac, avec
des permis de transport pour les camionneurs...
En méme temps je pense, je ne sais pas S C'est
I'opinion du ministre des Transports, que ¢ava
permettre aussi de voir lesrégionsou il y atrop
de camions.

Je pense qu'on ne peut pas passer a coOté,
c'est un fait accompli: a chaque élection, il y a
changement de gouvernement et on achéte 15
ou 20 camions par comté. Je pense qu'il faut
faire face a la réalité. Cest ce qui arrive a
chague changement de gouvernement. En 1960,
il y a eu un changement de gouvernement, vous
avez vu que dans les comtés on a acheté des
camions. En 1966, il y a eu un changement de
gouvernement, un autre paguet de camions ont
été achetés, puis je crois que personne ne peut
dire le contraire. En 1970, il y a un changement
de gouvernement, encore la méme affaire, puis
les députés n'interviennent pas la-dedans, car
c'est I'entreprise privée qui achéte des camions.

Les gars disent: Bon on a pris le pouvoir, on
va travailler. Mais quand il n'y a pas de routes a
construire, ces gens ont des gros versements a
faire puis la premiére nouvelle qu'on sait, la
Cais= populaire perd de l'argent, le beau-pére
perd de l'argent, le beau-frere a endossé puis il
perd de l'argent. Ils ont tous perdu de l'argent.
Je crois gu'on pourra ainsi voir si dans certaines
régions du Québec il y atrop de camions ou sil
n'y en a pas assez.

On pourra contréler, d'aprés moi, les ca
mions a bascule et arréter cet esclavage du
pauvre diable qui sachete un camion parce qu'il
y a un changement de gouvernement et qui
croit qu'il va y avoir des gros travaux, puis ces
mémes gros travaux peuvent commencer seule-
ment un an aprés. Je crois que nous alons
pouvoir équilibrer le transport en vrac en
empéchant les trés grosses compagnies de tra-
vailler dans les ports, qui font le transport du
sd, qui font le transport de tous les produits
chimiques en poudre, pour amener ca a des
industriels... Je crois que cet article satisfait les
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artisans camionneurs_avec les poids, les taux
augmentés, les permis. Je crols qu'a ce mo-
ment-la ils ont une sécurité qu'ils n'ont jamais
eueici au Québec.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, j'ai écouté le député de Bourassa et ce
gu'll explique, évidemment, ce sont des consi-

érations d'ordre général, mais la nous sommes
aux divisons de la Commission des Transports.
I;gur les permis, nous dlons devoir, a l'article

M. TREMBLAY (Bourassa): Disons que je
voulais un peu parler de mon idée du transport
envrac...

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
d'accord...

M. TREMBLAY (Bourassa): Le ministre des
Transports est trés au courant, mais je voulais
en expliquer auss la raison et donner une
garantie aux artisans camionneurs, non pas
seulement une garantie syndicale.. Quand
méme il ?/ aurait dix syndicats, ces pauvres
diables, sil n'y apas de travail silsn'ont pasde
taux et pas de pesanteur, sils n'ont rien, ou
est-ce quiils sont? llsvont crever.

Je crois que ¢a n‘empéche pas ces garsla de
Se grouper et de Sentendre dans les comtés. Sil
Nn'y a pas assez d'ouvrage dans un comté ils vont
travailler dans I'autre et ceux de |'autre comté
viennent dans celui-la I'année suivante. Je trou-
ve que cest une chose trés normae de se
grouper, mais par contre on leur redonne une
garanne quils n'ont jamais eue. Je crois gu'on

oit la leur donner parce que ces gensla font
des investissements trop éevés pour leurs
moyens, bien souvent. Cest |a que je crois
qu'avec cet article...

M. LE PRESIDENT: Il faut gu'on revienne...
M. TREMBLAY (Bourassa): On varevenir

plus tard, mais disons que I'idée du transport en
vrac, c'est ¢a que ¢a comprend.

Oui, oui,

M. BELAND : Jaurais encore une question a
ger sur I'ensemble du transport en vrac.
-ce quil y a une différence de pesanteur
permise pour”les camions qui, d'une part, ont
deux essieux actionnés et, dautre part, ce
u'on a/f)pelle communément les "donkey"
flottants?

M. LE PRESIDENT: Jaimerais souligner au
député de Lothiniere que tout ceci a éé
discuté. Le ministre a apporté des tableaux et il
les a distribués aux membres de la commission.
Les exP_Ilcatlons ont été données, et je l'invite-
rais a lire le journa des Debats pour avoir la
réponse & ses questions.

M. BELAND: M. le Président, je vous remer-
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cie de mavoir rappelé a l'ordre. Cependant,
lorsque vous voudrez qu'on ne repose pas les
mémes questions, vous vous entendrez pour
qu'il n'y ait qu'une seule commission parlemen-
taire qui Sége Justement, quand cea Sest
discuté, j'étais ala commission parlementaire de
I'agriculture et de la colonisation. Je ne puis me
diviser en deux, M. le Président.

M. LE PRESIDENT: Non, mais vous pouvez,
quand méme, lire les discussions qui ont eu lieu
alx séances précédentes.

‘M. BELAND: Passez, 5 cda ne vaut pas la
peine, continuez!

M. LE PRESIDENT: Non, ce n'est pas la
question de passer ou pas, cest le fat de
IreconnaTtre gue cela a été discuté en long et en
arge.

M. BELAND: Non, non, continuez!

M. PINARD: Il faut étre juste pour le député
de Lotbiniére, comme pour tout autre député
de la commission parlementaire. Jai fait distri-
buer des documents, y compris des tableaux qui
expliquent comment seront réparties les char-
ges, compte tenu du nombre dessieux d'un
camion. Je ne sas pas § le député a eu
connaissance de la_distribution de ces docu-
ments et sil en a pris connaissance. Si, maheu-
reusement, il n'a pas eu cet avantage, je suis
bien prét a Iui transmettre toute la documen-
tation et également les tableaux, les graphiques
avec les dessins qui expliquent de quelle fagon
les charges seront réparties pour qu'on puisse
les accroitre sans qu'il y ait dépassement de la
charge maximale permise par la réglementation.

II'y améme eu une trouvaille, qui a été faite,
comme je I'ai dit |'autre jour; c'est une innove
tion au plan technique qui va vdair, je pense,

our l'ensemble des provinces. C'est ‘M. Jean

ormand, du ministére de la Voirie, qui a fait
cette recherche et qui a trouvé qu'en répartis-
sant la charge sur un certain nombre d'essieux
et sur l'avant du camion par I'emploi d'un
certain type de pneus, on était le d'aug-
menter |a charge en I'envoyant un peu plus vers
['avant du camion, compte tenu de ce type de
pneus qui peut ére posé surles roues des
camions. . o

Cest asez technique. Cest pourquoi je
ne voudrais_pas m'engager ce matin dans une
discussion trés longue la-0essus. Je pense que les

raphiques et les documents donnent de meil-
eures explications que celles que je pourrais
donner moi-méme.

M. BELAND: Ed-ce que je pourrais avoir
une copie de tous ces documents?

M. PINARD: Nous avons fait parvenir la
documentation a tous les artisans, par I'entremi-
% de leur secrétariat, aux entrepreneurs rou-
tiers, & tous les vendeurs de camions sur le
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territoire québécois, de fagon quils puissent
bien donner les explications qui  simposent a
I'scheteur qui se présente e qui veut étre
informé. Il faut quil sache, sil achéte tel
camion, sil aura effectivement le droit de sen
servir, compte tenu de la charge que le camion
peut transporter.

M. LE PRESIDENT: Jaimerais rappeler au
député de Lotbiniére qu'il n'est pas question de
justice ou dinjustice. Il faut que la commission
mette fin, @ un moment donné, a une discus
son. Il est vra qu'il éait a une autre commis-
sion, mais, s les 108 députés se remplagent, on
ne finira plus. Clest EJé)u_rquq nous devons
prendre cette décision. Je l'inviterais a relire le
Journal des Débats et a dialoguer avec celui qui
représentait son parti, a ce moment-la.

M. TREMBLAY (Bourassa): Je suis d'accord
aur le fait qu'un député qui n'etait pasici puisse
poser une question, M. le Président, avec tout le
respect gue je vous dois. Je reconnais que le
député de Lotbiniére a le droit de poser une
question.

Vous dlez remarquer, cette année, que tous
les nouveaux camions, les camions & bascule, les
bétonniéres ont de gros pneus larges en avant.
En plus de cela, les camions a bascule ont des
boites de 48 pouces en avant et de 36 poucesen
arriére pour permettre une plus lourde charge
en avant. De cette fagon, ils peuvent avarr
12,000 livres en avant, au lieu de 6,000 livres.
Cda leur donne 6,000 livres de plus sils ont cet
esseu en avant e les camionneurs achétent leur
camion en conséquence. Vous pourrez, dail-
leurs, le remarquer. Je vous le souligne en
passant.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): D'ailleurs, M.
Dufour, des camionneurs artisans, m'a expliqué
qu'il avait été obligé lui-méme de transformer
s propres camions, méme s cda coltait
beaucoup d'argent pour le faire.

M. TREMBLAY (Bourassa): Cda colte
$1,000 par camion pour changer les roues
avant, Ceux qui ont les anciennes boites sont
obligés de les découper en biais afin davoir 48
pouces en avant, ce qui permet plus de poidsen
avant qu 'en arriére.

M. PINARD: Par contre, la rentabilité sera
plus grande sur une période déterminée.

| M. TREMBLAY (Bouras&g): Troistonnebﬁ de
us par voyage, aralt beaucoup au bout
g'un z?n Excﬁggz-mg(?i, Izaallez, M. le Prégident.

M. LE PRESIDENT: Alors, 3 est adopté.
Paragraphe 4.

Je crois quil y a des amendements a
apporter ici.
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Transport Spédialise

M. PINARD: Jai des remarques générales a
faire au sous-article 4, intitulé transport spécia
lisg, et, par la suite, je voudrais apporter des
amendements. Les remarques générales valent
quand méme, qu'il y ait amendement ou pas.

Dans le cas du transport spécidisé, je crois
gue je dois insister sur le fait que nous ne
créons pas, en vertu de l'article 16, de nouvelles
catégories de transport. Cependant, nous avons
cru que, eu égard a des circonstances particulie-
res, certains types de demandes devaient étre
examinés dans une optique beaucoup plus
spéciaisée.

Aing en est-il du transport par navire, du
transport d'explosifs, de certains transports
extraordinaires a cause des dimensions des biens
transportés ou encore, pour des raisons sanitai-
res, du transport des ordures ménagéres ou des
déchets industriels. Je voudrais cependant signa
ler aux membres de la commission |'article 16,
parz_agraphe 4, sous-paragraphe d), qui voulait
attribuer une certaine juridiction a une division
administrative de la commission pour le trans-
port au moyen de véhicules de livraison au sens
du code de la route. Il a en effet été question
d'amender le code de la route de fagon a définir
autrement le véhicule de livraison. Des études
avaient été entreprises a ce sUjet et c'est ang
que_le sous-paragraphe d) du paragraphe 4 de
I'article 16 avait eté inclus dans le bill 23, dans
I'optique d'une éventuelle nouvelle définition
du véhicule de livraison. Il faut dire, cependant,
que les études a ce sujet ne sont pas encore
terminées et que, par conséquent, je désirerais
surseoir a l'intégration de cette expression
véhicule de livrason dans le hill 23. Cest

ourquoi je propose |'amendement suivant a
‘article 16-4: 1l se lit textuellement: "L'article
16 du projet de loi 23 rémprimé est ans
modifi& a) Le sous-garagraphe d) du paragra
phe 4 est retranché; b) le sous-paragraphe €) du
paragraphe 4 devient le sous-paragraphe d) du

paragraphe 4.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, j'aimerais avoir une petite explication du
ministre concernant d'abord son amendement;
le sous-paregrephe d) du paragraphe 4 est
retranche. Il sagissait de transport au moyen de
véhicules de livraison au sens du code de la
route. Le ministre nous dit que I'état des études
a ce jour l'incite & surseoir & l'insertion d'une
disposition de cette nature dans le projet de loi
que nous étudions. Quels sont les motifs exacts?
Lorsquon parle de transport au moyen de
véhicules de livraison, au sens du code de la
route, est-ce que le ministre entend par la
simplement les petites camionnettes de livraison
ou les grands véhicules qui font la livraison du
étrole, par exemple? Entend-il les véhicules de
ivraison des sociétés de chemin de fer, qui,
dans certains cas, sont des véhicules assez
importants, assez gros?
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M. PINARD: Clest que nous nous sommes
apercus qu'a vouloir définir des types de véhicu-
les qui font du transport de certaines marchan-
dises nous n'en finissons plus. Finalement, les
mots véhicules de livraison peuvent signifier
toutes sortes de vehicules servant ala livraison
de marchandises, de denrées, de produits chimi-
g_ue_s,. dhuile, etc. Alors, ¢a nous a paru tres

ifficile au point que nous songeons plutot a
faire disparaitre |'appellation véhicules de livrai-
Son pour nous en tenir davantage aux_autres
définitions qui sont transposées dans I'article 16
et les paragraphes de I'article 16.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jattire |'at-
tention du ministre sur le danger de ne pas
procéder immediatement a une reglementation,
suite a la légidation; il y a danger a ne pas
inclure ce genre de véhicules pour l'instant. Je
comprends treés bien le ministre lorsquiil nous
dit qu'il est difficile de définir ces véhicules.

Il comprendra qu'il y &, quand méme, 1a un
type de transport qui peut devenir du transport
omnibus, étant donné le type de marchandises
qui sont transportées par ces vehicules dits de
livraison et le type de veéhicules auss qui
transportent lesdites marchandises. Prenez, par
exemple, les gens qui font la livraison du
mazout pour le chauffage des chaudieres dans
les maisons. Ce sont souvent dimmenses véhi-
cules qui circulent dans les villes, d'abord, ou
qui circulent entre les villes.

Des types de véhicules sont utilisés par les
sociétés de chemins de fer ades finsde livraison
et qui sont de gros véhicules, souvent des
fardiers. Le ministre ne doit pas oublier cela 1l
y a, évidemment, toute la série des camionnet-
tes, des petits véhicules qui ne sont pas_un
embarras considérable sur les routes, ni méme
danslesvilles.

Mais est-ce que I'absence de définition, dans
la présente loi, a ce moment-ci, du véhicule de
livreison ne risque pas de maintenir une sorte
déquivogque au moment ou on sera oblige
d'octroyer des permis? Si, par exemple, je suis
propriétaire d'une entreprise de pétrole qui
alimente les maisons et quej'utilise mes véhicu-
les pour transporter du pétrole, dans quelle
catégorie de transporteurs sera-je inclus?

M. PINARD: Si je pouvaisdonner au députe
de Chicoutimi un exemplaire du code de la
route, il verrait pourquoi nous en sommes
arrivées a cette volonté de fare disparditre les
mots "vehicule de livraison". A l'aticle 1,
sou&paraqraphe 8 du chapitre 231, intitule
code de la route on voit que "le véhicule de
livraison est agencé pour le transport de mar-
chandises, et fait ce transport moyennant consi-
deération pécuniaire, et inclut le vehicule agenceé
pour le transport de personnes et de marchandi-
ses, mais qui n'est pas dans les conditions
voulues pour étre un vehicule de ferme".

Vous voyez que la définition des mots
"véhicule de livraison", dans le code de la
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route, n'est pas necessairement celle que nous
voulons donner aux véhicules de livraison en
vertu des dispositions de l'article 16 du_projet
de loi no 23. Pour ne pas avoir de conflit dans
l'interprétation et dans la définition, nous
pensons qu'il est préférable de faire disparaitre
cette appellation "veéhicule de livraison" du
projet de loi no 23, pour ne pas entrer en
contradiction ou en interférence, s le mot est
francais, avec la définition qui est donnée par le
code de laroute.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jattire I'at-
tention du ministre l&-dessus. Je comprends trés
bien la difficulté qui se pose étant donné
I'existence d'un article précis du code de la
route. Mais je reviens a ce que je disais tout a
I'heure au ministre. 1l y a des types de véhicules
de livraison, qui, aux yeux de bien des gens,
constituent des véhicules de transport général.
Cest le cas, pa exemple, des véhicules qui
transportent le pétrole, le mazout et toutes ces
matiéres. Cest le cas des grands véhicules
qu'utilisent les societés de chemins de fer, dont
beaucoup de gens qui font du transport disent
gu'ils font une concurrence déloyale aux entre-
prises de transport par camion.

Ces camions ont I'air d'étre des véhiculesde
livraison. Enfin, ils en sont de leurs fonc-
tions puisqu'on va aler porter alamaison, ou a
une usine ou n'importe ou, de la marchandise.
On fait de la livrason a ce moment-la On ne
fait pas du transport, au sens généra du terme.

M. PINARD: Larégie, al'heure actuelle...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le probléme
est trés difficile.

M. PINARD: ...émet des permis. Cest obli-
gatoire d'en obtenir un, méme dans le cas dont
parle le députe de Chicoutimi, des compagnies,
qui font du transport en vertu du systeme
piggyback, cest-&-dire le camion est embarqué
sur un wagon de chemin de fer pour lui fare
parcourir une certaine distance.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il est rattaché
alaremorque.

M. PINARD: A ce moment-1a, une fois le
trajet terming, le "container”, s le mot est
francais, le conteneur est rattaché a la remorque
qui attend a un certain endroit pour continuer a
fare le transport sur la route. Il y a quand
méme un permis bien spécifique qui est accordé
par larégie dans ce cas.

Alors, je pense que C'est essentiel...

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest de la
livraison quand méme, dans certains cas.

M. PINARD: C'est un type de livraison...
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui.
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M. PINARD: ... mais cadrée dans...

M. TREMBLAY (Bourassa): Tout transport
est une livraison.

M. PINARD: ... une catégorie différente...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pes dans le
sens du code de laroute.

M. TREMBLAY (Bourassa): Non, mais tout
transport est une livraison.

M. PINARD:
cependant...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui.

_M.PINARD: .. a étre déerminée par la
Reégie des transports, et, éventuellement, par la
future Commission des transports.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je comprends
la difficulté que posent les exigences de la
conformité du code de la route et de laloi que
nous sommes en train d'adopter. Seulement,
leministre sait trés bien — nous avons entendu
ic beaucoup de représentations a ce sujet —
qu'on nous a représenté que des SOCIEtés,
quelles qu'elles soient, utilisent cette prérogati-
ve qu'elles ont en vertu d'un permis de livraison
pour effectuer le transport de marchandises qui,
normalement, devrait tre inclus dans les catégo-
ries visées par |'article 16. o

Alors, sans fare de querelle au ministre
la-dessus, je me demande S la décision quil a
prise de surseoir a l'insertion d'une définition,
d'une prescription concernant les véhicules de
livraison est une bonne décison. Le ministre
pourrait presser ses spécialistes, ses conseillers
Juridiques pour en ariver a définir ce type de
véhicule, conformément aux prescriptions qui
sont dé§ja incluses dans le code de la route, pour
couvrir tous les cas et empécher que soit
maintenue I'équivoque qui existe entre le vehi-
cule de livraison, identifié comme tel, et le
véhicule de livraison qui, & toutes fins utiles,
devient un grand transport lourd.

. de permis de transport,

M. PINARD: On m'indique que le camion
ou la camionnette qui sert a la livraison des
paniers d'épicerie tombe dans la catégorie du
transport général, pour lequel, évidemment, il
faut avoir un permis, L'autre exemple extréme
qui peut étre donng, cest celui dont a parlé
tantot le député de Chicoutimi: le transport par
systeéme de piggyback, par voie de "container"
ou de contenant, que ce contenant serve au
transport du mazout ou de toute autre mar-
chandise. A ce moment-la, cda devient du
transport_specialisé pour lequel un permis spé-
cid doit étre émis par larégie.

Ced pour cda quiil ne faudrait pas, dansle
bill 23, en ariver a une définition du mot
"véhicule de livraison" qui soit différente de
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cele qui, effectivement, est donnée par le code
de la route. Cest pourqoui il faut tendre ala
concordance dans les définitions de certains
mots dga contenus dans les lois. Nous nous
SOMMES apercus 8u'|l y avait danger au niveau
de la définition de ce terme et au niveau de
I'interprétation qui pourrait. étre donnée a
['utilisation du type de véhicule dont il est
question.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y a une
confusion, parfois, qui se produit dans le cas
des entreprises detransport lourd. Ces entrepri-
ses_transportent des marchandises par exemple
de Toronto & Québec ou & Chicoutimi. Elles ont
un permis pour ce faire. Il y a des ententes pour
gu'elles passent d'une province a l'autre. Cest

u gros transport, les fardiers par exemple.
Rendus & Chicoutimi, ils ont afaire la livraison.
Prenez, exemple, des meubles, qui arrivent
en ballots, des meubles de toute catégorie. Mais
trés souvent — je l'al constaté moi-méme — les
entreprises de transport qui ont un permis pour
effectuer du transport lourd sur de longues
distances, les longs courriers, comme on les
appelle, utilisent le méme véhicule pour se
promener en ville et dler déposer des meubles
chez Mme X et chez M. Untel. A ce moment-lg,
est-ce un vehicule de livraison? Ce n'est pas un
véhicule de livraison. Cest le véhicule servant
au transport lourd en vertu du permis qui est
donné pour ce type de transport et qui, une fois
rendu au terminus, fait la livraison un peu porte
aportesijepuisdire.

M. PINARD: Quand le permis est demandé &
la Régie des transports, c'est pour fare le
transport d'un endroit a un autre.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui.

M. PINARD: Larégie peut-elle aller jusqu'au
point de dire au requérant: Pour fare le genre
de transport pour lequel vous venez nous
demander un permis, vous serez obligé d'utiliser
tel véhicule spécifique? |l faudrait d'abord étre
bien sir quii a suffissmment d'inspecteurs
pour savair si, de toute fagon, indépendamment
de I'émisson du permis de telle catégorie, le
requérant qui |'aura obtenu, une fois rendu sur
la route, va obtempérer aux directives de la
régie.

. Cest pourquoi, l'article 32, s vous voulez
simplement y réferer, pour vous permettre de
mieux comprendre la portée de la définition du
mot “"véhicule de livraison", prévoit que toute
personne gui fournit des services de transport et
qui est remunérée directement ou indirecte-
ment doit étre détenteur d'un permis ddivré
par la commisson. Cet article a une portée
extrémement large, puisqu'il englobe la livrai-
son rémunérée et effectuée ordinairement par
des commergants, tels les épiciers, les restaura-
teurs. Ced ne veut pas dire toutefois que les
reglements exigeront, du jour au lendemain,
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que ces personnes détiennent des permis puis-
que actuellement, il semble que les effets de la
concurrence tendent a tempérer les taux et les
tarifs et a maintenir la qualité des services dans
ce secteur d'activite. _
Je pense que cest difficile d'dler plus loin.
Cest seulement avec I'expérience acquise que
nous pourrons peut-étre cerner de fagon plus
sarrée e probleme que nous discutons ce matin.

M. TREMBLAY _fChicouti mi): Je ne suis pas
prét a admettre facilement cet amendement. A
cause des difficultés qu'a expliquées le ministre,
eh raison de cette existence des prescriptions du
code de la route, je serais prét, en principe, a
accepter ['amendement que propose le ministre,
a condition que I'on nous donne I'assurance que
le comité qui soccupe des études fase un
examen, le plus rapide possible, de la situation
our. en arriver a une definition du véhicule de
ivraison qui soit, dans toute la mesure ou cela
est possible, sans equivogue. 1l 'y aun jeu qui se
fait sur I'utilisation du véhicule dit delivraison,
parce que, tres souvent, le véhicule servant au
transport lourd sur une longue distance devient,
une fois rendu au terme de la course, un
veéhicule de livraison.

M. PINARD: Jai de la difficulté & compren-
dre la portée exacte de I'argumentation du
député de Chicoutimi, quand il prétend que le
vehicule qui sert au transport de marchandises
lourdes pourrait servir, une fois rendu & un
certain endroit, au transport de marchandises
beaucoup plus |égéres en poids et en volume.

0 M. TREMBLAY (Chicoutimi): 1l les distri-
ue.

M. PINARD: Cda devient un facteur de
rentabilité économique. Je vois ma comment le
propriétaire de ce véhicule pourrait avoir des
avantages a fare la livraison de marchandises
légeres en poids et en volume avec un camion si
lourd et s considérable.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mais, atten-
tion, M. le ministre! S vous avez bien examiné
la question, vous verrez comment sont organises
ces camions. Quand ils entrent dans une ville
comme Chicoutimi ou comme Quebec, ils ne
vont pas se rendre au terminus tout de suite. 1ls
savent qu'ils ont & passer sur tellevoie, e, 13, ils
peuvent faire la livraison et décharger des
matieres mémes | égeres. o

Je pourrais donner des exemples au ministre,
parce qu'on est venu me livrer chez moi des
choses avec des camions qui €taient longs
comme larue. Remarquez queje ne fas pas une
régle géenérde de cela Jattire I'attention du
ministre sur cette équivoque qui existe et sur les
fagons dont on SP/ prend pour passer a coté des
prescriptions de [a loi. Je suis prét a accepter
son amendement, & condition qu'on m'assure
gue le comité va bien déterminer ce qu'est un
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véhicule de livraison, en fonction de ce qui est
dga prescrit par le code de la route. La loi du
ministre serait incomplete si ele ne touchait pas
tous les types de transport, toutesles catégories
de transport qu'on veut couvrir par l'article 16.

M. PINARD: Je peux certainement donner
I'assurance que le sous-comité va examiner la
question de plus pres et va essayer de cerner
exactement quelle est la nature du probléme.
Cest pourquoi je propose |'amendement, pour
permettre au sous-comité de faire cet inventai-
re, de faire cette recherche et pour ne pas courir
le danger, en laissant la définition telle qu'elle
est dans le sous-paragraphe d) du sous-article 4
de l'article 16, qu'elle vienne en contradiction
ou méme en interférence avec la définition dga
contenue au code de la route.

Cest pourquoi je pense que I'amendement
es vaable dans les circonstances, avec les
réserves cependant que nous avons faites de
part et d'autre.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Moi, j'accep-
te I'amendement et j'ai cru bon davertir le
ministre, de le prévenir du danger.

M. PINARD: Je pense que mes fonctionnai-
res ont pris des notes appropriées pour étre en
mesure dalerter les membres du sous-comité
aﬁr la question et pour qu'ils fassent la recher-
che.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Des inspec-
teurs.

M. PINARD: Des inspecteurs aussi, Oui.
Nous pourrons le faire sous forme de directives
qui précisent aux inspecteurs qui ont & surveil-
ler le genre de transport dont a parlé tantot le
déeputé de Chicoutimi et qui serait d'apres lui
non conforme aux droits accordés par le per-
mis.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Quand je par-
le de ¢a, le ministre sait trés bien que je n'ignore
pas le fait que ces transporteurs sen vont au
terminus; il y a la de petits camions qui sont,
eux, vraiment des camions de livraison et qui
vont porter la marchandise, Mais, avant de Sy
rendre, ils font souvent le dépot.

M. BELAND: Le deputé de Chicoutimi a
parlé sous un certain angle de transport spéciali-
S8, c'est bien le cas. Pour illustrer davantage, il y
a les navires, les chalands, ou autres; par
exemple, les navires qui ont a exécuter le
transport de Sept-lles a Blanc-Sgblon. 11 faut
drélement que les gars soient spécialisés parce
gu'ils transportent toutes sortes de choses, c'est
le cas de le dire, sur un méme navire. _

Pour le transport le long des cotes de larive
nord du Saint-Laurent, pour cette partie de la
province, peut-ére également pour les navires
qui ont a faire la navette entre Matane et
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Godbout, est-ce que vous avez l'intention, au
cours de I'année, d'essayer daméiorer le syste-
me qui existe présentement? On sen plaint
beaucoup. Je crois quil y a méme des plaintes
qui sont parvenues au ministére a ce sujet. Les
gens du coin semblent voulair dire gue rien n'a
eté fat pour tdcher d'améiorer de quelque
fagon le systeme. Enfin je pense l'inclure ici
dans le transport spécialisé, parce qu'en quelque
sorte g'en est.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce quiil
sagit de marchandises ou de personnes?

M. BELAND: C'est un peu de tout en méme
temps. Cest cdla qui devient embétant.

M. PINARD: Il y aurait posshilité juste-
ment, parce que le bateau a un caractére de
polyvalence, de transporter a la fois des passa
ges e auss des véhicules automobiles de
promenade ou des camions qui seront nécessai-
rement chargés de marchandise.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un bateau-
passeur.

M. PINARD: A ce moment-la, le probleme
ne se posera pas. Nous sommes sur le point
d'annoncer une décison ferme en la matiere
pour donner une meilleure qualité de services
entre Matane et Godbout. Je ne suis pas libre de
dévoiler quoi que ce soit parce que je n'al pas
recu tous les documents pertinents. Je ne
voudrais pas non plus empécher gue la concur-
rence prenne toute son ampleur dans le domai-
ne oul NouS exergons notre action présentement,
c'est pourquoi ge demanderais au deputé de ne
pas demander trop de détails la-dessus. Plus je
préciserais mes réponses...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Plus on dé
couvrirait.

M. PINARD: Non, il pourrait peut-&re y
avoir...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On déduirait.

~M. PINARD: ... certaines personnes ou cer-
taines compagnies qui en prendraient avantage
au détriment des autres.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cda va pour
le paragraphe 4.

M. LE PRESIDENT (Cornellier):
graphe 4 est adopté. Article 17.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cela ne pose
pas de difficulté?

Le para-

M. PINARD: Cda ne pose pas de difficulté,
Cest la nomination d'un administrateur, d'en-
quéteurs et de tous les autres fonctionnaires qui
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devront travailler a I'application des pouvoirs
accordés au ministre en vertu des dispositions
delaLoi 23.

~ M. LEPRESIDENT: Article 17, adopté. Ar-
ticle 18.

M. PINARD: Nous en avons discuté |'autre
jour & l'occasion de I'article 6. Nous avons fait
a digtinction entre les pouvoirs demandés a
l'article 6 par rapport & ceux demandés a
l'article 18 quant a la catégorie et quant a la
fonction des enquéteurs. Nous avons retiré
l'article 6, comprenant tous ensemble que le
ministre avait, de toute fagon, des pouvoirs
Id'_enquéte qui lui éaient dga conférés par la
Oi.

M. BELAND: S je comprends bien...

M. PINARD: Ce sont des enquéteurs qui
serviront la commission et non pas le ministre.

M. BELAND : Mais, quand on lit enquéteici,
ca veut bien désigner les personnes qui seront
attitrées méme pour exercer, par exemple, la
surveillance au point de vue de la pesanteur.
Peut-on donner la désignation exacte?

M. PINARD: Il peut arriver que des requé-
rants se présentent devant la Commisson des
transports avec des demandes trés complexes
dans leur nature et dans leurs conséquences. A
ce moment-13, il faut quand méme donner a la
Commission des transports les moyens dont elle
a besoin pour juger de lavaleur, de lalégitimité
de larequéte et auss des conséquences, dans le
cas de l'adjudication du permis demande.

Cest pourquoi il faudra permettre & la
commission d'avoir des spécialistes qui travaille-
ront sur des dossiers bien spécifiques et qui
loourront agir a titre d'assesseurs ou de consal-
ers techniques auprés de la commission pour
lui permettre de rendre des décisions, des
ordonnances plus réalistes et, peut-étre auss,
mieux adaptées a la situation.

M. LE PRESIDENT: Article 18, adopté.
Article 19?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest normal,
c'est ce qui existe partout.

~ M. BELAND: On parle d'intéréts directs ou
indirects. Par indirects, on veut certainement
dire le cas ou un membre quelconque de la
commisson aurait des intéréts financiers a
I'intérieur d'une entreprise donnée de transport,
peu importe a quel palier.

M. PINARD: Vous retrouvez un article sam-
blable dans toutes les lois des commissions. Si
un commissaire a un intérét, il faut qu'il le
déclare, qu'il soit direct ou indirect, sauf la
résave qui et faite quand un intérét lui et



JEUDI 15 JUIN 1972

acquis par héritage. Mas il faut qu'il sen
départisse et qu'il le déclare également.

M. LE PRESIDENT: Article 19, adopté.
Article 20, adopté.

Article 21, adopté.

Article 22, adopté.

Article 23?

M. PINARD: Ce sont les pouvoirs normatix
d'un président et des commissaires.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cdava.

M. LEPRESIDENT: Article 23, adopté.
Article 24?

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
normal auss.

M. LE PRESIDENT: Adopté.

M. BELAND: Un instant, M. le Président.
Pour ce qui est de l'article 24, il est entendu
qu'on retrouve un article smilaire dans a peu
pres tous les projets de loi semblables. Jusqu'a
ce jour, est-ce que VoUS avez noté, aun moment
donné, des anomalies gw ont pu se glisser
relativement a cet article? Par exemple — pour
un individu ou une compagnie, peu importe —
apres qu'une decision a ete rendue, étant donne
gue la décison, dans la plupart des cas, est
findle ou sans appel, est-ce quil y a eu
beaucoup de cas ou sest avérée fausse, apresun
certain Iag;de temFs, la décision qui avait été
rendue? Est-ce qu'il y a eu plusieurs anomalies
signalées, dans le passé, d'unefagon suffisante
pour effectuer de petits changements?

Oui, Cest

M. PINARD: A l'article 24, vous retrouvez
les pouvoirs qui sont généralement accordes aux
membres des commissions qui doivent avoir
['immunité pour étre en mesure d'accomplir un
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travail indépendant et ne pas étre harassés dans
ce travall ﬁar des personnes qui, de toute fagon,
leur chercheraient noise pour n'importe quelle
sorte de problemes.

Cependant, vous avez des garanties dont on
fera I'étude un peu plus loin, aors qu'il y aura
la constitution d'un tribunal des transports qui
pourra en appeler sur des questions de droit de
toute décison rendue par la Commission des
transports. Mais la Commission des transports
dleméme aura le droit, par révocation, de
modifier une sentence qu'elle aura d§arendue,
compte tenu des informations additionnelles
qui auraient pu lui étre fournies ou quelle
aurait pu ele-méme trouver par voie d'enquéte,
en tenant pour acquis, au moment de |'audition
dune requéte, que tous les faits pertinents
n'auraient pas éte revelés. Vous voyez qu'il y a
des garanties qui permettent & une commission
gle rendre des ordonnances justes et raisonna-

es.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ce sont des
garanties normales.

M. BELAND: D'accord.

M. LE PRESIDENT: Article 24, adopté. Je
constate qu'il est passe 12 h 30. Est-ce que la
commission doit suspendre ses travaux?

q M.TREMBLAY (Chicoutimi): Nous suspen-
ons.

M. LE PRESIDENT: Est-ce que nous repre-
nons cet aprés-midi, apres la période des ques-
tions? Vers saize heures?

M. PINARD: QOui, C'est ¢a.

M. LE PRESIDENT: Lacommission suspend
Ses travaux jusqu'a cet aprés-midi, seize heures.

(Suspension delaséance a 12 h 31)
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Reprisedela séancea 16 h

M. GIASSON (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de l'approvisionnement): A l'ordre, mes
sieurs! . ] )

Le président qui m'a précédé a la derniére
stance ma informé que les travaux de la
commission en étaient rendus a la discussion de
I'article 25. Donc, j‘appelle cet article pour fins
de discussion.

M. PINARD: M. le Président, j'aimeraisfare
des remarques d'ordre général sur l'article 25.
Cet article prévoit gu'il n'y aura aucun recours
extraordinaire possible contre la commission ou
les membres de la commission agissanten leur
qualité officielle, Ces recours extraordinaires
sont, en particulier, ceux prévus aux articles
838 et suivants du code de procédure civile,
dans le ces dusurpation de charge ou de
franchise, ce qui , assurément ne pourra pas étre
le cas de la commission qui sera mise en place

ar le lieutenant-gouverneur en conseil, aprés
‘adoption du projet de loi.

L'article 25 met auss la commission a I'abri
de linjonction et du mandamus prévus a
I'article 844 du code de procédure civile. Je
soutiens qu'il ne devrait Pas étre possble
d'employer le mandamus ou l'injonction contre
la commission, au cas ou dle refuserait, par
exemple, d'accorder un permis. En-effet, le
mandamus permet simplement de se pourvoir
en cas de refus d'accomplir un devoir qui n'est
pas de nature purement privée. Or, I'octroi d'un
permis ou son retrait ne constituent (E)as un
devoir, mais bien un jugement porté dans la
perspective de l'interét public a l'effet d'accor-
der ou de retirer un privilége.

Quant aux articles 846 et suivants du code
de procédure civile, ils mettent en place un
pouvair de surveillance et de contrdle de la cour
Supérieure qui est, en fat, au Québec, le
tribunal de droit commun.

Or, la spécificité des problémes du transport
nous fait croire qu'il est préférable, au besoin,
den agpeler aun tribunal speciaisg, cest-a-dire
le tribunal des transports, plutdt qu'a_un
tribunal de droit commun, D'alleurs, il faut
nous rappeler que la Commission des transports
a_.ftOUJOUI’S ce caractére de tribunal administra-
tif.

_Jai dit, a une autre occasion, que la Com-
mission des transports pourrait, sur reg%uete qui
lui est présentée, révissr ou modifier une
ordonnance qu'elle aurait rendue. Aprés enqué-
te plus approfondie, sapercevant que tous les
faits pertinents ne lui éaient pas connus au
moment de la rédaction de I'ordonnance, ele
pourrait, sur la preuve de fats nouveaux,
modifier ou corriger I'ordonnance d§a rendue.

Ce serait, en quelque sorte, rouvrir I'enquéte
aur la présentation de faits relativement & une
requéte pour I'émission d'un permis donné.

Sil se souléve des questions de droit a la
suite de I'émission d'une ordonnance par la
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Commission des transports, c'est le tribunal des
transports qui siégerait en appel sur des ques
tions de droit de I'ordonnance rendue par la
Commission des transports, sur requéte, évi-
demment, au tribunal destransports. =
Je pense que cda donne une explication
complete du mécanisme de fonctionnement de
la Commission des transports et du tribunal des
transports, avec lesréserves quej'ai faites quant
a l'immunité qui doit étre accordée a la
commisson comme tribunal administratif et
quas judiciaire et en faveur de ses membres.

M. PAUL: M. le Président, ce sont des
mesures de protection exceptionnelle que I'on
retrouve a l'article 25 de la loi. Tout autre
tribunal quas judiciaire n'a pas ce deuxieme
paragraphe que I'on retrouve ici, ou il est dit
que "deux juges de la cour d'Appel peuvent, sur
requéte, annuler sommairement tout bref et
toute ordonnance ou injonction ddivrés ou
accordés al'encontre de I'alinéa précédent.”

Dans la pratique, je ne congois pas qu'il y ait
un juge qui puisse’se rendre a une requéte
voulant mettre en application les dispositions
du code de procédure civile relatives au manda-
mus ou a l'injonction. Cest inconcevable et
impensable. Pour ma part, je m'inscris en faux
contre_cette incompétence déguisée que l'on
pourrait attribuer & un ou des juges de nos
cours qui seraient chargés de I'application de
cette loi. Je vois ma qu'un avocat le moindre-
ment averti ne puisse pas sSgnaler au juge devant
qui la requéte et plaidée les dispositions
restrictives, trés claires que l'on retrouve au
premier paragraphe de l'article 25. Mais, au cas
ou une telle ordonnance serait quand méme
rendue, ce serait une protection inutile en fait.
Jen suis convaincu, €le ne sera jamais utilisée
vu que les commissaires que se propose de
renouveler dans leur mandat ou de nommer le
lieutenant-gouverneur en consell, sur la recom-
mandation du ministre des Transports, auront
certainement une connaissance des problémes
du transport.

lls auront une expérience, dans certains cas,
de présidence de tribunaux. Alors, de toute
fagon, c'est un article qui ne peut pas souffrir
de discussion et, gquant a mol, je suis prét a
I'adopter, tel que rédigé.

M. PINARD: Merci.

M. LE PRESIDENT: Adopteé.

M. LEGER: D'accord, adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 26?

M. PAUL: Est-ce quele ministre...

M. PINARD: L'article 26 prévoit que les
sommes provenant du versement des droits,
fras et dépenses doivent étre versées par la

commission au fonds consolidé du revenu.
L'année financiére de la commission se termine-
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ra le 31 mars de chague année. Je ne pense pas
qu'il falle plus de commentaires ou d'explica
tions ladessus. Je pense que le député de
Maskinongé et les autres membres de la com-
misson comprennent la portée de cet article.

M. PAUL: De toute facon, le ministre n'est
pas en mesure, actuellement, de nous donner
une projection quant aux revenus que cea
pourra rapporter parce que les réglements ne
sont pas encore rédigés, ni les droits établis. Je
pense bien que c'est une disposition nécessaire
dans cette loi et gu'on retrouve dans toute
autreloi.

M. PINARD: Oui. Adopté?
M. PAUL: Adopte.
M. LE PRESIDENT: Alors, l'article 277?

M. PINARD: L'article 27 prévoit que la
commission doit, au plus tard le 30 juin de
chaque année, soumettre au ministre des Trans-
P_orts un rapport de ses activités pour I'année
inanciére précédente. Ce rapport sera déposé
par le ministre devant I'Assemblée nationale
dans les ddlais qui y sont mentionnés. Le seul
commentaire que je pourrais faire en surplus,
cest que la Régie des transports, a I'heure
actuelle, fait un rapport annuel mais qu'il n'est
pas nécessaire de déposer a I'Assemblée na
tionale en vertu de saloi constitutive. Je crois
que le rapport annuel de la Régie destransports
,oeut étre envoyé a n'importe quel membre de
'Assemblée nationale ou a toute autre personne
qui pourrait vouloir regarder de eIp us prés
comment fonctionne cette régie, que a été le
travail abattu durant I'année en cours, le nom-
bre d'ordonnances rendues et le nombre de
permis, ajpeut,-étre égaement la catégorie des
permis adjugés.

Je pense que cea ne pose pas de difficulté,
sur le plan pratique. Alors, S es députes n'ont
pas d'objection, j'en demanderai |'adoption.

~ M. PAUL: M. le Président, c'est une inten-
tion pieuse que I'on retrouve dans le texte de
l'article 27, car on sait qu'a toutes fins prati-
ques les rapports ne sont jamais produits a
temps. Nous avons procéde, cette année, a
I'étude des crédits des différents ministéres. Les
doigts d'une main suffisent pour compter les
rapports 8UI avaient été produits pour permet-
tre aux députés, intéressés a I'étude de ces
crédits, d'y puiser les renseignements pour faire
une étude judicieuse, rapide, dans certains cas,
et effective des crédits du ministére.

Disons que cest une bonne intention. Je
voudrais, tout simplement, inviter le ministre a
étre vigilant et & user de tout son doigté, pour le
temps qu'il va rester 1& Je me demande méme
sil aura I'occasion -d'exercer ce doigté pour la

résentation. du premier rapport. De toute
acon, j'espere que son successeur aura cette
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vigilance nécessaire pour que la commission
produise a temps son rapport. Une fois rendu
entre les mains du ministere, je suis convaincu
que les hauts fonctionnaires demanderont au
ministre de le produire, conformément aux
dispositions de cet article, dans les trente jours
de sa réception, & moins que la Chambre ne
Siége pasou quil n'y ait un ajournement, ce qui
reporterait le déla de production & dix jours de
lareprise des travaux parlementaires.

M. PINARD: On me dit quil peut y avoir
une nette amélioration dans la préparation des
rapports annuels et dans leur production, dans
le délai imparti par la loi ou les réglements,
sdon le cas, grace au systeme dinformatique
qui a été mis en place dans la plupart des
ministéres et qui le sera certainement dans tous
les ministéres dici quelque temps. A ce mo-
ment-13, la cueillette des informations se fera
plus rapidement. La centralisation de toutes ces
informations au centre dinformatique pourra
permettre a chacun des responsables de la
préparation des rapports annuels des ministéres
de fare leur travail plus rapidement et, peut-
étre, d'en ariver & pouvoir faire imprimer les
raprports annuels et & permettre aux ministres
de les déposer, dansles délais impartis par laloi,
devant I'Assemblée nationale.

Cest l'objectif vise. Evidemment, ce n'est
pas un engagement forme que je prends, mais
ceda a éé discuté assez longuement au Consell
du trésor, il y a quelques semaines, dans le
cadre de la préparation des budgets par pro-
gramme et de toutes les autres nouvelles procé-

ures qui sont actuellement étudiées par le
Consal du trésor. On m'a dit que c'était
I'objectif véritablement vis2 pour que les minis-
tres puissent avoir tous les instruments de
travall nécessaires entre leurs mains et pour
faciliter auss a tous les députés de la Chambre
le travail de discusson e de critigue des
politigues gouvernementales et des credits de-
mandés par chacun des ministres.

M.PAUL: On invoquera toujours, comme
faux-fuyant ou comme excuse, que I'imprimeur
n'a pas livré a temps le rapport.

M. PINARD: Ce sera l'autre partie du pro-
bléme.

M. PAUL: De toute fagon, nous souhaitons
gue le ministre puisse atteindre I'objectif qu'il
vise par ce texte de l'article 27.

M. LE PRESIDENT: Le député de Fronte-
nac.

~ M. LATULIPPE: Ma question est un peu
incidente a ce que vient de dire le ministre.
Est-ce que la commission va utiliser 'ordinateur
du ministére des Transports?

M. PINARD: Oui.
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M. LATULIPPE: Donc, vous élez avoir vo-
tre propre systéme centralise, a l'intérieur de
votre superministére, pour tous vos services.

M. PINARD: Cest que nous avons gross la
machine actuellement en place au ministére des
Transports. Plutét que d'avoir deux ordinatri-
ces, une au ministére des Transports, une a la
Vairie, nous avons centralisé au méme endroit,
mais en grossssant la capacité de la machine
IBM, qui sera en mesure de donner les services
aux deux ministeres.

M. LATULIPPE: Merci.

M. LE PRESIDENT: Article 27, adopté.
Article 28.

M. PINARD: S je peux donner une explica
tion, ce serait cdleci. Il sagit, a l'article 28,
dorganiser la vérification des livies e des
comptes de la commission au moins chaque
année ou chaque fois que le décréte le lieute-
nant-gouverneur en conseil. Chague année, les
rapports du vérificateur général devront accom-
pagner le rapport annuel de la commission.

~ M. PAUL: Pour quelle raison pourrait-on
inviter le vérificateur général de la province a
vérifier plus d'une fois dans I'année les livres et
comptes de la commission?

M. PINARD: Je pense gue le député de
Maskinongé est au courant d'une modification
des pouvairs du vérificateur général en vertu
d'un amendement & la Loi du ministére des
finances. Le vérificateur fgénéral, dans le passt,
avat le pouvoir de vérifier aprés la dépense.
Maintenant il a le pouvoir de vérifier avant la
dépense et pendant que la dépense est en cours.
Il 'a un contrle beaucoup plus efficace des
budgets de chacun des ministéres. || a mémele
droit d'envoyer des comptables a l'intérieur de
nos ministeres; il a le droit de les envoyer sur
des chantiers vérifier les livres de |'entrepreneur,
des bureaux de génie-consall qui sont sur les
chantiers. _ )

Jai un exemple a l'esprit. Jai regu une
demande d'enquéte et ]I l'al fait parvenir au
vérificateur général, qui lui peut procéder a une
enquéte séparée de la mienne. Mo je lafas sur
les plans administretif et technique et le véifi-
cateur générd la fait sur le plan comptable. Et
la Slreté du Québec en fait une sur le plan
judiciaire, au cas ou il y aurait eu malversation,
fraude, vol de matériaux, etc.

“M. PAUL: Dans le cas de la commission, le
ministre conviendra qu'il n'y aura pas beaucoup
de dépenses. Ce sont plutdt des revenus qu'on
va retrouver. Je comprends que c'est pour
rendre uniforme la loi %énérd_e_ gue I'on trouve
%(étte disposition particuliére ic dans cet article

M. PINARD: Cest ¢a
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M. PAUL: Adopté, M. le Président.
M. LE PRESIDENT: Article 29, adopté.

M. PINARD: Le chapitre intitulé Fonctions
et pouvoirs de la commisson commence a
l'article 29. A I'article 29, il sagjit des fonctions
et pouvoirs qui seront exerces a l'intérieur
d'une compétence qui est définie par I'article
29. Je l'a dit, je crois, a plusieurs reprises,
l'article 5 de la loi permet au lieutenant-gou-
verneur en conseil de déterminer des politiques
de transport et de les concrétiser sous forme de
reglements. L'Exécutif sera responsable de ces
reglements devant le Parlement. D'autre part,
dans les cas d'espéce, les réglements édictés
dans le cadre de I'article 5 seront appliqués par
un organisme indépendant. Or, il est essentiel
que la compétence de la commission soit égae
aux pouvoirs réglementaires dont dle et le
complément.

L'article 5 sera le cadre de la compétence de
la commission. L'article 16 en illustre d§a
certains secteurs, mais a ces secteurs dga
énumérés a l'article 5 pourront Sen aouter
d'autres puisque les responsables de la politique
des transports pourront, en vertu de I'article 5,
paragraphe f ), gouter al'article 16.

M. PAUL: Je comprends que la commission
n'aura aucune initiative de déterminer S un
probleme qui lui est soumis releve de sa
compétence ou ne reléve pas de sa compeétence
a moins que, dans la réglementation prévue a
l'article 5, il en est fait mention.

M. PINARD: Je pense que cavade soi. C'est
au moment de la rédaction des réglements et de
la redistribution des pouvoirs et des compéten-
ces qu'une ligne de démarcation va sétablir
clairement entre les pouvoirs qui doivent étre
exercés par le ministre, son ministére et ses
fonctionnaires et ceux qui doivent étre exercés
par la Commission des transports et par ses
membres.

Je ne pense pas que cela pose de difficultés
sur le plan pratique.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 30. Le
député de Lafontaine.

M. LEGER: A l'article 30, M. le Président...

M. PINARD: Jaimerais faire des remarques
généraes...

M. LEGER: Allez-y.

‘M. PINARD: ... ce qui nous permettrapar la
suite de préciser et peut-&tre auss d'apporter
des amendements S nécessaire. Cet article
détermine les fonctions et pouvoirs de la
commission, voire méme les devoirs de la
commission.

“Tds que présentés dans le projet de loi
réimprime, les paragraphes a), b) e c¢) de
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I'article précisent le réle de la Commission des
transports, toujours conformément aux regle-
ments adoptés par le lieutenant-gouverneur_en
conseil. Au paragraphe d), Clest letransfert ala
Commission des transports de pouvoirs actuelle-
ment exercés par la Regie destransports.

Le paragraphe €) permet d'imputer le paie-
ment de certains dépens, tandis que le paragra-
phe f ) nous est maintenant familier, puisqu'il a
sa correspondance dans l'article 5. Jaimerais,
tout de suite, dire qu'il y aurait un amendement
a apporter al'article 30, Faragrﬁohe a). Jeretire
I'exPI_lcatlon quant a l'amendement que je
voulais apdporter; je la donnerai un peu_plus
tard. Jai d'autres remarques générales afaire et
nous discuterons des amendements par la suite.
A la réflexion, a la suite de nos discussions,
nous croyons que l'article 30 devrait étre
amende.

L'article 308 donne a la commission le
ouvoir d'émettre les permis de transport. Je
‘ai expliqué tout a ['heure, la commission
émettra des permis de transport al'intérieur de
normes déja édictées par réglements du lieute-
nant-gouverneur en conseil. L'application de ces
normes sera faite, dans le concret, par un
organisme indépendant de la Commisson des
transports. On va finir par se comprendre. 1l y
avait plusieurs séries d'amendements, parce que
j'avais demandé des propositions alternatives
d'amendements. Javais des propositions
d'amendements qui ont été rejetées par la suite.
La on vient de me donner |'amendement final
qui doit étre discuté en ce moment.

Je viens d'expliquer I'article 30: |'dinéa a)
qui permet a la commission de déivrer des
permis de transport, I'dinéa b) qui permet ala
commission de fixer des taux et tarifs de
transport, 1'dinéa c) qui permet a la régie de
statuer sur I'adjudication ou le prix des contrats
de transport décoliers, et les amendements
arivent al'article 30 d).

L'article 30 du projet de loi no 23 réimprimé
es modifié en remplagant l'alinéa d) par le
suivant: "réviser, en appel, toute décison dela
commission des transports d'une communauté
urbaine ou régionade ou d'une corporation

ubligue constituée autrement gu'en vertu de la

oi des compagnies (Statuts refondus du Qué-
bec, 1964, chapitre 271), aux fins d'exploiter
une entreprise de transport en commun dans un
territoire abolissant ou modifiant un circuit ou
refusant |'établissement de nouveaux circuits ou
le prolongement ou |la modification d'un circuit
existant.’

L'explication de I'amendement que je pro-

e est celle-ci. Lorsgue nous avons présenté le
projet de loi no 23 une premiere fois, il exigtait
dga, et c'était tout récent, des commissions de

transport qui avaient eté créces a l'intérieur de
la loi spécidle qui créait des communautés
urbaines ou régionales. Ains, on a connu la
Commission de transport de la Communauté
urbaine de Québec, la Commission de transport
de la Communauté urbaine de Montréal et la
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Commission de transport de la Communauté
régionale de I'Outaouals.

Depuis cette époque, cependant, de nouvel-
les commissions de transport ont été créces
mais en dehors des cadres des communautés
urbaines. C'est ains que nous retrouvons main-
tenant aux Lois du Québec 1971, chapitres 98
et 99, laCommission de transport de larive-sud
de Montréal et la Commission de transport dela
villedeLaval.

Nous ne voyons pas pourquoi toutes ces
commissions de transport ne seraient pas soumi-
ses aux mémes droits et obligations, et c'est la
raison pour laguelle nous avons gouté cet
amendement al'article 30 d).

. Me permettrait-on, M. le Président, de reve-
nir un peu en arriere, a l'article 30 c) ou on
demande...

M. PAUL : Nous avons adopté a), b), c) d§a

M. PINARD: Jétais rendu a d), mais {'e
voulais faire une réserve en ce qui concerne le
paragraphe c) de I'article 30. Je voudrais réser-
ve la discussion sur le paragraphe c) a cause de
modifications possibles al'article 100.

Des consellers juridiques et des techniciens
travaillent a ce probléme et ils seront en mesure
de me fournir des rapports dici peu de temps
pour mieux éclarer la commission sur les
pouvoirs qui devraient étre donnés ala Commis-
sion des transports dans le domaine expliqué au
paragraphe c) del'article 30.

M. PAUL: S je comprends bien le ministre,
sa demande est'la suivante: Cest que nous
retardions |'étude &t I'adoption du paragraphe
c) de l'article 30 jusgu'a ce que nous ayons
étudié et adopté, ou en méme temps que hous
['étudierons, I'article 100.

M. PINARD: Qui. S j'ai lesdocuments assez
rapidement, nous pourrions peut-étre faire une
discussion sur tous les paragraphes de I'article
30 en méme temps que celle que nous pour-
rions faire du contenu de l'article 100, pour
quil y ait de la concordance et que tout le
monde comprenne bien de quoi il sagit.

M. LEGER: Parce qu'il y a un rapport entre
les deux.

M. PINARD : QOui, il y aun rapport entre les
deux.

M. LEGER: Le ministre nous a donné
I'amendement a l'article 30 d), mais au paragra-
phe &) de ['article 30, il a affirmé quelque chose
gue je n'ai pas saisi. Quel rapport y avait-il avec
I'organisme indépendant? Quel éfait le role de
I'organisme indépendant quand il a expliqué le
paragraphe &) de l'article 30?7 Est-ce que le
ministre peut me répondre &in que je puisse
suivre son raisonnement? Au debut, il adit a
l'article 30 a), avant darriver avec I'amende-
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ment a l'article 30 d), que ce serait soumisaun
organisme indépendant. Je n'al pas sas ce qu'il
voulait dire par cela Qud était le role de cet
organisme indépendant? En parlant de ddlivrer
des permis, vous avez dit que certaines normes
seront établies par un organisme indépendant.

~ M. BERTHIAUME: Un savice de la commis-
son qui aurait comme tache spécifique la
délivrance des permis.

M. LEGER: Cest ce que j'ai compris. Cest
encore la commission.

M. PAUL: Au lieu d'étre un organisme, ce
serait un sarvice a l'intérieur de la commission.

‘M. BERTHIAUME: Cest ce que j'ai com-
pris.

M. LEGER: S ce nest pas sir, je vas
attendre que le ministre m'explique.

M. PINARD: Evidemment, dans le langage
parlé, il est difficile de mettre une virgule, mais,
dans le texte, il aurait falu gue_ je mentionne
qu'il a/ en avat une. Jaurais dd lire: L'applica-
tion de ces normes sera faite dans le concret par
un organisme indépendant, la commission des
transports.

M. PAUL: ... qui est un organisme indépen-
dant.

M. PINARD: Cest ca

M. PAUL: Le député de Lafontaine a fait la
méme mterFretatlo_n que nous. Cest pourquoi
l'adjoint parlementaire a voulu corriger le minis-
tre en disant que c'éait un service a l'intérieur
de la commission.

M. PINARD: Il avait raison.

M. BOSSE: M. le Président, est-ce qu'il me
sat permis de fare une mise au point
concernant une intervention, ce matin? Jétais
absent. Cda avait trait a I'Association des

ropriétaires de taxis de la ville de Québec et M.
oger Morin, en particulier. Pour faire suite au
télegramme envoyé au ministre et dont j'ai recu
copie, j'ai rencontré ce jour méme M. Morin et
le groupe intéressé pour leur faire part des
intentions du ministére en ce qui a trait aux
reglements. Ils sont repartis tres satisfaits com-
me toutes les autres personnes.

M. PAUL: lls ne sont pas partis satisfaits?

M. BOSSE: IIs sont repartis trés satisfaits,
comme tous les autres groupes dans le domaine
du taxi, d'ailleurs. C'était la mise au point que
jedésrais fare.

M. LEGER: Est-ce que le ministre aterminé
SON expose?

DEBATS DE L'ASSEMBLEE NATIONALE

M. PINARD: Non. Je viens de parler d'un
amendement au paragraphe d) de I'article 30.

M. PAUL: Pourquoi ne procéder comme
pour les autres articles par a), b), c), d)?

“M. PINARD: Pensez-vous que cda serait
mieux?

M. PAUL: Il mesemble.

~ M. PINARD: Trés bien, j'accepte la s,a?g@
tion du député de Maskinongé. Nous dlons
discuter paragraphe par paragraphe et, lorsgu'il

aura lieu d'apporter un amendement, je le
era a cette occasion.

M. PAUL: Nous serions al'article 30 a).
M. PINARD: Oui.

M. LEGER: A l'article 30 a), j'avais com-
mencé a poser quelques questions au ministre.
A l'article 30 a), on dit que la commission doit
émettre des permis de transport. Est-ce que cda
veut dire, du fait qu'on n'a pas mis de "nou-
veaux permis’, que toutes les personnes ou les
organismes qui existent actuellement et qui ont
un permis devront demander un permis a la
nouvelle Commission des transports ou S les
permis existants continuent?

M. PINARD: Tout dépend de la catégorie,
de la durée des permis qui ont été émis par la
Régie destransports, qui est I'organisme accrédi-
té pour lefaire.

Au fur et & mesure que la Commission des
transports sera en mesure d'accomplir son
traval, ce sera sa responsahilité, je pense, de
fare l'inventaire des permis d§a émis et non
expirés et de fare auss les enquétes et audi-
tions relatives a toutes les demandes de permis
nouveaux, a toutes les demandes de renouvelle-
ment de permis d§a émis autrefois par la Régie
destransports, et aing de suite.

~ M. LEGER: Mais quand vous dites fare
I'inventaire, elle n'aura pas a donner un autre
permis ou a exiger une autre demande. Les
permis non expirés continuent comme tels.

M. PINARD: C'est-&-dire que S vous vous en
reSEJortez aux dispositions de I'article 162 du hill
23, vous verrez de quelle fagon fonctionnerale
mécanisme d'adjudication des permis deman-
dés.

M. LEGER: D'accord. Maintenant, on parle
auss d'émettre des permis, de fixer destaux et
tarifs, etc. Tout cda touche auss, puisgu'on en
Parle au paragraphe d), les permis, les tarifs et
es taux de transport pour les commissions de
transport des communautés urbaines. Et-ce
que ceci voudrait dire qu'avant qu'une commis-
son de transport d'une communauté urbaine
éablisse un taux ou fixe un tarif, ele peut le
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faire sans, au préaable, avoir demandé I'autori-
sation de la commission ou est-ce seulement en
appel que des gens peuvent demander a la
commission de verifier la validité, I'exactitude
ou le réalisme de ce nouveau tarif? De lafagon
dont cela va fonctionner, est-ce que la Commis-
son des transports du Québec va toujours
demander, au préalable, un permis?

M. PINARD: M. le Président, est-ce que je
pourrais soulever un point de réglement? Je ne
voudrais pas €tre désagrésble au député, mais
nous étions a discuter des pouvoirs de la
commission a l'article 30, paragraphe a).

M. LEGER: QOui.

M. PINARD: Est-ce que nous avons disposé
du paragraphe a)?

M. LEGER: Non, cest dans le cadre du
p)ar?j?raphe a), toutes ces demandes, soit @), b),
c), d),...

~ M. PINARD: Il sagit d'une responsabilité
bien spécifique: délivrer des permis de trans-
port.

M. LEGER: Qui.

M. PINARD: 1l ne sagit pas de fixer des
taux et des tarifs de transport.

M. LEGER: Non.

M. PINARD: Ces pouvoirs apparaissent au
paragraphe b) de l'article 30. Je voudrais faire
une discussion ordonnée. Est-ce que nous avons
disposé du paragraphe a) de |'article 30?

M. LEGER: Non. Justement, je parle du
paragraphe a)...

M. PINARD: Oui.

M. LEGER: ... qui a auss une incidence.
Cest la méme chose pour les autres questions
qui vont venir par lasuite.

M. PINARD: Bon. Votre question précise,
relativement aux pouvoirs de la commission
g‘lér’r)lettre des permis de transport, quelle est-

€

M. LEGER: Dans le cas d'une commission
de transport, par exemple, de Montréal ou de
Québec, qui, dans tout le service de transport
guelle peut donner, incluant la charte-partie, a
un permis de la Régie des transports, puisque
vous me dites que les permis non expirés vont
continuer a étre en vigueur, est-ce que, doréna-
vant, maintenant que Ja Commission des trans-
ports aura cette loi, il y aura dautres permis
—je parle des rivaux de la Commisson de
transport de la ville de Montréal — ou s clava
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continuer comme avant? Egt-ce qu'il faut que
la Commission des transports examine s dau-
tres organismes, a coté de la commission des
transports, ont réellement un permis? Est-ce
quils continuent avec ce méme permis ou Sil
leur faut redemander un permis a la Commis-
sion des transports du Québec?

M. PINARD: En principe, je I'ai dit tantot,
les permis qui ont eté émis par la Régie des
transports pour une durée de trois ans ou de
cing ans, permis dont I'exploitation n'est pas
encore expirée, auront pleine force Iégae.

M. LEGER: Je vais vous donner un cas bien
particulier et le ministre va comprendre.

M. PINARD: S le député procédait par un
exemple, il serait plus facile de répondre spécifi-
guement.

M. LEGER: Je donne un exemple. Dans le
domaine de la charte-partie, la Commission de
transport de Montréal dit qu'elle est la seule a
détenir un permis. La Murray Hill affirme

u'elle a un permis. Or, dles sont en litige

epuis vingt ans. La Commission de transport
de Montréal dit qu'elle n'a#amaiseu de permis.
Quand la commission va faire l'inventaire des
permis, qui va déterminer s ele avait rédle-
ment un permis avant?

Est-ce que ce sera la Commission des trans-
ports ou s on va se fier sur ce que larégie avait
€tabli depuisvingt ans? Il 'y aun litige grave.

M. PINARD: Quand |e probléme se posera...
Vousjugez qu'il est d§a posé, puisquil y a un
proces devant les tribunaux entre la Commis-
son de transport de Montréal et la compagnie

Murray Hill, je pense.
M. LEGER: C'est cela

~ M. PINARD: Nous alons attendre la déci-
sion qui sera rendue par le tribunal compétent
gw entend, en ce moment, le proces. Indépen-
amment de ce probléme posé par le député
relativement au proces entre Murray Hill, d'une
part, et la Commission de transport de Mont-
réal, d'autre part, en matiére de charte-partie, &
savair qui doit en avoir I'exclusivité, je pense
que c'est l'intention du ministére des Trans-
orts de laisser & la Commission des transports
e soin e la responsabilité de déterminer qui
aura droit a du transport par charte-partie. Elle
aura également la responsabilité de réviser, en
appel, toute décision de la commission. Vous
voyez que nous anticipons sur la discussion,
puisque nous sommes déga rendus au contenu
du paragraphe d) de I'article 30.

M. LEGER: Cest que le ministre n'a pas
sas l'incidence de ce que je veux dire. Cest
que la décision, au niveau de la distribution des
permis provenant de l'article 30 a), a une
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implication directe sur le proces, actuellement,
s la régie n'a jamais donné un permis a Murray
Hill pour le transport a charte-partie. Or, il y a
un litige en cour, justement, et la base méme de
I'intervention de Murray Hill devant la cour,
c'est que ses représentants disent qu'ils avaient
un permis et que la Commission des transports
dit qu'ils n'‘en avaient pas. S la Commission des
transports, en faisant l'inventaire des permis
existants, permis qui ne sont pas expirés et
permis qui sont expirés, établit que Murray Hill
avait son permis, il y a une incidence directe
dans la cour. Il ne faut pas attendre que la cour
ait décidé. La décision de la Commission des
transports du Québec peut avoir une incidence
directe sur le proces.

M. PINARD: D'accord. Ce que je veux fare
comprendre au député, c'est que le transport
par charte-partie réclamé par la Commission de
transport de Montréal lui a été accordé lors de
la présentation de la Loi de la Communauté
urbaine de Montréal. Ce pouvoir était effective-
ment accordé dans la loi par la Législature du
Québec. Cependant, indépendamment du pou-
voir qui a été accorde par I'Assemblée nationa-
le, I'année derniére, a la Commission de trans-
port de Montréal de faire du transport par
charte-partie, un permis avait é&té émis par la
Régie des transports du Québec en faveur de la
compagnie Murray Hill pour faire du transport
a charte-partie. Il y avait également un permis
émis par la Régie des transports du Québec en
faveur de la Commission de transport de Mont-
réal.

M. LEGER: M. le Président, je pense que le
ministre fait erreur.

M. PINARD: Vous avez deux permis de
méme nature, émis par la méme Régie des
transports du Québec, dans le domaine du
transport a charte-partie. Cda indique, du
moins de l'avis de la Régie des transports du
Québec, qu'il n'y avait pas d'exclusivité pour
I'exercice de ce droit du transport a charte-
partie. Il y avait un pouvoir concurrentiel, auss
bien en faveur de la Commission de transport
de Montréal qu'en faveur de I'entreprise privée,
qu'elle sappelle Murray Hill, qu'elle sappelle
Gray Line, qu'elle sappelle Brisebois Transport
ou qu'elle sappelle Laurentide Transport Servi-
ce ou quelque chose comme cela

M. LEGER: M. le Président, la Commission
de transport de Montréal affirme qu'elle a
toujours eu l'exclusivité non seulement quand
laloi 75 a été adoptée, mais depuis vingt ans.

M. BERTHIAUME: M. le Président, j'invo-
que le réglement.

M. LEGER: Le ministre affirme le contraire.
C'est un probléme grave.

DEBATS DE L’ASSEMBLEE NATIONALE

M. LE PRESIDENT: Une question de regle-
ment.

M. BERTHIAUME: M. le Président, depuis
qu'on a commenceé les séances de la commission
parlementaire sur ce projet de loi, le député de
Lafontaine fait des acrobaties intellectuelles
chaque fois pour toujours parler de la méme
chose. Je soumets que le député de Lafontaine
veut absolument restreindre le débat aux limites
trés minces de sa compétence.

M. LEGER: M. le Président, sur le point
d'ordre...

M. BERTHIAUME: Je n'a pas fini, M. le
Président.

M. LEGER: Il n'y a pas de point d'ordre, M.
le Président. Il n'‘a pas prouvé qu'il y avait un
point d'ordre.

M. LE PRESIDENT: C'est un appel au réegle-
ment.

M. LEGER: Il n'apas prouvé qu'il y avait un
point d'ordre.

M. BERTHIAUME: Je n'ai pas terminé. La
charte-partie, la Commission de transport de la
Communauté urbaine de Montréal, de Québec
ou autres, tout cela est prévu comme débat a
I'article 130.

M. LEGER: Sur le point du réglement. C'est
malheureux qu'on invoque toujours le régle-
ment pour essayer d'éviter la discussion sur le
fond et étre légaliste. Mas que voulez-vous, je
suis obligé de défendre le point précis que je
veux essayer d'expliquer et on essaie de m'em-
pécher de le faire régulierement. A l'article
30 a), on parle d'émettre des permis. Et le
ministre me dit justement qu'une des responsa-
bilités de la commission sera d'émettre des
permis et de faire l'inventaire des permis exis-
tants ou pas.

Il et dans I'ordre que je pose la question au
ministre: Du fait qu'il y a un procés entre la
Commission de transport de la Communauté
urbaine de Montréal e Murray Hill, ou on
affirme que Murray Hill n'avait jamais eu ce
permis —on parle justement d'émission de
permis, et ca va étre le role de la Commission
des transports du Québec de le faire — est-ce
que la responsabilité de la Commission des
transports lui permettrait d'établir précisément
que Murray Hill avait un permis de la régie
auparavant, en ayant fait l'inventaire? Et ca
intervient directement dans le domaine judiciai-
re qui recoit la cause de la Commission de
transport comme celle de Murray Hill.

Le ministre m'a dit tantét que, selon lui, la
ville de Montréal n'a eu I'exclusivité que par le
bill 75 derniérement, alors que la Commission
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de transport de Montéd affirme qu'elle a depuis
20 ans cette exclusivité.

M. LE PRESIDENT: S je comprends bien,
vous dites que l'affaire est devant les tribunauix
entre Murray Hill et la Communauté urbaine de
Montréal.

M. LEGER : Et la conséquence de la décision
de la Commisson de transport va amener
justement une aide précise & Murray Hill pour
avoir gain de cause, soit qu'ils avaient droit de

proceder aors qu'ils ne l'avaient pas. Comment
voulez-vous que le ministre...

M. LE PRESIDENT: Il me paréait que vous
voudriez que le ministre présume au départ de
la décison de la future Commission de trans-
port pour étudier le litige que vous mentionnez.

M. LEGER: Cest le pouvoir qu'elle a

~ M. LEPRESIDENT: Mais cest la commis
sion qui va exercer le pouvoir?

M. LEGER: Ces ca Ele a le pouvoir
ld'm;e_rpréter le permis qui aurait été donné par
arégie.

~ M. PINARD: Jaimerais qu'on Sentende trés
bien. Jai dit tantdt que la Régie des transports
du Québec avait accordé le drait a la Commis-
son de transport de Montréa de fare du
transport & charte-partie. Je pense que c'est vra
que ce permis lui a été accordé depuis plusieurs
années. Comme cest égdement vra que la
Régie des transports du Québec a accordé a la
compagnie Murray Hill et a d'autres compagnies
du méme genre, anglophones ou_francophones,
le permis de faire du transport a charte-partie.
Il est arrivé une nouvelle loi qui a permis la
constitution de communautésurbaines a Mont-
réal, a Québec et dans la région de I'Outaouais.
A l'intérieur de ces communautés urbaines, il
sest formé des commissions de transport. Les
commissons de transport des communautés
urbaines que je viens de mentionner ont récla:
mé, a l'intérieur de leur bill présenté devant
I'Assemblée nationale I'année derniére, la priori-
té du transport a charte-partie, s bien que tout
autre organisme qui aurait voulu fare du
transport & charte-partie, organisme a caractére
privé, aurait éé obligé de fare sa demande
d'abord au directeur genéral de la Commission
des transports de la ville de Montréa, par
exemple, avant d'en avoir la permission.

Alors, ga permettait a la Commission de
transport de Montréal d'exercer une espéce de
Veto...

M. LEGER: D'exclusivité.

_ M. PINARD: Ou de se donner une exclusivi-
té que la loi ne lui accorde pas, s on interpréete
bien e texte delaloi.
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M. LEGER: Letextedelaloi c'est gu'aucun
permis ne peut, sans le consentement de la
Commission de transport, étre accordé par la
Régie des transports pour I'exploitation entiére-
ment & l'intérieur du territoire de la commis-
sion, dinstaurer un transport en commun qui
n'est pas vise au paragraphe 1 ou 2. lls avaient
cette exclusivité.

~ M. PINARD: Vous, vous avez l'interpréta-
tion a I'effet que ca accorde une exclusivité ala
Commission de transport de Montréal.

M. LEGER: Non seulement a Montréal.

M. PINARD: Des trois autres, maisje prends
I'exemple de Montréal. Ce sont exactement les
mémes pouvoirs accordés a la Commission de
transport des autres communautés urbaines.
Nous prenons |'exemple de Montréal pour
smplifier la discussion. Votre interprétation est
a l'effet que cest un pouvoir exclusf. Mon
interprétation est a I'effet que ce n'est pas un
pouvoir exclusf, c'est tout au plus un pouvoir
prioritaire. ]

Cest exactement ce qui va étre tranché ﬁar
les tribunaux. 1l est bien malséant aujourd'hui
de venir en discuter aors que tout le probléme
est subjudice.

Comment voulez-vous que le ministre des
Transports vienne se substituer au tribunal qui
entend ou a entendu les requérants des deux
cotés de la barricade, la Commission de trans-

ort de Montréal, d'une part, et la compagnie
Murray Hill? Je nepeux pas présumer du
jugement qui sera rendu et je ne peux pas
Intervenir non plus dans le jugement qui pour-
rait étre rendu. Cest pourquor je dis qu'il faut
prendre garde, comme l|égidateur, de ne pas
simmiscer sur le plan executif, au niveau du
judiciaire.

M. LEGER: M. le Président, je dirais que le
ministre I'a dga fait. Il a d§a fait une interfé-
rence directe, et je vais le prouver maintenant.
Cda fait longtemps que j'avais I'occasion de le
dire, le ministre ne voulait pas que je le dise.

uand on a établi la Commission de transport

e Lavd, le bill 24, la Commission de transport
de la rive sud, le bill 84, la Commission de
transport de la communauté urbaine de Qué
bec, le bill 147, on a accordé a ces trois
organismes |'exclusivité que je mentionne et on
I'a enlevée a la Communauté urbaine de Mont-
réal. Je m'explique.

Cest qu'on a fait, en plus, une-erreur bien

récise, qui a servi devant les tribunaux a

urray Hill. Je vais distribuer des copies atous
les membres de la commisson parlementaire
g_our que tous puissent suivre ce gue je vas vous

ire.

M. PINARD: Oui, mais 1, M. le Président,
encore une fois...
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M. LEGER: M. le Président, laissez-moi ter-
miner. Ce débat va avoir lieu magré que le
ministre et son adjoint cherchent continuelle-
ment al'éviter.

M. PINARD: M. le Président, j'invoque le
_régl_ement._.]‘al dit que toute la question est sub
judice. Jai donné des explications pour plaire
au député de Lafontaine, pour lui expliquer que
nous ne voulons pas user de discrimination’ a
son endroit. Nous voulons lui laisser toute
latitude de discusson mais dans une limite
acceptée par les autres. |l ne faudrait pas que la
mgjorité soit toujours soumise a la minorité,
méme en commission parlementaire. C'était
mon point de reglement €t je n'ai pasterminé...

M. LEGER: Sur le point de réglement, je
dois gjouter...

M. PINARD: Je vois bien que le député de
Lafontaine sest fait préparer destextes, par des
avocats fort probablement, pour étre en mesure
de contredire le ministre.

M. LEGER: Non, non!

M. PINARD: Mai, je...

M. LEGER: Le ministreadit...

M. PINARD: On n'est pas en procésici.

M. LEGER: ... que c'éait sub judice, et j'al
afirmé que le ministre avait adé une des
parties. Il est intervenu dans la bataille judiciai-
re entre Murray Hill et la Commisson de
transport de Montréal. VVous avez devant vous la

artie dans chacune des quatre lois qui touche
'exclusivité et on a fat une ereur a la
commission ici. Un avocat représentant la Com-
munauté urbaine de Québec a demandé de faire
une correction dans le texte ou on avait laisé
passer une coquille. On affirmait qu'il y avait
des transports spéciaux a charte-partie, aors
que c'est un terme qui n'existe pas. .

Le terme qui_ existe C'est transports spéciauix

ou a charte-partie, et on acorrigé. Cda n'existe
as dans le bill 124 delaville de Lavd, ou c'est
ien marqué voyag& Spéciaux ou a charte-
partie; dans le bill 84, c'est transports spéciaux
ou a charte-partie. Dans le hill de Quebec, le
représentant de la ville a demandé qu'on corrige
ce terme-la; ca n'existe pas, voyages spéciaux a
charte-partie. 11 a demandé qu‘on mette le mot
ou. A I'heure du dfner il y a eu des rencontres
dans les coulisses et, quand on est revenu, la
personne adit: Je n'a pas besoin de corriger. Je
dirai tantot I'implication, mais par la suite...

M. PINARD: Je souléve un point de regle-
ment.

M. LEGER: Le ministre veut éviter le débat,
il nel'évitera pas.

DEBATS DE L'ASSEMBLEE NATIONALE

M. PINARD: Je ne veux Pas éviter le débat,
seulement je veux rappeler le député a l'ordre
comme tout autre membre de cette commis-
sion, que ce soit le ministre ou un autre. Il y a
quand méme des reglements qui doivent étre
reﬁ?ectes et par le ministre et par les membres
delacommisson. o
~ Le député veut faire un débat |1&dessus; je lui
a dit l'autre jour qu'il pouvait le faire aux
articles 127 et suivants du projet de loi 23, ou
on traite spécifiquement du transport dans la
Communauté urbaine de Québec ou dans la
Communauté urbaine de I'Outaouais ou dans la
Communauté urbaine de Montréal. Le député
veut toujours provoquer le débat a une étape
gue nous navons pas encore franchie. Cest
pourquoi, sur un point de réglement, je lui dis
gu'll n'a pas le droit de le fare a cette éape-ci
e la discussion. Lorsque nous serons rendus a
l'article 127, sil veut faire le débat quil a
entrepris tantt, nous serons en mesure de lui
répondre dans les regles et sglon les réglements.
En ce moment, il nous demande de faire un
débat qui et |Ilég?d, en plus de ce que je lui a
dit tant6t; il souléve un débat sur un sujet qui
est actuellement sub judice devant la cour. C'est
un argument en surplus.

M. LEGER: M. le Président, nous sommes a
I'article 30 @), ou il est question d'émettre des
permis’ de transport, et je parle justement de
permis de transport. Jétais en train de dire
que...

. M.PINARD: M. le Président, j'invoque le
reglement encore une fois.

M. LEGER: La Commission de transport de
la communauté urbaine de Québec n'apaseu a
corriger le mot ou parce qu'on lui accordait un
article de plus, le no 4, Iui donnant I'exclusivité.
Pour Montréal, on ne |'a pas fait et pourquoi?
Parce que la compagnie Murray Hill se servait
de cette erreur pour affirmer qu'elle avait gan
de cause et qu'on n'avait jamais donné d'exclu-
svité ala ville de Montréal. Elle adit: Voyages
spéciaux a charte-partie, ca veut dire que ce
sont les voyages spéciaux et non pas réguliers
qui sont donnes & laville de Montréal et qu'elle
avait droit & des voyages réguliers.

Le terme ou étant disparu, ¢a change le sens
et ¢'a été une intervention directe de la commis-
sion. Le ministre dit gu'on intervient dans une
chose qui est sub Hudlce, mais ¢'a d§a été fat,
M. le Président. [l faut que ce soit souligné,
parce quil y a une injustice pour Montréal
comparativemnent aux trois autres communautés
urbaines, qui eles ont encore leur exclusivité.

M. LE PRESIDENT: Mais est-ce que le dépu-
té de Lafontaine reconnait que présentement il
invoque dans son argumentation des paragra-
loh&s afférents & des lois qui ont été votées par
'‘Assemblée et qui touchaient les commissions
de transport des communautés urbaines?
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& M. LEGER: Qui touchaient les permis accor-
Es.

M. LE PRESIDENT: Or, s le député va a
l'article 127, sauf erreur, le projet de loi que
nous avons devant nous se référe exactement a
des articles des lois qui régissent la question des
transports a l'intérieur des communautés urbai-
Nes qui ont été créées.

“M.LEGER: M. le Président, est-ce que le
ministre me donne la garantie qu'on pourra
discuter du sujet —je lui @ donné ladocumen-
tation et il pourra se prégarer — al'article 127,
et qu'on nel'éludera pas:

‘M. BERTHIAUME: Ce sont les reéglements
qui le garantissent, M. le Président.

M. PINARD: La meilleure preuve que le
député de Lafontaine et hors d'ordre, c'est que
tout le débat qu'il vient de faire se rattache a un
pouvoir qui a été donné par I'Assemblée natio-
nde I'année derniére aux communautés urbai-
nes de Montréal et de Québec, al'article 251, et
la correspondance, dans le bill 23, de l'article
251 accordé par I'Assemblée nationale aux
communautés urbaines I'année derniére, ce sont
les articles 127 a 130. Cda prouve que le
député est pas mal en avance sur son temps
dans le débat qu'il veut faire.

M. LE PRESIDENT: Méme s |le ministre ne
donnait pas la garantie de permettre aors le
débat, il a tout a I'heure invité le député de
Lafontaine a fare le débat qu'il désire lors de
I'étude des articles 127, 128, 129 et 130; donc,
la présidence, que cda fasse ou non le bonheur
du ministre, va permettre le débat sur les
questions qu'a voulu soulever le député de
Lafontaine.

M. LEGER: Je reconnais le bon jugement du

résident actuel et j'admire sa fagon de diriger
‘assemblée. Je dois admettre que ce n'est pas
toujours lui qui est président de la commission
et que les autres présidents ne tiennent pas pour
acquises les décisions du président qui a précé
dé. On l'avu dans d'autres commissions, M. le
Président. S vous étiez président continuelle-
ment, il n'y aurait aucun probléme.

M. PINARD : Jaimerais auss souligner au
député de Lafontaine que e pouvoir demandé a
l'article 30 &), c'est-&-dire le pouvoir d'émettre
des permis de transport, est un pouvoir généra
qui est demandé par la commission. Lorsque
nous en arriverons a la spécificité des permis de
transport émis par la commission, il en sera
nommeément question aux articles 127, 128,
129 et 130 en ce qui regarde les pouvoirs
demandés par les commissions de transport a
I'intérieur des communautés urbaines. Cest |a
gu‘ll pourra faire un débaI,SeFour autant que le

ébat sera dans les régles, selon le reglement et
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légd auss, compte tenu des proces actuelle-
ment devant la cour.

~ M. LEGER: Jaccepte I'intervention du mi-
nistre. Je voudrais tout simplement vous donner
une autre raison pour laguelle je ne peux
toujours étre présent a cette commission. Ce
n'est pas la commission qui m'est assignée, c'est
celle du député de Sainte-Marie qui a d partir
parce que son épouse a eu un accident hier. Je
dois le remplacer et pendant ce temps, j'ai
d'autres projets de loi a éudier. Ce soir, je ne
pourrai pas étre présent et, maheureusement, s
on arive al'article 127 ce soir, je ne pourrai pas
%/_étre. Il y a des problémes auxquels je dois
aire face et c'est la raison pour laguelle, chague
fois qu'on parlait d'un sujet connexe, j'essayais
de présenter le débat pour étre certain’'qu'on ne
puisse pas |'éviter.

S on arrive al'article 127 et que je ne suis
pas la, il ne faudrait pas que I'on dise que le
député...

M. PINARD: Il faudrait que le député soit
honnéte. Je lui a dit longtemps a l'avance
— parce qu'il avait tenté de faire le méme débat
lors de la discussion des articles 3, 4 et 5, que
I'on qualifiait d'articles constitutifs ou d'articles
charniéres de la Loi 23 — qu'il ne pourrait faire
le débat qu'il avait engagé qu'aux articles 127,
128, 129 e 130. a fait d?a plusieurs
semaines que je lui dis cela, mais il ne manque
pas l'occasion de vouloir le fare immédiate-
ment & n'importe quel article qui se présente en
discussion.

M. LEGER: Pas n‘imBorte lequel. Jai las$
parler les deputés de I'Unité-Québec toute la
matinée et je n'ai rien touche, je trouve des
endroits ou j'essaie de |le passer Parce que je
crois gqu'il y aurait possibilité de le faire s on
voulait étre ouvert et moins légaliste. Si on veut
étre |égaliste, je suis obligé d'accepter la déci-
sion du président.

M. PINARD: Je ne reproche pas au député
de vouloir faire son travail et de vouloir engager
un débat. Quand on lui fait remarquer que ce
n'est pas I'endroit pour le faire et que nous
avons de bons arPuments pour étayer notre
these, je pense qu'il ne peut nous accuser d'user
de discrimination & son endroit comme il I'a fait
tantét. Sil est occupé a d'autres fonctions, ce
que je peux facilement comprendre, ce n'est
quand méme ma responsabilité de me
multiplier et de le suivre partout ou il ira afin
de tout lui expliquer quand il n'est pasici, en
commission parlementaire.

M. LEGER: Vous seriez essoufflé.
M. TREMBLAY (Bourassa): On va étre obli-

gé ddler dans les assemblées péquistes, et cela
ne nous tente pas du tout.
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M. LEGER: Vous seriez le bienvenu.

M. LE PRESIDENT: Les interventions sur
I'dlinéa a) sont-elles terminées?

M. PINARD: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Adopté. Paragrapheb).

M. PINARD: Au paragralohe b) de l'article
30, la commission demande le pouvoir de fixer
des taux et des tarifs de transport. Cest un
pouvoir général de fixation de taux et de tarifs
de transport.

UNE VOIX: Adopté.

M. LATULIPPE: M. le Président, j'aurais une
petltte guestion qui ne se rattache pas directe-
ment...

M. LE PRESIDENT: Le député de Fronte-
nac.

M. LATULIPPE: Avez-vous d§a pensé, sans
étre trop trop strict — surtout pour les transpor-
teurs de bois, vous savez quil est difficile
d'éteblir les poids a l'oeil — d'adopter une
Iegluslatlon qui tiendrait compte eégalement des
volumes pour établir les tarifs?

M. PINARD: I ?/ a différentes facon de
caculer le poids et [e volume transporté, par
des appareils techniques trés a point. Cest dga
en vigueur dans les territoires forestiers. 1l y a
plusieurs fagons de calculer cela, magjeJ)mse
que nous alons uniformiser la méthode de
calcul des poids et du volume des marchandises
en vrec transportées, de fagon que les transpor-
teurs forestiers ne soient pas traités injuste-
ment, comme ils I'ont été dans le & —je
crois que ¢a a été prouvé— aors que certains
peseurs tiraient la couverture du cote du patron
pour lequel ils travaillaient. A ce moment-la, la
mesure était trés draconienne contre celui qui
fasat le transport avec son camion et tres
généreuse pour la compagnie.

Nous alons uniformiser cette méthode de
calcul des poids et des volumes de fagon que le
transporteur, en foré ou ailleurs, puisse avoir
pleine et entiére satisfaction quant au taux qui
doit lui étre payé.

M. LATULIPPE: S je_ comprends bien,
quand |e gars va samener a une des balances
provinciales, ce ne serapas nécessairement le
poids qui apparait sur la balance; il y aura
d'autres facteurs pondérants.

M. PINARD: Il faut en arriver |a pour éviter
les plaintes nombreuses qui ont été portées dans
le pass2.

~ M. LATULIPPE: Est-ce que la réglementa:
tion est disponible actuellement l&dessus ou s
elle est encore en voie de parachévement?
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M. PINARD: Je ne suis pas un technicien en
la matiére, mais je pense que M. Jean Normand
du ministere de la Voirie avait eu |'occasion,
lors de la discussion des crédits du ministére de
la Voirie, d'expliquer le fonctionnement de ce
nouveau mécanisme de pesage.

M. LATULIPPE: Jerdlirai cea

M. PINARD: Nous avons sans doute de la
documentation au ministére de la Voirie. Il me
fera plaigr d'en faire enir des exemplaires
au deputé sur demande, au cas ou je l'oublie-
rais.

_M. LE PRESIDENT: Le député de Chicouti-
mi.

M. TREMBLAY _(Chicogtimi%: M. le Prési-
dent, je ne voudrais pas €étre hors d'ordre et
revenir sur des sujets qui auraient été discutés.
Jai été Ob|l?é de m'absenter pour dler a une
réunion sur [a régionalisation de I'enseignement
dans ma région. 1| falait que je fuse [a. Vous
en étes a tI)E)g"flxer des taux et tarifs de
transport”. -ce qu'on a reparlé ic de la
question dea camionneurs artisans? Le ministre
avait dit qu'il nous donnerait des explications.

M. PINARD: Ja demandé, tantbt, aux
membres de la commission la permission d'en
discuter un peu plus loin, lorsque nous arive-
rons au dernier paragraphe de |'article 30, alors
que j'aurai des amendements a apporter. Cela
nous permettra de faire la discusson sur le
camionnage artisan.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Excusez-moi,
c'est dii a mon absence.

M. LE PRESIDENT: Paragraphe c), réservé.

M. PINARD : Jai demandé tant6t de réserver
la discussion sur le paragraphe c), parce qu'il y
aura un amendement a apporter. Cea nous
permettra de faire une concordance avec les
dispositions contenues a l'article 100.

M. LE PRESIDENT: Au paragraphe d), je
pense que le ministre a des amendements a
apporter au texte du projet de loi.

M. PINARD: Ja lu tantét |'amendement,
mais je vas le relire pour qu'on puisse bien
comprendre pourquoi nous |'apportons.

Le paragraphe d) de l'article 30 est modifié
de la facon suivante; "Réviser, en appel, toute
décision de la commission des_transports d'une
communauté urbaine ou régionde ou d'une
corporation publique constituée autrement
guen vertu de la Loi des compagnies (Statuts
refondus du Québec, 1964, chapitre 271) aux
fins d'exploiter une entreprise de transport en
commun dans un territoire, abolissant ou modi-
fiant un circuit ou refusant I'éablissement de
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nouveaux circuits ou le prolongement ou la
modification d'un circuit existant.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le ministre
pourrait-il nous expliquer la portée de cet
amendement?

M. PINARD: Cet amendement est apporté
pour inclure le cas de la commission de trans-
port de la rivesud qui, elle, a éeé formée
Indépendamment de la Communauté urbaine de
Québec, de Montréal ou de la région de
I'Outaouais. Ce qui prouvait, d'aprés ce quej'al
dit ce matin, que des municipalités, une, deux,
trois ou plusieurs autres, pourraient former une
commission de transport sans avoir a former
nécessairement une communauté urbaine.

M. LE PRESIDENT: Adopté?
M. LATULIPPE: On note que le paragre

phe d) est remplacé par le nouveau paragra-
phed) et on noteb) sur I'amendement, est-ce
que c'est...

M. PINARD: Le paragraphe d) varester avec
|'amendement. La formulation est différente.

M. LATULIPPE: C'est parce que sur I'amen-
dement que j'ai ici, C'est le libellé qui m'embéte
un peu. On aa), b), c), d). Leb) devien-
drait e)?

M. BERTHIAUME: Non, ce n'est pas cela.
Lesa), b), c), d) que vousvoyez ne sont qu'une
indication des divers amendements qui sont
apportés. L'amendement d) au paragraphe d),
['amendement d)...

M. LE PRESIDENT: Il n'y aaucune concor-
dance avec les paragraphes qui apparaissent sur
les fevillets d'amendement par rapport & ceux
que vous avez dans le projet de loi, Cest la
nomenclature des amendements explicités.

M. LATULIPPE: Alorse) et f) disparaissent.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Alors, ¢ava

M. LEGER: Est-ce que le ministre, quand il
parlait de I'amendement d): "réviser, en appel,
toute décision de la commission des transports
d'une communauté urbaine ou régionale ou
d'une corporation publique constituée autre-
ment qu'en vertu dela Lol des compagnies,” ne
visait que les deux autres commissions de
transport public 'aw ne sont pas la commission
de transport de Montréal ou de I'Outaouais? |l
visat surtout la rivesud et Laval. Ce sont
seulement ces deux-1a?

M. PINARD: La ville de Lavd a formé sa
propre commission de transport par la présenta-
tion dun bill devant I'Assemblée nationale,
I'année derniére.
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M. LEGER: Mais quand vous dites “ou
d'une corporation publique constituée autre-
ment qu'en vertu de la Loi des compagnies,”
Vous ne visez que ces deux commissions de
transport, de larive-sud et de Lavd. Il n'y apas
d'autres organismes que vous vouliez viser?

M. PINARD: Il peut y en avoir dautres,
mais a titre d'exemple, j'ai donné le cas de
municipalités qui, actuellement, sont en voie ou
ont déja constitue une commission de transport
sansavoir nécessairement formé une communau-
té urbaine.

M. LEGER: Vous voulez dire qu'il peut y en
avoir d'autres dans l'avenir, pas dans celles qui
existent actuellement.

M. PINARD: C'est un pouvoir qui sera ac-
cordé a des municipalités de le faire.

M. LEGER: D'accord.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Celarépond &
la question que je vous posais ce matin,
concernant la commission...

M. PINARD: Clest ca
M. LE PRESIDENT: Paragraphe €)?

M. PINARD: Au paragraphee), il y a un
amendement. Le paragraphe e?, actuellement,
se lit comme suit: “Imputer le paiement des
dépens dans toute affaire d'expropriation
quelle est appelée a décider.” L'amendement
retranche, ala deuxieme ligne du paragraphe €),
les mots "d'expropriation”, pour que le para
graphe €) se lise maintenant de la fagon suivan-
te: "Imputer |e paiement des dépens dans toute
affaire quelle est gopeiee a décider." En
somme, nous hiffons du paragraphe €) les mots
"d'expropriation".

M. LATULIPPE: Cda_veut donc dire que
vous dlez étre ouvert & des subventions &
l'avenir?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, non.
M. PINARD: Pas nécessairement.

_M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ce sont les
dépens, c'est dans des causes.

M. PINARD: Ja dit tantdt que c'était dans
le cas dadjudication des dépens dans une
affaire qui sera portée devant la commission des
transports.

M. LATULIPPE: Jai sas.

M. LE PRESIDENT: Adopté.

Paragra
phef)? Il y aamendement également.
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M. PINARD: Le paragraphe f) se lit, actuel-
lement, comme suit: "fixer les compensations
visées aux paragraphes k) et 1) del'article5." A
titre d'amendement, il sagit de remplacer, ala
gtetﬁq?rr;e ligne du paragraphe f), les lettres k)

eti)...

M. LE PRESIDENT: Non, cest 1) qu'on
devrait lire, je pense.

M. LEGER: Lire 1) alaplace dei).

M. LE PRESIDENT: Dans le projet de loi,
cest k) et 1).

M. LEGER: L'amendement et k) et 1)
non? D'accord, par j) et k).

M. PINARD: Alors, est-ce qu'on me per-
met? Cest qu'il y avait dg§a eu un amendement
gjapporte a l'article 5, 9 vous vous souvenez

ien.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On avait sup-
primélej).

M. PINARD: Cest ¢a Il faudrait maintenant
lire le paragraphe f) de lafagon suivante: "fixer
les compensations visées aux paragraphes j) et
k) de l'article 5."

M. LE PRESIDENT: Adopté?
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. LE PRESIDENT: Cependant, lesamende-
ments progosent un nouveau paragraphe, soit
le paragraphe g).

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
m|n|£s:t>re pourrait nous expliquer son amende-
ment”

M. PINARD: Ce nouvd article 30 g) permet-
trait & la Commission des transports de recon-
natre la représentativite d'un groupe de ca
mionneurs artisans. Dga, lorsque nous vous

résentions notre politique de transport, nous
aisons voir, aux articles 61 et suivants, que les
camionneurs artisans traiteront avec une divi-
son administrative distincte de la commission.
Cette divison administrative est cedle qui se
trouve mise en place par |'article 16, paragraphe
3. Mais pour traiter eux-mémes avec une divi-
sion de la commission, les camionneurs artisans
trouveront, ~vraisemblablement, avantageux
d'étre 8roupes_sous une forme ou sous une
autre. On a maintes fois avancé laformule de la
syndicalisation alors que, personnellement,
j'avais avancé la formule de la coopérative.

Mais dga, lorsgque nous annoncions notre
politique des transports, nous disons, al'article
65, que ce n'est pas en accordant le statut
syndical aux camionneurs artisans que le gou-
vernement pourra leur garantir un travail per-
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manent puisqu'un tel statut aménerait nécessai-
rement I'abolition des clauses de protection
présentement en vigueur. Ceci, les camionneurs
artisans l'ont bien compris. A la suite de
nombreuses rencontres et consultations, les
camionneurs artisans ont eux-mémes _trouve
opportun d'abandonner la formule syndicale, a
la_condition, toutefois, que certaines de leurs
exigerices soient respectées.

'En résumé, les camionneurs artisans trou-
vaient juste d'abandonner la formule syndicale,
mais a la condition que |le gouvernement pre-
voie un mode de reconnaissance juridique a un
groupe de camionneurs québécois comme orga
nisme responssble et representatif du metier
— et ce pour tout le Quebec — et que le
gouvernement détermine, dans la reglementa:
tion découlant du bill 23, un secteur d'activité
réserv ) € aUx camionneurs artisans dar;]s le 3(‘jo&{)nai-
ne du transport visé aux paragraphes et
3b) del'artisgle 16 du hill 25. e

Cest cette reconnaissance 8ge nous voulons
confier a un organisme indépendant de la
commission et |e gouvernement, a l'intérieur
des pouvoirs qui lur auront été confiés, pourra
réserver un secteur d'activités aux camionneurs
artisans dans le domaine du transport.

Alors, je pense que cela recoupe sensible-
ment les explications que nous avons données
ce matin, le député de Bourassa e moi-méme,
aur la nature, les conditions, les modalités du
protocole d'entente intervenu entre I'Associa
tion des camionneurs artisans indépendants du

uébec et les ministéres des Transports et de la

oirie.

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre...

M. PINARD : Je répéte auss que, dans mon
esprit et par voie d'interprétation, je n'ai jamais
voulu admettre qu'il y aurait une seule associar
tion qui pourrait étre reconnue comme le
porte-parole, I'organisme qui devait regrouper
tous les camionneurs artisans. Jai souleve le cas
d'une_coopérative qui existe dans le Lac-Saint-
Jean je crois. Il existe une association sur la
Cote-Nord, avec la formule coopérative. Tous
ces groupes poursuivent les mémes fins mais a
I'interieur d'une formule différente, Alors, je
trouve difficile de leur enlever des droits et des
privileges qui ont €té accordés a d'autres qui
sétaient regroupés en associaion, en vertu
d'une formule différente.

Cedt pourquoi j'ai dit que nous laissons le
s0in & la Commission des transports, éventuelle-
ment, S le cas se présente, dadjuger sur le
caractere exclusif de la représentativité d'une
association par rapport a une autre.

M. TREMBLAY (ChicoutimiC}: Dans le pro-
tocole dont le ministre nous a donné copie, ce
matin, il est dit ceci, dans les prérequis: "Nous
n'exigeons pas la formule syndicale tradition-
nelle’ s les conditions suivantes sont remplies:
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a) g_ue le gouvernement renonce a sa décision
relativement ala formule coopérative'.

M. PINARD: Ce sont les artisans qui ont
demandé cela

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui. Le mi-
nistre nous a parlé d'un protocole signé entre
lui et les camionneurs artisans.

M. PINARD: Non, non.

M. PAUL: Il a dit que, lui, ne l'avait pas
voulu.

M. PINARD: Clest-a-dire que, moi, je ne
pouvais pas signer parce que je ne voulas pas
engager, par ma signature, comme membre de
I'Exécutif gouvernemental, la Commission des
transports qui, peut-étre, aurait a adjuger sur le
caractére de représentativité d'une association
par rapport al'autre.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je voulas
ue le ministre précisdt justement parce que,
lans cette sorte de lettre d'intention, d'expres-
son de volonté des camionneurs artisans, I est
dit ceci: "Que le gouvernement renonce a sa
décision relativement & la formule coopérative”.
Or, le ministre vient de nous dire, tout a
I'heure, qu'il n'est pas possible d'admettre qu'il
n'y ait qu'une seule association; qu'il existerait
dga une association, dite coogerapve, qui
pourrait étre reconnue et qui tomberait sousle
coup du paragraphe @), ici. Est-ce que, ce
fasant, le ministre e quil respecte la
volonté exprimée par les camionneurs artisans,
puisquil nous a dit qu'ils étaient satisfaits des
renég?ntres et des ententes qui éaient interve-
Nnues?

‘M. PINARD: Ja fait la mise en garde
suivante: Trés bien, vous prétendez représenter
le plus grand nombre des camionneurs artisans,
dans le territoire québécois. Mais vous savez
fort bien quil existe d'autres camionneurs
artisans qui Se sont regroupés dans des associa-
‘tions a formule cooperative. S, par la persua-
sion, vous obtenez leur adhésion, il ny aura
plus de probléme. Il y aura une seule associa-
tion qui sera représentative de l'industrie du
camionnage artisan du Québec. S, par hasard,
les camionneurs artisans, regroupes dans une
association a formule coopérative, refusent
d'adhérer a la votre, ne me demandez pas, par
un acte d'autorité, de les obliger a faire partie
de votre association.

Vous prétendez représenter le plus grand
nombre. Certainement que la Commission des
transports en tiendra compte, le cas échéant.
Mais cela ne pourra pas empécher des camion-
neurs artisans, regroupés dans une association a
formule cooperative, ddler se présneter devant
la Commisson des transports, de fare vaoir
leurs droits et de faire adjuger sur leurs requé-
tes. Nous nous sommes entendus, |a-dessus.
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M. PAUL: Cdan'a pas été accepté?

M. PINARD: Comme ils représentaient la

majorité, ils ont dit: |l n'existe pas de proble-
me. Nous sommes sirs que ces camionneurs,
quand nous irons les vair, que nous leur ferons
vaoir la rentabilité de notre association, de
notre formule, les avantages économiques et
autres qu'il y a a faire partie de notre groupe,
au plan du rabais des primes d'assurance, au
plan du rabais des prix d'achat des piéces de
rechange des camions, etc., viendront sintégrer
dans notre association. Malheureusement, tel
n'a pas été le cas, d'apres les renseignements
gue nous avons obtenus et d'apres la viste
ui ma été faite par des représentants de
I'Association des camionneurs artisans du Sa
guenay-Lac-Saint-Jean et de la Cote-Nord, qui
séaient formés en vertu d'une formule coopé-
rative.

~llsont dit; Cest vrai. Nous avons engagé un
dialogue, mais, finalement, nous n‘avons pas pu
nous entendre. Ils ont dit: Comment agir
maintenant? Jai répondu: Je vous ai toujours
dit que la Commission destransports, qui Serait
formée en vertu des dispositions du hill 23,
pourrait adjuger sur le caractére de représenta-
tivité et sur toute requéte que vous pourriez
présenter devant elle. Ne me demandez pas,
dans votre cas, Pwsque j'a refusé, de le fare
dans le cas de l'autre, par un acte d'autorité
é@manant de moi-méme, comme titulaire du mi-
nistére des Transports et de la Vairie, de déter-
miner ou de trancher qui doit avoir I'exclusivité
de lareprésentativité.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jen'ai pasde
rason de mettre en doute la bonne foi du
ministre, non plus que des personnes...

M. PINARD: Est-ce que le député me per-
mettrait, pour bien terminer le cheminement de
ma pensée, d'gjouter que cela signifie pour moi
que I'Association nationale des camionneurs
atisans du Quebec ne sera pas _obligée de
recourir & la formule coopérative. C'est ce que
dgnifie, & mon point de vue, le paragraphe qu'a
lu tantot le député de Chicoutimi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cela peut
Vﬁu|0|l‘ dire ¢a, mais ¢a peut vouloir dire autre
chose.

M. PINARD: Moi-méme, en somme, S Vous
VOus en souvenez, dans ma premiére déclaration
j'avais espéré et J'avais méme souhaité ardem-
ment — je I'admets— que les artisans se for-
ment en association, mais a l'intérieur de la
formule coopérative, ce qu'ils ont refusé, pour
la mgjorité d'entre eux. Mais je ne voulais pas
non plus me commettre de fagon irrémédiable
vis&vis d'eux et al'encontre des autres qui, par
hasard — et cest un fait acquis— n'ont pas
voulu adhérer & leur association, voulant cepen-
dant rester associés a l'intérieur de la formule
coopérative.
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M.TREMBLAY (Chicoutimi): Ici je vou-
drais faire un de concordance entre le
paragraphe g) — amendement que propose le
ministre — et un garagr he de la déclaration
du 14 awril 1972, ou le minigtre dit: "Le
gouvernement, par la Commisson des trans-
ports qui sera créée par |'adoption du bill 23,
reconnaitra un_organisme groupant tous les
camionneurs artisans, tel que défini par 1'ordon-
nance 13 de la Commission du sdaire mini-
mum.” Et on dit ici: "Reconnéitre tout organis-
me qu'elle juge représentatif des transporteurs
québecois qui ne possedent qu'un véhicule,
quils conduisent eux-mémes, qu'ils utilisent,
efc..., matiére en vrac, visée al'article 16".

Cest ce paragrephe de la déclaration du
ministre qui se trouve repris id sous forme
légde dans le texte de loi. D'une part, compte
tenu de ce que vient de dire le ministre au sujet
de la formule coopérative, du refus des camion-
neurs artisans d'accepter la formule coopérative
et compte tenu, d'autre part, de I'existence de
telles coopératives, je pense que les choses
restent dans I'état, et que le ministre va se
retrouver, quand la loi sera adoptée et qu'on la
mettra en application, avec le méme probléme
qu'il avait avec les camionneurs artisans.

M. PINARD: Je ne le pense pas. Les modifi-
cations qui ont été apportées a l'arrété en
consail no 3142, a cause du moratoire de 3 ans
qui a été accorde a des camionneurs artisans qui
sont propriétaires de deux ou trois camions, ont
permis de jeter du lest et de fare voir des
avantages qu'a |'époque je ne pouvas pas
concevoir parce que je men tenais — j'étais
peut-étre trop légdiste a I'époque, ef mes
conseillers juridiques I'étaient peut-étre égae:
ment trop, ans que le ministre du Travaill — a
la définition du camionneur artisan tel qu'il est
défini dans I'ordonnance no 13. Cette ordon-
nance dit que pour étre artisan, il faut étre
propriétaire d'un seul camion, en fare son
commerce principal et le conduire soi-méme.
Nous étions pris avec le texte de loi, atout le
moains un texte de réglement, et il m'était bien
difficile de le mettre de coté. )

A force de discuter et dengager le diaogue,
nous avons jeté du lest de part et d'autre et
c'est pourquoi les artisans ont accepté de signer
le protocole |u tant6t par le député de Chicouti-
mi, Jai toujours pose le probléme des autres
artisans qui dpourraj ent refuser de se regrouper a
I'intérieur de I'Association nationale des ca
mionneurs artisans du Québec et qui voudraient
rester regroupés a_ l'intérieur d'une formule
coopérative. Jai dit: Cest a vous de vous
entendre entre vous et probablement que sil ?/
a autant d'avantages que vous le prétendez, ils
n'offriront pas de résistance et ils vont accepter.
Pourquoi au_ juste ces camionneurs artisans
regroupés a l'intérieur de la formule coopérative
refusent-ils d'adhérer & I'Association des ca
mionneurs artisans? Ce sont eux qui auront ale
dire. Et sil y aune place pour le dire mainte-
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nant, c'est devant la Commission des transports,
et non plus devant le ministre.
Sur le plan pratique, les artisans sont proté-
0és_de la facon que vous savez: ils ont une
éce dexclusivité ou de priorité dans le
domaine du transport des agrégats routiers.
Cest le cas auss des camionneurs artisans
regroupés a l'intérieur de la formule coopérati-
ve, sauf quils se cog?nent, évidemment, parce
que les artisans de TANCAI prétendent étre
plus représentatifs que les artisans regroupés
dans I'association coopérative.
Clest la commission qui déterminera tout %a,
rés une enquéte approfondie. Et, comme I'a
it le ministre du Travail en Chambre, quelques
fois, s le conflit Senvenime, j'enverrai un
enquéteur spécial faire le décompte, faire I'in-
ventaire du nombre de camionneurs artisans
regroupés a l'intérieur de |'association coopéra:
tive par rapport & ceux qui sont regroupés a
I'intérieur de la formule choisie par les camion-
neurs artisans de |'Association nationale des
camionneurs artisans indépendants du Québec.

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre pourrait me dire s les amendements,
dont I'amendement g) en particulier, ont été
portés a la connaissance de |'Association natio-
nale des camionneurs artisans?

M. PINARD: Moi, je nai plus revu les
représentants de |'Association nationale des
camionneurs artisans indépendants, ce qui me
prouve quils sont satisfaits du contenu du
protocole intervenu le 14 avril, je crois.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le 14 avril.

M. PINARD: Alors, ¢a veut dire que, pour
eux, ¢a vabien. Ceux qui sinquiétent le plus de
leur sort, ce sont ceux dont j'ai parlé tantot qui
sont_regroupés dans une association coopérative
au Saguenay-Lac-Saint-Jean et sur la Cote-Nord.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous com-
prendrez gue nous avons eu de nombreuses
représentations. Les bureaux des députés ont
éte assiéyés littéralement, et c'était normal, par
cette association des camionneurs artisans, et le
ministre a donné des assurances. |l y en a une
qui_se trouve dans_le communiqué émis le 14
avril 1972 par le ministre. Le paragraphe g? me
paralt reprendre le paragraphe @) de la déclara-
tion du ministre. Seulement je voulais savoir du
ministre, dans lamesure ot il peut me le dire, s
les camionneurs artisans ont été consultés avant
la rédaction de ce paragraphe g) et s carépond
aux demandes qu'ils avaient faites. Personnelle-
ment, je n'accepterais pas de voter une loi
comportant cette prescription s €lle ne corres-
pondait cI)as a ce que les camionneurs artisans
avaient aemandé.

M. PINARD: Oui, ¢a recoupe sensiblement
les modalités de I'accord intervenu entre nous.
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Je peux vous lire une lettre du 24 avril 1972
adresste a M. Bernard Gagnon, chef du bureau
de I'Association nationale des camionneurs arti-
sans indépendants inc., 2750, chemin Sainte-
Foy, suite 108, Sainte-Foy, Québec.

'Cher monsieur,

_"Mon sous-ministre, Me Adolphe Roy, me
fait part de votre demande concernant le
nombre de camions pour chague camionneur
atisan., _
~ "La présente est pour vous informer que
j'accepte la proposition que vous faites de fixer
a 3 le nombre maximum de camions possédés
par un camionneur pour étre admissible comme
membre du groupe a étre reconnu pendant la
période de trois ans prévue au communiqué que
J'ai émisvendredi le 14 avril 1972.

"Il et bien entendu que le groupe a étre
reconnu devra prendre toutes |es mesures néces-
saires pour que, pendant cette période maxi-
mum de trois ans, le nombre de camions
possédés par chague camionneur artisan soit
réduit a un.

"Recevez, cher monsieur, I'expression de
mes meilleurs sentiments.

"Le ministre des Transports, Bernard Pinard,

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que
VOUS avez eu réponse a cette communication?

‘M. PINARD: Clest-a-dire que, moi, je répon-
dais & une lettre de M. Bernard Gagnon, datée
du 24 avril 1972, adressée & M. Adolphe Roy,
sous-ministre des Transports, qui soulevait |ui-
méme |e probléme.

Jai répondu que sa demande nous paraissait
acceptable, selon les conditions que j'ai expli-
quées dans ma | ettre.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Et vous n'a
vez pas eu de nouvelles depuis?

M. PINARD: Personnellement, je ne les a
pas revus, sauf que M. Jean Normand, du
ministére de la Vairie, est resté en contact avec
eux de fagon continue, comme il est en contact
avec |'autre groupe de camionneurs regroupés a
I'intérieur d'une formule coopérative, pour bien
appliquer le contenu du protocole intervenu le
14 avril en matiére d'adjudication de contrats
de transport sur les chantiers routiers et pour
étre capable de faire respecter les droits des uns
et desautres.

M. LATULIPPE: Il y a auss un probléme
fondamental qui a été soulevé (Par le député de
Chicoutimi. Quand on regarde bien dans le
protocole d'entente, on dit que le gouverne-
ment, par la Commission des transports qui sera
créée par |'adoption du bill 23, reconnaitra un
organisme groupant tous les services et le
pargﬁraphe g) dit: "Reconnaitre tout organisme
qu'elle juge nécessaire”. Je me demande s, en
fonction du protocole, il n'y a pas eu une
certaine exclusivité donnée, ace moment-la. L3,
on se trouve ajouer sur les mots.
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Je ne sas pas s le ministre, dans les
pourparlers quil a eus avec les camionneurs
artisans, sest entendu pour dire que, dans une
région ou ils n‘auront pas la majorité, ce sera
I'association mgjoritaire qui  I'emportera ou
quelque chose comme cela. A ce moment-1§, on
va entrer dans un dédale qui va déboucher
certainement sur des conflits.

g M. PINARD: En tout honnéteté, je leur ai
It...

M. LATULIPPE: Cest écrit autrement,
guand méme.
M. PINARD: Ne me fates pas trop

préciser, parce qu'il pourrait arriver que votre
représentativité soit contestée. I g/ a, quand
méme, des tribunaux qui peuvent soccuper de
la contestation de la représentativité réclamée
par un groupe ou par une association. Cest
pourquoi, dans le protocole intervenu le 14
avril et dans le texte du paragraphe g), vous
avez lesmots "un orcr;amsme_ groupant”. Le mot
“un" n'accorde pas 'exclusivité, parce que cela
laisse la latitude & la commission de déterminer
quel est cet organisme représentatif.

Si nous essayons d'interpreéter la signification
du mot “tout” organisme, ce peut €tre un ou
plusieurs organismes. Comme les camionneurs
artisans ont Intérét a se regrouper dans un ou
quelques organismes, je ne Vois pas que ce soit

lusieurs, sauf qu'ils pourraient peut-étre faire
la preuve que, dans certaines régions, ils ont
interét & ne pas adhérer & la méme association,
mais la commission aura le pouvoir dadjuger
auss |&-dessus.

M. LATULIPPE: Edt-ce que I'Association
des camionneurs artisans compte accepter le
princi p)e gu'il y ait plusieurs formes de représen-
tation

M. PINARD: Au début, dle n'était pas trés
souple; elle voulait avoir I'exclusivite de la
représentation. Elle voulait forcer tous les
autres camionneurs artisans a adhérer a son
groupement. Jai dit: Comment voulez-vous que
nous le fassons? Nous ne sommes pas en pays
de dictature. Il a/ a, quand méme, la liberté de
choix des individus ou des groupes dindividus.
Finalement, ils ont concédé sur des points, nous
avons concédé sur d'autres et nous en sommes
arrivés & |'entente contenue au document du 14
avril 1972.

Cest un probléme que nous tramons depuis
de nombreuses années, que ce Soit Sous un
gouvernement ou sous un autre. Nous avons
pensé quil était temps d'en ariver a une
entente, si cette entente était possible. Est-ce
gu'elle va donner a 100 p.c. satisfaction aux uns
et aux autres? Clest peut-étre un peu trop
présomptueux de l'affirmer mais je pense

u'avec |e temps les chosesvont se tasser et que
chacun y trouvera son intérét.
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M. LATULIPPE: Je tiens a mentionner que
cda préte, quand méme, a confusion. Si on veut
I'interpréter dans un_sens ou dans l'autre, on
peut y trouver peut-étre ce qui fait son affaire.
_ De toute fagon, j'exprime certaines réserves
ladessus. |l semble qu'i Iyaura|t une contradic-
tion entre |'attitude que e gouvernement adop-
tait le 14 avril et 'article g). Je suis obligé de
dire cela; je ne sas pas exactement quelles
discussionsont eu lieu, maisje fais quand méme
cette réserve.

M. PINARD: Je vois ma comment la Com-
misson des transports —je ne veux pas com-
mettre d'avance la Commission destransports—
sur une preuve qui serait faite que tel groupe a
dans ses rangs 4,000 ou 5, camionneurs
artisans (g)a rapport a tel autre groupe qui n'en
a que 200 ou 500, ne pourrait pas accorder un
caractére de représentativité plus grand a ce
groupe qu'a l'autre.

Je dis que ce n'est pas ma responsabilité,
comme ministre des Transports, de |le détermi-
ner par un acte politique. Je preférerais que ce
soit la Commisson des transports qui le déter-
mine par un acte a caractére quasi judiciaire ou
judiciaire.

M. LE PRESIDENT: Le député de Bourassa.

M. TREMBLAY (Bourassa): Ma question se-
rait plutdt au niveau de la Voirie puisque ces
camionneurs travaillent pour la voirie. Un ca
mionneur a trois ans pour liquider et devenir
artisan. Le fameux mot artisan, nous ne pou-
VONs jamais savoir ce que ¢a veut dire au juste.
S nous regardons dans tous les dictionnaires, ¢a
veut dire bien des choses.

_Le camionneur qui a trois camions peut
décider gu'il ne les vend pas; il a deux chauf-
feurs qui travaillent pour lui, il fat vivre deux
familles. Qu'arrive-t-il au bout des trois ans? Il
ne peut pas faire partie de cette association. La
v0|f?|e lul donnerat-elle du travail quand mé
me?

M. PINARD:_ Aprés 'expiration du moratoi-
re de trois ans, il faut qu'il ne soit propriétaire
que_d'une seule unité pour étre digible aux
priviléges qui ont été accordés.

M. TREMBLAY (Bourassa): Cdui qui atrois
camions, il est fini; il y en adeux qui doivent
sen dler dans la cour. On enléve l'initiative
d'administrer trois ou cing camions. Il faut,
dici trois ans, qu'il vende absolument, sans ¢a
il n'est plus sur le marché du travail.

M. PINARD: Un instant, cet accord parle
d'une régionalisation des travaux. Alors, ce ne
sera pas e privilége de tout le monde d'avoir a
transiger avec la voirie dans le cadre de I'entente
intervenue le 14 avril.

M. TREMBLAY (Bourassa): Une autre ques-
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tion au ministre de la Voirie. Si un camionneur
qui demeure dans le comté de Maskinongé a
Louiseville, décide de ne faire partie d'aucune
association, sil veut gagner sa vie, sil a une
famille & faire vivre, que faitesvous dans un tel
cas? Le gars ne travalle pas, ne peut pas
transporter de pierre, de gravlers rien? 1l doity
avoir une liberté. Ou est-élle laliberté?

M. PINARD: Lavous
de I'accréditation syndicale.

‘M. TREMBLAY (Bourassa): Parce que ¢a
existe encore dans les comtés ruraux un homme
qui veut avoir sa liberté.

M. PINARD: Autrefois nous avions des dé
crets; certains ont été abolis, d'autres ont été
maintenus, mais la plupart ont été aholis. Que
voulez-vous? C'est la vie du syndicalisme dans
une civilisation moderne. Cda pose tout le
probléme de la liberté de I'individu par rapport
g la liberté réclamée par des groupes dindivi-

us.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le_ministre
me permettra de lui faire remarquer, a la suite
des propos du député de Bourassa, que la
formule d'association des camionneurs artisans
a été pensée précistment parce qu'il existait
cette sorte de jungle, un ensemble de gensqui, a
droit, & gauche, avaient un camion et récla-
maient le droit de travailler a des chantiers. Les
camionneurs — et je I'al vécu dans marégion —
sadressaient alors au divisionnaire de la voirie,
faisalent assaut et asségesient les bureaux du
divisionnaire ou des responsables de la voirie. Ils
vendent méme chez le ministre et chez le
député et disaient: Moi, je veux travailler,
pouvez-vous me recommander au divisonnai-
re? Mai, je veux fare ci; moi, je veux fare ca
Les camionneurs, pour éiminer ces conflits
réels et virtuels ont décidé de se grouper en
association. Cest de la qu'est née I'Association
des camionneurs artisans. Evidemment, le dépu-
té de Bourassa pose la question: Edt-ce quiil
Sera permis a un individu d'avoir son camion et
de jouir des privileges qu'auront les gens, les
camionneurs qui se sont groupés dans des
associations?

M. TREMBLAY (Bourassa): Il y a des tra-
vaux gui...

M. TREMBLAY (Chicouti mi?\}l S |le député
me permet, je vas poursuivre. Moi, je me dis
gue s les camionneurs artisans, ayant travaillé
individuellement pendant des années et sétant
rendu compte que c'éait une source de conflits
perpétuels, ont voulu former une association
cest précisément pour éiminer ces difficultés
gue représentait la sollicitation individuelle.

IIs ont voulu se donner une force en sunis-
sant. Le député pose une question qui est
pertinente. Il dit: S moi, je ne veux étre

sez tout le probléme
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membre d'aucune association, comment pour-
rai-je tirer avantage des travaux de voirie, etc?
Je pense qu'on pose tout le probléme...

‘M. TREMBLAY (Bourassa): Puisque le gars
paie des taxes, je me demande sil n'a pas le
droit de travalller comme un autre, surtout
quand ce sont des travaux du gouvernement.

M. TREMBLAY (Chicoutim.i?:. En termes
d'organisation moderne du travail, je pense que
les camionneurs ont réglé le probléme en
sassociant. Ce sont eux qui sont venus nous
dire quils voulaient sassocier. lls se sont
associés précisement pour éviter ces difficultés
que comportait la situation dans laquelle ils se
trouvaient, c'est-a-dire d'étre seuls et de devoir
étre en concurrence avec des plus gros qu'eux.

M. TREMBLAY (Bourassa); Je n'ai pas pose
la question pour soulever un débat.

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, non. Je
dis au député de Bourassa gue sa question reste
valable, mais compte tenu de |'organisation que
I'on a faite dans le Quéebec pour régler, juste-
ment, tous ces problémes individuels.

M. TREMBLAY (Bourassa). Mais le pire,
Cest que cedla ne couvre pas tout le Québec.
Cda couvre seulement certains secteurs. Com-
me vous l'avez dit, il y a quelques minutes, le
Québec, c'est grand. Il ne faut pasoublier cela

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mais cda va
couvrir tous les secteurs |'un aprés l'autre. Si
vous regardez |'Association des camionneurs
artisans et d'autres associations qui sont en
train de se former ou qui pourront étre for-
mées, a un moment donne, on va couvrir tout le
territoire.

~ M. LEPRESIDENT: S on me le permet, je

Sgnaleral au député de Bourassa qu'il reste au
Québec quelques camionneurs qui, librement,
ne veulent pas adhérer & I'Association des
camionneurs artisans. |ls sont conscients qu'ils
ne pourront pas travailler a des travaux de
voirie. Cependant, il y a d'autres activités de
camionnage relevant des artisans a l'intérieur
desquelles ils vont continuer a oeuvrer au
Québec. Cest volontaire de la part de ces
gensla

M. PINARD: M. le Président, je suis heureux
que vous ayez soulevé ce point-la, parce que
cela va permettre de libérer certains champs
d'activités ou tout le monde arrivait comme
dans une jungle. Certains groupes de camion-
neurs étant privilégiés dans le secteur routier, de
la voirie, on sait ou ils auront & travailler. Mais
ils ont libéré, par le fait méme, un autre secteur
de transport ou lindividu, qui ne veut pas
adhérer @ une association de type syndical ou
coopératif, pourra avoir du travail.
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Mais aux priviléges qui ont été consentis aux
camionneurs artisans regroupés dans la formule
coopérative ou dans l'autre formule dont on a
parlé tant6t, correspondent des obligations bien
précises que j'ai expliquées devant le congres
des camionneurs artisans, le 30 avril 1972, au
manoir du Lac-Delage.

Je leur a dit, aprés avoir expliqué tous les
avantages que leur apportait le protocole du 14
avril 1972: "C'est clair que vous ne profiterez
pleinement de vos droits que dans la mesure ou
vous terez le concept de responsabilité
contractuelle bilatérale. Chacun de vous, ca
mionneurs artisans, vous devrez tenir vos enga:
gements, S vous voulez gque votre association
négocie pour vous des contrats avantageux avec
les constructeurs de routes.

"Afin de vous aider encore dans ce domaine,
nous travaillons & mettre sur pied au ministére
un mécanisme dinformation efficace et rapide
sur nos appels doffres. Les responsables de
votre organisme seront ains en mesure de
planifier Tes besoins de chague région et de dire
aux commanditaires si, oui ou non, dans des cas
bien précis, ils sont capables de fare face a la
demande.

"Il ne faut surtout pas croire gque nous
accepterons de compromettre la "cédule" de
nos travaux routiers ou que nous ferons la
réévaluation du volume de nos travaux par
région, parce que les transporteurs de cette
région ne satisferont pas ala demande”.

En somme, cedla veut dire ceci: Nous vous
accordons des priviléges pour vous permettre de
vous regrouper et davair du travail pour faire
vivre decemment votre famille. Trés bien. Nous
vous privilégions, dans certaines régions; nous
vous donnons un certain pourcentage sur le
transport d‘agrégats routiers dans certains con-
trats. Trés bien. Mas a ces priviléges vont
correspondre des obligations précises. Quand
I'entrepreneur, qui a pris la responsabilité de
sSgner un contrat avec le ministére de la Voirie
pour tel montant, Sengi e a fare ce_contrat
dans une telle période, 1l faut que lui, & qui on
demande de prendre les camionneurs artisans
plutdt que de se servir de sa propre flotte de
camions, puisse compter, a l'intérieur de son
programme de travaux, sur le nombre de
camionneurs requis pour fare tel travail de
transport de sable, de gravier, de pierre concas-
sée ou d'asphalte, sdon'le cas.

A ce moment-1a, vous serez obligé de vous

a fournir le nombre de camionneurs
requis et vous serez controlé par le résident de
la voirie ou par le divisionnaire. |l faudra auss
que Vous Soyez en mesure, pour garantir la
qualité du service demandé — et par le gouver-
nement et par I'entrepreneur — la disponibilité
et le nombre de camions requis, de fournir un
cautionnement d'exécution, cest-a&dire pour
garantir que I'entrepreneur ne sera pas ma pris
au bout de la ligne dans I'éventualité ou le
"dispatcher”, on a dit le mot francais l'autre
jour ...
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): L'orienteur.

M. PINARD: ... I'orienteur, qui est au service
de 'Association des camionneurs artisans et qui
a la responsabilité de fournir le nombre de
camions demandes par |'entrepreneur, ne ferait

son devoir, le ferait mal ou ne réussirait pas
a fournir a l'entrepreneur le nombre requis de
camions. Vous aurez des obligations financieres.
Vous serez obligé de déposer un cautionnement
de garantie sous forme de police d'assurance ou
d'un montant forfaitaire & étre déterminé.

M. DEMERS: Est-ce au prorata du contrat?

M. PINARD: Cest en discusson, en ce
moment, avec les fonctionnaires du ministére et
avec les représentants de I'Association des
constructeurs de route. Je pense, a moins d'étre
mal informé&, que cea va bien. Me Jean-Marc
Béliveau, qui représentait I'association des arti-
sans, a dit qu'il avait bon espoir de pouvair faire
assurer ce genre de services par une compagnie
d'assurance canadienne-francaise. Je lui a dit:
Dés que vous aurez cette assurance, vous m'en
ferez part. Vous m'apporterez un document
sSgné par un représentant autorisé de cette
compagnie. Vous m'apporterez également un
formulaire du cautionnement de garantie.

On ne I'a pas fait, a mon niveau, en ce
moment. S cela ne I'a pas été, non plus, au
niveau de M. Jean Normand ou d'un sous-minis-
tre des Transports ou de la Voirie, je vas
m'enqueérir de la chose pour savoir S ce sra
fait, parce qu'il est nécessaire que ce soit fait.
Ce sera pour I'ensemble parce que je ne vois pas
comment, individuellement, le camionneur arti-
san pourrait fournir cette garantie. lls pourront
le faire dans leur groupement.

M. LATULIPPE: Cda ne se répétera pas
chague fois quil va y avoir de nouvealx
contrats. Cela se fera d'une fagon permanente
pour...

M. PINARD: Cda sefera auss, commeje l'ai
expliqué tantdt, au niveau régional. )

Maintenant, pour répondre au député de
Bourassa, la définition du mot "artisan”, nous
la retrouvons dans le contenu de I'ordonnance
no 13. Nous avons voulu reprendre la méme
définition dans le texte du bill 23 et dans le
contenu de I'entente intervenue le 14 avril
1972, de fagon que personne ne joue sur la
définition du mot "artisan”.

~ M. TREMBLAY (Bourassa): De toute fagon,
e ne m'oppose pas aux termes "trois ans”. Mais
Je veux vous fare remarquer qu'on enleve
peut-étre |'enthousiasme de certaines ﬁersonnas

Ui ont les capacités davoir des chauffeurs,

'avoir trois ou quatre camions, méme cing
camions. La, dles se voient dans I'obligation,
dici trois ans, de se départir de quatre camions.
Il faut se poser une question: Ces camions, en
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ne fonctionnant pas, ménent les familles au
chomage. Est-ce que ces familles peuvent rache-
ter un camion? Cest un autre probléme. Est-ce
que le chauffeur de ce camion peut racheter le
camion? Est-ce qu'il a des garanties de la caisse
populaire ou de la banque? Cest la que je
trouve —je ne dis pas que C'est une erreur —
qu'a un moment donné, sil y atroisou quatre
camions et qu'on ne peut en garder qu'un, les
trois chauffeurs, les trois peres de familles
tombent en chémage.

M. LATULIPPE: Il revendrales camions.

M. DEMERS: Et s le syndicat les refuse?

M. TREMBLAY (Bourassa): Comme c'est 13,
il faut qu'il retourne a un camion, sil en atrois.

M. PINARD: Il y aauss une autre obligation
gg a été imposée aux camionneurs artisans.
ur éviter la prolifération, pour quils ne
procedent pas a des achats massifs de camions,
dans |'interrégne que nous vivons, en ce moment,
j'ai_stipulé que tout camion acheté et immatri-
culé aprés le 15 avril 1972 ne pourrait plus ére
compté parmi le groupe de camionneurs que
nous avions inventoriés grace aux statistiques
fournies par le ministére des Transports et,
d'autre part aussi, par |'association. Nous allons
geler le nombre de camionneurs, parce que nous
trouvons que nous en avons assez. Cea permet-
tra aux camionneurs indépendants, dont parle
le deputé de Bourassa, ddler chercher une
partie du transport dans le secteur privé ou dans
d'autres secteurs gouvernementaux, comme le
transport forestier, par exemple, ol il est
permis & un camionneur indépendant de faire
du transport. -
Je pense que les choses vont mieux séquili-
brer et qu'il y aura suffissmment de travail pour
les uns et pour les autres, sans que cela donne
lieu a de la discrimination véritable. Il peut y
avoir peut-étre une perte de certains droits ou
de certains avantages. Mais je pense que, dans
I'ensemble, la formule me parait acceptable.

M. LATULIPPE: Avez-vous également exigé
de I'association qu'elle accorde une priorite,
pour entrer dans I'association, justement aux
travailleurs dont parlait le député de Bourassa
qui, antérieurement, travaillaient pour un gars
qui avait deux ou trois camions, qui Se retrouve
le lendemain matin avec un seul camion? Il'y a
deux gars qui se retrouvent a la porte. 11s ont

eut-étre la possibilité, eux-mémes, d'acheter
eur propre camion, Ont-ils une preférence ou
une priorité a l'intérieur de l'association, avec
les réserves que vous avez exprimées tout a
I'neure?

M. PINARD: Nous avons demandé a l'asso-
ciation de faire le reglement, mais nous avons
indiqué de quelle fagon le réglement devait étre
fait aussi. Ils ont accepté de faire une rotation.
IIs vont donner la preférence aux propriétaires
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dun seul camion, d'abord, par la suite aux
propriétaires de deux camions et, par la suite,
aux propriétaires de trois camions, de sorte que
le camionneur véritablement artisan soit tou-
jours dprlylléglé par rapport aux autres qui ne
répondraient pas a la définition exacte et
compléte du mot artisan. Vous savez ce que je
veux dire, compte tenu du moratoire qui est
accordé a tous ceux qui possédent plus d'un
camion.

M. LATULIPPE: Cda ne répond pas tout &
fait a la question. Dans deux ans, trois ans ou
quatre ans, I'employé va perdre, justement, la
conduite du camion pour un autre employeur,
es-ce qu'il peut avoir priorité a l'intérieur de
['association, en regard des autres?

M. PINARD: Nous parlons du propriétaire.

M. LATULIPPE: Je parle de I'employé du
propriétaire.

M. PINARD: Vous ne soulevez pas le méme
probléme.

M. LATULIPPE: Non, ce n'est pas le méme
probléme.

M. PINARD: A ce moment-13, I'employé du

ropriétaire est couvert par I'ordonnance no 13,
‘ancienne cédule desjustes salaires. Ce n'est pas
le méme probléme. Il y a uneloi qui protége le
conducteur employé ‘e non propriétaire du
camion, cest-adire gu'il est protégé quant au
sdare qui doit lui étre payé, compte tenu des
dispositions de I'ordonnance no 13, cest-adire
['ancienne cédule des justes sdaires. L'entrepre-
neur ne peut pas le payer n'importe quel prix
Si...

~ M. LATULIPPE: Cest al'intérieur de I'asso-
ciation. Le gars a certains droits acquis, tout de
méme.
Je ne voudrais pas qu'il se retrouve demain
matin, qu'il n'ait plus de droits dans une
association.

~ M.PAUL: S vous me permettez. La ques-
tion poste par le député de Frontenac est la
suivante: Supposons que Rémi Paul, député de
Maskinongé, ait trois camions. Dans trois ans,
deux de ses camionneurs doivent étre remerciés
de leurs services. Le député de Frontenac
demande: Ces deux camionneurs remerciés de
leurs services, est-ce qu'ils pourront avoir une
certaine protection ou reconnaissance de leur
expérience ou de certains droits acquis?

M. PINARD: En toute franchise, je ne peux
pas me commettre & sujet. Mals je pense que ces
conducteurs de camions, non-propriétaires,
mais qudifiés dans ce métier, vont trouver
facilement de I'emploi dans les entreprises de
camionnage, chez les constructeurs de routes,
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qui gourront quand méme avair le droit d'utili-
s 25 p.c. de leurs camions sur des chantiers
routiers. Ja l'assurance de I'Association des
constructeurs de routes qu'ils recherchent les
vrais bons conducteurs de camions qui, pour
faire plus d'argent, ne les brisent pas dans un
court espace de temps. Tout en recherchant le
meilleur gain possible, ils prennent des disposi-
tions pour bien conduire le camion en toute
sécurité, sans le briser, et pour lui donner la
plus grande longévité possible. Cda compte
dans le co(t de I'exécution d'un contrat.

Et je vous assure que le camionneur qui est
véritablement responsable et honnéte trouve
facilement de I'emploi -chez les entrepreneurs
routiers ou dans une entreprise de transport du
secteur privé.

M. TREMBLAY (Bourassa): Remarquez
bien que c'est parce que ca été fat par le
ministre de la Voirie. Je ne suis pas au ministére
delaVairie.

M. PINARD: Avec le ministre du Travail.

M. TREMBLAY (Bourassa): Alors, je vous
pose la question. Ce qui est encore pire, c'est
gue, danslestroisans, celui qui atrois camions,
ne pourra méme pas les revendre & ses chauf-
feurs, méme s les camions valent moins cher.
Depuis le 15 avril les nouveaux noms se
trouvent a étre gdés. Cest donc sir que ces
deux chauffeurs de camions doivent se trouver
du travail pour une compagnie.

Mais vous dlez prendre le gars qui demeure
dans une région plus éoignée. Il n'y a pas
beaucoup de compagnies de construction, de
compagnies de transport. Sil y a quelques
artisans camionneurs qui ont trois chauffeurs,
ces ?ars-la vont avoir beaucoup de difficultés a
se placer comme chauffeurs. C'est un probleme
qui peut survenir dans trois ans. Nous allons
étre encore ici pour le résoudre, mais nous
trouverons une autre fagon.

_ M. PAUL: Le député de Bourassa est pas mél
téméraire.

M. LE PRESIDENT: Jai rencontré |'exécu-
tif de I'association des camionneurs de mon
comté pour voir avec eux différents aspects de
cette question-la. Au niveau de |'association du
comté, il a été convenu que présentement ils
n'acceptaient pas de nouveaux adhérents. Ce-
pendant, lorsqu'un camionneur possede deux,
trois camions, ou méme plus serait assujetti a
I'obligation qui est prévue dans |'entente, pour
autant que ce propriétaire vende le camion a un
de ses chauffeurs, ils |'accepteraient comme
nouvel adhérent dans I'association du comté.
Cdame pardit asxz logique comme position,
dC&sLt Irgopre aux camionneurs artisans du comté

e L'ldet.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un instant,
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M. le Président. Il y aid une disposition qui
paréit ne pas rejoindre |'expression d'opinion
du président et deputé de L'ISet.

M. LE PRESIDENT: Je vous fas part d'une
décision prise par |'association.

M. TREMBLAY (Chicoutimi); D'accord
chez vous, mais, dans |e document signé, on dit:
"Tout camionneur désirant obtenir un permis
de transport en vrac de la commission devra,
notamment fare la preuve Pré_alable qu'il éait
d%é propriétaire d'un ou plusieurs camions au
15 avril 1972 ou que le secteur réservé a
I'artisan exige telle émission de permis.”

Alors, S vos gens a L'ldet ont procédé de
telle facon et ont donné telle assurance, ils
n‘ontI pas respecté |'entente qui semble avoir éé
conclue.

M. LE PRESIDENT: Oui, mas cest leur
fagon de voir les choses.

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Elle est unila-
térale, cette entente. Au fond, c'est tout Smple-
melnt une expression d'opinion, c'est-a-dire une
volonté.

M. PAUL: Cea peut sarvir de guide a la
commisson qui aura a étudier le probléme
quant a la reconnaissance de I'organisme mgjori-
taire qui pourrait transiger au nom des camion-
neurs.

~ M. PINARD: Il y aurait dautres motifs
justifiant le ministre de la Voirie de ne pas se
commettre auss dans |'entente, par la signature
qu'il aurait pu y apposer. Cest que je ne suis
pas |'employeur de ces camionneurs artisans.

M. PAUL: Cest ¢a

M. PINARD: Je ne voulais, quand méme, pas
contracter des obligations que je n'aurais pas
€été moi-méme en mesure de remplir.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je sgndas
parce que l'interprétation du député de
L'Islet est erronée en regard de ce document.
Moi, je le répete au ministre: Je suisbien prét a
accepter le paragraphe g) ou |'amendement,
mais il me parait que les choses demeurent en
état et que ['entente ou, enfin, lesaccommode-
ments gqu'on pense avoir obtenus du ministre
des Transports n'existent que dans |'ordre des
intentions, sauf pour le paragraphe g) ou il et
dit que "tout organisme que juge représenta
tif", ce qui sera le travail dallleurs de la
Commission des transports...

~ M. PINARD: C'est plusque de bonnes inten-
tions. Cest une situation de fait qui, en ce
moment, est certainement avantageuse pour les
camionneurs artisans, de leur propre aveu.

La preuve, c'est qu'ils sont venus hanter nos
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bureaux, bureaux de député, bureaux de minis-
tre, pendant de trés nombreuses années et que,
tout & fait par hasard, depuis que ce protocole
dentente a éé sgné le 14 avril, ils sont
disparus. IlIs ne sont plus dans vos bureaux et
vous ne m'en parlez plus. Vous ne soulevez pas
le probléme devant I'Assemblée nationale.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): IIs sont venus
chez moi, lasemaine pase.

M. PINARD: Sauf que, dans certains cas
particuliers, il y a des problémes. On vient d'en
souligner un. o

L'interprétation, le respect ou |'application
du contenu de ce protocole n'est pas uniforme
partout, compte tenu...

M. PAUL: Il n'est pas accepté partout.

M. PINARD: ... desintérétsdivergents qui se
font jour & certains endroits. C'est pour cda
gue je dis qu'il y a une améioration sensible.
L'expérience nous prouvera s cette formule
peut recevoir une accréditation plus officiele
par la Commission des transports, le cas
€échéant.

Un bd effort a quand méme été tenté de
part et dautre, de la part du gouvernement et
de la part de ces artisans.

‘M. PAUL: Ed-ce que le ministre a regu un
briquet pour services rendus a |'association?

M. PINARD: Un bulletin?
M. PAUL: Un briquet?
M. DEMERS: ... pas d'essence.

M. PINARD: Moi, ils m'ont invité a pronon-
cer une conférence a leur congrées annuel.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest parce
qu'ils étaient a court de conférencier.

M. PINARD: Peut-&tre, mas ils ont éé
satisfaits de ma conférence. C'éait une des
rares fois quej'avais pu...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un de vos
secrétaires avaient dii I'écrire trésbien.

M. PINARD: Je vais donner le mérite au
scripteur de mon texte, mais je pense que
C'était une des rares fois que j'al été applaudi
par eux.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On m'a dit
qu'ils étaient tellement endormisa lafin qu'il y
en a juste un qui_a applaudi, et c'était le
ministre; il était réveillé.

‘M. PINARD: Au contraire, ils m'ont dit que
C'éait une des rares fois qu'ils avaient réuss a
se faire fouetter par un politicien.
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M. PAUL: Sefare quoi? Exploiter?

M. PINARD: Fouetter.

M. PAUL: Javais compris "exploiter".

M. LE PRESIDENT: Paragraphe g), adopté.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopte, M. le
Président, avec toutes les réserves que nous y
avons mises.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
M. LEGER: A l'article 31, M. le Président.

M. LE PRESIDENT: Non, les amendements
a l'article 30 et les additions de paragraphes.

M. PINARD: Jai un amendement a apporter
a l'article 30. Il faudrait inclure, al'article 30,
un paragraphe h): Reconnaitre une commission
scolaire, une association de commissions scolai-
res ou une fédération de commissions scolaires
comme représentative d'une ou de plusieurs
commissions scolaires. Cette commission, asso-
ciation ou fédération peut agir au nom des
commissions scolaires aupres d'une commission
des transports d'une communauté urbaine ou
régionale en matiére de transport scolaire.

M. LE PRESIDENT: Adopté.

M. PINARD: Cet article a éé gouté a la
suite d'une demande de la Fédeération des
commissions scolaires catholiques du Québec.
Je pense que c'est Fernand Lefebvre qui était
président et qui est devenu I'ex-président.

M. PAUL: Il n'a pas été défat par un
péquiste.
Le PQ n'a pas connu de grand succes aux

dernieres éections scolaires.
M. DEMERS: En dépit des manifestes.

‘M. PAUL: Louis Bernard n'est pas commis-
saire.

M. LEGER: Sommes-nous dans le sujet?
M. PAUL: Excusez.

M. DEMERS:; Nous sommes dans le trans-
port, nous charrions.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nous ne som-
mes pas sous | e régime hitlérien.

M. PINARD: Avec votre permission, j'aime-
rais reprendre les explications qu'on m'a de-
mandées. Cet article est gjouté a la suite d'une
demande de la Fédération des commissions
scolaires catholiques du Québec. Comme je ne
connais pas le nouveau président, je ne le
nomme pas.
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UNE VOIX: Nousvous le présenterons.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
présenterons notre candidat.

Nous vous

M. PINARD: Cet organisme voudrait, s de-
mande lui en et faite, représenter les commis
sions scolaires dans les causes devant la Com-
misson des transports. Le gouvernement ne
voit aucune objection a autoriser une telle
demande, surtout que des mouvements repre-
sentant I'industrie du camionnage, de |'autobus
et dautres secteurs de transport ont acquis
depuis longtemps ce droit de représentation.
Nous avons égaement dargi ce droit de repre-
sentation devant les commissions de transport
des communautés urbaines et régionales. En
1971, la Commission de transport de la commu-
naute urbaine de Québec a conteste a la
Fédération des commissions scolaires catholi-
ques du Québec ce droit de représentation.
Nous considérons que la Fédeération des com-
missions scolaires catholiques du Québec est
trés qualifiée pour exercer ce droit. Nous
voulons confirmer sa compétence. Mais elle
n'est pas exclusive, il peut y avoir d'autres
associations, regroupées en fédération ou non,

ui auront droit de présenter des requétes
evant la Commission des transports.

M. DEMERS: Il n'y aaucun conflit actuelle-
ment entre les commissions de transport des
communautés urbaine et ¢a. Rien ne soppose?

M. PINARD: Non, pasal'heure actuelle.

M. LATULIPPE: Jai un cas typique dans
mon comté. Ce n'est pas directemeént un conflit
mais la commission locale voulait avoir la
juridiction et la régionale aussi.

UNE VOIX: Adopté.

M. PINARD: Nous goutons un paragﬁaplhe
nouveau a l'article 30; Clest |e paragraphe i):
"Reconnaitre un groupe qu'elle juge représen-
tetif des détenteurs de permis de transport par
véhicule-taxi dans toute agglomération urbaine
déterminée par réglement du lieutenant-gouver-
neur en conseil."

L'explication est la suivante: Comme nous
avons donné a d'autres groupes de travailleurs
indépendants, en particulier les camionneurs
artisans, la possibilité d'étre reconnus comme
représentatifs, nous croyons qu'il est sage de
donner cette méme possbilité a des groupes de
transporteurs par véhicule-taxi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Qu'est-ce que
caveut dire?

M. PAUL: A Montréd, il y atroisou quatre
associations.

M. PINARD: Il y en aplusieurs.
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M. PAUL: Il y en asept, je pense.

“M. PINARD: Il y a I'Association métropoli-
taine du taxi de Montréal. Il y en a plusieurs.
Mais je ne sais pas Sil n'y a pas un processus de
regroupement qui Seffectue en ce moment.

~ M. PAUL: Il y a des tentatives de la fédéra-
tion, depuis quatre ans.

M. PINARD: Oui, mais je pense bien que,
face aux dispositions du bill 'no 23, les proprié-
taires de voitures-taxi ou les chauffeurs de taxi
vont probablement juger dans leur intérét de se
regrouper pour avoir une force économique et
une force de représentation devant la Commis-
son des transports du Québec et devant auss
les commissions de transport des communautés
urbaines.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant
— cda ne vient aucunement en contradiction
avec ce que le député de Dorion nous a
déclaré— j'aimerais que le ministre soit bien
précis dans tout ce qu'il nous a déclaré concer-
nant le taxi.

M. PINARD : Je pourrais peut-étre continuer
I'explication.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, j'aime-
rais cela, quoiqu'il est Sx heures.

M. PINARD: Je vas terminer avant, S vous
me le permettez. On nous demandera peut-€tre
pourquoi cet article prévoit la reconnaissance
de groupes a |'intérieur d'agglomérations urbai-
nes déterminées par_reglement du lieutenant-
gouverneur en conseil. Ces reglements determi-
neront dimmenses agglomérations urbaines et
comprendront presque tout le transport par
vehicules-taxis. De plus, il est a prévoir que la
nouvelle réglementation du taxi ne tiendra pas
necessairement compte des frontiéres actuelles
des municipalités.

Je pense quil fatt se donner assez de
souplesse et en donner suffisamment également
a la commission des transports pour lul permet-
tre d'adjuger des permis sur des requétes qui lui
seraient présentées.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il est six heu-
res. Moai, je susgpens l'dinéa i). Je veux y
repenser un peu.

M. LE PRESIDENT: Lacommission suspend
sestravaux jusqu'a 20 h 15, ce soir.

(Suspension de laséancea 18 h 3)
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Reprise delaséancea20 h 20

M. GIASSON (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de I'approvisionnement): A ['ordre, mes
Seurs!

Article 30, adopté.

M. PINARD: Maintenant,g'aurais un para-
[grap_he a intercaler a l'article 30, comme fin de
article 30: "Nulle association, fédération ou
groupe n'est reconnu par la commission, sil est
régi par le code du travail, Statuts refondus du
Québec, 1964, chapitre 141, notamment les
articles 20 a 39 dudit code."

M. PAUL: Et ou inscririez-vous ¢a?

M. PINARD: A la fin, sans lui donner de
numeérotation ou de lettre spécifique.

M. LE PRESIDENT: Eg-ce que ce serait
adopté?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui.
M. LE PRESIDENT: Adopté.

M. PINARD: Eg-ce qu'on veut des explica
tions la-dessus?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je les deman-
derai tantét, par hasard.

M. LE PRESIDENT: Article 31.

M. PAUL: La commission peut, lorsqu'elle
ed informée qu'un transporteur met en danger
lasanté...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. PAUL: Adopté, il n'y arien [&-dedans, M.
le Président. On ne revient pas; c'est adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 32.

M. PAUL: "Nonobstant toute disposition in-
conciliable d'une loi..." Cest logique, M. le
Président. Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 33.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ceava

M. PAUL: Uninstant. M. le Président, pour-
quoi accorder un permis pour une partie d'une
année? Pour quelles fins de transport? Trans
,oort écolier? Un permis peut étre délivré pour
atotalité ou une g)artle 'une année. Quelle en
et la justification®

M. PICARD: Pour en permettre le renouvel-
lement, le 31 mars de chaque année.



JEUDI 15 JUIN 1972

M. PAUL: Nous saluons l'arrivée d'un non-
membre de la commission, mais d'un collégue
fort sympathique...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Aimable et
distingué.

M. PAUL: Aimable et distingué.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Et efficace.

M. PICARD : Ce ne serait pas ¢a la raison?
Lerenouvellement le 31 mars?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le ministre
en a peut-étre une autre.

M. PICARD: Detouslespermis.

M. PINARD: D'abord, il faudrait que tous
les permis finissent ala méme...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Expirent.

M. PINARD: Expirent & la méme date pour
coincider avec la fin de I'année financiére de la
commission.

M. PAUL: Financiére de la commission.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): L'exercice fi-
nancier.

M. PAUL: Masc'est le 31 mars...
M. PINARD: Le 31 mars...

M. PAUL: Parce que S le ministre se rappel-
le, il doit produire un rapport avant le 30 juin
et dans le mois avant.

M. PINARD: Adopté?
M. PAUL: Qui.

M. LE PRESIDENT: Article 33, adopté. Ar-
ticle 34.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous dlez
enlever le mot "délivrer" chaque fois pour
"émettre".

M. PINARD: Oui, "émettre".

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Parce que
cette délivrance-la se rapporte a une femme en
travlall. Un fonctionnaire n'a pas le droit de
rire!

M. LE PRESIDENT: Le député de Chicouti-
mi araison, la délivrance, c'est le processus par
lequel lafemme se délivre de son foetus.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Qu'est-ce que
tu en sais, toi?
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M. LE PRESIDENT: Jai eu sept ddlivrances.

M. PINARD: Il y a un amendement a l'arti-
cle 34. Le permis émis en vertu de cet article
sra généralement de nature temporaire pour
éviter que I'on puisse se sarvir de ce pouvoir
Rlour émettre des permis de nature permanente.

ous avons cru bon de préciser que de tels
permis demeuraient quand méme résiliables et
clest pourguoi nous proposons I'amendement
suivant a l'article 34. L'article 34 du projet de
loi 23 réimprimé est modifié en ajoutant aprés
le deuxieme dinéa les mots suivants: "... et
continue de I'étre jusqu'a décision contraire en

appel".
M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 35.

M. PINARD: Il y a une correction: "tout
permis est émis' au lieu de "tout permis est
délivré'. Partout ou nous trouverons le mot
"délivré’ou "délivrance’, nous mettrons le mot
"émission" ou "émettre".

A l'aticle 35, il y a un amendement a
apporter. L'article 35 "du projet de loi no 23
réimprimé est modifié en goutant a la fin les
mots suivants: "... sauf dispositions contraires
contenues dans une entente conclue en vertu de
l'article 10 de la Loi du ministére des Trans
ports —je vas er de vous donner le
numéro de chapitre du bill 221...

M. PAUL: M. le Président, ona voté cette loi
avant Paques.

M. PINARD: Il y a eu une proclamation.

M. PAUL: Le numéro du chapitre, c'est-a-di-
rele numéro de laloi.

“M. PINARD: Le député de Maskinongé a
raison, il faudra attendre avant de pouvoir lui
donner un numéro.

M. PAUL: Cest cedla. Quest-ce quele minis-
tre veut dire par: "Une place d&ffaire dont la
nature est déterminée par le lieutenant-gouver-
neur en consail? "

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Quelle serait
la nature?

M. PINARD: Cet article définit a qui seront
ddlivrés les permis de transport. On y remarque
que "les permis peuvent étre émis a des

ersonnes physiques ou a des personnes mora
es." En fait, le Iégidateur veut tout simplement
sassurer (1ue la Commission des transports aura
un contréle sur les activités des transporteurs &
I'intérieur des limites du Québec. Ce contrble
peut étre exercé sur une personne physique
domiciliée au Québec. Il peut auss étre exercé
sur des personnes morales et quelque soit leur
lieu dincorporation, & la condition que ces
personnes morales aient une attache a l'inté-



B-3666

rieur des limites du Québec. Peu importe
I'endroit ol I'entreprise est incorporée, ce n'est
pas l'entreprise qui est viste mais bien son
activité qu'on veut contréler. Laloi le dit bien:
"Elle sapplique aux moyens et systémes de
transport d'ou il sera possible d'émettre des
permis a des personnes morales qui ont une
place daffaire et dont la nature est déterminée
par le lieutenant-gouverneur en conseil.”

M. PAUL: Cest le genre de transport que
vous voulez connaitre de la part de ces corpora-
tions qui n'ont qu'une Elace daffaire au Qué
bec. Est-ce que c'est cdla:

M. PINARD: S vous me le permettez, je
continue I'explication.

M. PAUL: Excusez-moi.

M. PINARD: On me demandera sans doute
pourquoi la nature de la place d'affaire n'est pas
déterminée par le texte du hill 23. A ceda, je
répondrai que la place daffaire est une notion
asxz fluide & laquelle il faut nécessairement
trouver, au fur et a mesure des besoins, certains
criteres de continuité, Des études sont en cours
a ce et et aboutiront probablement & un
résultat Ogu_l, au bout de quelques années, devra
étre modifie face & de nouveaux besoins, d'ou
I'opportunité ou la nécessité de lasser au
lieutenant-gouverneur en consel le soin de
décréter au besoin ce que I'on doit entendre par
la place d'affaire d'une personne morae déten-
trice d'un permis de transport.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jaccroche au
mot nature, parce que nature, cela référe a
I'essence d'une chose. Ici, est-ce que vous
voulez entendre le statut de la société qui aurait
une place d'affaire ou s vous voulez entendre la
nature de |'exploitation, du type d'entreprise,
etc.? On sait ce que |le ministre a dans |'esprit,
je pense mais cest le mot nature qui me...
Estc% que le mot définition ne serait pas plus
exact”

M. PINARD: Cest parce que les exemples

gue nous avons ont été soumis par le mémoire

e I'"Association du camionnage du Québec. S
nous ne demandions pas |e pouvair...

M. PAUL: Quant au pouvoir, M. le minis-
tre...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest le mot
"nature”.

M. PINARD: Oui, mais s nous ne mettions
pas le mot "nature” dans le texte de l'article
35, nous limiterions apparemment de fagon
asxz sensble le nombre de comp§n|_6, de
sociétés de transport qui font des afares au
Québec, dont nous ne connaitrions pas |'exis-
tence parce que, bien souvent, eles ne sont
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représentées que par une personne qui peut
avoir un bureau et non pas un domicile connu:
ele peut parfois avoir un domicile, puisqu'elle
serait en résidence au Québec. Dans d'autres
cas, il y aurait tout simplement un bureau de
correspondance ou encore un bureau avec
téléphone pour que quelgqu'un puisse recevoir
des messages, des appels ou des commandes de
sarvice de transport. Clest pourquoi nous las
soNs cette notion assez souple et asxz large a la
foispour les rejoindre et pouvoir leur imposer
des droits, des conditions ou des prescriptions.

M.PAUL: Ed-ce que le ministre mettrait
objection, je ne suis pas linguiste, a aouter
"dont la nature de transport est déterminée par
le lieutenant-gouverneur en conseil"?

M. PINARD: L3, je pense que le mot "natu-
re" sappligue aux mots "place d'affaires’ et
non pas a la nature du transport qui peut étre
fait par ces sociétés ou compagnies.

“M.PAUL: Mas dans les explications, le
ministre nous parlait du type de transport.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): "Dont la na
ture de I'exploitation est déterminée.”

M. PAUL: Ce n'est pas ¢a, il dit que ca s
rapporte a la place d'affaires.

M. PINARD: S vous me permettez, je vais
vous lire la demande formulée par I'Association
du camionnage du Québec: "Nous demandons
que cette personne morale que congtitue la
corporation désigne, lors d'une demande de
permis devant la’ commission ou la régie, son
agent qui at feu et lieu ou résidence dans la
province de Québec. Si le nom de cet agent doit
étre modifié, soit qu'il décéde ou autrement,
gu'elle en avise immeédaitement la commission

e fagcon quelle puisse toujours savoir a qui
sadresser lorsqu'elle doit fare des recomman-
dations ou sadresser a un détenteur de permis’.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): _D'accord.
Mais, est-ce que vous accepteriez, & cause du
mot "nature” — je sais ce que le ministre veut,
guelle edt laréalité que le mot veut traduire —

'gjouter, pour que ce soit plus précis et plus
explicite, et cda rejoindrait les préoccupations
de I'association du camionnage: " ont la
nature de 'activité est déterminée par le lieute-
nant-gouverneur en conseil"? Parce que S vous
avez une place daffaires, comme a dit le
ministre tout a I'heure, ou Il y a simplement un
téléphone, ou une ou deux personnes, il y a une
place daffaires. Mais l'activité de cette place
d'affaires n'est pas déterminée a ce moment-1a
La nature d'une place daffaires est d'étre une
place daffaires mais |'activité qui se fait a une
place daffaires peut étre beaucoup plus explici-
te. Est-ce qu'en indiquant la nature de |'activité,
on rejoint, on recouvre toute les réalités poss-
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bles parce qu'on identifie la place d'affaires et

on identifie auss le genre d'activités qui s

passent a cette place d'affaires? Parce que c'est

cequeleminigreveut ingrer dansletextedeloai,

SVOir une prescription qui nousrenseigne ur le

t gf(? d'activités que I'on meéne a cette place
‘affaires

M. LATULIPPE: La naturedel'activitéou la
nature et I'activité?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): La nature de
I'activité.

M. LE PRESIDENT: Avec I'assentiment des
membres de la commission, je reconnéitrais le
député d'Olier.

M. PICARD : Jeremarque que dans les deux
versons, anglaise e francaise, vous éudiez le
méme mot "nature’ mais dans la version
anglaisg, je pense qu'au lieu de "nature', — je
vous garantis que cela ne sapplique pas beau-
coup — on pourrait employer lemot " type" .

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est un mot
générique.

M. PICARD: "A place of business of such a
type".

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, "such a
type".

M. PICARD: Parce que "nature' dans la
vergon anglaise.. e 9 vous acceptez "such a

type".

M. PINARD : Cda s dit mieux en anglais
gu'en francais

M. DEMERS Cda ne veut pas toujoursdire
laméme chose.

M. TREMBLAY ﬁChipi)_utimi): Mais § vous
gjoutez la nature de l'activité.

M. PINARD: Jadmets avec le député de
Chicoutimi que le_mot "activité" donne un
élément ou un critére (1U| peut srvir mas ce
n'est pas le seul. Alors I'activité qui se pase &
cette place d'affaires n'est qu'un des critéres
parmi plusieurs autres qui nous permettrait de
reconnaitre la place daffaires. J'admets qu'il
mée sensiblement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je vais utili-
e lestermes dits phil osophiques.

Le mot nature est un terme générique tandis
que le mot activité est un terme spécifique. S
vous utilisez le terme générique et que vous lui
goutez le terme specifique, vous recouvrez
toute la réalité que vous voulez recouvrir. Vous
voulez quiil y ait place d'affaires et vous voulez
savoir en méme temps quel genre daffaires,
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guel genre d'activités I'on méne a cette place
'affares. Est-ce que c'est smplement un télé
Bhone avec une réceptionniste ou s c'est un
ureau ol se mene une grande activité?

M. PINARD: Je pense que ce que le I&gida-
teur veut savoir, cest la nature du genre de
place d'affaires.

I M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, c'est ce-
a

M. PINARD: Et non pas nécessairement la
nature des affaires faites par cette compagnie.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
minigtre pourrait reprendre cda?

M. PINARD: Ce que le légidateur veut s
vair, cest la nature ou le genre ou la sorte de
place d'affaires plutét que le genre ou la sorte
d'affaires faites par la société.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Alors, 13, le
ministre me donne raison. Parce qu'en utilisant
le terme générique et le terme gpécifique, on
détermine trés bien qu'est-ce que I'on fait dans
cette place d'affaires Supposons que je suis
Fropnét_alredelaoomp nie des pétroles Pinard
nc. Ja un bureau d'affaires & Québec. Mais
dans mon bureau d'affaires, dans cette place
d'affaires, qu'est-ce que je fais 1a? %uel et le
caractére de cette place d'affaires? Egt-ce que
c'est smplement un petit bureau de contacts,
un lieu derencontres, méme sociales, ou S C'est
vraiment un bureau, avec tout ce que cda
comporte? Cest I'activité que vous cherchez a
connaitre.

M. PINARD: S on disait: ...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Dont la natu-
reet I'activité ...

M. PINARD: " .. tout permis est émis au
nom d'une personne domiciliée au Québec ou
ayant au Québec, depuis au moins douze mais,
une place d'affaires déterminée comme telle par
le lieutenant-gouverneur en conseil.”

M. PAUL: Alors vous définiriez dans le re-
glement...

M. PINARD: Dans le réglement, qu'est-ce
que cest qu'une place daffaires, pour étre plus
sUr de lesrejoindre toutes, parce qu'il y en a qui
nous échappent.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Alors, cea
enléve I'équivoque du mot nature.

M. PINARD: Cestcda

Alors, I'amendement se lirait: "Une place
daffaires déterminée comme telle par le lieute-
nant-gouverneur en conseil."
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M. LE PRESIDENT: L'article est adopté?

i M. TREMBLAY (Chicoutimi): Tel qu'amen-
.

M. LE PRESIDENT: Article 36. Adopté?

M. PINARD: Cest un pouvoir qui_est d§a
accordé a la Régie des transports a I'heure
actuelle. Il est important de donner ce pouvoir
a la fyture commission des transports, dans le
cas ou il aurait des motifs sarieux de
suspendre, révoquer ou de modifier un permis
d'un transporteur pour des raisons invogquées
dans le texte de I'article 36.

M. DEMERS: Cest a la suite d'un jugement
de tribunal ou bien simplement aprés enquéte
de la commission?

M. PINARD: Aprés enquéte de la commis-
son ou aprés sentence rendue par un autre
tribunal. Vous remarg)uez que nous parlons de
déclaration de culpabilité, par une autorité
judiciaire probablement.

M. LATULIPPE: Jaimerais avoir un petit
détail |a-dessus.

M. PAUL; Pourquoi fare |a une exclusion
ou une, possibilite de suspension que pour un
acte crimine relié au moyen ou systéme de
transport_exploité par cdui qui est trouvé
coupable? Pourquoi ne pas éargir les cadres de
la révocation en toute matiére criminelle et non
pes seulement en matiére criminelle inhérente
ou sy rapportant? Autrement, M. le Président,
il y aura peut-€étre dans x temps, l'arrivée de la
pégre dans ces genres de commerce, aors que le
ministre de la Justice et tout le monde veulent

rendre les moyens pour enrayer les activités de
apégre.

M. le President, je prends I'exemple de
quelgu'un qui est condamné pour faux. Ne
trouvez-vous pas que le caractere moral de cette
personne et gravement atteint et hypothéqué?

_M. PINARD: Oui mais par contre on pour-
rait peut-&tre porter un grave prgudice aux
membres de la famille de cette personne trou-
vée coupable d'une offense criminelle, qui ont
intérét a continuer le commerce de transport.
Offense commise, non pas a |'aide ou gréce au
permis qu'il a obtenu de la Régie des transports,
ou gréce aux moyens de transport dont il
dispose. Mais il se’serait rendu coupable, par
exemple, d'un vol & main armée en n'employant
pas...

M. PAUL: Son camion.

M. PINARD: ... son camion. A ce moment-
I3, il et qguand méme pére dune famille
nombreuse, il a des fils établis avec lui dans le
commerce de transport qu'il dirige.
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Est-ce qlue 8% pourrait, normalement, per-
mettre a la Commission des transports de
révoquer le permis...

M. PAUL: Je comprends|le point...
M. PINARD: ... de fagon globale.

M. PAUL: Je comprends l'explication du
ministre.

M. PINARD : Si le permisest émisau nom de
cedui qui a commis ['offense, tres bien. Mais
est-ce qu'on devrait pénaliser toute la famille
pour un acte commis par une personne?

‘M. PAUL: Disons que le ministre m'a con-
vaincu.

M. LATULIPPE: M. le Président...
M. LE PRESIDENT: Adopté?

~ M. LATULIPPE: Jaurais une simple ques-
tion sur ce sujet.

M. LE PRESIDENT: Oui, le député de Fron-
tenac.

M. LATULIPPE: Cest pour mon bénéfice
personnel. Advenant que la commission décide
de suspendre, de révoquer, qu'un appdl ait été
interjeté, est-ce que, & ce moment-13, la suspen-
sion. ou la révocation persiste ou Sil peut
continuer & opérer jusqu'a ce qu'il y aiteu une
nouvelle décison rendue?

M. PINARD: Habituellement, lorsgu'une
cause est portée en appel, il n'y a pas de perte
de droits. Cest un Prob!eme public quil’ fau-
drait peut-étre approfondir.

M. LATULIPPE; Clest justement ce proble-
me que je voulais faire souscrire. Je pensais qu'il
y avat des mécanismes pour accélérer les
démarches.

M. PINARD:_ Le probléme que vous posez
est le suivant: Est-ce que la commission, qui a
décidé de révoquer le permis pour des motifs
jugés sérieux par elle, devrait surseoir a l'appli-
cation de sa sentence pendant le temps que...

M. LATULIPPE: Exactement cela

M. PINARD: ... la personne, qui a perdu son
permis ou qui a éé déclarée coupaple d'une
offense grave, et en agppel de la sentence
rendue contre [ui?

M. LATULIPPE: Egt-ce qu'il y a des méca
nismes d'accélération des procedures prévus ou
S ce sera les mémes pratiques actuellement en
cours dans le processus judiciaire habituel ?
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M. PINARD: A larticle 21, s vous me
permettez de revenir en arriére, vous constate-
rez que I'on dit que les décisions dela commis-
son deviennent exécutoires le jour qui suit
I('Sxpl ration des délais de I'appel prévu al'article

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cela regle
tout. C'est correct.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 37.

M. PAUL: M. le Président, le texte est bien
rédigé. Il devrait étre inscrit ains, mot & mot,
dans la Loi de la commission des permis de
contréle d'alcool, cda éviterait une ambiguité
quant a l'interprétation que I'on donne actuelle-
ment de lalol. Le texte me va a la perfection.

M. PINARD: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 38.

M. PINARD: Adopté?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 39.
Adopté. Article 40.

M. PAUL: Adopté.
. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.
. PINARD: Adopté.

e LE PRESIDENT: Article 41, taux et ta-
. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.
. PAUL: Adopté.
. PINARD: Adopté.
. LE PRESIDENT: Procédures, article 42.
. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.
. PINARD: Adopté.
. LEPRESIDENT: Article 43.
M. PINARD: Je crois que c'est le fonction-
Hiesrrnn?;err%%rlrgge.dz Jggttée. commission ou orga
M. LE PRESIDENT: Article 44.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.
M. PAUL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Article 45.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.
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M. PINARD: Il y aun amendement a appor-
ter al'article 45. L'article 45 du projet de loi 23
rémprimé est modifié en aoutant apres le
deuxiéme ainéa I'dinéa suivant: "Nonobstant
l'article 15, un membre de la commission peut
rendre seul une décision dans une affaire dans
laguelle il n'y a pas d'opposition. Dans ce cas,
cette décision doit étre révisée par la commis-
sion en quorum sur requéte écrite, motivée et
présentée dans les quinze jours de la publication
de cette décision”.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
. TREMBLAY (Chicoutimi): Cdava
. PINARD: Cdava?

= = £

M. PAUL: Il y ale pouvoir de la révision,
oui.

. PINARD: Adopté.

. LE PRESIDENT: Article 46.

. BERTHIAUME: Adopté.

. LE PRESIDENT: Article 47.

. TREMBLAY (Chicoutimi): Celava
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M. PINARD: Ce sont des pouvoirs normaux
accordés aux commissaires.

M. LE PRESIDENT: Article 48, adopté?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, cda va
de soi.

M. PAUL: Le mot "nature” n'apasle méme
sens que tout a I'heure. Je suis sir que le
ministre le réalise.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il est spécifié.
M. PAUL: Il est bien spécifié.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le terme gé&
nérique est la spécification.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 49.

M. TREMBLAY éChicoutimi): Je vous sou-
mets, M. le Président, que le ministre des
Institutions financiéres lit des livres discutables,
parce qu'il rit.

M. TETLEY: Au moins, c'est intéressant.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On voit ¢a
Unjour, aune commission, M. le Président...

M. PAUL: Vous ne trouvez pas, M. le Prés-
dent, que le ministre aurait avantage a connéitre
la Loi des trangports. On lui présentera un jour
des requétes d'incorporation. Sil et tout a fait
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éranger aux dispositions de cette loi, comment
pé%rra-t-ll discuter avec ses hauts fonctionnai-
res”

M. TETLEY: Je prépare...
M. PAUL: Uneintervention?

M. TETLEY: ... une intervention pour bien-
tét. Je fais desrecherches.

M. PAUL: Est-ce que par hasard vous étes
intéressé au mémoire du tribunal d'appel?

M. TETLEY: Non, je cherche dans John
Maynard King quelques renseignements.

M. PINARD: Il y ades cas ol lacommission,
sans avoir de re.?_uéte a cet effet, pourrait étre
30pelée a modifier & l'occasion ses propres

écisons. Mas s dle le fait, il faut quéelle
donne avis de cette intention ou de cette
modification atoute personne intéressée, méme
s elle ne les connait pas, pour donner la chance
a tout apposant de venir Sy opposer ou méme
de loger, au besoin, un appel de cette modifica-
tion.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. LEPRESIDENT: Article 50, adopté.
| %?ctlon VI, relativement aux enquétes, arti-
cle 51.

M. PAUL: Un instant, M. le Président. S
vous vous rappelez, nous avons, de consente-
ment, rayé l'article 6.

M. PINARD: Oui.

M. PAUL: Je me demande ici comment nous
pouvons ra?/er l'article 6. Il faudrait fare
disparditre les mots "les personnes désignées
suivant l'article 6."

M. LE PRESIDENT: Clest cdla

M. PAUL: Les enquéteurs du ministére, la
Commission, ses membres...

M. PINARD: Japporte un amendement
pour faire disparditre les mots "les personnes
désignées suivant l'article 6," en retranchant
aux premiére et deuxiéme lignes ces mots: "les
ersonnes désignées suivant ['article 6." Cava?

‘article 51 du projet de loi 23 réimprimé est
modifié en retranchant aux premiere et deuxie-
me lignes les mots: "les personnes désignées
suivant l'article 6."

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 52.

M. LATULIPPE: Il y aquand méme un "de"
qu'il faut gjouter, M. le Président.
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M. DEMERS: Non. La commission dle-
méme...

M. LATULIPPE: Ah! lacommission.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le "de" se-
rait superflu et antisyntaxique.

M. LATULIPPE: D'accord. Vous avez rai-
son.

M. LE PRESIDENT: Adopté. L'article 53,
section 7 : Tribunal des transports.

M. PAUL: Est-ce quele ministre a discuté de
cette question avec son collegue de la justice?
Cda pourrait amener un_amendement nécessai-
realaloi destribunaux judiciaires.

M. PINARD: Cda a été discuté au comité de
légidation dont le ministre de la Justice est
président.

‘M. DEMERS: C'est surtout le ministre qui
agit.

M. PINARD: Oui, mais le ministre de la
Justice assge trés souvent aux séances du
comité de légidation. 1l a assisté particuliere-
ment a |'éude du proljet de loi no 23. Il sest
montré d'accord avec les pouvoirs réclameés par
l'article 53.

M. PAUL: D'accord.
M. LE PRESIDENT: L'article 54.

. M. PINARD: Cet article détaille la proposi-
tion du tribunal. Un des trois juges est désigne
comme president. Deux autres juges de la cour
provinciale sont hommeés comme substituts.

M. LE PRESIDENT: Adopté. L'article 55.

M. PINARD: Je pense quil est normal de
définir le role normalement attribué a un
président de tribunal ou a son remplagant.

M. PAUL: Plus loin, M. le Président, est-ce
%Jeh no’;Js alons trouver la nomination de juges
0C?

M. PINARD: Dejugesad hoc? Non.

M. PAUL: .. ad hoc. Cest un probléme.
Parce qu'autrement, vous pouvez paralyser vo-
tre tribunal d'appel, Sil y en a un qui tombe
maade. Jadmets que je na pas lu tout le
chapitre: Tribuna destransports.

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Si le député
de Montcalm n'était pas parti, nous lui aurions
demandé son avis.

M. BERTHIAUME: Il faudrait qu'il y en ait
deux de malades pour paralyser ce tribunal.
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M. LE PRESIDENT: Est-ce qu'on pourrait
|'adopter sous réserve?

M. PAUL: de vérification. Au lieu de
I'adopter sous réserve, j'aimerais mieux que
nous le suspendions.

M. PINARD: Nous allons le suspendre et
demain...

M. LE PRESIDENT: L'article 55 est suspen-
du. L'article 56.

M. PINARD: L'article 56 ne pose pas de
difficultés particulieres.

M. LE PRESIDENT: Adopté. L'article 57.

M. PINARD: Il sagit ici de la reproduction
des dispositions contenues a I'article 33 de la
Loi d'indemnisation des victimes d'accidents
d'automobiles, lesquelles sont reproduites tex-
tuellement dansle bill 23.

Vous constaterez, d'ailleurs, a l'article 176
du bill 23 que I'on abroge I'ancien article 33 de
la Loi d'indemnisation des victimes d'accidents
automobiles.

M. PAUL: Qui, soit dit en passant, n‘annule
pas souvent la décision du directeur du Bureau
des véhicules automobiles.

M. PINARD: Mais cela a été discuté assez

aprement au congrés des juges, en fin de
semaine.

M. PAUL: Je ne fais que déclarer, et je
n'insiste pas.

M. LE PRESIDENT: Pas de commentaire.
Article 57.

M. PINARD: Adopté.

M. PAUL: Adopté.

. LE PRESIDENT: Article 58.
. PAUL: La mémechose.

. LE PRESIDENT: Adopté.
.PAUL: C'est ca!l Adopté.
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. LE PRESIDENT: Article 59.

M. PAUL: Quant on dit: Toute cause, toute
requéte devant la commission doit étre enten-
due dans les six mois, autrement il y a
évocation directe au tribunal d'Appel.

M. PINARD: Oui. Je pense bien qu'il va
falloir procéder a un déblocage, parce...

M. PAUL: Bien oui, au début la... est-ce qu'il
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n'y a pas un danger de fixer un délai alors que
la commission devra réviser tout le dossier de
tous les détenteurs de permis actuels? Ce n'est
pas que je sois contre le principe mais il y a
peut-étre un danger qu'au tout début, alors que
I'on va mettre en marche ce nouveau mécanis-
me prévu...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): D va y avoir
engor gement.

M. PAUL: Comme le dit mon collégue, il va
y avoir un engorgement.

M. PINARD: Mais avec quatre bancs et avec
la possibilité pour le tribunal siégeant a trois de
se déplacer et d'aller sur place entendre les
requétes, cela sera plus expéditif.

M. PAUL: Voyez-vous, en juillet et aodt, ils
ne siégent pas, comme tout autre tribunal.
Alors, en partant, vous enlevez deux mois.

M. PINARD: Je medemande si cela doit étre
un principe sacro-saint que de ne pas faire siéger
des juges pendant la période estivale. On pour-
rait appliquer un systeme de rotation qui
permetrrait & des juges de prendre des vacances
a des dates fixes, mais sans avoir a fermer toute
la boutique. J'a I'impression que sil y a
engorgement des causes devant nos tribunaux
c'est que précisément une des raisons... peut-
étre...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Attention a
vos propres paroles. Vousvenez de déranger vos
vacances.

M. PAUL: Quand vous serez ministre et que
vous prendrez vOs vacances Vous regretterez
peut-étre les paroles que vous venez...

M. LE PRESIDENT (Veilleux): Article 59.
Adopté.

M. PAUL: Uninstant!

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un instant!

M. PAUL: M. le Président, vous ne faites pas
partie de la banque des présidents.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un
teur est moins habile que...

institu-

M. PAUL: M. le Président,
réglement se présente.

un point de

M. LE PRESIDENT: Jesuisle président.

M. PAUL: Il y a une question trés importan-
te que je veux soulever, qui est prévue dans nos
réglements actuels a I'effet, que toute commis-
sion doit étre présidée par un collegue qui fait
partie de la banque des présidents. Alors, je ne
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sache pas que I'honorable député de Saint-Jean
soit au nombre des sept éus.

M. LE PRESIDENT: Je dirais aux membres
de la commission que je suis emprunté...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je dirais a
mon collégue: Le président nous I'a prété sans
intérét.

M. LE PRESIDENT: Cest ca, et que je suis
le substitut de la banque des présidents.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Sans intérét,
par exemple.

M. LE PRESIDENT: Un des substituts. Arti-
cle 59. Adopté.

M. PAUL: Uninstant!

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un instant,
l'instituteur, parce qu'on va vous mettre en
retenue, & genoux dansle coin!

M. LE PRESIDENT: Je ne veux quand mé-
me pas étre dans I'obligation...

M. PAUL: M. le Président, parce que le
ministre a manifesté le désir que nous adoptions
cet article, je suis prét al'adopter.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
M. PINARD: Adopté.

~ M. LE PRESIDENT: Article 59. Adopté. Ar-
ticle 60. Adopté.

. M.TREM_BLAY\SChicoutimi): Ah! Cest &
rieux, attention! Vous n'avez pas vu ¢a ala
petite école, vous.

_ M.PAUL: "... qui lui est soumise." Ah bien,
ecoutez !

M. LE PRESIDENT: Est-ce que le député de
Chicoutimi aurait décélé une faute de francais?

M. PAUL: Cest une véité de La Pdlice
qu'on exprime a l'article 60.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pardon?

M. LE PRESIDENT: Est-ce que vous auriez
décelé une faute de frangais dans le texte?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous en étes
une vivante, mon cher !

M. PINARD: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Dansce cas, |'article 60
est adopté. Article 61.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
bien le bon projet de loi?

Vous avez
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M. PINARD: A I'article 61,1'auraisun amen-
dement a apporter. L'article 61 du projet deloi
23, rémprimé est amendé en remplacant le
premier dinéa par le suivant: "Toute décision
rendue par le tribunal des transports doit étre
publiée dansla Gazette officielle du Québec. Elle
devient exécutoire immediatement apreés étre
rendue, ou a ladate ultérieure qui et fixée"

M. LE PRESIDENT: Cest le premier para-
graphe?

M. PINARD: Oui, l'article 61 du projet est
amendé en remplacant le premier ainéa par le
suivant: "Toute décision rendue par le tribunal
des transports doit étre publiée dansla Gazette
officidle du Québec. Elle devient exécutoire
immédiatement apres étre rendue ou a la date
ultérieure qui et fixée".

M. LE PRESIDENT: Adopté?

M.PAUL: Je pense bien, M. le Président,
gue cet amendement simposait, parce que celui
ont le permis de conduire a été suspendu
aurait vu son nom publié dans la Gazette
officidle par le fait que le tribunal aurait ratifié
la décision du directeur du Bureau des véhicules
automobiles.

M. LE PRESIDENT: Adopté?
M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 62.
Pour faire plaisr au deputé de Maskinonge, je
lui indique que je remets le sege a un des
députés.

M. PAUL: Depuis le début de |'étude de ce
projet de loi qu'on entend parler de délivrance,
enfin cest arrivé.

Tribunal d'appd

M. PINARD: A ['article 62, il sagit de
routine administrative normale pour un tribunal

d'appel.

M. LE PRESIDENT (Giasson): Adopté. Arti-
cle63.

M. PINARD: Je pense que l'article 63 se
passe de commentaire. Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 64.

M. PINARD: A l'article 64, il sagit encore
d'une question dadministration des affaires
courantes d'un tribunal.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 65.
Adopté.

M. PAUL: Implicitement, M. le Président, on
laisse entendre au paragraphe 2 que le tribunal
siégera méme durant les mois dejuillet et aodt.
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M. PINARD: Méme durant vos vacances.
Est-ce que le député de Maskinongé pourrait
répéter ce qu'il vient de medire, sil vous plait?

M. PAUL: Jai dit au paragraphe 2 de I'arti-
cle 65, qu'on trouve une réponse a I'objection
théorique que je faisas tout a I'heure.

M. PINARD: Ce sera selon les besoins.
M. LE PRESIDENT: Article 66.

_M. PAUL : Quand le ministre va-t-il se prévar
loir du pouvoir discrétionnaire, arbitraire, que
nous sommes appelés a lui donner?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Dictatorial.

M. PAUL: Je n'osais pas dire dictatorial, ce
n'est pas parlementaire.

M. PINARD: C'est plusfort que lesjuges, ¢ca.

Le cas que nous avons prévu est le suivant:
Le ministre pourrait intervenir en appel, sur des
questions de droit, des décisions dela commis-
son ou il pourrait demander que le tribunal
prenne la question en main lorsque la commis-
son a omis ou négligé de prendre une décision
dans les sx mois qui suivent la présentation de
la demande. Nous l'avons expliqué précédem-
ment.

M. DEMERS: Vous le pouviez par un autre
article.

M. PINARD: Lequel?
M. PAUL.: Lesévocations automatiques...

M. PINARD: Le pouvoir d'appel accordé a
tout reguérant est accordé également au minis-
tre qui peut avoir un certain intérét ou un
intérét certain a se prévaloir d'un droit d'appel.

~ M. PAUL: Supposons que la commission
interpréterait mal un réglement du lieutenant-
gouverneur en consel, je comprends que le
m|kr)1|stfr3]e pourrait porter la question devant le
tribunal.

M. PINARD: C'est pour étre sir que l'inter-
prétation est bien donnée au reéglement.

M. PAUL: Tréshien.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cda nousras-
sure.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 67.

M. PAUL: Est-ce que vous nous lasez le
tempsdelelire, M. le Président?

M. LE PRESIDENT: Certainement.

| M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un autre arti-
ce..
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M. PAUL: On retrouve au bas de la page 16
un principe de droit nouveau.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Dernier ali-
néa.

M. PAUL: L'avant-dernier alinéa. Lorsque
c'est un jugement rendu par un juge qui n'a pas
entendu la cause: "Si le juge qui a entendu la
requéte ne rend pas sa décision dans le ddai
imparti — cest-a-dire dans les cinq jours— le
president du tribunal des transports rend lui-
méme la décision.”

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Sil n'a pas
entendu la cause?

M. DEMERS: Il peut se lafaire raconter.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est drble-
ment nouveall.

M. PAUL: C'est un précédent.
M. DEMERS: Cda, c'est flambant neuf.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cela, cest
comme...

M. PAUL: Alors, demain matin, M. le Prés-
dent, j'ai un accident d'automobile...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est comme
le jugement de certaines personnes, c'est flan-
bant neuf.

M. PAUL: .. e cest un autre juge qui va
rendre le jugement.

M. PINARD: Je comprends. Cest vrai que
Cest du droit nouveau. Que ce soit du droit
nouveau et exorbitant, sil ne sagissait que d'un
juge qui entend une requéte. Ma's, commeil ne
sera jamais seul pour entendre cette requéte, il
sera toujours accompagné d'un autre juge, Sil
n'y apasde...

M. DEMERS: Sil n'y a pas d'opposition de
personne.

M. PAUL: "Toute personne qui désire en
appeler d'une décision de la commission, doit
en demander la permisson a un juge du
tribunal..." Article 67, lestrois premieresTignes.
On ne dit pas a un banc, on dit aunjuge.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): "Lejuge doit
rendre sa décison sur cette requéte ‘dans les
cing jours..."

~ M. PINARD: Oui, mais c'est la procédure en
vigueur devant toutes les cours dAppel. Je fas
une requéte en appel, je la présente devant un
juge qui va déterminer d'abord s j'ai raison de
porter ma cause en appel.
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M. PAUL: C'est cela. Supposons que vous
prenez...

M. PINARD: Qui doit décider en somme du
droit d'appel quejeréclame? .

M. PAUL: C'est cela. Mais il y a des argu-
ments qui sont présentés au soutien de la
requéte. Supposons que, demain matin, je me
présente devant le juge Lajoie en cour d'Appel
pour obtenir |'autorisation d'aller en appel, le
juge Lajoie ne rendrait pas sa décision et c'est le
juge Lucien Tremblay qui aprés cela dirait: La
requéte accordée ou refusée.

M. PINARD: Nous avons pris ces disposi-
tionsdans le code du travail...

M. PAUL: Ce n'est pas une grosse r éférence.

M. PINARD: ... ou il est permisd'en appeler
devant le tribunal du travail de toute décision
rendue par la commission, par des enquéteurs.
Il faut bien tenir compte que c'est plutét du
droit administratif que du droit comme celui
qui est plaidé devant la cour Provinciale, la cour
Supérieure ou la cour d'Appel.

M. PAUL: Jaimerais bien que le président
du tribunal ordonne une nouvelle audition de la
requéte. A ce moment, il y aurait un.autre juge;
le deuxieme n'est pas pour faire comme le
premier. Supposons que le premier tombe
malade, j'aimerais mieux ‘que le président du
tribunal ordonne une nouvelle audition de la
requéte. Et nous allons rester dans I'économie
du droit. Tout juge rend jugement ou sentence
apres audition des faits et plaidoiries.

M. PINARD: Si je comprends bien, est-ce
qu'il sagit de la permission d'appeler, qui est
faite devant un juge? Le juge qui entend la
requéte a cing jours pour rendre son jugement.
Le juge ne rend pas le jugement dans le délai
imparti. Le juge en chef, président du tribunal,
rend cette décision...

M. PAUL: Baséesur quoi?

M. PINARD: ... sur le droit d'appel réclamé
par lerequérant. Il ne sagit pas d'une enquéte
au fond...

M. PAUL: Bien oui, écoutez,...

M. PINARD: ... ou d'une enquéte...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, mais le
requérant en appelle d'une décision de la
commission. Donc, il appelle...

M. PAUL: Supposons qu'il y a eu opposition
a cette...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Tout le dos-
der est mis en cause.
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M. PAUL: C'et marqué a l'avant-dernier
paragraphe.

M. PINARD: Il n'y a pas de témoin. Lejuge,
qui entend la requéte en appel, se réfere au
jugement rendu, a des notes préparées par les
juges qui ont entendu la requéte ou les asses-
seurs. Un dossier complet est constitué. 1y a
suffisamment d'éléments au dossier pour per-
mettre au juge d'apprécier la recevabilité de la
requéte, en appel. Je ne vois pas quelles
difficultés ou quels droits exorbitants cela
comporte, comme pouvoir qui serait accordé au
président du tribunal de rendre cette décision a
la place du juge qui malheureusement ne
rendrait pas sa sentence dans le délai imparti
par laloi.

M. PAUL: L'honorable ministre qui est avo-
cat, qui fut brillant autrefoislorsqu'il pratiquait
et qui soit dit en passant n'a pas pratiqué
longtemps, par conséquent, ne fut pas brillant
longtemps dans le domaine du droit, je l'invite-
rais donc a lire les premiéres lignes de I'article
67:...

M. PINARD: Cdaadurédouzeans.

M. PAUL: ... "Toute personne qui désire en
appeler d'une décision de la commission doit en
demander la permission a un juge du tribunal
des transports par requéte signifiée aux parties
intéressées’. Cette requéte pourra étre contes-
tée devant le juge. |l pourra entendre des
arguments, au soutien de la requéte ou au rejet
de la requéte, de la recevabilité de la requéte ou
au rejet de la requéte. Voici: Un juge n'est pas
au courant des faits, n'a pas entendu la contes-
tation de la requéte, il va dire: Bien moi, je
rends jugement.

M. PINARD: Moi aussi, j'ai des doutessur...
Evidemment, le but poursuivi est I'expédition
des affaires. Ce n'est pas une raison pour
prendre desrisques.

M. PAUL: A ce moment, est-ce qu'on n'est
pas exposé a voir certaines gens répéter que la
justice est galvaudée, tripotée? Comme de
raison, je ne parle pas du député de Saint-Jac-
ques.

M. PINARD: Oui. L'amendement, suggéré
par le député de Maskinongé, me parait accepta-
ble. L'avant-dernier alinéa de l'article 67 se
lirait maintenant comme suit: "S le juge qui a
entendu la requéte ne rend pas sa décision dans
le délai imparti, le président du tribunal ordon-
ne une nouvelle audition de la requéte.”

M. DEMERS: Cda ne débouchera jamais s
ca se répéte deux fois!

M. PAUL: Oui, maisapart ¢a, gava étretrés
exceptionnel cette situation, que, dans le méme
dossier, on récidive encore; j'en doute. L'amen-
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dement que vient de nous apporter le ministre,
je I'en remercie et je serais prét a accepter
I"article 67.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Qu'est-ce que
c'est que cette expression "dont est appel”?
C'est dont il y a appel.

M. PINARD: Oui...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On va met-
tre: "De laquelle il y a appel". Qui a pondu ce
"dont est appel" ?

M. DEMERS: Vous étes contre les domp-
teurs?

M. PINARD: Dont il y a appel.

. LE PRESIDENT: Adopté?

. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.
. LE PRESIDENT: Article 68.
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. PAUL: Uninstant, on va seréférer...

M. PINARD: Il est nécessaire de demander
une permission pour en appeler d'une décision
du directeur du Bureau des véhicules automobi-
les qui a suspendu un permis ou un certificat
d'immatriculation ou d'une décision dela com-
mission qui a ordonné au directeur du Bureau
des véhicules automobiles de retirer les plaques
d'un véhicule, parce que I'exploitant met en
danger la santé et la sécurité publiques. Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 69.

M. PINARD: Danssaforme actuelle, I'article
69 spécifie a qui le tribunal des transports doit
transmettre une copie conforme de son juge
ment des qu'il a été prononcg; c'et-a-dire a
chaque personne intéressée, au ministre et a
I"'administrateur de la commission. Lorsqu'il y a
eu appel d'une décision du directeur, c'est ace
dernier que le tribunal doit transmettre une
copie de son jugement.

M. PAUL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 70.

M. PINARD: Je pense qu'il va de soi qu'il
faut transmettre le dossier.

M. LE PRESIDENT: Adopté?
M. PAUL: Il n'y a pas de témoin.
M. LE PRESIDENT: Article 71.

M. PINARD: J'ai un amendement a apporter
al'article 71.

M. PAUL: C'est lorsqu'il y a évocation.
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M. PINARD: L'article 71 du projet de loi 23
réimprimé est modifié en remplacant le premier
alinéa par le suivant: En matiere d'évocation, la
procédure est celle prévue au code de procédure
civile et lesarticles 155 a 158 dudit code sappli-
quent mutatis mutandis. Adopté?

M. PAUL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Article 72.

M. PAUL: A ce moment-l1a, M. le Président,
il ne pourrait pasy avoir appel? Sila cause est
entendue par évocation par le tribunal a la place
de la commission, a ce moment-1a, il n'y a plus

d'appel?

M. PINARD: Est-ce que ca ferait disparaitre
le droit du tribunal destransports de réviser, sur
une requéte a cet effet, la décision qu'il aurait
rendue a la place de la Commission des trans-
ports? J'imagine qu'on pourrait peut-ére ac-
corder cette garantie.

M. PAUL: Oui, mais vous placez les juges
dans la position suivante: "M. le requérant, M.
I'intimé, nous regrettons, mais nous nous som-
mes trompés la premiéere fois et 1a, nous nous
recorrigeons'. Alors, les parties vont dire
"Quand ne se sont-ils pas trompés? Ce sont les
mémes juges, ce sont les mémes faits, dans le
méme dossier. |ls disent blanc, ils disent noir.
Alors, quand ne se sont-ils pas trompés ou
quand se trompent-ils? "

M. DEMERS: C'est quand ils se trom-

paient...

M. PAUL: Cela éviterait a ce moment-la...

M. PINARD: Par voiede...

M. PAUL: D'évocation?

M. PINARD: Non, maisenfin, la cour Supré
me est la derniere instance en appel. 1l faut
quand méme finir quelque part son droit a
I'appel.

M. PAUL: A la cour d'Appel.

M. PINARD: Est-ce qu'il est arrivé dans le
passé qu'on ait procédé par évocation?

M. PAUL: Il y a le cas du petit Sicotte, un
jeune homme qui avait commis un meurtre a
I'&ge de quatorze ou quinze ans et que la cour
Supréme...

M. PINARD : La cour Supréme, oui.

M. PAUL: ... a révisé et entendu méme des

témoins...

M. PINARD : D'office, oui.
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_ M. PAUL: ... doffice. Cest le saul cas que
j'al alamémoaire.

M. PINARD: Je pense bien que...

M. PAUL: Je ne dis pas, M. le President,
quil faudrait trouver un autre mécanisme de
révison dans ces cas-1a, mais tout simplement, a
toutes fins pratiques, il n'y a qu'une audition
dans ces casla Je verrais ma ['acceptation
d'abord d'unjuge du tribunal, parce que c'est le
tribunal qui va rendre Jugiement dans le ces
d'évocation, je verrais ma la recevabilité pour
lui_d'une reguéte par laguelle on demanderait
qu'il reconsidere son propre jugement. Ce n'est
pas que j'en ai contre cette disparition d'appel
dans des cas exceptionnels mas cest tout
simplement pour sgnder qu'a ce moment-la il
n'y a pas d'appel. Je suis certain que le tribunal
va refuser larequéte en révision. Disons, comme
le ministre le dit, il faut qu'a un moment donné
il y ait un plafond et |4 on se rend directement
au plafond, au plus haut sommet.

M. PINARD: En tenant compte de la nature
de ce tribunal des transports, qui serait quand
méme un tribunal bien spécidisg, a ce mo-
ment-la il faut admettre quil y a la une
compétence particuliére pour entendre ce genre
de causes.

M. PAUL; Je n'ai pas soulevé le probléme
pour demander au ministre de trouver un autre
meécanisme d'appel dans ces casla mais tout
simplement pour signaler qu'a toutes fins prati-
ques, il n'y aurait pasd'appel.

M. PINARD: Adopté.

. PAUL: Adopté.
. LE PRESIDENT: Adopté. Article 73.
. PAUL: Adopté.

. LE PRESIDENT: Article 74.
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M. PAUL: Egt-ce gue nous avons un avant-
golt d'une certaine réforme de nos tribunaux
par cette disposition de l'article 74?

M. PINARD: Vaici, C'est que...

M.PAUL: Bien, ¢a ne se fait pas devant
aucun tribunal.

M. PINARD: Nous avons pensé que le minis-
tre de la Justice qui est responsable de I'admi-
nistration des tribunaux...

M. PAUL: Oui, mas ca ne se fat pas a
aucune autre commission.

M. PINARD: ... devrait avair un intérét...
M. PAUL: Je nedispas que c'est mauvais.
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_M. PINARD: ... aconnéitre des activités du
tribunal des transports. Il me parait normal
gu'un article prévole une obligation administra-
tive pour le président du tribunal de faire
rapport des activités de son tribunal au ministre
de laJustice.

M. PAUL: Ce n'est pas quej'en ae contre
l'article, mais j'en ai peut-étre contre les juges
ou a la place des juges qui se verront Ici
survelllés par le ministre de la Justice.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cea prélude
quelques transformations.

M. PAUL: C'est une bonne chose.

M. PINARD: Je pense qu'en 1972 ol beau-
coup de choses sont mises en cause, beaucoup
de systémes...

M. PAUL: Cest bon.

M. PINARD: ... pour donner...

M. PAUL: Je comprends que le ministre...

M. PINARD: ... une plus grande credibilite a
I'appareil judiciaire gu'il faille mieux informer
non seulement le public en général mais infor-
mer celui qui a la responsabilité devant I'opi-
nion publique de I'administration de la Justice,
du travail qui est vraiment effectué par I'appa
reil judiciaire.

M. PAUL: Et celui qui serale mieux place,
peut-étre, pour camer la réaction des juges, ce

sera bien |e ministre actuel, lorsqu'il serarendu
dans ce sélect milieu.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est vrai.
M. PAUL: Adopté, M. le Président.

M. LE PRESIDENT: L'article 75, section 8:
Infractions et peines. Adopté. Article 76.

~ M. PINARD: Jaimerais que nous suspen-
dions I'article 76, &fin que j'approfondisse...

M. PAUL: C'est notre deuxiéme suspension.
M. PINARD: Oui, ains quel'article 77.
_ M. LEPRESIDENT: Les articles 76 et 77,
étant sugpendus sur requéte du ministre, nous
passons al'article 78.

M. PAUL: ... qui doit étre suspendu a cause
de 'article 76 qu'on y retrouve.

M. PINARD: Cest cda
M. LE PRESIDENT: Jappellel'article 79.
M. PAUL: Il y a double poursuite possible.
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M. PINARD: Oui.

M. PAUL: Et contrela corporation et contre
['employé.

M. PINARD: ... ou l'agent de la corporation.

M. PAUL: Ce sont les dispositions que nous
retrouvons dans les lois du revenu.

M. PINARD: Oui.

M. PAUL: Mas s nous prenons, par exem-
ple, laloi clui controle les permisd'alcoal, il n'y
a pas double poursuite. II'y a poursuite contre
['une ou I'autre des parties.

_ M. PINARD: Je me demande s ce n'est pas
bien de poursuivre les deux parce qu'il peut y
avoir complicité. S la preuve de la complicité
n'est pas faite, alors...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ce que mon
collegue dit, c'est que C'est plus sévere dans le
cas de la Société des alcools.

_M. PINARD: Ah oui! Mais ce n'est pasune
raison pour ne pas amender laloi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non. Je n'ai
pas d'objection a cela

M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: L'article 79. Adopté.
L'article 80.

M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté. L'article 81.
Section 9. Dispositions diverses: Transport dans
lescitéset villes.

M. PINARD: Cet article abroge deux séries
de dispositions de la Loi des cités et villes, a
lsavow cellehdu gr raphelz 226%9 II‘_artche 429 r?t
e paragraphe 9 de l'article 469. Le paragraphe
9 ge ?%r%%le 469 de la Loi des cités et \?ﬁl&s
permettait aux corporations des cités et villes
de réglementer certains moyens du systéme de
transport. Et je cite: "caléche de place, camion-
neur, roulier, commissionnaire et toutes autres
personnes ou corporations, y compris les com-
agnies de tramways faisant le service du
transport de passage’s, de ou de mar-
chandises." Le para%raphe 29 de l'article 429 de
la Loi des cités et villes permettait, aux corpora-
tions de cités et villes, de faire des reglements
sur le transport par véhicules taxis. On com-

rendra que, dans le nouvel esprit de laloi sur
es transports, qui permettra au ministre des
Transports dintégrer des divers moyens de
systéme de transport/ces articles n'ont plus leur
raison d'ére. Lajuridiction sur ces moyens du
syséme de transport passera au lieutenant-
gouverneur en conseil.
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M. PAUL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Adopté. L'article 82.

M. PINARD: L'article 82 sinscrit dans les
cadres de la nouvelle politique des transports,
cest-adire celle de I'intégration des moyens du
systéme de transport ef de la centralisation
entre les mains de personnes responsables au
Parlement des pouvoirs réglementaires. Actuel-
lement, les corporations quas autonomes, spé-
cidisfes dans la C?est!on des affaires municipales,
ont le pouvoir de réglementer un domaine qui,
souvent, leur_est peu familier, celui des trans-
ports. Les reglements municipaux relatifs aux
transports peuvent, sur des territoires diffe-
rents, étre I'application de politiques locales qui
risquent, & l'occasion, d'étre contradictoires. Il
est anormal_qu'une politique globale des trans-
ports ne puisse sappliquer al'intérieur de petits
secteurs géographiques  définis pour d'autres
fins parce qu'une autorité indépendante édicte
des reglements contraires ou incompatibles avec
une politique globale dont I'élaboration est
confiée au ministre des Transports.

Il est donc nécessaire de candiser chez le
ministre I'exercice des pouvoirs des municipa-
lités dans le domaine des transports de fagon
que soit appliquée a I'ensemble du Québec la
politique globale que laloi donne au ministre le
pouvoir, voire méme le devoir, de mettre en
oeuvre. Cependant, on ne peut pas, sans créer
un chaos, annuler du jour au lendemain tous les
réglements municipauix relatifs au transport. 1l
faut prévoir une période de transition, et c'est
cette période qui est prévue par l'article 82 de
la loi. Nous verrons plus tard que cet article 82,
qui amende |'article 429 de la Loi des cités et
villes, sappliquera par le jeu d'autres disposi-
tions de [a Loi des transports, soit les articles
122, 127 et 138, au transport effectué par les
commissions de transport des communautés
urbaines ou régionales.

Cependant, nous avons cru qu'il était impru-
dent de fixer des dates a l'intérieur d'une
disposition comme cedlle du nouve article 429a
de la Loi descités et villes. En effet, il sagit par
ces approbations de sassurer que lesreglements
existants et a venir des municipalités seront
conformes a la réglementation des transports
élaborée par |e ministre. Cette réglementation,
bien qu'en voie d'élaboration, n'est pas tout a
fait au point. Le ministre désire soumettre
différents projets aux intéresses et faire aupres
d'eux de nombreuses consultations de fagon a
assurer la préservation de droits acquis tout en
sassurant de l'efficacité des nolveaux regle-
ments. En définitive, ces déais fixes étaient
trop rigides, et clest la raison pour laquelle je
vous demande d'adopter I'amendement suivant,
al'article 82.

M. PAUL: Nous avons, M. le Président, un
texte beaucoup plus clair, complet que celui qui
nous est soumis a l'article 82. L'amendement
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M. PINARD: Correct.

M. PAUL.: ... supérieur & son texte initial.
M. PINARD: Adopté.

M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Certaines dispositions
du code de laroute, article 83.

. M.LATULIPPE: M. le Président, une ques-
tion dordre général. Jimagine que c¢a peut
avoir des implications lors de I'immatriculation,
au lieu de prendre le permis a vide, il vafdloir
charger le camion...

M. PINARD : Voulez-vous me permettre de
faire les remarques générales qui vont peut-étre
répondre...

M. LATULIPPE: D'accord, je m'excuse.

M. PINARD: .. a vos questions? Le projet
de loi no 23, introduisant de nouvelles regle-
mentations quant au transport, il est nécessaire
de prévoir des articles de concordance au code
de la route qui réglemente déa certains aspects
du transport, en particulier I'article 91 qui
introduira des modalités précises du controle du
poids, de la charge et de la dimension des
véhicules. D'autres articles, comme les articles
84, 86 et 88, donnent au lieutenant-gouverneur
en conseil le pouvoir de réglementer I'immatri-
culation des véhicules de méme que les permis
de conduire reguis. )

Dans le méme ordre d'idées et de réglemen-
tation, l'article 93 permettra au lieutenant-
gouverneur. de réglementer certaines questions
qui tombaient sous le pouvoir de réglementa-
tion de la régie des transports. L'article 87
introduit des controles medicaux plus stricts
quant a I'émission d'un permis de conduire, en
obligeant les médecins a faire connaitre au
directeur médical du Bureau des véhicules
automobiles les gens qui ne sont pas aptes a
conduire par suite dun handicap medical.
Enfin, il est devenu nécessaire de modifier par
les articles 94 et 96 certains articles du code de
la route qui se référaient a certains articles du
code crimingl qui ont été modifiés par_|e hill
omnibus et la nouvelle révison en 1970 des
statuts fédéraux.

M. DEMERS: M. le President, est-ce que
VOus avez terminé?

_M. PINARD: Jai terminé mes remarques
généraes.

M. DEMERS: Je voudrais poser une ques-
tion. Lorsqu'on oblige les médecins a transmet-
tre au directeur du bureau médical les tares et
les inaptitudes ou incapacités d'un type pour
conduire un véhicule automobile, est-cequ'on
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ne commence pas a jouer un peu dans le secret
professionnel? ) )

Est-ce que cda se fait dans quelque domaine
gue ce soit, dans |I'administration?

M. PINARD: Cda e fait actuellement lors-
qu'il y arévocation d'un permis de conduire.

M. DEMERS: A la suite d'un examen?
M. PINARD: Oui, ou suspension.

M. DEMERS: Mais ce n'est pas le médecin
qui est le délateur?

M. PINARD: Le meédecin examinateur en-
voie une copie de son rapport médical au
directeur, au sarvice médica du Bureau des
veéhicules automobiles. C'est secret. Le contenu
du rapport est secret.

M. DEMERS: Mais, je vais me faire examiner
par un médecin...

M. PINARD: Moi-méme, j'ai agi, a titre
d'avocat, a une certaine époque et Je me sUis
trés bien entendu. Jai demandé qu'elle était la
cause. Quand on a dit la cause de la suspension
ou de la révocation du permis de conduire, j'ai
trouvé que c'était quand méme préudiciable a
mon client. On m'a suggéré de demander le
consentement de mon client, par écrit, pour
gue je puisse prendre connaissance du contenu

u rapport médica pour voir S je pouvas
étayer ma requéte en annulation de la révoca
tion ou de |a suspension & méme le contenu du
rapport médical. A ce moment-13, j'ai réuss
parce que j'ai obtenu un nouvel examen médi-
cal. A lasuite de ce nouvel examen médicdl, il a
été décrété qu'un spécidiste ferait un examen
plus approfondi de I'état du patient. Finale-
ment le spécialiste sest montré convaincu gu'il
n'y avait vraiment pas danger pour le patient,
pour le client, de conduire son automobile s tel
traitement lui était prodigué.

M. DEMERS: Est-ce que la loi oblige le
médecin arapporter tout cas ou il prévait qu'un
type ne peut conduire une automobile avec
securité? Dans les notes explicatives que vous
nous avez données, la loi n'a pas l'ar de le

specifier.

M. PINARD: A l'article 87, il est déclaré que
tout médecin doit fare rapport au directeur
médical du bureau a Québec, du nom et de
I'adresse de tout patient de sgize ans ou plus
quil juge inapte sur |e plan medical a conduire
un vehicule automobile.

M. DEMERS: Au point de vue sécuritaire,
mglds, C%Iunte a le faire réexaminer par le bureau
médi

M. PINARD: Face a la nécessité du secret
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professionndl, il é/ a quand méme le probleme
de la sécurité de l'individu malade dont le
permis de conduire est révoqué ou suspendu. 1l
y a auss le vaste probléme de la sécurité
publique. C'est protéger celui qui est inapte a
conduire un véhicule automobile et c'est proté-
ger alafoisle public.

M. DEMERS: Ce n'est pas du bien-fondé.

M. PINARD: Je pense quil faut quand
méme...

M. DEMERS: S le médecin et dans les
patates?

M. PINARD: Oui.
M. DEMERS: Il y aun droit d'appel.

M. PINARD: Oui, je crois quil y a un
droit...

M. DEMERS: Derévision.
M. PINARD: Cest ca.

M. CHARRON: Cest ce que je voulais de-
mander au ministre. A partir de I'expérience
personnelle qu'il nous a confiée, il est possible
qu'un patient, apprenant le décret de son
médecin, veuille le contester. Quds sont ses
recours possibles? Aller voir un autre médecin,
de lui-méme et tenter par un nouveau rapport
médical d'annuler celui qui est dga rendu au
bureau?

~ M. DEMERS: Est-ce gque la commission mé-
dicae existe encore au bureau de la révison?

M. PINARD: Oui. Je pense qu'on peut faire
fonctionner le méme mécanisme qui est en
vigueur & la Commission des accidents du travail
ou il y a sur requéte sérieuse, révison du
dossier médical.

M. CHARRON: Egs-ce que le bureau lui-
méme peut utiliser ses propres médecins dans
ces cas1a, pour faire I'examen du verdict?

~ M. PINARD: Oui. Perfois |e bureau va dire,
sil ne juge pas la requéte sérieuse. Si vous
voulez remettre en cause la valeur du verdict
médicd posé par le ou les médecins de la
commission, subissez un examen médica chez
le spéciaiste de votre choix, mais a vos frais et
dépens; sur réception du rapport médical de ce
medecin ou de ce spécidiste, sil y a lieu de
révissk ou de modifier notre décision a ce
moment-13, la commission pourra agir de sa
Pr_opre autorité. C'est effectivement ce qui se
at a la Commission des accidents du travail et
Cest auss ce qui e fait...

M. DEMERS: S c'est comme a la Commis-
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sion des accidents du_travail, cela va étre final,
le gars ne pourra méme plus monter dans une
auto.

M. BERTHIAUME: Comment se fat-il que
cela existe a I'heure actuelle?

~ M. DEMERS: Cedla n'existe pas que le méde-
cin soit obligé.

M. BERTHIAUME: Non.
M. DEMERS: Mais|a, on I'oblige.

M. BERTHIAUME: Mais ce qui a été soumis
par le député de Saint-Jacques...

M. DEMERS: Enrévision.

M. BERTHIAUME: Comment est-ce qu'on
révise a I'heure actuelle...

M. DEMERS: Il y aun comité médical.

M. BERTHIAUME: Cest cda il y a un
comité médical et on peut d'abord demander &
ce comité de reviser sa décision, mais le plus
souvent, ce qui se fait en pratique, cest que le
conducteur ou le malade arrive avec un rapport
d'un spécidiste ou méme deux spécidistes, c'est
encore mieux, il y a beaucoup moins de
discussion.

M. DEMERS: Il n'y a aucun réglement qui
oblige le bureau médical, c'est une bonté du
ministére que cela existe, on n'a aucun regle-
ment pour protéger ces gensla Lajournée ou il
voudrait dissoudre le bureau médical, le minis-
tre peut le dissoudre et il n'y aura plus de
révision.

M. BERTHIAUME: Le bureau médical, non
seulement révise a I'heure actuelle, mais c'est lui
qui en décide.

M. DEMERS: Oui, mais danslaloi, ou est-il,
le bureau médical? Il n'y et pas.

M. BERTHIAUME: |l existe d§a On est en
train de modifier une autre loi.

M. DEMERS: Il n'existe pas par une lai, il
est institué par réglement, un arrété ministériel.

M. PINARD: Je crois qu'on pourrait référer
a l'amendement le réglement qui a crée le
bureau médica. A ce moment-Ia, on pourrait
augmenter les pouvoirs de ce bureau qui, sur
réception d'une requéte de révison d'un verdict
médical, pourrait le fare de sa pleine autorité.

M. CHARRON: Actuellement, cda n'existe
pas?

M. PINARD: Ces-ardire que c'est fat sur
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demande. Quand celui qui se plaint a des
raisons sérieuses de le fare, je pense quen
générd les fonctionnaires ou l1és médecins _qui
sont au bureau médical ne veulent discriminer
qui que ce soit; sil y a des doutes sérieux, un
spéciaiste peut les contredire, ils sont faillibles
comme n'importe quel autre humain.

M. CHARRON: Je dirai au ministre qued'e
Eréférerals, le voir amender le réglement du
ureau medical dans ce sens, parce que depuis
deux ans que j'occupe ce poste, vous m'avez
donné cette occasion. %uelqu'un contestait une
décison et la réponse du Bureau médical était
gue ce n'était pas dans ses pouvoirs, donc
hésitait et mettait du temps avant de remettre
sa décision, soit le rétablissement du permis de
conduire, ala personne en question.

Si, comme vous venez de le dire, il y avait un
amendement clair et net au reglement du
Bureau médical, les services seraient peut-étre
plus rapides.

M. DEMERS: S, par exemple, vous avez un
type examiné par un optométriste, qui Saper-
coit que cest. un demi-voyant, une maniére
daveugle en liberté, il n'est pas tenu de le
rapporter; il n'est pas médecin. Il peut arriver
autant d'accidents par les gens qui ne voient pas
que par ceux qui sont malades.

M. PINARD: Enfin, disons gque nous avons
employé le mot médecin dans son sens généri-
gue. Evidemment je sais...

M. DEMERS: Oui, mais écoutez, on voit que
c'est générique...

_ M. PINARD: ... le conflit que ca pose au
niveau des corporations professionnelles.

M. DEMERS: ... un médecin-vétérinaire.

M. PINARD: On pourrait peut-ére mettre le
mot professionndl de la sante, puisque c'est de
plus en plus I'appellation en vigueur.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Professionnel
de la santé, c'est pas ma large. Cda peut-étre
une infirmiere.

M. DEMERS: Oui, a part ¢a, ca peut-étre des
malades, des ivrognes qui sont des malades. Ca
sera rapporté par qui? Cest un danger public
comme n'importe quoi. Mais, c'est une maladie.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
qu'on dit.

M. DEMERS: On dit que c'est une maadie.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous semblez
Vousy connaitre.

Cest ce

M. DEMERS: Oui, je m'y connais parce que
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j'en ai rencontré plusieurs. Ne me demandez pas
de vous en nommer.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nommez-les.

_M.PINARD: On me fait remarquer, avec
raison, que le directeur a toujours le droit de
suspendre ou de ne pas suspendre. Il a le
pouvoir de ne pas optempérer, automaticue-
ment, a un verdict médical. Il ale droit, auss,
de demander un nouvel examen, sil y a un
doute serieux quant a la vaidité ou a la valeur
du verdict médica posé.

M. CHARRON: Le député de Saint-Maurice
a émis une autre hypothese qui, finalement, me
semble plus frégquente que celle ou un.rapgort
medical aboutit sur le bureau des permis. Cest
celui des malades qui n'ont pas de rapport
meédical mais qui devraient en avoir. Je ne pense
pas que I'émission de permis devrait étre accom-
pagnee d'un examen medical obligatoire. Les
malades, qui sont actuellement un danger pour
la sécurité publique au volant, sont ceux qui
signorent. Ils n'iront jamais chez un médecin...

M. DEMERS: Dr Knox aurait fait quelque
chose.

M. CHARRON: ... Donc il n'y aurajamais de
rapport médical au bureau. Est-ce qu'il est dans
les pouvoirs de la police, par exemple, lorsqu'un
policier va mettre la main sur un conducteur
malade?

M. PINARD: La seule facon d'arriver & une
pleine mesure de justice serait d'ordonner un
examen médical obligatoire avant |'émission
d'un_permis de conduire. Nous nous apprétons
a décréter obligatoire I'examen des vehicules
automobiles avant de les laisser prendre la
route. Ce n'est pas fecile d'avoir une politique
intermédiaire, s vousvoulez.

M. DEMERS: Vous dlez étre plus sévére
pour le vehicule que pour le chauffeur. Jai
soulevé la question parce que, S on va passer un
examen un metin et que le lendemain matin, le
rapport arrive a_Quebec, je nesaisce que la
faculté va dire d'étre obligée de faire un rapport
a chague fois qu'on trouve un gars qui peut
devenir un danger.

M. CHARRON: Dilleurs, ce serait compli-
qué parce que certaines des maadies...

M. DEMERS: Et c'est objectif.

M. CHARRON: Certaines des maladies qui
peuvent affecter la sécurité d'un conducteur
sont de nature psychique trés souvent; les
réflexes...

M. PINARD: Je ne voudrais pas me tromper
mais je sais qu'en Europe, la loi est beaucoup
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plus sévere qu'ici, du moins dans certains pays
d'Europe que je connais.

M. DEMERS: On voit ¢a quand on va en
France, on sapercoit qu'ils conduisent.

M. PINARD: Médgré unecirculation
M. DEMERS: Lasécurité danslaliberté.

M. PINARD: L'examen de conduite est obli-
gatoire.

M. DEMERS: Oui, je comprends.

M. PINARD: Et je pense qu'il y a nécessité
de se soumettre & un examen médical aussi. Je
ne voudrais pas commettre d'erreur...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pas nécessa-
rement.

M. PINARD: Maisil y aeu une recrudescen-
ce fantastique du nombre des accidents en
France et, en plus du tribunal mobile qui est
alé dresser des contraventions...

M. DEMERS: Ils conduisent en francais.
M. PINARD: ... et des jugements sur place...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ils sont plus
fous quils ne I'étaient.

M. PINARD: Que voulez-vous?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): La preuve,
cest...

M. DEMERS: Ce n'est pas avec la viste
qu'on leur envoie qu'ils vont Saméliorer.

. M. PINARD: Cdla prouve jusqu'a quel point
il est difficile de légiférer ou de réglementer en
pareil cas.

~ M. PAUL: Surtout qu'il y a de petits fonc-
tionnaires cachés qui émeftent des opinions
a3z douteuses, de petits fonctionnaires obs-
curs qui émettent des opinions assez douteuses
quant alavaeur des hommes.

M. DEMERS: M. le Président, le député de
Charlevoix avait un...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Avait un mot
adire.

M. DEMERS: Un mot.

‘M. LE PRESIDENT: Le député de Charle-
VOIX.

M. MAILLOUX: M. le Président...
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M. PINARD: Est-ce qu'on peut quand méme

sser_a la discussion de l'article 83, parce que
J'al fait une référence al'article 87, mais nous
n'y sommes pas encore rendus.

M. LE PRESIDENT: M. leministre...
M. PINARD: Oui.

M. LE PRESIDENT: Je dois vous signaler
quej'avais reconnu le député de Charlevoix.

M. PINARD: Excusez-moi.

M. DEMERS: On sait qu'il est votre adjoint
parlementaire.

M. PINARD: Oui.

M. MAILLOUX: M. le Président, quand on a
des adjoints qui ne parlent pas souvent...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest un gar-
¢on sympathique.

M. MAILLOUX: Je ne veux pas me fare
l'avocat du diable. 1l y a un probléme qui va
guand ‘méme se poser parce que des centaines et

es milliers de personnes vont devoir subir des
examens médicaux, pour la protection du pu-
blic d'abord. On constate quand méme ce qui se
produit, depuis que moi-méme et mes collegues
plaidons devant la Commission des accidents du
travail, quand un rapport médica est déposé
par ces examinateurs qui, j'imagine, sont des
meédecins compétents.

Dans dix ans, je n'ai jamais été capable, avec
tous les spécialistes qu'on peut trouver, qui ont
s0igné, souvent durant de nombreuses années
un patient, de faire renverser une de ces
décisions. On a des cas déplorables, quel que
soit I'effort qu'on tente; c'est une décision sur
laquelle on ne revient pas. Les répercussions
vont arriver aprés I'adoption de la loi, dans de
nombreux cas de maladies qui souvent ne sont
pas faciles a déceler et dont parfois, |e patient
semble guéri ou en voie de guerison. Est-ce quil
ny aurait pas lieu de revoir les tribunaux
dappel ou les possihilités d'zi%pel contre une
décision du bureau médical? Je pense qu'il va
falloir trouver un mécanisme médica qui per-
mette évidemment que l'individu puisse au
moins faire la preuve...

M. DEMERS: Cdaprend desreglements.

‘M. MAILLOUX: ... preuve contraire a celle
qui est souvent faite par I'examinateur de la
commission.

M. DEMERS: Céda prend des réglements, il
faut réglementer le bureau médical €t le structu-
rer. Mais, ¢a ne veut pas dire quils n'ont pas
raison quand ils persistent.
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M. PINARD : Edt-ce que les membres de la
commission seraient d'accord que nous procé
dions d'abord par réglementation? S ¢a se
révélait inefficace, on_pourrait essayer dy
ariver par amendement alaloi elle-méme.

M. PAUL: Je nereconnais plusle ministre. Il
nous demande S nous avons obJIectlon ace que
nous procédions d'abord réglementation.

Depuis deux ans, ce nest rien que ¢a quele
gouvernement a fait. |l légifére par réglementa-
tion plutét que par texte. C'est une politesse
réellement...

M. DEMERS: Vous auriez pu continuer ane
pas nous le demander, on ne Sen est pas apercu.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous en don-
nez plus gue le client en demande.

M. PAUL: Jattends un article pour vous
prouver comment vous procédez avec la régle-
mentation.

M. PINARD : Tous tant que nous sommes,
nous avons eu, comme députés, |'expérience
que vient de mentionner le député de Charle-
vaix. Je |'al vécue trés souvent, n'importe quel
député ici a eu a plaider des dossiers comme
Ceux...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Les députés
adultes ont eu ces expériences-13, voyons.

M. PINARD: Cda pose vraiment un proble-
me. Ed-ce que c'est une raison pour ne pas
avoir au moins le minimum des pouvoirs qui
sont demandés ici, méme S ¢a risque de causer
des injustices, pasau plus grand nombre mais au
plus petit nombre? Cest toujours le méme

robleme, face & I'intérét du plus grand nom-
re.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
que le ministre fasse bien attention a cela parce
que des lors quiil y aura une telle réglementa-
tion ou une telle prescription de la loi, vous
savez, il y a toujours des gens tres zélés et sil
ny a pas de mecanismes d'appel, on va voir
saccumuler une série de plaintes, de représenta-
tions et s ces gensla n'ont pas le moyen de se
pourvoir en appel...

M. PAUL: Il y aura toujours l'aide juridique,
cesraprévu la

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, mais les
communes juridiques, avec les outrages au
tribunal, ¢ca ne va pasvite.

M. PINARD: Le Protecteur du citoyen
n'avait pas de pouvoirs en pareille matiere, je
pense.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le Protecteur
du citoyen ne peut rien décider.
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~ M. BERTHIAUME: M. le Président, j'ai
Iimpresson qu'on est en train de discuter
quelque chose qui existe déja, tout ce qu'on fait
ic C'est possiblement d'augmenter le nombre de
cas qui vont se présenter au bureau médical. Le
bureau médical fonctionne a I'heure actuelle et
méme ce qui a été soulevé par le député de
Charlevoix ne semble pas, @ ma connaissance du
moins, se présenter dans le cas du bureau
médical, pour les raisons que j'ai expliquées au
député de Saint-Jacques tantot parce qu'il y a
une procédure. Est-ce qu'elle est acceptée par
réglementation ou autre, a I'heure actudle? Je
pense gque non mais ¢a été plutbt une pratique
courante...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est du droit
coutumier.

M. BERTHIAUME: ... en ce qui concernele
bureau médical. 1l y aurait peut-&re lieu, par
contre, de prévoir —comme le suggere le
ministre— une réglementation qui prevoit la
procédure dans les cas soumis par le député de
Saint-Jacques ou le député de Charlevoix. Je
serais d'accord avec ca

M. TREMBLAY ﬁChicout_i mi): Est-ce quele
député de Napierville-Laprairie n'est pas davis
I0|l_Je, étant donné qu'on et en train de lafaire la
Oi.

M. PINARD: Qui.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
charte cela

M. BERTHIAUME: Je voulais tout smple-
ment souligner que ce que I'on change, cest le
nombre de cas soumis et non pas le fond du
probleme.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il va fdloir
prendre toutes les precautions pour que les gens
soient protégés, que ce soit celui qui veut etre
protégé contre quelqu'un ou celul qui serait
victime d'une injustice, comme c'est souvent le
cas a la Commission des accidents du travail. Il
va fdlair trouver les mécanismes qu'il faut, une
réglementation adéquate qui couvre tous les cas
et qui permette des appels, des révisions. Le
député de Charlevoix, tout a I'heure, a insisté
sur la question de — aucune analogie— la
Commisson des accidents du travail. Et il a
bien raison. 1l est assez rare qu'on puisse avoir
un droit, un gain de cause quand on demande
une révision. C'est décidé que le dossier soit
fermé au_moment méme ou on demande de le
rouvrir. On goute un autre cadenas, quand le
dossier existe encore d'alleurs. 11 y a méme des
dossiers qu'on ne retrouve pas.

Cest une

M. PINARD: Je pense quil y a moyen de
nous en tirer. Je regarde a l'article 26 du code
de la route quels sont les pouvoirs du directeur
de refuser, de suspendre ou dannuler des
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licences et permis. Il existe, a I'heure actuelle,
un tribunal de sécurité routiére qui sera aboli
mais dont les pouvoirs pourraient étre transfé
rés au tribunal destransports, et je me demande
S ce n'est pas a cette instance que pourrait aller
unerequéte en révision...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mais par quel
mécanisme seraient transférés ces pouvoirs?

M. LATULIPPE: Il ne faut pas surcharger le
tribunal des transports non plus.

M. PINARD: Oui, je comprends, maisil n'y
en aura quand méme pas tellement. Il n'y a pas
des milliers de cas comme cela dansune année.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il
beaucoup plus qu'on le pense.

y en a

M. DEMERS: Surtout s vous obligez le
médecin a rapporter tout ce qui... Sils sont
payés a la " castonguette" pour le faire, il y en
aura.

M. PINARD: D§ga, a l'article 57, nous avons
accordé un droit d'appel devant le tribunal des
transports, de toute décision du directeur du
Bureau des véhicules automobiles suspendant,
annulant ou refusant un permisou un certificat
d'immatriculation hors les cas ou la loi lui
enjoint d'agir ainsi. Je pense qu'il y aurait
moyen de déférer ces cas au tribunal des
transports. Le tribunal des transports, voyant
qu'il sagit d'un dossier a caractére médical, a le
pouvoir de nommer d'office des assesseurs qui
seraient des médecins spécialistes pour adjuger
aur lecas.

M. LE PRESIDENT: Article 83. Adopté.

M. LATULIPPE: A l'article 83, M. le Prési-
dent, il y a un point quejevoulais souligner. Je
voulais reprendre 'argument du début. Mainte-
nant, nous allons prendre le poids du camion
chargé. Est-ce que, pour l'immatriculation des
véhicules, c'est cette norme qui va servir?

M. DEMERS: Le poidstotal en charge.

M. PINARD: Est-ce que le député peut
répéter sa question, sil vous plait?

M. LATULIPPE: Est-ce qu'on va immatricu-
ler les véhicules chargés? On sait que plus un
véhicule est lourd plus I'immatriculation est
dispendieuse. C'est en proportion.

M. PAUL: Cela serapporte a la définition.

M. LATULIPPE: Cela n'a pas une incidence
quelconque?

M. PAUL: C'est une définition nouvelle que
I'on donne de "poids en charge" au lieu de
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"capacité". Ici, n'entre pas le jeu des droits a
Fayer, du moins pas a cet article. Celaviendra a
'article 88.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A I'article 91.
M. PAUL: A l'article 91.
M. LATULIPPE: Mais par incidence.

M. PINARD: Le paragraphe 15 de I'article 1
du code de la route, ol était donnée une
définition du mot " capacité", est remplacé par
le présent paragraphe ou nous donnons plutot
une définition de "poids total en charge". A
I"avenir, I'expression "poids total en charge"
remplacera le mot "capacité" qui contient,
d'ailleurs, beaucoup d'erreurs dans sa présente
définition. En effet, les mots " poids total en
charge", tels que définis, sont plus adéquatsvu
la mise en vigueur des nouvelles dispositions
concernant le contrdle des pesanteurs des véhi-
cules, qui apparaissent al'arrété en conseil 3142
du 14 septembre 1971. Cette expression servira
auss lorsgue I'immatriculation des véhicules
commerciaux se fera par le "poids total en
charge". De plus, vous verrez al'article 91 du
présent projet de loi, se référant a l'article 49
du code de la route, que nous définissons les
mots "charges par essieu” et "chargement”, ce
qui compléte ce nouveau concept découlant de
|"arrété en conseil 3142.

M. LATULIPPE: Donc, laréponse est oui.
M. DEMERS: Comprenez-vous ¢a?

M. LATULIPPE: Cela veut dire que ¢a valui
colter pluscher.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je ne com-
prends pas ca.

M. DEMERS: Pourriez-vous nous répéter ¢a,
monsieur ?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le prix de
I'immatriculation serait basé sur quoi, mainte-
nant?

UNE VOIX: Le camion chargé.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le camion

plusle poids en charge.

M. DEMERS: Est-ce que vous allez les peser
a chaque fois qu'ils vont faire un voyage? Un
gars, qui va charroyer du bois franc, et un autre
du bois mou avec une longueur de poteau pése
tant...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un gars qui
immatricule sa...

M. DEMERS: Plus le poids du chargement.
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M. MAILLOUX: Auqud il a droit. Aujour-
d'hui ils sont limités par un maximum.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Sils font cela
avec les véhicules de promenade...

M. PAUL: Jattire |'attention de mes colle-
gua Nous traversons un chapitre, une série
'articles ol on amende la Loi du code de la
route, pour y substituer a des textes clairs et
récis, le pouvoir de délégation donné au
ieutenant-gouverneur de procéder par un arrété
en consell. Cda recommence, je vous préviens.
Ce s=ra un chapitre assez |aborieux.
| _]IcEncore I'intrusion de I'exécutif dans le légis
atif.

M. PINARD: Jai été bien a l'aise devant les
membres de la commisson. Il sSagit dun
probléme technique qui a été longuement éu-
dléOPar des spécialistes du ministére de la Voirie
et du ministere des Transports. M. Jean Nor-
mand e M. Jean Laporte seront peut-étre ici
demain, tous les deux, pour expliquer et donner
des exemples concrets et avec des graphiques de
la portée rédle de I'article 83 a).
~ Vous manquez d'essieux pour fare la répar-
tition du poids.

M. PAUL: Votre charge serait trop forte
pour le ministre.

M. PINARD: Ah! cavabien.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y en a
quatre plus ce qu'ils appellent un "spare”, une
Volkswagen, j'imagine. o ) _

Par sympathie pour le ministre, il est fatigué,
nous allons gourner.

~ M. PAUL: Quand vous serez juge, vous ne
ségerez pasjusqu'adix heures le soir.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, mas
vous dlez étudier les dossiers par exemple.

M. DEMERS: Vous n'aurez pas de vacances,
VOUS venez de vous arranger.

M. PAUL: Vous venez de couper vos vacan-
ces en tant que juge.

M. PINARD: En langage populaire, on les
fera roter.

M. LE PRESIDENT: Comme il a été conve-
nu au début de la séance qu'on suspendait les
travaux a dix heures, je constate qu'il est dix
heures. On arréte tout de suite a |'adoption de
l'article 82 c1uitte a reprendre a l'article 83
demain aprés |'ordre des affaires courantes de la
Chambre.

(Findelaséancea22 h 3)
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Séance du vendredi 16 juin 1972
(Onze heures douze minutes)

~ M. PAUL (président suppléant de la commis-
son permanente des transports, des travaux
publics et de I'approvisionnement): A I'ordre,
messieurs!
Est-ce que I'honorable ministre a des remar-
ques a fare au début de I'étude de I'article 83?

Caractérigiques des camions

M. PINARD: Hier soir nous avions suspendu
I'étude de I'article 83 a cause d'un probléme de
définition du poids total en charge. Alors, A'_al
fait venir, tel qu'entendu hier soir, des spécidis
tes de la question, MM. Jean Normand et Jean
Laporte, qui pourraient de fagon plus détaillée
nous dire exactement de quoi 1l en retourne. Je
puis dire que d'aprés l'arrété en consell 3142
qui traite du contréle des charges axiales et
totales, la base du contréle est la charge axiale,
mais pour fare le contr6le des charges totales,
compte tenu des balances, on doit faire la
somme des charges axides. Cette procédure
exise d§a en Ontario et dans plusieurs états
américains. Voic quelques explications sur cet-
te nouvelle procédure de comptage ou de calcul
des charges, sur le mécanisme de fonctionne-
ment de cette politique.

En gros, lorsqu'on veut faire le contréle des
charges, il y a deux éléments a considérer: la
protection & assurer aux routes et la protection
a assurer aux ouvrages dart, aux ponts et
structures. _ ]

Pour assurer une certaine protection aux
routes, il faut controler la charge axiale. Pour le
contréle et la protection des ouvragesd'art, il y
a d'abord le contréle des charges axides et
lorsqu'il y a une certaine longueur pour le pont,
il y aauss un controle des charges totales. Or,
comme on veut donner de |''mportance au
contrle des charges axides, les balances ou
dispositifs qui servent a faire le contrdle doivent
avoir des portées petites et pour ne pas étre
obligé davoir deux go_parals pour faire le
contrle, on peut dé&inir la charge totale
comme étant la somme des charges axiales.
Lorsque nous avons des appareils qui sont
justes, il y a exactement laméme mesure, il n'y
a pas de différence entre la somme de chargés
axiales mesurée en plusieurs phases avec la
charge totale mesurée d'une seule phase. C'est
la saule différence quiil y a

De toute facon, les Etats voisins, le Nou-
veau-Brunswick, I'Ontario et auss plusieurs
Etats américains utilisent des balances de type
axial pour fare le contrdle des charges.

Est-ce que ce sont des balances portatives ou
des balances fixes?

Il peut y avoir des deux.

M. PAUL: Comment procédez-vous dans le
cas d'une balance portative?
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M. PINARD: Dans le cas d'une baance
portative?

_ M. PAUL: Vous la déplacez suivant lintensi-
té du camionnage, je suppose.

M. PINARD: Le but du controle est réelle-
ment d'assurer a tous les camionneurs quiils
peuvent ére contrélés ol quils soient au
Québec. Donc, on ne peut pas se limiter
strictement a une balance située le long d'une
route parce que ce serait trop fecile de taire le
tour. Pour ne pas avoir a ramener les gens a ce
poste, on trouve plus simple d'avoir des baan-
ces portatives, des dynamometres, qu'on garde
dans le coffre des voitures et on peut fare le
controle partout. Donc, les transporteurs savent
quils peuvent étre contrélés. Lorsqu'on fait le
controle avec de petits appareils, on le fait sur
des bases axiales. Pour ce qui est des postes de
controle des balances permanentes, il y a
actuellement, des balances dites d'une passe,
qui mesurent le poids total, et on construit des
balances de type axial. 1l y a actuellement trois
postes en construction: un a Saint-Romuald, un
a Saint-Augustin et un autre a Beloeil. Ce sont
des balances courtes, denviron dix pieds de
longueur, qui pesent les essieux séparément.
tEllas jouent le méme réle que les dynamome-
res.

‘M. PAUL: Est-ce quele ministre utilise cette
méthode dans le but d'augmenter le colit des
I|cekr)1_(|:&s a l'enregistrement des vehicules auto-
mobiles.

. M, TREMBLAY (Chicoutimi): C'est la ques-

tion a laguelle nous avons achoppe hier soir, la

Fatlf'eﬂlon de la charge et du codt de I'immatricu-
ion.

‘M. PINARD: Nous avons fait une séance
d'étude ce matin pour connaitre exactement la
E_ortee.de I'article de loi que nous avons discuté

ier soir.

_Actuellement tous les véhicules sont imma-
triculés par le poids net, automobiles de prome-
nade et véhicules commerciaux. .

Nous étudions la possibilité dimmatriculer
les veéhicules commerciaux, cest-a-dire les ca
mions, par le poids total en charge. Il y a
certaing problemes de transition qui sont assez
considérables. _ o

Nous voyons auss la possibilité d'étendre ca
dans un avenir prochain — peut-étre pas |'an
prochain — aussitét que tous les problemes vont
étre réglés. Le premier de ces problemes était
le conirGle; on ne peut pas immatriculer un
véhicule Far poids total en charge sans pouvoir
le controler. Autrement dit, un type nous arrive
au bureau et dit? Je veux immatriculer mon
camion qui a trois essieux a 50,000 livres. On
regarde le camion et on dit: Ton camion a une
possibilité de 57,000 livres. 1l dit: Je ne vas pas
plus haut que 50,000 livres.

S nous immatriculions dans les années pas-
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<es, il pouvait se faire que le type circule avec
ce véhicule & 57,000 livres au lieu de 50,000 et
nous, nous n'avions pas les moyens de le
contrbler. Maisal'avenir, nous alons pouvoir le
controler.

M. PAUL: Mais, il va étre nécessairement
obligé de payer pour 57,000 livres.

M. PINARD: Non, pas nécessairement. Sur
sa déclaration, en autant qu'il est en deca du
maximum qui va lui étre permis par laloi, cest
lui qui vale déclarer. On n'excédera pas, dansle
cas d'un camion a deux essieux, 41,000 livres,
parce que C'est impossible; la loi ne le permet
P_as. Mais jusqu'a 41,000 livres, on va pouvoir
'immatriculer a ce poids, en autant qu'il aura
les pneus, la configuration, et I'espace voulus.

I va pouvair I'immatriculer & 34,000 livres
sil le veut, mais nous allons |e controler. Sil est
surpris avec plus de 34,000 livres, il va étre
obligé de payer la différence du colt d'immatri-
culation et probablement une amende.

M. PAUL: Merci.

M. PINARD: Maintenant, le poids total en
c_har%e dont il est question danslaloi, c'est tout
smplement le poids du véhicule gjouté a celui
de son chargement, de son cargo. Cest ce que
nous appelons le poids total en charge.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Clest le poids
du véhicule plusla charge utile.

M. PINARD: Clest ¢a

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
est-ce que vous avez fait des calculs qui pour-
raent nous indiquer quel pourrait étre le
Pourcentage d'augmentation du codt de I'imma-
riculation en espece?

M. PINARD: Ced un des facteurs que nous

considérons beaucoup parce que les gens, sou-
vent, n'utilisent pas leur véhicule a plein rende-
ment. Prenons par exemple un type qui pose
des affiches qui ont un grand volume et qui
n'ont pas de pesanteur, ¢ca demande des ca
mions qui sont assez pesants, qui ont une
capacité beaucoup supérieure a cdlle a laquelle
ils sont utilisés.
_ Cest un de nos_problemes. Il ne faut pas
léser ce type en exigeant de |ui une immatri-
culation a utilisation compléte du vehicule.
Cest un des problemes que nous essayons de
résoudre avant de sq%gerer au gouvernement
gu'on aille tous au poids total en charge. Cest
un des probléemes qu'il nousreste arégler.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous n'avez
pas répondu rigoureusement a ma question. Je
vous demandais quelle peut étre, dans I'optique
de cette nouvelle politique, I'augmentation en
pourcentage du colt de I'immatriculation pour
cetype de véhicule.
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M. PINARD: C'est réellement — c'est ce que
M. Berthiaume me dit— ce que nous essayons
datteindre, le revenu total dimmatriculdion
ne change pas de facon sensble mais, entre
individus, il peut y avoir de petits changements.

M. PAUL: Un régjustement.

. M. PINARD : Un régjustement qui sapplique
Jlustement a ce nouveau mode dimmatricu-
ation que nous prévoyons.

M. MAILLOUX: Pour atteindre globalement
le méme volume.

‘M. PINARD: Exactement, pour ne pas que
soient diminuées les sommes du gouvernement
qui proviennent de I'immatriculation.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Au moment
de l'immatriculation, supposons que je fas
immatriculer un véhicule cet automne ou enfin
guand on renouvellera les permis, les plagues, je

levrai déclarer quelle est |a pesanteur de mon
v?éh|cule plus sa capacité, c'est-a-dire son poids
ultime.

M. PINARD: Peas tout & fait. On a fait
d'abord, I'an dernier, une espece d'étude auprés
des gens. On a émis des cartes leur demandant
de nous donner la configuration de leur véhicu-
le, avec la grosseur des pneus et la distance
entre les esseux &fin qu'on applique ces critéres
ur 'arrété en conseil qui stipule les charges
maximales. Nous avons découvert toutes sortes
d'anomalies & ce moment-la Une de cdlesla
— celle dont je vous parlais tout a I'heure —
était celle du véhicule qui n'était pas utiliseé a sa
Bleme capacité pour toutes sortes de raisons.

es gens ont des véhicules souventefois plus
gros que ce dont ilsont besoin.

_ A présent, ces problémes ne sont pas encore
réglés a notre satisfaction parce que, encore une
fols, nous essayons de fixer des barémes dim-
matriculation pour les véhicules commerciaux
qui ne léseraient ni le propriétaire ni le gouver-
nement.

C'est dans ce sens que nous travaillons.

M. LE PRESIDENT (Giasson): Le député de
Charlevoix.

M. MAILLOUX: Dans laréponse qu'on vient
de donner, il est dit que le gouvernement ne
veut pénaliser en aucune fagon le propriétaire
d'un véhicule assez lourd qui aurait a transpor-
ter une charge asez |égére. 1l y a méme un
exemple de mentionné.” Dans le passé, nous
avons eu connaissance de nombreuses anomalies
ou des gens ayant un camion qui éventuele-
ment devrait transporter des charges ultra-
lourdes sorganisaient au moment de I'émission
du permis pour enlever une partie de |'équipe-
ment_afin de payer un prix moins devé pour le
permis et par la suite, évidemment, I'gjoutait
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aussitot le permis émis. Cest donc dire que
lorsque le ministére tend a en arriver a fixer le
prix du permis selon la pesanteur totale soit du
véhicule ou de son chargement, cela éliminerait
quantité de ces anomalies pour lesquelles le
gouvernement payait.

_M. PINARD: Jgoute le fait que souvente-
fois les gens font peser le véhicule commercial
avant quil soit muni de sa caisse, épargnant
ang le poids de la caisse ou le poids de ce que
les gens appellent la boite, ce qui veut dire,
parfais, de 2,000 a 5,000 livres, et méme plus.

M. LATULIPPE: Je pense quil n'y a pas
seulement les cas volontaires. 11’y a le cas de
Cceux qui ont un camion a bascule, qui I'utilisent
comme tel pendant la saison d'été et en hiver,
ils transportent du bois. Sils ont acheté leur
camion pendant I'hiver, c'est un camion qui n'a
presque pas de charge tandis que |'été, il ‘a une
charge plus considerable. Sil était pese, auto-
matiquement, il serait pénalisé.

M. PINARD: Sils l'utilisent a deux fins.
Mais le but premier, cest que le poids de la
charge dans le cas du bois & péte soit le méme
que cdui de n'importe quelle autre matiére.

M. MAILLOUX: ... une fin comme al'autre.
M. PINARD: C'est cela

M. LATULIPPE: |l y adesgarsqui transpor-
tent de la plume aussi.

M. PINARD: Clest justement, ils paieront
pour l'usage qu'ils feront, et non_pas pour un
poids avide qui est plutbt immatériel.

~ M. TREMBLAY (Chicc_)utim(ij): S l'usage est
diversfié et si, comme vient de le signder le
député de Frontenac, pendant une période de la
sason d'été, on transporte tel type de mar-
chandises et que pendant |a période d'hiver, on
en transporte un autre, comment alez-vous
établir exactement les regles qui permettront
d'atteindre le maximum, I'equilibre?

M. PINARD: La réglementation, I'arrété
3142 donne quelles sont les charges totales
maximaes_pour différents types de vehicule.
Chague utilisateur connalt I'usage qu'il entend
faire de son véhicule et connait le maximum
auquel il adroit. Pour une grille d'auto qui peut
varier, il décide quel usage est le meilleur pour
lui. 1l dit: Au lieu dimmeatriculer mon véhicule
pour charger le poids total maximal permissible,
Je veux charger seulement a 80 p.c. de sa
capacite. Cda va lui colter un peu meilleur
marché.

~ M. PAUL: Et sil fait une utilisation su_Bé
rieure & sa déclaration, la il devient passible
d'une pénalité.
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M. PINARD: |l devient passible de pénalité.

M. PAUL: Mais le contrdle, il faudrait quasi-
ment qu'il soit quotidien a ce moment-la.

M. PINARD: Je ne sais pas si on parle tout
de suite du contréle ou si ¢a vient a une autre
étape, mais la philosophie du contrdle c'est que
tous les transporteurs savent qu'il y a des agents
pour faire le contrdéle des charges et que, ou
qu'ils soient au Québec, ils sont susceptibles de
se faire contrdler. Cela, c'est la philosophie
générale du contrdle et ca se sent dans les
articlesqui viennent par la suite.

M. MAILLOUX: D'ailleurs, M. le Président,
il est assez visible pour les camions a benne
basculante. |ls transportent ou des matieres
granulaires ou du bois qui vient de la forét. Ils
atteignent normalement le maximum que per-
mettra la loi dans un sens comme dans |'autre.
Alors, ceux qui sont des exceptions, évidem-
ment, peuvent forcément demander un adoucis-
sement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
le député de Charlevoix va comprendre avec
moi que ce contr6le va étre trés difficile a
exercer. Le député de Charlevoix sait tres bien,
par exemple, qu'avec le méme type de camion,
vous pouvez transporter du bois sec et, d'autre
part, du boisvert sortant del'eau.

M. MAILLOUX: Leboissec est plusrare.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le poids est
drolement différent a ce moment-la. Alors, je
comprends la philosophie de cette nouvelle
réglementation, mais a partir de l'idée de
controle, est-ce qu'il n'apparait pas au député
de Charlevoix et au ministre que cette politique
de contr6le, ces mécanismes de contr 6le — pour
parler plus exactement — vont étre dro6lement
compliqués et cela, selon les régions?

M. PINARD: Enfin, & moins de me tromper
lourdement, si je comprendsbien la portée de la
loi et de la réglementation qui va sensuivre sur
le plan des contrdles, le but du ministére c'est
de faire la charge au moment de I'immatricula-
tion.

La charge du tarif, au moment de I'immatri-
culation, sur la base de la charge lapluslourde,
va étre transportée par le camionneur avec son
véhicule.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le point de
départ, la base, ce serait la charge maximale. Le
poids du véhicule, plus la charge utile maxima-
le.

M. PINARD: C'et ¢a.

M. PAUL: Pour I'immatriculation?

M. PINARD: Pour |'immatriculation.
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M. PAUL: Ce n'est pas ce qu'on nous disait
tout al'heure.

M. PINARD: Je donne tout de suite une
explication parce que, plus tard, dans d'autres
articles au moment de la discussion, il faudra
peut-étre apporter des précisions.

L'immatriculation par poids total en charge
n'est pas encore pour aujourd'hui. Ce que nous
avons l'intention de faire, c'est d'immatriculer
différents types de véhicules en deca de la loi
sans excéder les limites permises par la loi mais
a la demande de celui qui immatricule. J'ai un
véhicule dont les possibilités sont de 57,000
livres, mais je ne désire pas étre immatriculé
pour plus de 50,000 livres. C'est ce que nous
allonsfaire, soit immatriculer a 50,000 livres.

M. PAUL: Vous allez vous rendre a la
déclaration qui est faite.

M. PINARD: En autant qu'elle n'est pas
supérieure a la loi. C'est I'intention qu'il y aen
arriere de tout ¢a. Si le transporteur transporte
quelque chose de léger et qu'il a besoin d'un
gros camion pour différentesraisons, il vadire:
Moi je transporte des choses légéres mais
volumineuses, je n'ai pas besoin de la capacité
maximale de mon véhicule, je n'ai besoin que
de 40,000 livres quand mon véhicule pourrait
donner 57,000 livres. C'est la-dessus que nous
allons immatriculer les camions.

C'est ce qui crée certains probléemes de
transition actuellement. Si tous les véhicules
étaient immatriculés au maximum de leur possi-
bilité, ce serait assez facile. Les problémes sont
causés par le fait que certains ne veulent pas
aller au maximum de possibilité. C'est un des
facteurs qui nousrend la chose trés compliquée.

M. MAILLOUX: L'exemple signalé tant6t
par le député de Chicoutimi pouvait étre vrai il
y a quelques années mais il demeure qu'apres de
nombreuses discussions avec les compagnies qui
s'occupent des pates a papier ou de sciage,
principalement pour éviter les dangers d'incen-
die, I'i'mmobilisation du bois, de garder du bois
trop longtemps, la presque totalité du bois qui
est transportee I'est normalement a la sortie de
la scie ou presque, dans a peu prestous les cas.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je ne suis pas
d'accord avec le député la-dessus. Qu'il vienne
dans ma région et 1l va voir que c'est du bois
Sec.

M. PAUL: Si vous allez a Montréal dans les
cours a bois, il y a énormément de bois sec
également.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pour la four-
niture, pour I'approvisionnement des manufac-
tures de meubles chez nous ce n'est pas du bois
vert.

M. LATULIPPE: Il y a du bois mou et du
bois franc.
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M. MAILLOUX: Pour I'approvisionnement
en billots des manufactures de meubles, Gagnon
Fréres ou d'autres, le volume qui sera permis,
$C ou en sortie de la scie, les camionneurs
pourront atteindre le poids maximum quand
méme sans aucune difficulté en raison de la
hauteur Ipermlse. Sauf que la ridelle sera plus
devée. Il n'y a pas de probléme de ce cote-la
Parce qu'avec une charge de bois sec, je pense
gue la hauteur totale permise est quatorze
pieds. Ils peuvent ains atteindre le volume
tandis qu'ils n'ont pas a atteindre une telle
hauteur s le bois est prisalasortie de lascie.

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Voaila une ex-
plication valable.

M. MAILLOUX: Oui, il y aune différence,
forcément de charge en hauteur.

M. PINARD: Je voudrais ajouter, M. le
Président, justement & la suite de ce que
monsieur dit, que dans les tests que nous
faisons, nous pesons par essieu sur des balances
axiales et les gens disent: Ce matin mon bois
était sec, cela fait deux mois quil est dans le
champ, J'ai mis sSx pouces de plus haut, un
volume plus grand. Les gens commencent a se
rendre compte qu'ils doivent sgjuster selon que
]Ice_ bois est vert ou sec. lls commencent & le
are.

M. LATULIPPE: ... vosbalances?

M. PINARD: Ceux qui font le contrble par
esseu n'accusent personne actuellement din-
fraction; on émet seulement des bulletins din-
formation indiquant; Vous avez cela, vous
devriez avoir cela

M. LATULIPPE: Je me demande P_ourquoi
vous n'avez pas retenu simplement |'idée de
I'équipement du camion. Parce que j'imagine
gu‘un gars qui transporte de la plume doit
séquiper pour transporter seulement cela donc
il doit avoir une quantité minimum d'essieux et
ansg de suite comme je vois sur votre graphi-
que. L'équipement pourrait étre retenu comme
facteur pour décider du colt de l'immatricu-
lation. Ce serait uniforme de cette facon.

M. PINARD: Je ne comprends pas votre
question: voulez-vous dire le genre de véhicules
ou le nombre d'essieux du vehicule?

M. LATULIPPE: Le nombre d'essieux sous
levéhicule.

M. PINARD: Les gens séquipent en consé
guence, eux-mémes...

~ M. LATULIPPE: Alors, pourquoi ne pas
fixer le prix de l'immatriculation en fonction
du degré d'équipement plutét qu'en fonction
du poids maximum?
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M. BERTHIAUME: Nous avons donné I'ex-
plication tant6t, a savoir que I'objectif primor-
diad est de protéger la chaussée, aors ce qui
affecte la chaussee, ce n'est pas la forme du
camion, c'est son poids total sur chacun des
esseux. Cest pour cda qu'on arrive au J30|ds
total en charge plutét gqu'au poids a vide. Je
pense que cda repond & votre question. Nous
visons auss a avoir une certaine cohérence avec
les provinces et les états voisins, parce_gu'll ya
quand méme du transport interprovincial.

M. LATULIPPE: Il reste quand méme M. le
Président...

M. PINARD: Pardon?
M. PAUL: Spécialement avec le Vermont.

M. LATULIPPE: ... que vous avez unerégle-
mentation...

~ M. BERTHIAUME: En passant, d'apres les
informations prises, il semble que la province de
Suebec traite moins bien les transporteurs du

ermont que le Vermont traite les transpor-
teurs du Quebec sdlon la question qui a €té
soulevée en Chambre il y a quelques jours.
Alors, ce n'était pas une mesure de représailles.

M. LATULIPPE: Je voudrais reprendre le
sujet, M. le Président, s vouslevoulez. Jestime
quil serait certainement possible, parce que
vous avez une réglementation qui limite le poids
maximum, quand vous avez telle organisation,
le poids maximum est de tant, aors s le gars
qui a chois de ePrendre tel équipement, c'est
parce qu'éventuellement il veut atteindre le
ID_OI ds maximum de tant, aors pourquoi ne pas
‘immatriculer en fonction du degre d‘equcl%e-
ment qu'il veut avoir dans son camion? a
répondrait, il me semble aux critéres...

M. PINARD: Quessont les critéres que vous
suggérez?

M. LATULIPPE: Exactement ceux que vous
avez dévelopgée Par exemple, s vous dites
deux esseux 57,000 livres, sil adeux essieux a
son camion, il est immatriculé en fonction de
57,000 livres, de toute facon il n'a pas le droit
de les dépasser.

M. BERTHIAUME: Clest ce que nous fa-
sons. D'autre part, nous avantageons celui qui
doit avair un camion de dimension assez grande
et avec I'augmentation de la dimension, naturel-
lement, on a l'augmentation du poids du
véhicule. Par contre, le propriétaire de ce
camion peut ne pas le charger au maximum a
cause de la nature des matiéres qu'il transporte.

M. LATULIPPE: La nature des matiéres est
variable auss.
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M. BERTHIAUME: Oui, exactement.

M. LATULIPPE: Et il va se demander pour-
quoi.

M. MAILLOUX: 1l y a un exemple asez
frappant, cest le transport de la tourbe, qui
rend forcement |e véhicule a peu pres le plus
ong possible, mais d'avance, a quelques milliers
de Tivres pres, il sait évidemment que ce ne sera
pas une charge extrémement lourde. Alors, il
peut demander un permis...

M. PAUL: Le boislaminé, assez souvent.
M. MAILLOUX: Cest ¢al

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y a la
plume. Une livre de plumes pése une livre de
plomb.

UNE VOIX: A I'ceil!

M. BERTHIAUME: Cda senvole plus facile-
ment!

M. PAUL: C'est moins compact.

M. LATULIPPE: Vous aurez le choix des
moyens.

M. LE PRESIDENT (Giasson): Y aurait-il
d'autres questions a poser?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pas en ce qui
me concerne. On nous a donne des renseigne-
ments satisfaisants.

‘M. PINARD: Je voulais demander aux con-
sllers juridiques a 3ue|s autres articles il
pourrait étre question du méme sujet, de fagon
gue nous puissions profiter de la présence...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A I'article 91,
il y atoute une série de...

M. PINARD: L'article 91.
M. PAUL: A l'article 91, est-ce la répétition

du texte actuel que I'on retrouve au code de la
route?

M. PINARD: Il ny aurait pas d'autres arti-
ces ol nous pourrions avoir besoin davis
juridiques.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, je ne
Crois pas.

M. LE PRESIDENT: Nous pourrions suspen-
dre les autres articles de 83 a 91 et procéder a
['étude de I'article 91.

M. PINARD: Non, non.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, non.
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M. PINARD : Cest parce que nous voulions
avoir toutes les informations pertinentes au cas
ou nous retrouverions des alusions au probléme
du 5)0] ds acharge dans d'autres articles.

'al fait vérifier par les conseillers juridiques
et on me dit...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y al'article
91.

M. PINARD: ... que ce sont les articlesou il
en est effectivement question. Je vous remercie.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Merci.
Aspects médicaux

M. PINARD: Jaimerais, avec la permission
du président et les membres de la commission,
vous expliquer e protocole d'entente intervenu,
d'une part, entre le ministére des Transports, le
bureau provincid médica et le Colléege des
médecins relativement aux dispositions conte-
nues al'article 87 du projet de loi 23...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pour les dé
clarations d'incapacité.

M. PINARD: ... pour les déclarations d'inca-
pacité et pour...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le secret pro-
fessionndl.

M. PINARD: ... le contenu du rapport médi-
cd soumis au directeur généra des véhicules
automobiles.

Le comité médica aviseur du Bureau des
véhicules automobiles pour les permis de con-
duire a écrit au Collegge des médecins et
chirurgiens de la province de Québec pour
SVoir son avis au sUjet de cette question, s le
College des meédecins était en faveur que les
medecins déclarent les patients qui sont inaptes
a conduire ou qui sont un danger public.

Aux séances du bureau provincia du 30
septembre et des 16 et 17 octobre 1970, cette
demande a été faite. Le bureau provincia a
décidé de recommander au gouvernement de
procéder a I'étude d'une loi obligeant les
médecins a déclarer les patients qui sont inaptes
a conduire un véhicule automobile et qui sont
un danger public, & linstar de la loi de
['Ontario. Cest ce qui se fait en Ontario, je
pense, depuis 1969.

M. PAUL: Cest le Collége des médecins qui
a fait cette recommandation.

M. PINARD: Cest a la séance du bureau
provincid et...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A quelle date
avez-vous dit?

M. PINARD: Aux réunions du 30 septembre
et des 16 et 17 octobre 1970.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce qu'il y
a eu suite a cela?

M. PINARD: |l y a eu un échange de lettres
entre le représentant du bureau provincial des
médecins et le sous-ministre Verreault, a I'épo-
que.

Oui, il y a eu un échange delettres, je neles
ai pas ce matin; je pense qu'on va vous les
apporter bient6t. En fait, c'est le texte qui est
paru dans le bulletin du College des médecins
qui a été envoyé au sous-ministre a |I'époque et
qui demande au gouvernement d'étudier une
loi. Alors, quand ce bill-ci a été préparé, on a
mentionné la méme chose et on ajoute, par
exemple au deuxiéme paragraphe, que le méde-
cin ne peut étre poursuivi, pour avoir déclaré
son patient, pour bris de secret professionnel.

En somme, le College des médecins et le
bureau provincial ont accepté de recommander
I'envoi d'un dossier médical au bureau du
directeur général des véhicules automobiles, a la
condition, cependant, d'obtenir I'immunité a
cause du dévoilement du contenu du rapport
médical; ce qui serait, en quelque sorte, une
breche faite a la tradition du secret profession-
nel.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
j'aimerais que ce soit bien clair. C'est le College
des médecins, par son bureau, qui a fait cette
recommandation.

M. PINARD: Oui.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Et cette re-
commandation est a l'effet que les médecins
déclarent au bureau des examinateurs les cas
des personnes qu'ils ont examinées et qui
seraient tels que ces personnes seraient inaptes a
conduire un véhicule automobile; avec la réser-
ve qu'ils soient protégés parce qu'ils auraient
dévoilé, a ce moment-la, des renseignements
d'ordre confidentiel et qui tiennent a ce qu'on
appelle le secret professionnel.

M. PINARD: Oui.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
il y a eu un échange de lettres dont on pourra
nous faire part, qu'on pourra déposer. Vous
comprendrez, que c'est assez délicat; nous
avons ici le Dr Laurin qui est médecin et
psychiatre et hier, d'autres collégues ont évoqué
ces cas et nous avions des réticences assez
Sérieuses.

Alors, si le College des médecins est d'accord
pour le faire, sous réserve d'une protection qui
lui serait accordée, a ce moment-la, je ne peux
pas m'opposer a cela; s les médecins sont
disposés a le faire.

M. PINARD: A I'heure actuelle, les médecins
veulent le faire, maisils en sont empéchés par le
secret professionnel.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Leur secret

professionnel.

M. PINARD: Il y en a plusieurs qui m'ont
demandé& Comment faire pour vous donner le
patient?

Jai dit: Vous n'étes pas capable, c'est tout.
Si la personnerépond non aux questions posées
lors du renouvellement du permis de conduire,
sur la carte de renouvellement, le médecin est
obligé de garder le secret, il ne peut pas nousle
dire.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je pose ici...
M. PINARD: Il voudrait nousledire.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): A la suite de
ces échanges de correspondance et de cette
décision, de cette résolution —je ne sais pasde
quelle fagon ¢a sest présenté — du Colleége des
médecins, est-ce que le ministre a demandé a ses
collegues, enfin au cabinet, a soumis un projet
de loi qui permettrait aux médecins de faire ces
déclarations, sous réserve d'une immunité qui
leur serait garantie?

M. PINARD: Je...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On ne peut
pas, le ministre comprendra pourquoi je pose la
question, introduire dans le texte de la loi une
prescription qui donnerait des droits au minis-
tre si, entre-temps, les médecins n'ont pas
obtenu le droit de révéler ces secrets, d'ouvrir
des dossier s médicaux.

M. PINARD: Au comité de législation, ce
probléme a évidemment été soulevé. Le pouvoir
demandé a l'article 87 du projet de loi no 23
nous paraissait nécessaire, mais il faudrait qu'il
ait une correspondance dans une autre loi qui
sera présentée par le gouvernement et qui
sappellera le code des professions.

M. PAUL: Est-ce qu'actuellement, dans le
texte de la Loi du college des médecins —je
pense que c'est le projet de loi 252 ou 253 — il
y a une provision qui permet, qui autorise les
médecins a faire une telle déclaration? Je pense
qgu'il faudrait retrouver le méme texte dansla
Loi de la corporation des médecins que le texte
gue nousretrouvons ici.

M. PINARD: Je pense que nous posons
ensemble, ce matin, le probleme de la cohéren-
cedeslois.

M. PAUL: C'est ca.

M. PINARD: Je vais vérifier auprés du comi-
té de législation. Au besoin, je vais faire une
vérification personnelle auprés du ministre des
Affaires sociales qui me dira s un texte
semblable sera reproduit dans le code des
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professions en ce qui a trait au secret profes
sionnel du médecin, face a I'obligation qu'il
aurait de dévoiler le contenu de son dossier
médical pour permettre une sécurité accrue du
public sur nos routes, de fagon quelapersonne
jugée inapte a conduire soit déclarée comme
telle & la connaissance des autorités qui, a ce
moment-1a, prendront la responsabilité de ne
pas lui émettre de permis de conduire ou de
(rjé"\./gquer le permis que cette personne aurait
ga

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre pense, dans I'état actuel des choses,
étant donné qu'il n'y a paseu encore deloisala
suite des propositions du Collége des médecins,
qu'il serait prudent d'insérer immédiatement
dans le texte de loi cette exigence qu'on trouve
al'article 87, 3)?

Il'y a évidemment des cas ou lesincapacités
physiques sont assez visibles mais dans les cas
de maladies mentales, caractérielles, etc., — et
les psychiatres sont peut-étre ceux — le docteur
m'en glissait un mot tout a I'heure — qui vont
étre appelés le plus souvent a déclarer qu'une
personne est inapte a conduire un véhicule
automobile — évidemment, si vous avez un
grand handicapé, un blessé grave, un type qui
n'a pratiqguement plus de vue, ¢a se décéle assez
facilement, mais il y a des maladies qui sont
assez sournoises, qui nesevoient pas al'oeil. Je
ne sais pas sil serait prudent d'insérer immeédia-
tement cette disposition; on pourrait peut-étre
I'insérer mais n'en pas permettre |'application
avant qu'une autre loi ne vienne entériner, en
somme, un ensemble de décisions qui touchent
i'}l]a concordance et al'articulation normale des
ois.

M. PAUL: Voici, M. le Président...

M. PINARD: Nous pourrions peut-étre pro-
céder de la fagon suivante. Nous pourrions
sanctionner les articles en phases successives,
une fois que nous aurons eu la certitude qu'il y
a eu la correspondance nécessaire dans un autre
texte de loi.

M. PAUL: Par correction ou amendement.
M. PINARD: C'es cela.

M. PAUL: Supposons gqu'un avocat, dans son
bureau, soit consulté par un client qui aurait a
se plaindre qu'un médecin ou son médecin
aurait enfreint la déontologie du secret profes
sionnel. L'avocat examinera la loi du College
des médecins et en vertu de cette loi, il y a
défense expresse de dévoiler quoi que ce soit,
sauf avec le consentement du patient, quant a
|'état de santé de son client. D'un autre coté,
le méme avocat va prendre le bill 23 et lira
I'article 87. Sil n'y a pas d'amendement ou
équivalence de texte avec la loi du College des
médecins, je dis que vous allez ouvrir un nid a
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proces. D'un autre c6té, si vouslisez I'article, il
est dit que tout médecin doit faire rapport au
bureau médical du bureau a Québec. Et si
vousnebonifiez pas, n'éclaircissez pas, n'amen-
dez paslaloi du Collége des médecins, il y ades
médecins qui craindront des représailles. Méme
si on lit le texte tel qu'il est la, les médecins
préféreront sen rapporter a la loi qui les régit
en corporation et aux obligations qui existent
par réglement dans leur profession plutét que
par référence a un texte de loi tel que nous en
retrouvons un a l'article 87. Il faut nécessaire-
ment qu'il y ait équivalence de texte.

M. PINARD: Ou uneréférencedirecte...
M. PAUL: Ou uneréférence claire et précise.

M. PINARD: ... au contenu de l'article 87 du
projet deloi no 23.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): J'aimerais po-
ser une question au Dr Laurin. Compte tenu de
son experience de médecin psychiatre, est-ce
qu'il peut y avoir vraiment un trés grand
nombre de cas qui empécheraient quelqu'un
d'étre vraiment en état de conduire un véhicule
automobile lorsqu'il sagit de troubles caracté
riels, de maladie mentales plus ou moins accu-
sées? Je suis asez réticent sur larévélation des
faits contenus dans un dossier médical.

M. LAURIN: Je pense qu'il faut que je
réponde latus in su, strictus in su. Si on veut
sen tenir a une définition trés stricte, c'est-a-
dire une opinion qui soit garantie, prouvée par
des arguments scientifiques, peut-étre que les
cas ne seraient pas tellement nombreux, parce
que c'est toujours difficile de prouver des
hypothéses, méme si elles comportent 80 p.c.
de certitude. Souvent le médecin dira: Comme
je ne suis pas certain a 100 p.c, je préfere ne
pas m'embar quer, ne pas m'engager. Cependant,
s on demande a un psychiatre sa certitude
morale ou sa presque certitude, I3, latusin su, il
y en aurait pas mal qui tomberaient dans ces
catégories. C'est un peu la raison pour laquelle
jetrouve l'article...

M. PINARD: Tout le monde est arrangé,
d'apreés ce queje peux voir, a 80 p.c. pres.

M. PAUL: Si vous avez remarqué, en disant
cela, il aregardé del'autre coté delatable.

M. LAURIN: Par ailleurs, je ne suis pas sans
reconnaitre que 80 p.c. des accidents sont dis a
des facteurs humains, peut-étre méme davanta-
ge. Et je ne suis pas sans savoir que dans ces
80 p.c. ou 90 p.c. de facteurs humains, les
petits troubles psychiatriques ains que les
grands troubles sont responsables dans unetres
large proportion. Cela causera beaucoup de
problémes aux psychiatres sils sont obligés de
faire des déclarations qui peuvent faire perdre
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un permis a quelqu'un, d'une part. Et d'autre
part, certaines de ces affections sont transitoi-
res. Supposons, par exemple, que j'admette
dans un département psychiatrique un déprime
en cure ouverte. Un déprimé, en cure ouverte,
méme sil n'est pas susceptible d'une cure
fermée, peut avoir des moments dépressifs un
peu plusaigus a certaines heures de lajournée, a
certains moments, aprés une rencontre avec
quelqu'un. Et durant ces quelques heures qui
suivront, il sera dangereux qu'il conduise une
automobile, parce qu'il sera déprimé et quiil
aura peut-etre des tendances suicidaires qui
sexprimeront ala conduite d'une automobile. 11
y a beaucoup de suicides masqués par accident
d'automobile. Jen connais des gens qui se sont
suicidés et il n'y ajamais personne qui a dit
qu'ils sétaient slicidés; mais ils ont couru & la
mort au volant d'une automobile.

M. PAUL: Se suicider, il faut sentendre,
est-ce qu'ils se sont suicidés délibérément ou S
c'est par négligence dans la conduite de leur
véhicule?

~ M.LAURIN: Cest ¢a, les deux facteurs
interviennent. Souvent, Cest plut6t qu'ils sont
vaguement suicidaires, mais ca les amene a
relacher leur attention, leur concentration, et
cest ca qui est le plus dangereux en fait. Mais
comme je le dis souvent, c'est un état transitoi-
re, soit quelques heures dans la journée, soit
quelques jours dans un mois, le temps gue dure
leur accés. A ce moment, s on enléve un
permis, aprés tout, quand on conneit les len-
teurs administratives normales, fare révoquer
un permis, c'est peut-étre rapide, mais le fare
réintroduire, c'est beaucoup plus long, ¢a de-
mande d'autres examens, on peut frustrer quel-

u'un qui est tout a fait gueri de son accés
épressif, par exemple, durant quatre, cing ou
sx mois, alors quil aurait besoin de son
automobile. Jaimerais bien avoir l'avis la-dessus
Bas seulement du College des médecins, mais du

arreau. Jaimerais auss avoir l'avis, méme avec
tout le respect que j'ai pour le Collége des
médecins, de certaines associations profession-
nelles ol la discipline quils exercent peut
sappliquer plus exactement a ¢a. Je ne sas pas
comment la décision a été prise, s dle a été
prise & la suite de consultations menées auprés
de diverses associations professionnelles. Je suis
donc partagé entre deux impératifs. Je sas que
la plupart des accidents sont causés par des
facteurs humains et sachant que les études de
psychosomatique auss bien que de.Psychlatrle
ont montré que le facteur émotif joue un

rincipal role. D'un autre cOté auss, il y a
‘autre impératif, celui_ de la protection” du
citoyen qui peut arguer abon droit que son état
le rend inapte a conduire une automobile peut
ne pas durer tellement longtemps, qu'avec les
techniques modernes, on peut en venir a bout
plus facilement, et qui peut sestimer a bon
droit |62 par uneloi qui serait peut-&tre un peu
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trop contraignante. Par contre, je la vois extré-
mement _utile dans le cas des troubles caracte-
riels qui nous permettraient 18, d'une fagon
définitive, de ne éaas donner de permis pour une
tréslongue période, et ce serait une grosse protec-
tion, parce qu'une bonne partie des accidents
sont causés par des gens qui présentent des
troubles caractériels et qu'on ne peut actuelle-
ment, avec les lois existantes, contraindre en
Iaucune fagon a ne pas conduire une automobi-
e

M. LE PRESIDENT: Messieurs, s vous per-
mettez, depuis le début de l'intervention du Dr
Laurlin, le député de Charlevoix a demandé la
parole.

M. TREMBLAY (Chicouti mB : Jaurais juste
une petite question a poser au Dr Laurin qui va
nous éclairer, je pense. Jaimerais avoir un détail
ici. Prenons un patient qui est dans un état de
maladie plus ou moins grave dans le domaine
psychique ou mental. cette personne est
soumise a un traitement et qu'on lui donne des
tranquillisants a dose filée, par exemple, est-ce
que, sdon vous et sedon vos collegues de la
profession, cela constitue un danger pour la
conduite d'une voiture? Ce danger serait-il tel
que cette personne devrait perdre son permis
temporairement. On ne devrait non pas néces-
sairement lui enlever son permis, mais ne devrait-
on pas lui retirer le droit d'utiliser son véhicule
pendant X joursou X semaines?

M. LAURIN: Je pense que s le patient se
conforme exactement a |'ordonnance médicale,
il n'y a pas de danger, parce que les medecins
sont” bien informés™ des dangers que peuvent
Préﬁenter. I'absorption de tranquillisants a dose

ilée. Mas le malheur, cest que ce genre de
patients n'obéissent pas toujours et pas souvent
aux ordonnances medicales. Quand il se sen-
tent déprimés ou anxieux, ils ont beaucoup
tendance a augmenter la dose, a en prendre
davantage. |lsse font leurs propres ordonnances
et cest la que ca devient dangereux, surtout
quand ils melangent aux médicaments d'autres
produits qui ont une action sur le cortex
cérébral, que ce soit I'dlcool ou d'autres pro-
duits, des drogues. A ce moment, |'effet cumu-
|atif potentialisé de ces nouveaux produits qui
affectent le cortex cérébral peut alors diminuer
considérablement les facultés. Cest donc trés
difficile de trancher dans le vif dans ces sujets
parce que la volonté individuelle, la liberté
individuelle entre en jeu, et on ne peut pas
toujours étre la au moment voulu pour étre Sir
que la sagesse et laraison vont dominer.

Cest donc un probléme trés complexe. Je
comprends I'hésitation du légidateur et du
College des medecins, dans les recommanda-
tions quiils font. Je trouve cet article un peu
bref. Par exemple, je ne sais pas de quelle fagon
il va étre appliqué. Est-ce quil y aura des
reglements? Quels reglements y  aurat-il?
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Suels mécanismes seront prévus? Quelle procé-
ure? Avant d'accepter I'article, j'aimerai's bien
connéitre les intentions du ministre, quant aux
réglements a l'intérieur desquels cet article sera
accepté.

M. PINARD: Hier soir, nous avons quand
méme introduit un mécanisme de révison de la
décison prise par le directeur médica du
bureau, & Québec, en prenant pour acquis que
I'état de maladie du patient, déclaré inapte a
conduire, sest amelioré sensiblement et qu'il
n'y aura pas de risque alui remettre son permis
de conduire. Autrefois, cda n'existait pas. Il
fallait le faire par presson et, a ce moment-13, §
le médecin en charge du bureau médica a
Québec recevait un rapport du médecin trai-
tant, du patient ou d'un spécidiste appelé en
consultation ou en arbitrage, il pouvait modifier
sa décision, mais il n'y avait pas de mécanisme
automatique de révision du dossier. Hier, nous
avons introduit un mécanisme de révison qui
permettra cet appel de la décision du bureau
médical, en autant que toutes les certitudes
d'aptitude & conduire seront données par des
Irnédet:| ns traitants et par des spéciaistes, selon
ecas. :

Jenesaspas, s cest le sens...

M. LAURIN: Une derniére remarque. Je
pense que, pour que cet article ait toute I'utilité
que |e |égislateur adans!'idée, il faudrait que le
curriculum des facultés de médecine soit modi-
fié en conséquence, pour qu'il y ait des cours
sur les conditions qui rendent quelqu'un inapte
a la conduite d'une automobile. Actuellement,
cda n'existe pas ou trés peu, dans nos facultés
de médecine. Au fond, s on veut que les
médecins soient parfaitement au courant de la
loi et I‘aPPhquent avec le plus de
possible, il taudra aller loin dans les prérequis et
Il faudrait presque aler jusqu'a la modification
des curriculum des facultés de médecine et
peut-étre auss des écoles de nursing.

M. PINARD: Je ne suis pas un spécialiste en
meédecine, mais est-ce que la gamme des maa
dies qui peuvent affecter I'aptitude d'une per-
sonne a conduire avec sécurité une automobile
est ace point infinie...?

M. LAURIN: Elle n'est pas infinie mais plus
large qu'on ne le croit généralement.

M. PINARD: Peut-étre.

M. LEPRESIDENT: Le député de Charle-
VOIX.

_M. MAILLOUX: M. le Président, I'honorable
député de Bourget pourra me corriger, s je fas
erreur, mais il y aquand méme une maladie qui
va étre visée par ce dont on parle actuellement,
et qui me trouble profondément, c'est le cas des
épileptiques. Jai grandi a c6té d'un hopital
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psychiatrique et, comme profane, j'ai vu des
centaines de cas. Jai eu l'occasion daler a
I'Institut neurologique de Montréal consulter le
Dr Penfiddd pour quelques cas. Je faisas réfé-
rence a |'ex-ministre de la Justice, mon collégue
de Maskinongé. 1l y a quelques années, suite &
une prise de drogue trop approfondie, quelques
jeunes ont subi des crises d'égl[epse a3z
profondes. S le médecin est obligé de faire
déférence, de fare une délation immédiate-
ment, au service des véhicules aytomobiles,
voici des jeunes qui seraient éiminés de la
conduite automobile, alors quil est possible
que I'épilepsie cesse. Jai un autre cas en
mémoire, et j'ai été & méme de le vivre plus
profondément, ou quelqu'un travaillait pour
une compagnie bien connue. Il a éé obligé de
laisser son travail, parce que, a la suite d'un
mgagemmt_ sportif, il sest blesse a la téte et a
subi une crise épileptique assez évidente devant
tout le E'Ubhc qui était 1a Il a ététraité aun
hopital bien connu de Québec, et le neurologue
et le psychologue, aprés quelques mois de soins
avec la médication donnee, ont fait la preuve
gue la personne pouvait conduire sans danger
éminent. Il a eu des difficultés & obtenir son
permis de conduire. Il add serendreal'lnstitut
ne_urolog%e de Montréal ou il a été sous les
soins du Dr Penfield, pendant quelques mois.
Cdafait peut-étre huit ans maintenant.

Il savére qu'avec une medication prise a des
heures déterminées, un patient peut faire savie
sans aucun danger, en autant quil suit a la
lettre les directives données.

Ce qui m'inquiéte davantage, c'est qu'alors
on a eu tendance a considérer 1'épilepsie comme
une maadie un peu honteuse. Joserais peut-
étre dffirmer qu'un trés grand nombre de
familles en ont parmi les leurs, soit par imposi-
tion de fers, a la naissance, ou plustard dansla
vie, & l'occasion d'une blessure quelconque. Je
pense qu'il y a des milliers de chauffeurs qui,
actuellement, sil y a délation, sont empéchés
de recourir aux soins qui pourraient les ramener
ala santé et alastabilité. Je crains énormément
que, dans ces cas d'épilepsie, dés qu'ils sont
connus on fait I'impossible pour ne pas se faire
traiter, de peur que le médecin fase une
déclaration. Cda m'inquiéte profondément et {e
pense quil y a des milliers de cas dans la
province qui he sont pas connus.

M. PINARD: M. le Président, § vous le
permettez, il faudrait qu'on mentionne auss
qu'a I'heure actuelle le médecin, qui et au
bureau médical, a Québec, et qui recoit le
dosser médical d'un patient qui détient un
permis de conduire, a la responsabilité de juger
selon sa conscience, sdlon sa compétence, Sil
doit ou non suspendre ou révoquer le permisde
conduire. 1l ne le fait pas dans tous les cas,
Cest-a-dire qu'il ne révogque pas ou ne suspend
pas le permis dans tous les cas. Il éudie le
contenu du dossier médical qui_lui est envoyé
par le médecin traitant et c'est alui de prendre
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cette décision. Compte tenu de son expérience
dans le domaine de la sécurité routiéere, il
connait le plus ou moins grand degré d'inciden-
ce de telle maladie, sur I'aptitude ou I'inaptitu-
de d'une personne a conduire. Il y a une gamme
de maladies, une liste de maladies qui sont
connues et qui ont été répertoriées, aprées
recherches par des organismes spécialisés, ce qui
indique au médecin sil doit ou non révoquer ou
suspendre, et pour quelle durée, compte tenu
de la possibilité d'offrir un traitement médical
approprié a la personne qui pourrait, un peu
plus tard, étre en mesure de conduire sa voiture
en toute sécurité. Alors, on pourrait peut-étre
élaborer davantage en ce domaine.

M. LE PRESIDENT: Le député de Maski-
nongé.

M. PAUL: Jaimerais obtenir un renseigne-
ment de mon collégue, le député de Bour get.

M. PINARD: C'éait pour répondre au dépu-
té de Charlevoix, au sujet de I'épilepsie. Nous
demandons toujours un rapport du médecin
traitant, qu'il soit neurologue, psychiatre ou en
médecine générale, pour savoir la date de la
derniere crise d'épilepsie. Aprés consultation
avec I'Association des neurologuesde la provin-
ce de Québec, au mois de janvier 1970, nous
avions, au guide du médecin, trois ans sans
conduire, aprés la derniére crise, et I'Associa-
tion des neurologues nous a demandé de mettre
deux ans sans conduire de véhicule, aprés une
crise d'épilepsie. Quand nous recevons, apres
deux ans, le rapport médical qui dit: Tel
monsieur n'a pas fait de crise depuis telle date
et que c'est plus de deux ans, automatique-
ment, Sil n'y a pasd'autresraisons, il recoit son
permis de conduire, mais seulement pour des
véhicules privés, pas des véhicules publics,
comme des autobus et autres.

M. LE PRESIDENT: Le député de Maski-
nongé.

M. PAUL: Je m'adresse a mon collegue, le
député de Bourget. Supposons qu'un citoyen
est dans un état dépressif, pour des raisons X,
nombreuses, et que, comme vous l'avez men-
tionné tout a I'heure, ce n'est qu'occasionnelle-
ment, ala suite de certainesrencontres, ou dans
des conditions trés particulieres, qu'il devient
un danger pour la sécurité publique.

Si vous lisez I'article 87 tel que rédigé, il est
dit: "Tout médecin doit faire rapport au
directeur général a Québec du nom et de
|'adresse de tout patient de 16 ansou plus qu'il
juge inapte sur le plan médical a conduire un
véhicule automobile.”

Si vous constatez, vous, dans la pratique de
votre profession que Rémi Paul, par exemple,
est un dépressif occasionnel, est-ce que vous
allez, dans votre conscience professionnelle,
aller jusgu'a recommander au directeur des
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véhicules automobiles de m'enlever mon permis
ou si vous allez tenir compte des différents
facteurs ou des différents degrés de danger que
VOUS nous avez vous-méme signalés tout a
I'heure? Je me demande comment vous réagi-
riez, vous, en face d'un cas que vous nous avez
tres bien décrit en regard des dispositions de
I'article 3. Est-ce que vous vous sentiriez mora-
lement obligé de denoncer ce patient, ou si vous
ne seriez pas porté a voir chez lui un état de
constante amélioration qui pourrait I'amener a
retrouver sa parfaite sante?

M. LAURIN: Je serais plutdt porté, dansun
cas comme celui-1a, a utiliser le prestige naturel
d'un médecin a I'égard de son patient, pour lui
demander de ne pas conduire son automobile
durant un mois, jusqu'a ce que je lejuge apte a
le faire a nouveau.

M. PAUL: En connaissant la cause de cette
réaction psychologique ou psychique, vous in-
sisteriez énormément auprés de votre patient
pour éviter les causes de cette réaction, de ce
comportement physiologique chez lui.

M. LAURIN: J'utiliserais I'article seulement
s j'avais affaire a un patient dont les sympto-
mes |'amenent a faire montre de négativisme a
I'endroit du médecin ou de la société. Par
exemple, un état paranoide, ou le patient veut
avoir raison contre le monde entier. A ce
moment, cet article me serait utile. Je disais que
dans bien des cas je préférerais ne pas |'utiliser.

Par contre je vais vous poser un cas a
nouveau. Supposons que je traite un dépressif
comme ¢a, que j'agis comme jeviens de ledire,
et que, on ne peut pastout prévair, le patient a
un accident et il blesse d'autres personnes. Le
cas alors se retrouve en cour, l'avocat de
n'importe quelle partie est informé que le
patient est en traitement chez moi. L'avocat
m'intente une poursuite pour les raisons suivan-
tes. Ce patient est allé vousvoir. Vousl'avez eu
en traitement. Vous connaissiez parfaitement sa
condition. Comment se fait-il que vous n'avez
pas fait rapport au directeur medical? S vous
l"aviez fait, il n'aurait pas eu d'accident.

M. PAUL: Mais d'un autre coté, docteur, si
VOUS me preniez surtout comme avocat pour
vous défendre, j'invoquerais comme raison un
mot que je retrouve dans l'article. Vous ne
I'avez pas jugé "inapte" a conduire un véhicule
automobile. Alors celui qui est en mesure de
juger I'état de gravité d'une maladie, le compor-
tement d'un malade, c'est encore son médecin
traitant. Aprés avoir entendu un médecin nous
donner les raisons pour lesquelles, lui, il n'en est
pas venu a la conclusion que son patient était
inapte a conduire un véhicule automobile, je ne
crois pas qu'une action dirigée contre le méde-
Cin serait prise avec succes.

M. LAURIN: Vous admettrez avec moi qu'il
reste un risque et que...
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M. PAUL: Ah! Oui, il reste unrisque et il
reste des ennuis pour le médecin, soit d'étre
traduit devant le tribunal et de justifier les
termes ou les mots "qu'il juge inapte".

Jadmets quil n'y a pas_nécessarement
danger de condamnation mais il y a peut-étre
occasion de nombreuses poursuites en domma-
ges.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Des rapports
d'expertise auss.

M. PAUL: Oui, des rapports d'expertise.
Ces ca

‘M. LAURIN: Donc, je suis en faveur du
principe mais je pense qu'il faudrait I'assortir de
toutes les précautions possibles au point de vue
juridique, au point de vue technique et au point
de vue réglementaire surtout.

M. PINARD: M. le Président, nous posons le
probléme du droit de la collectivité & étre
protégée par rapport au droit de l'individu
d'avolr un permis qui...

M. LAURIN: Cest pour ca que je suis
d'accord sur I'article.

M. PINARD: ... davoir le privilége de con-
duire son vehicule automobile. Nous avons fait
des recherches sur le plan de la légidation qui
est actuellement en vigueur dans les autres
provinces du Canada et dans les principaux
états américains et nous avons surtout retenu la
|égidation actuellement en vigueur en Ontario,
a la suite de I'adoption du chapitre 202 du code
de la route en 1970. Je lis textuellement
l'article 143:

"Every legdly qualified médica practitioner
shall report to the Registrar the name, address
and clinical condition of every person, 16 years
of age or over, attending upon the medica
practitioner for medical services, who, in the
opinion of such medical practitioner, is suffering
from the condition that may make it dangerous
for_such person to operate a motor vehicle, no
action shal be brought against a qualified
medical practitioner for complying with this
section. The report referred to in'sub-section |
is privileged for the information of the registrar
only and shal not be opened for public
inspection and such report Is inadmissible in
evidence for any purpose in any trial except to
prove compliance with sub-section 1; (1968,
chapter 50, section 25)." R

ous pourrions peut-étre méme aller un
plus loin et, par amendement, insérer al'article
87, comme paragraphe 3, le contenu du para-
graphe 3 de l'article 143 du code de laroute en
vigueur, actuellement, en Ontario de fagon que
le contenu du rapport médica dévoilé par le
médecin traitant au registraire ou directeur
médical du bureau des véhicules automobiles a
Québec, soit totalement secret, et de fagon que
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le dossier ne serve pas a d'autres fins que celles
quiZ%ont visées par l'article 87 du projet. de loi
no 23.

M. LAURIN: Il n'y arien...

M. PINARD: Avec les autres réserves dont
on a parlé tant6t...

M. LAURIN: ... id qui dit qu'un automobi-
liste peut interjeter appel de cette décision.

M. PINARD: Non, mais hier soir, nous avons
introduit un mécanisme de révison de la
décision.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je fais une
observation qui n'est peut-étre pas strictement
reliée au dispostif Iégal. Mais supposons que,
pour des raisons dordre psychiatrique, on
m'enléve mon permis de conduire.

Je suis quand méme un citoyen qui est
considéré comme un étre psychologiquement
et...

M. MAILLOUX: Assz vaable.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... mentale-
ment normal, Tout & coup, mes amis me disent:
Tu ne conduis plus ta voiture? Je dis: Non, je
ne conduis plus ma voiture. Je vous assure que

a devient, un moment donne, serieusement
génant, 3 les cas se multiplient. Parce que S
fout a coup, je me rends compte que le Dr
Laurin ne conduit plus sa voiture, parce qu'on
lui a enlevé son permis, justement en vertu de
cet article, je vais me poser des questions et
dire: 1l est peut-&tre malade, il a peut-étre eu
une aftaque cardiaque et, par prudence, il ne
conduit pas sa voiture. Mas, connaissant cette

loi, il.ty aun tas de gens qui vont en inférer tout
de suife: troubles mentaux. C'est auss béte que
ca

M. PAUL: Cet article ne couvre pas seule-
ment les cas de maladies mentales.

M. PINARD: Clest trés large, les affections
cardiagues graves...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): 1l y a des
affections...

M. PINARD: ... des casde demi-voyeurs...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): D'accord, il y
a des affections qui sont quand méme visibles et
qui sont connues, un maade qui a fat une
attaque cardiague, par exemple, un handicapé
physique qui a subi’ un accident, quelqu'un qui
na plus la vue qu'il devrait avoir, ainsi de suite.
Il n'y a rien de honteux, du moins dans |'état
actuel de la psychologie collective. Mas un
malade mental, aux yeux des gens, que ce soit a
un degré mineur ou majeur, c'est considéeré
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— comme le disait tout a I'heure le député de
Charlevoix dans le cas de I'épilepsie — comme
une chose honteuse, comme autrefois la tuber-
culose était une maladie honteuse.

~ Je pose smplement le probléme dans I'ordre
immoral...

‘M. PINARD: On peut poser I'hypothése
suivante aussi: Ceux qui font la contestation
relativement a l'usage des automobiles dans les
centres urbains, sous prétexte que ¢a pollue
['atmosphére, que ¢a pollue par le bruit, etc. et
qui vont décider de ne plus utiliser leur automo-
bile et de marcher, & ce moment-13, vous direz
probablement...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): S on avait
cette raison...

M. PINARD: ... Cest un contestataire de la
société de consommation...

M. PAUL: A ce moment, onvalui conseiller
daller voir un psychiatre tout de site.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest laqu'on
va découvrir lamaladie.

M. PINARD: Jai ici les photocopies de la
correspondance échangée avec le bureau provin-
cid de médecine du College des médecins et
chirurgiens de la province de Québec, une copie
du proces-verba adopté par le bureau provincia
de medecine, la lettre envoyée par M. Augustin
Roy, le registraire du College des médecins et
chirurgiens de la Marovmce de Québec, le 22
janvier 1971, a M. Jacques Vereault, sous
ministre des Transports, et |'accusé de réception
de cette lettre par le sous-ministre, M. Ver-
reault, en date du 26 janvier 1971. _ _

Clest assurément une recommandation faite
par le bureau provincial de médecine, lors d'une
réunion tenue le 30 septembre 1970, au Sége
socia du Collége des médecins et chirurgiens de
la province de.e%uébec,_ que larésolution suivan-
te a été adoptée et je lis —cest intitulé:
Déclaration des patiente inaptes a conduire un
véhicule automobile. — "A la suite d'une lettre
du président du comité médicad aviseur du
ministére des Transports de la province de
uébec demandant l'avis du college aur la
éclaration des mdades qui, sdon l'avis du
médecin, seraient inaptes & conduire un véhicu-
le automobile et qui devraient ére considérés
comme des dangers publics au volant de leur
voiture, il et proposé IS)ar le Dr Raymond
Benoit, apJJuyé pa le Dr JP.A, Latour, de
recommander au gouvernement, a linstar du

ouvernement ontarien, de procéder a I'étude
'une loi qui obligerait les médecins a declarer
les maades inaptes & conduire un véhicule
automobile et considérés comme un danger
,oubhc_ au volant de leur voiture. Adopte a
'unanimité.” Et c'est Sgné par le registraire, le
Dr Roy. Jai ici la copie conforme datée du 21
janvier 1971.
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M. LATULIPPE: Est-ce que vous pourriez
nous dire pourquoi Vous n'avez pas retenu
également les optométristes?

M. PAUL: Les optométristes ou les ophtal-
mol ogistes?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Lesopticiens,
les optométristes, |les ophtalmologistes.

M. BERTHIAUME: Lesoptimistes.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Les optimis-
tes, lesoculistes.

M. PINARD: Clestqu'ayanta discuter plus
tard le contenu du code des professions, il nous
paraissait difficile de cerner toute la réalité des
problémes qui peuvent étre soulevés relative-
ment a ces projets de loi et d'inclure dans le
texte de l'article 87, toutes les gammes de
possibilités gm peuvent étre soulevées. Je préfé-
rerais attendre le résultat des discussions qui
sont faites au sujet du contenu de ces projets de
loi et, plus tard, nous pourrons procéder par
amendement pour en arriver a un texte plus
définitif. Je ne sais pas s la province voisine de
I'Ontario a pu fare cette cohérence totale,
parce qu'elle a définitivement inclus a I'article
144 du code de la route, une disposition
relative au rapport de |'optométriste pour en
venir a4 une action qui pourrait augmenter la
Sécurité sur nos routes.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que je
pourrais poser une question au Dr Gagnon?
m'excuse de mon ignorance, parce que je ne
trafique pas souvent dans ce domaine. Vous
acceptez le rapport d'un optométriste pour les
cas d'incapacite visudle?

M. PINARD: Sirement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pes seule-
ment les ophtalmologistes, mais les optométris-
tesauss?

M. PINARD: Sil y a maadie de I'oell en
plus de la diminution de la vue, nous deman-
dons un rapport d'un ophtalmologiste...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mais pour la
mesure...

“M. PINARD: ... parce qu'un optométriste ne
faé aBas cette médecine e ne traite pas de
maladie.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): L'optométris-
te soccupe de la mesure de lavision.

M. PINARD: Et de la correction. Nous

lorenons le rapport de I'OEtométrist_e autant que
e rapport du médecin ophtalmologiste.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): D'accord.



VENDREDI 16 JUIN 1972

M. PINARD: Je pourrais sjouter quelque
chose. Il y a actuellement six personnes qui
détiennent des permis de conduire et qui ont
leur pension d'aveugle. Je ne suis pas capable de
laleur enlever.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est un para-
doxe. Six personnes qui ont leur permis de
conduire, mais qui ont une pension daveugle.

M. PAUL: Un instant. M. le ministre, nous
venons d'en entendre une bonne.

M. PINARD: Oui?
M. PAUL: Elleest suave.

M. PINARD: Oui. Alors, nous alons I'écou-
ter avec attention.

M. PAUL: Ecoutez le docteur.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est le doc-
teur qui nous |'a dit.

M. PINARD: Jai donné en exemple — je ne
donnerais pas, cependant, la provenance de
mon information — qu'il y a Six personnes qui
ont des pensions d'aveugle, qui ont un permis
de conduire et C}\ljl,_ effectivement, conduisent
une automobile. Mais il faut que j'sjoute que,
pour avoir la pension d'aveugle, c'est une vision
a 22/100 et non pas celui qui ne vait plusrien &
20/100 ou quelque chose comme cela Cest
22/100 pour avoir la pension d'aveugle.

M. PAUL: Quand vous dites que vous n'étes
pas capable de suspendre les permis, est-ce a
cause de pressions de l'extérieur, de rapports
médicaux extrémement bien charpentés?

M. PINARD: II n'y a personne qui veut me
vendre les noms. Je ne sais pas qui.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je ne vou-
drais pas, docteur, vous relancer, maisil y aune
femme qui est dga venue me voir pour deman-
der une pension daveugle et qui me lisait
ele-méme les documents qu'elle avait regus lui
refusant une pension d'aveugle.

M. PINARD: Alors, M. le Président, vous
voyez la nécessité impérieuse pour le gouverne-
ment dagir rapidement, de la fagon la plus
draconienne possible sans cependant tomber
dans |'exageération. Encore une fais, je répéte
I'exemple qui nous est donné par les provinces
anglophones; je pense qlu'll.n'y a peut-étre pas
de personne au monde plus jalouse de ses droits
comme individu qu'un anglophone, mais qui

uand méme consent a se faire brimer dans ses
roits individuels au profit de lacollectivité. Je
pense que cest le méme phénomene qui_a été
observé auss dans les états américains, ou on a
mis de l'avant la securité du public et ou on a
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pris des mesures trés séveres; il sagit daler
dans des états américains pour savar a quel
point c'est vrai. Cest peut-éire vra auss de
dire: Pas vu, pas pris, mais quand on se fait
prendre, on sait ce qui nous en colte, par
exemple, pour sortir du guépier (J uridique dans
lequel on est place. Je me demande donc
pourquoi au Québec on ferait tellement de
réticence, on fait toujours des débats dans
I'absolu, ici, au Québec et findement on ne
regle pas des problémes. La revélation faite
tantét par le Dr Gagnon indique bien jusqu'a
quel point il y a eu une carence, un laisser-aler
coupable de la part des autorités, maisil y aune
responsabilité tres grave auss des individus et
de |§?.. population qui ne veulent consentir aucun
secrifice.

M. LAURIN: Cest pour ca dailleurs qu'on
est d'accord.

Izj/l' TREMBLAY (Chicoutimi): On est d'ac-
cord.

M. LATULIPPE: Je comprends que cest
adopté, mas ed-ce que vous le lassez en
suspens?

M. PINARD: Voici, a cause des réserves que
nous_avons faites tantét, pour me permettre
d'avoir une entrevue avec mon collégue des
Affaires socides, et peut-éire auss avec le
ministre de la Justice, pour voir Sil y aurait une
cohérence ou une correspondance dans d'autres
projets de loi relativement aux_dispositions
contenues a l'article 87,de suis bien prét a le
réserver ou a le suspendre pour donner plus
d'assurance aux membres de cette commission.

M. LE PRESIDENT: Ledéputé de Yamaska.

M. FAUCHER: Il y a égaement, M. le
Président, le probléme des personnes &gées, les
personnes qui ont le droit de conduire lejour et
n'ont pas |e droit de conduire la nuit. Jaimerais
avoir quelqtues explications a ce sujet-la parce
que souvent les personnes &gées sont intéressées
agarder un permis pour se distraire.

M. LE PRESIDENT: Dr Gagnon.

M. PINARD: Voulez-vous me répéter la
question sil vous plait, je m'excuse?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest ce cas
des personnes &geées, dont le permis est limité,
qui peuvent conduire le jour, mais ne peuvent
pas conduire la nuit. Enfin, il dit qu'il trouve ¢a
Curieux.

M. FAUCHER: Les personnes &gees, appa-

remment, n'auraient pas une visibilite assez
forte pour la nuit, je suppose.

M. PINARD: Lorsgue les personnes devien-
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nent agées, elles ont I'éblouissement plus facile
et la récupération, apres le dépassement, est
plus longue et elles voient moins bien; on fait
I'examen avec une machine dans les bureaux
des véhicules pour vérifier la vision apres
éblouissement. On n'est pas tellement sévére,
c'est quand ils ne partent pas seulement sur la
machine, quand c'est zéro qu'il nous donnent
au lieu de, disons, 75 pour une personne qui a
vingt ans ou 90, quand c'est zéro, on ne lui
permet pas de conduire la nuit.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cea ne vaut
pas seulement pour les personnes agées, il y a
d'autres personnes qui sont dans la méme
situation, quel que soit leur age.

M. PINARD: Il y a d'autres personnes qui
sont dans la méme situation, quel que soit leur
age. Les personnes agées qui ont une bonne
acuité visuelle, habituellement, passent |'exa-
men, n'ont pas de difficulté avec |'examen.

M. le Président, il est midi et demi. Je crois
gue nous n'avons plus grand temps pour termi-
ner nostravaux a cette heure.

M.PAUL: M. le Président, excusez, j'étais
retenu par un trés haut personnage que tous
estiment et respectent, I'honorable président de
I'Assemblée nationale, est-ce que vous avez
parlé de la question de I'ajournement?

M. PINARD: Oui. J'auraisvoulu savoir, com-
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me on I'a souligné tantét, si nous avions adopté
I'article 83?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. PAUL: Jaurais une demande a faire a
mes collégues et spécialement au ministre, c'est
que mardi matin, je dois assister a la commis-
sion de la justice pour I'étude de plusieurs
projets.

M. PINARD: Nous ne siégerons pas ici en
commission parlementaire des transports mardi
matin.

M. PAUL: Ah! vousne siégerez pasici.

M. PINARD: Parce que je me suis entendu
avec le leader ministériel, ce matin. Nous
pourrions poursuivre nos travaux mardi apres-
midi.

M. PAUL: Trésbien. Jen'ai pasde demande
a faire dans les circonstances.

M. LE PRESIDENT: Lacommission suspend

ses travaux jusqu'a mardi, apres les affaires
courantes de la Chambre.

M. PINARD: Pour entreprendre les discus
sions & I'article 84.

(Fin dela séance a 12 h 32)

Compte rendu des délibérations des commissions

L’édition des délibérations des commissions de 1’Assemblée nationale
parait environ (10) jours aprés chaque séance.

Elle comprend les interventions dans la langue o elles ont été faites
devant la commission et, parfois, certains documents annexés.

Un premier tirage
correspondants parlementaires,

limité est distribué aux députés et aux
généralement une heure aprés le

discours. Des copies sont aussi disponibles au bureau du directeur pour

les opinants.

Les députés peuvent soumettre a 1'éditeur, pour leurs propres
interventions et dans les délais prévus, les corrections absolument
nécessaires pour des erreurs de fait ou des fautes de forme. Le méme

privilege est réservé aux opinants.

Pour plus de 25 exemplaires du journal des Débats, la commande
doit étre faite par écrit au bureau des Débats (74-A) au plus tard le

lendemain du discours.

Un index général est préparé chaque jour pour étre publié i la fin de
la session. Il est disponible au colit de $2. On peut obtenir des
informations du service de I'index en appelant 643-2771.

On s’abonne au journal des Débats en envoyant au comptable de
I’Assemblée nationale $8 par année. (Les chéques ou mandats-poste
doivent étre faits & I'ordre du ministre des Finances).

Le directeur

Benoit Massicotte
Bureau: 7T4-A
Téléphone: 643-2890



