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MERCREDI 21 JUIN 1972

Commisson permanente des transports,
des Travaux publics
et de I'Approvisonnement

Projet deloi no 23
Lol destransports

Séance du mercredi 21 juin 1972
(Neuf heures quarante minutes)

M. BLANK: (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de l'approvisionnement): A l'ordre, mes
sieurs!

Article 84.

Immatriculation des véhicules

M. PINARD: A l'article 84, nous remplagons
I'article 6 du code de la route. Le but de ce
nouveau texte est de retirer delaloi I'échéance
du ler mars et de permettre plus de flexihilité
administrative en rendant possible I'é&ablisse-
ment de nouvelles échéances pour I'immatricula
tion. Par exemple, ce pourrait étre le cas pour
lamotoneige qui est utilisée uniquement en hiver.
~ Le deuxiéme paragraphe permet donc au
lieutenant-gouverneur en conseil d'établir de
nouvelles dates dimmatriculation et les régle-
ments nécessaires pour procéder & ces immatri-
culations.

- M. PAUL: S je comprends bien les explica-
tions que vient de donner le ministre, il y aura
différentes dates d'immatriculation de véhicules
automobiles.

M. PINARD: C'est le cas pour lamotoneige.
Cda pourra étre le cas également pour certains
autres veéhicules motorisés genre "minitrail”,
minibike", dont I'utilisation ne se fat pas 12
mois par année. Peut-&tre auss pour certains
véhicules de récréation qui_fonctionnent sur
I'eau, par exemple, et certains véhicules tout
terrain, genre "Terra Jet" ou autres, véhicules
motorisés a la fois récréatifs et dutilisation
industrielle ou commerciale, comme les véhicu-
les tout terrain, mais fonctionnant avec des
chenilles plutdt qu'avec desroues.

Cda reste quand méme d'utilisation limitée.
Il sagira de déterminer les périodes d'utilisation

our étre capables d'en controler I'immatricu-
ation.

M. PAUL: Est-ce que le ministre pourrait
nous donner une justification de l'insertion
dans |e texte de I'article 84, article 6 du code de
ces mots “... @ mains quil n'en soit exempté
par quelque disposition de la présente loi ou
d'un réglement adopté par le lieutenant-gou-
verneur en conseil"? Quel est le but visé par ce
texte? Et ca pourrait affecter quels véhicules?

M. PINARD: Je pense bien que le député

B-3823

sait jusqu'a quel point la situation est difficile a
controler en ce moment. Il y a des véhicules qui
circulent en forét, dans des régions trés éoi-
gnées. Il est asez illusoire de penser que nous
pourrions avoir suffisamment de_policiers ou
d'inspecteurs au service du ministére des Trans-
ports pour en faire un contrélea 100 p.c. lly a
toujours des unités motorisées qui pourront
échapper au contréle du gouvernement ou du
ministére du Transport. )

_Je pose le probleme de I'édoignement des
régions pour donner un exemple de ce Qui
pourrait survenir en pareil cas et pour vous dire
pourquoi le ministre demande le pouvoir sinon
d'exempter, du moins, de ne Ipas étre obligé par
laloi de requérir I'immatriculation de véhicules
sur lesquels il est bien difficile davoir un
controle.

M. PAUL: S je comprends bien, tout véhicu-
le automobile qui emprunte une route publique
devra continuer a étre immatriculé.

M. PINARD: Clest ca.

M. PAUL: Actuellement, s un véhicule auto-
mobile n'emprunte jamais la voie publique,
I'immatriculation n'est pas obligatoire. Alors,
qu'est-ce que le ministre change, a toutes fins
pratiques, avec cet article? 1l ne corrige pas une
Situation qui existe. Le ministre a parlé d'une
vérification, d'un contrdle plus sévére, du man-
que de policiers pour voir & |'observance de la
loi obligeant I'immatriculation des véhicules
automobiles, mais pour quelles fins précises le
ministre requiert-il un pouvoir dexception
d'immetriculation?

_M. PINARD: Je pense qu'il faut maintenant
faire des catégories de véhicules compte tenu,
cependant, de la définition du mot véhicule
automobile contenue au code de laroute.

M. PAUL: Le ministre répond au deuxié-
me...

M. PINARD: S vous vous en souvenez bien,
nous proposons un amendement, a l'article 93,
pour essayer de cerner davantage la realité du
probléme.

M. PAUL: A l'aticle 93. Est-ce que le
ministre pourrait immédiatement nous donner
le texte de cet amendement, avec votre consen-
tement, M. le Président?

M. PINARD: Oui. Vous dlez surtout voir
une nouvelle définition, au sous-article c) de
I'article 93, pour que nous puissions étre en
g]lesure dimmatriculer tout véhicule automo-

ile.

Cest peut-étre dans la catégorie de "tout
autre moyen de transport”. Je pense que le
député de Maskinongé et le député de Sainte-
Maie savent d§a quil y a des véhicules
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automobiles qui, sans emprunter la voie publi-
que, circulent sur_des terrains privés et doivent
obligatoirement étre immatriculés, mais a un
taif * forfaitaire, cest-a-dire $25. Cest d§a
compris dans le code de laroute al'article 7,
paragraphe 5.

M. PAUL: Vous le faites disparaitre, I'article
7.

M. PINARD: Jexplique qu'il existait dga
des catégories de véhicules sujets a l'immatricu-
lation mais qui ne circulaient pas nécessare-
ment sur la voie publique.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Lorsgu'on
dit "a moins quil n'en soit exempté par
quelque disposition de la présente loi”, est-ce
gu'il y a des dispositions dans la présente loi qui
prévoient I'exemption dimmatriculation de cer-
tains véhicules?

M. BERTHIAUME: En vertu de l'article 86,
il y a une certaine exemption. Cest le code de
laroute, on afait...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Mais on ne
prévoit d'exemption pour I'immatriculation
de certains véhicules dans I'article 86.

M. BERTHIAUME: Je m'excusg, j'ai eu tort
de signder I'article 86, parce qu'en fait, dans
I'article 84, on se référe au code de laroute. La
présente lol, c'est le code de laroute.

M. TREMBLAY  (Sainte-Marie); Est-ce qu'il
y en a des dispositions dans la présente |oi qui
prévoient |'exemption de I'immeatriculation de
certains véhicules:

M. PINARD: Les députés de Maskinongé et
de Sainte-Marie ont-ils le chapitre 231 du code
de la route, a l'article 12? Une section est
intitulée des exemptions d'immatriculation,
Vous trouvez |a liste des véhicules motorisés qui
sont exemptés, moyennant certaines restric-
tions, cependant. Ce serait probablement tres
long d'en donner la liste parce que l'article
cgmporte plusieurs paragraphes et sous-paragra-
phes.

Je donne tout simplement la référence pour
)ermettre aux membres de la commission d'en
ire le texte et de comprendre que I'allusion qui
edt faite a l'article 84 est relative au contenu de
l'article 6 et se rapporte aux exemptions dga
prévues au code de laroute al'article 12.

‘M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Un véhicule
qui_ n'est pas utilisé, par exemple, comme a d);
mais on gjoute ici que le lieutenant-gouverneur
f)eut. adopter un reglement et soustraire de
‘obligation d'immatriculation un autre groupe
de véhicules, suivant laloi.

M. LE PRESIDENT: En attendant, j'aime-
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rais indiquer un changement dans la composi-

tion de la commission. Le député de Compton,

g. Dlgnne, remplace le député de Richelieu, M.
mard.

M. PINARD: Cette exemption totale de |'im-
matriculation serait accordée, d'apres le code de
la route, a l'article 12, sous-paragraphe d), aux
véhicules automobiles non utilises et dont les
pneus sont enleves.

Cda permet de donner I'explication sur
I'exemption globale de lI'immatriculation. Mais
je pense, par exemple, aux véhicules d'occasion

ui, ayant atteint leur depréciation totale dans
‘autres provinces et étant bannis par une
prescription |égae ou réglementaire...

M. PAUL: Des "minounes' comme on les
appelle...

M. PINARD: Oui, comme c'est le cas en
Ontario, il arrive que ces véhicules d'occasion
franchissent la frontiere du Québec et sont
revendus sur le marché québécois. |l faudra, par
notre réglementation, y voir & ce que ces
automobiles bannies en Ontario ne viennent pas
circuler sur nos routes publiques et ne soient
pas revendues sur notre propre marché...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cda < fait
beaucoup chez nous.

M. PINARD: S éles ne sont pas suffisam-
ment slres pour étre utilistes sur les routes
publiques dans la province de I'Ontario, je
ne vois pas pourquoi Québec les consde-
rerait suffisamment SOres pour les laisser circu-
ler sur nos routes publiquesici. 1l faudrait avoir
une certaine concordance dans la réglementa
tion de facon que s on veut ateindre une
campagne de securité publique vraiment effica-
ce, on en arrive al'uniformisation de nos lois et
de nos réglementations.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): LaLoi dela
protection du consommateur prévoit quelque
chose, je crois, sur le commerce de ce qu'on
appelle communément les "minounes” qui vien-
nent des autres provinces, qui sont considérées
comme hors d'usage dans les autres provinces et
qui sont revendues dans le ?uebec. Je pense
quelebill no 45, la Loi de la protection du
consommateur, donne des dispositions. Je ne
me souviens pas...

M. PINARD: Je pense qu'il y a des disposi-
tions danslaloi...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): 1l est cou-
rant que des automobiles démolies en Ontario
sont revendues dans le Québec. Cda a causé des
accidents, d'apreés les statistiques.

M. PAUL: Est-ce que le ministre est au
courant quil arive assez souvent que des
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véhicules automobiles construits, par exemple,
en 1969 sont vendus comme des modées de
1972, aprés avoir fat I'objet de plus d'une
actualisation, sans opposition des bureaux pro-
vinciaux chargés de l'immatriculation? Est-ce
guil ne pourrait pas demander que les em+
ployés — céla se rencontre moins souvent au
niveau des grands bureaux d'immatriculation
que dansles bureaux & honoraires— fassent une
vérification, aprés requéte du reguérant, avant
de remettre les plaques dimmatriculation? Par
ricochet, également, on éviterait peut-étre cer-
taines procédures prévues en vertu de laLoi de
la protection du consommateur de la part de
celui qui, en rédité, subit une fraude. Maisil ne
faudra pas que les fonctionnaires du ministére
deviennent des complices par leur mangque de
vérification ou quils ferment l'oell sur ces
irrégularités qui se produisent trop souvent a
I'endroit des gens non avertis dans le domaine
du commerce des véhicules automobiles.

M. PINARD : On m'a dit — c'était le résultat
de I'enquéte— que ce phénomeéne se produit
dans le cas des véhicules fabriqués a I'étranger,
plus particulierement en Europe.

M. PAUL : Cest fréguent auss dans le véhi-
cule industriel...

M. PINARD: Oui.

~ M. PAUL: ... genre tracteur, bulldozer, far-
dier, etc.

M. PINARD : Oulemodéle...
M. PAUL: Ne change pas.

M. PINARD: .. ne change pas tellement
d'une année a l'autre, mas ou il y a des
améliorations techniques, par exemple. Il reste
guand méme l'obligation, pour le fabricant, de
bien indiquer, par le numéro de s&rie, I'année de
fabrication du véhicule en question.

M. PAUL: La, je comprends, oui.

M. PINARD : Est-ce que c'est par fraude que
la plaque originale, sur laquelle sont frappés le
numéro de série et la date de fabrication, est
enlevée et remplacée par une autre? Clest
possible. Je pense qu'un réseau de fraude a été
démantelé deja par la Sreté du Québec, L'en-
quéte avait demontré qu'effectivement c'était la
fagcon dont les fraudeurs Sy prenaient pour
spolier le public acheteur. Mais, est-ce que C'est
facilement décelable par les inspecteurs du
ministére des Transports? Je pense qu'ils ont
maintenant acquis assez d'expérience, gréce a
ces enquétes faites conjointement par la Slreté
du Québec et J)a eux-mémes, pour avoir
certains moyens de contrble. Jespére que c'est
suffissmment efficace pour corriger la difficulté
soulevée tant6t par le député de Maskinongé.
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On me dit que le contréle est suffissmment
précis, maintenant, au ministére des Transports,
au savice des véhicules automobiles, pour
permettre aux fonctionnaires de retracer, par le
numéro de série, lavéritable date de fabrication
du véhicule.

M. TREMBLAY i_SainteMarie): uel  re-
cours peut avair un client, par exemple? Onen
a un, ici, qui aachetéun camion 1972. Ce n'est
pas un racket de commerce ou de marché noir,
rien. |l a acheté ce camion d'une maison de
Montréal, qui vend des produits Chrysler. Aprés
avoir vérifie le numéro de série, il Sest apergu
que c'était un camion 1970 et qu'on le lui avait
vendu pour un camion 1972. Est-ce que le client,
dans un tel cas, a un recours quelconque ou s
la loi prévoit un recours contre ces commer-

cants?

M. PINARD: Le premier recours de I'ache-
teur, c'est contre le vendeur.

M. PAUL: L'action quanti minoris, articles
110 et suivants.

M. PINARD : Oui. Je pense auss qu'un
amendement a été apporté par le ministre de la
Justice, I'année derniére, qui permet de fare
annuler le contrat, dans les quelques jours qui
suivent la transaction, s |'acheteur se croit lesé
et en fat la preuve. En somme, il y a des
recours beaucoup plus rapides qu'autrefois.

Autrefois, la personne qui se sentait léste
était obligée d'dler voir un avocat et de mettre
en branle tout lemécanisme judiciaire d'annula-
tion des contrats, par voie d'action judiciaire.

M. PAUL : Ou de réduction de prix.

M. PINARD: Ou de réduction de prix. Cda
prenait passablement de temps, surtout si |'ac-
tion était contestée. Maintenant, il y a une
procédure beaucoup plus rapide. L'acheteur a
tant de jours pour faire la vérification. Sil
sapercoit, lui-méme ou aprés enquéte par des
personnes connaissantes en la matiere, qu'il y
avait véritablement fraude surla date de fabrica
tion du véhicule, il y aremise pure et smple du
véhicule au vendeur et annulation du contrat.
Sil y a contestation, je pense que |'acheteur
peut” également faire une plainte au ministére
des Institutions financiéres, en vertu de la Loi
de la protection du consommateur. Je pense
que le ministére des Transports peut avoir des
POUVOIrS auss.

.M. TREMBLAY  (Sainte-Marie):  L'autre
jour, M. le ministre, j'écoutais a la télévison
quelqu'un qui est présent, ici, dans|'assistance,
soit le président de I'Association de la protec-
tion des automobilistes, M. Edmonston. Il disait
gu‘on avait des statistiques et des preuves que

les milliers de véhicules importés d'Europe ou
dailleurs, qui avaient été vendus pour des
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modéles 1972, dataient de 1970 ou méme de
1969, s je me souviens bien.

En tout cas, il avait dit:
Je ne sas pas s Cc'était
centaines.

lusieurs véhicules,
es milliers ou des

M. PINARD: Il n'y a pas nécessairement
fraude dans ces cas.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Bien...

M. PINARD: S le vendeur déclare en toute
honnéteté que le véhicule...

- M. TREMBLAY (Sainte-Marie): On disait
bien qu'on avait vendu ces véhicules pour des
modéles 1972.

M. PINARD: L& cela peut ére le truc
employé par |le vendeur.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest dga
un véhicule qui a deux ans de dépréciation.

M. PINARD: Si, vraiment, le véhicule a été
fabriqué en 1970 plutdt qu'en 1972, méme s
|'apparence physique n'a pas changé, il y a
fraude, évidemment.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): S cam'arri-
Ve, qu'est-ce que je fais? Je fais appel...

. M.LEPRESIDENT: Vous viendrez me voir
a mon bureau.

M. PAUL : Vous viendrez me voir €t je vais
"manger" votre véhicule au complet.

I nspection obligatoire

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Jaurais une
autre question & poser au ministre, Vous avez
fait derniérement une déclaration a I'effet que
vous vouliez rendre obligatoire |'inspection des
automobiles dici 1974. L'inspection obligatoire
des véhicules automobiles ne devrait-elle pas
étre incluse a l'article 6 du code de la route qui
est amendé?

M. BERTHIAUME: Les dispositions actuel-
les du code de |a route permettent ce qui a été
déclaré par le ministre.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Actuelle-
ment? Les dispositions du code de la route
vaus P.ermett(_—:nnt actuellement de rendre obliga
toire I'inspection des automobiles? C'est ca que
votre adjoint parlementaire me dit? Je ne le
croispas... Je ne dis pas quej'en suiscertain.

M. PINARD: Clest l'article 82, sous-paragra-
phe 1 s) qui cPou.rvon_ a l'inspection des freins,
des appareils de direction...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): C'est dansle
code de laroute depuis assez longtemps?
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M. PINARD: ... et des autres parties acces-
soires d'un véhicule automobile qui servent &
révenir les accidents, et réglementer la vente et
‘usage de I'huile servant au fonctionnement des
freins, l'arrimage des charges et le transport
d'explosifs.

M. PAUL: Ed-ce que le ministre pourrait
nous assurer — pour rejoindre I'idée émise par
mon collégue — d'une vigilance, d'une pression
soutenue auprés des autorités de la Slreté du
Québec pour que cette vérification se fasse a un
rythme beaucoup plus accéléré qu'elle ne se fait
i’:\qtuellemelnt? isque le pouvair existe dansla
Oi.

M. PINARD: Oui, Mais j'ai déclaré qu'en
plus du pouvoir dinspection quavaient les
agents de la SOreté du Québec et les inspecteurs
du ministére des Transports, nous mettrons en
Place un mécanisme d'inspection obligatoire de

n graduelle par l'autorisation que nous
alons donner & des mécaniciens diment accré-
dités de fare linspection et d'émettre un
certificat de conformité mécanique au proprié-
taire du véhicule ou a son utilisateur.

M. PAUL: Mas vous avez dit que cette
Bglmque pourrait étre appliquée en 1974.
urquoi pasen 1973?

M. PINARD: C'est parce qu'ila% a des con-
traintes quant aux effectifs, d'abord, et au
budget. Cette demande nous a été transmise par
pluseurs associations dont I'Association de la
protection des automobilistes. Aprés y avoir
mdrement réfléchi et avoir fait analyser la
possibilité de mettre en application unepareille
disposition d'inspection obligatoire, nous en
somme venus a la conclusion que c'était poss-
ble, mais de fagon graduelle.

M. TREMBLAY (SainteMarie?:, Mais ce que
vous prévoyez, pour 1974, est-ce l'inspection de
tous les véhicules neufs, d’occasion, |'Inspection
annuelle, par exemple?

M. PINARD: Le probléme entier est a I'étu-
de, mais j'ai déia déclaré que dans le cas des
600,000 véhicules déclarés accidentés annuelle-
ment, dapres les statistiques de 1971, ca
deviendrait une inspection obligatqire avant de
remettre sur le chemin public cesvéhicules.

. Il faudra Sassurer de leur conformité méca
nique et de leur securité en tout point, avant de
les’ laisser reprendre la route. Nous alons
commencer par. cela, parce que, c'est impartant
que les réparations qui ont été faites a_ces
véhicules carrigent des lacunes qui pourraient
dans l'immédiat étre la cause de nouveaux
accidents graves. Et. par |a suite, nous passerons
a dautres catégories de véhicules, pour en
ariver finalement a une inspection obligatoire
de tout e parc automobile dans la province de
Queébec.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Méme le vé-
hicule neuf?



MERCREDI 21 JUIN 1972

M. PINARD: Pour le véhicule neuf, évidem-
Ir.nerr]]tatvous avez la garantie au moment de
ac

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je com-
prends, mais sl je me tue avec, ma garantie...

M. PINARD: Oui, je comprends.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous savez

['autre jour, Je m'en venais de Montréa a peu

res—il n'y’ apasdepolicier delarouteici —a
0 milles al"heure environ et...

UNE VOIX: Cest trop.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): ... j'ap-

rends a la radio qu'on demandait’le retrait de
ant de Ford parce qu'il y avait un petit défaut
dans le volant qu'il’ falait réparer. Alors j'al
laché la pédale, puisj'ai modéré a 50 milles. On
prétendait méme que les roues arrieres pou-
valent se détacher, et on rappelait des millions
d'automobiles. Je m'en venais a 90 milles a
I'heure!  Comme j'avais de quoi de bien impor-
tant a I'Assemblée nationale, ['al dit: Je veux
me rendre. Je dis ¢a un _ala blague, mais
méme aux vehicules neurs, il arrive "des acci-
dents épouvantables dus & des défectuosités.

Il'y ades endroits ou on exige un examen de
toute” la mécanique d'une automobile, méme
quand I'automobile sort du 9giarage. Maintenant,
lorsgque vous parlez de 1974, “est-ce que ces
examens ne pourraient pas se faire dans les
garages, ordinaires? 1l y a la des gens qui sont
autorisés, qui sont compétents et qui...

M. PINARD: Clest justement ce que j'ai
déclaré la semaine derniere. Seulement, 13, il
faudra quand méme recourir aux bons offices
du ministere du Travail qui aurala responsabili-
te de faire |'accréditation et de faire les catégo-
ries de ces mecaniciens dont la compétence sera
reconnue pour procéder a ces examens mécani-
ques.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): A ce mo-
ment-la..

M, PINARD: C'est en marche, c'est d§aune
L%?%eglollure qui est éaborée au ministere du

M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): ... s j'achete
une voiture d'occasion ou un véhicule neuf, je
peux aler dans un garage reconnu, faire faire un
examen qui serait obligatoire, et étant donné
que j'al une piece justifiCative comme quoi mon
véhicule a subi I'examen, ¢a passe. |l ne sagit
pas de fonctionnaires du ministére qui seraiént
Preposm speciaement al'inspection des véhicu-
es. Cdase ferait dansles garages ordinaires.

M. PINARD: Cled-adire gque s on veut
arriver rapidement a répondre ala demande qui
est faite par I'APA, je pense bien qu'il faudra
recourir a_ce mécanisme, parce quil n'y aura

{amals suffisamment de fonctionnaires au'minis-
ere des Transports,..

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Non, non.

M. PINARD: ... dans les quelques mois a
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venir, pour avoir cette brigade qui pourra fare
I'inspection d'un parc automobile de 2,600,000
unités. Je pense que les députés vont compren-
dre ¢a. Par contre, indépendamment de cette
ingpection qui pourrait étre faite par votre
mécanicien accredité, il peut y avoir quand
méme un autre controle qui pourrait étre fait
soit par_|'escouade de la Sireté du Québec, soit
par les inspecteurs du ministére des Transports.
Ceda donnerait une double assurance de sécuri-
té, c'est-a-dire qu'on pourrait déceler si vraiment
les examens de conformité mécanique faits par
les mécaniciens accrédités sont des examens
vraiment sérieux.

Iy a certains équipements en service au
ministere des Transports et a la Slreté du
Québec qui nous permettraient ce controle plus
certain.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Et ces exa-
mens seraient obligatoires pour toute personne
%w possede un véhicule, neuf ou d'occasion.

'est ce que vous prévoyez dici 1974, s j'ai
compris votre déclaration? Pourquoi ne le
faites vous pas avant, en 1973, étant donné que
les garagistes sont 13, les mécaniciens, méme
gu'ils manquent de travail? Cda devrait sappli-
quer le plus tot possible, parce que, d'aprés les
statistiques, on prévoit qu'a cause des defectuo-
sités mecaniques, un an de plus c'est peut-étre
150 pertes de vie de plus.

M. PINARD : Le député comprendra que
nous travaillons en treés étroite coordination
avec le ministére du Travail, qui n'a pasencore
terminé son travail dinventaire dans certaines
régions du Québec pour en arriver al'accreditea-
tion des mecaniciens. Nous alons le faire étape
Par étape. Dans les régions ou_cette accrédite-
ion est d§a faite, Te travall se fera plus
rapidement-, dans d'autres, il faudra attendre les
résultats de cet inventaire, de cette accrédita
tion. Des que |es listes nous serons parvenues au
ministére des Transports, nous travaillerons a
couvrir tout le territoire.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ceda vou-
drait dire que, tous les ans, pour faire immetri-
culer mon automobile, il faudrait que je passe
un examen obligatoire.

M. PINARD: Cest cela

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Que ce soit
une automobile neuve ou usagée, il faut que
j'ale une piécejudtificative comme quoi j'ai subi
Cet examen.

M. PINARD: Dans le cas de I'automobile
neuve, cest la responsabilité du vendeur
d'émettre un certificat de conformité mécani-
que et de sécurité al'acheteur et c'est peut-étre
auss a l'acheteur d'étre prudent. Il sait qu'il
achéte un véhicule neuf qui doit étre en bon
état de fonctionnement puisqu'il est tout neuf.
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Il peut faire vérifier, avant de prendre la route
avec son véhicule, les freins, la conduite, la
colonne de direction et tous les instruments
dont j'ai parlé tantot &fin de voir sils sont en
bon état de fonctionnement pour assurer cette
sécurité. ) .

Sil y a dautres défauts qui affectent le
véhicule neuf, la responsabilité de la compagnie
est fortement engagee. C'est pourquoi chague
année nous assistons & des rappels massfs de
véhicules faits auss bien par la compagnie Ford
que J)ar General Motors, Chryder et d'autres
grands fabricants. Ils ont une responsabilité
vis&vis du public en générd et leur clientéle en
particulier.

_ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Parfois, on
lit dans un journal que telle compagnie deman-
de le rappel de telles sortes d'automobiles qui
sont_en circulation depuis un an et un an et
demi souvent. On mentionne que cest une
défectuosité dans la conduite ou autres.

M. PINARD: Oui, mais il faut étre pratique
et ne pas précher dans!'absolu non plus. Sil y a
des défauts dans le véhicule qui ne sont pas
visibles méme aprés examen fait par un mécani-
cien competent et dlment accrédité, parce que
le défaut est al'intérieur d'une partie cachée de
la mécanique, quelle sorte d'examen faudrait-il
fare? |l faudrait défaire le véhicule en mor-
ceaux pour déceler ce défaut. La, ca commence
a étre compliqué et colteux auss. Trouvez-moi
donc un acheteur ou un propriétaire d'automo-
bile qui laissera défaire sa voiture pour trouver
le défaut, S toutefois il y en avait un. Je ne sais
pas s le député de Sainte-Marie serait prét a
aler jusque la

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Non, non!

M. PINARD : Il faut quand méme ére rai-
sonnable et réaliste.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je vous pose
des questions &fin de savoir de quelle fagon on
procédera a cet examen obligatoire.

M. PINARD: |l faudrait passer toutes les
automobiles aux rayons X et, encore, qu'est-ce
gue cdlava donner comme résultat?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Il parait que
ce n'est pas bon pour la santé, ce ne sera pas
bon pour I'automabile non plus.

M. PINARD: Je parle du véhicule, pas du
chauffeur.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Ce ne sera
pas bon pour les automobiles non plus.

M. PAUL : Dans certains cas, pour le chauf-
feur ce n'est pas lesrayons X qu'il faut.
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M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest tout
simplement que vous avez fait une déclaration
qui m'a plu lorsque vous avez parlé de I'exa
men...

M. PINARD: Je veux bien vous plaire,
mais...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je voulas
vous permettre de donner des details |a-dessus.
Je n'exige pas qu'on commence a défaire un
véhicule morceau par morceau ; quand on vien-
drait pour le remonter, il manquerait des
morceaux ou il en resterait de trop et on se
demanderait ou ils vont.

M. PINARD: Est-ce qu'on sentend lades
us?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Oui. Je suis
d'accord avec vous, € je I'espere pour |e plus
t169t7gossble; je me demandais si c'était pour

M. PAUL: Le ministre, dés 1973, a l'inten-
tion de rendre obligatoire I'examen d'une cer-
taine catégorie de véhicules automobiles.

M. PINARD: Je m'excuse aupres du député
de Maskinongé, pourrait-il répéter?

_M.PAUL: Il me fat toujours plaisir de
répéter pour mon bon ami. Est-ce que le
ministre a l'intention, des 1973, de procéder a
I'inspection obligatoire d'un certain nombre de
vehicules automobiles?

M. PINARD: On m'adit que c'était possible,
au ministere des Transports, de procéder a
I'examen obligatoire d'une certaine catégorie.

M. PAUL: Laquelle?

M. PINARD: Jai parlé tant6t desautomobi-
les accidentées d'abord, pour étre sir que les
réparations qui auront été faites seront vrai-
ment efficaces, et ensuite passer a d'autres
catégories de véhicules plus &gés, par exemple.

M. PAUL: Trésbien.

M. PINARD: En Angleterre, c'est le systéme
dont j'ai parlé tantdt qui est en vigueur.
Toutefois, le gouvernement a di mettre en
lace toute une armée dinspecteurs dont le
ravail est de contréler la qualité de I'inspection
faite par les garagistes accrédités. Vous voyez
que cest un mecanisme assez lourd et colteux,
en ce sens qu'il faut considérablement augmen-
ter les effectifs des ministeres des Transports
qui E?th cette responsabilité dans plusieurs pays
ou Etats.

M. LE PRESIDENT: Adopté?
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M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Non, juste
une autre question. Le ministre a regu un
mémoire_de |'Association des qaragsta_ qui
demandait a étre entendue, soit ala commission
ou allleurs, parce qu'elle possédait des dossiers,
des statistiques et des projets de mise en
application de ce plan.

M. PINARD: Je vois que le député arecours
a un aticle de journal que j'a moi-méme lu.
Aprés information, on m'a dit que ce n'était pas
I'association elleméme qui avait fait cette
demande. D'allleurs, je n'al pas recu de mémoi-
re. Jai véifié et on m'a dit que c'était un
fgr_oupe minoritaire au sein de l'association qui a
at cette demande; ce n'est pas l'association
officiellement.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest parce
quil est dit: "L'Association des garagistes
spécidisés veut se faire entendre.”

M. PINARD: Mas on me dit que c'est un
groupe trés margina a l'intérieur de I'associa
tion.

. M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): L'associar
téon’)elle-méme n'a pas demandé a étre enten-
ue?

M. PINARD: Non, j'ai fait des vérifications
personnelles aupres de 1'exécutif.

M. LE PRESIDENT: Article 84? Adopté.
Article 85? Adopté.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous dlez
trop vite, M. le Président. Jai bien envie de dire
non, maisje vais dire oui.

M. LE PRESIDENT: Article 86?

M. PAUL: A l'article 86, nous retrouvons,
une fois de plus, la politique du gouvernement
actuel. Cest beau de faire de grandes déclara-
tions de principe: Pas d'augmentation de taxes,
mais nous sommes en face d'une taxe indirecte,
déguisée ou vailée. 1l y a plusieurs domaines
guon a fracﬁ)péﬁ de la sorte. D'abord, on a
imposé un droit de $0.50 pour le propriétaire
d'un véhicule automobile qui Sadressait & un
bureau émetteur de plagues d'immatriculation a
honoraires. Le ministre des Finances nous a dit
que cette 80I|t|que lui avait rapporté pres de $3
millions. On a adopté une loi pour mgorer le
taux d'intérét sur le prét agricole, taux encore
déguise et inconnu. Voici que, dans le but de
creer de nouveaux revenus au Québec, on fait
disparaitre la moitié du prix d'immatriculation
que I'on retrouve dansletexte delaloi actuelle
en faveur de celui qui fait immatriculer son
véhicule automobile aprés le ler septembre. Le
ministre est-il en mesure de nous dire I'écono-
mie ou les profits que le gouvernement va
E:ledll)sﬁr Sq)r ['amendement proposé al'article 86

u bi 7
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M. PINARD: Il me fait Elaisir de répondre
au député de Maskinongé. Les véhicules dont
I'immatriculation pourrait étre retardée, ce sont
surtout les véhicules de plaisance, la motoneige,
par exemple.

M. PAUL: Je ne parle pas du retard; je parle
du codt.

M. PINARD: Oui, nous avons eu des conser-
vations avec...

~ M. PAUL: Je parle en créditiste; je parle de
piastres et de cents.

M. PINARD: ... lesfabricants de motoneiges.

C'est pour avoir plus de concordance et un
meilleur contrdle. Prenons le cas de la motonei-
ge, par exemple, dont limmatriculation est
obligatoire en septembre, d'aprés ce que le
texte nous dit. A cette période, il n'y a pas
nécessairement de neige; les motoneiges ne
circulent pas nécessairement. Il 'y en aqui vont
retarder I'immatriculation, et c'est bien difficile
d'en faire le controle.

Nous préférions avoir une politique mitoyen-
ne. Nousvoulons que I'acheteur qui fait I'acqui-
sition d'une motoneige aprés le ler avril d'une
année dimmatriculation ne paie gue $1 pour la
premiére année d'utilisation du véhicule et que,
lo_ar la suite, il soit sujet au plein paiement de
‘immatriculation.

_ M. PAUL: Alors, est-ce que le ministre peut
répondre a ma question? Qu'est-ce qu'il arrive
a Remi Paul, par exemple, qui, le 2 septembre
1973, achétera un véhicule automobile neuf
pour la premiére fois? Qu'est-ce qu'il arrivera
du colt d'immatriculation?

M. PINARD: Je pense bien que, dans le cas
du véhicule automobile, c'est assez différent.
Vous avez des garagistes accrédités qui ont des
pouvoirs d'émettre ...

M. PAUL : Je ne parle pas des $0.50.

M. PINARD: ... des certificats d'immatricu-
lation.

~ M. PAUL: Je parle du colt dimmatricula-
tion.

M. PINARD: Le tarif reste tel que fixé.
M. PAUL: Plen tarif?
M. PINARD: Plein tarif.

M. PAUL: Alors, c'est acela queje m'oppo-
s, parce que le ministre fait disparaitre la
réduction de I'immatriculation apres le ler
septembre. S le ministre veut lire le texte
actuel de laloi: "Aprésle ler septembre d'une
année dimmatriculation, I'excédent est réduit
de moitié." Cda disparait. Le ministre me
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donne I'exemple de la motoneige. Je comprends
ue c'est asez difficile, au mois de juillet, de
sen servir. Mais le ministre ne fait pas d'excep-
tion pour la motoneige; il en fait pour tout
veéhicule automobile.

M. PINARD : Dans le cas de |'automobile, je
pense que cela ne Pose pas de difficulté, parce
g_ue nous avons aboli tant6t, par I'article 85, les
dispositions de |'article 8 du code de laroute ou
il était question du paiement de la moitié de
I'honoraire prévu.

M. PAUL: Oui, mais, s vous le faites dispa-
raitre, il n'y aura plus de moitié.

M. PINARD: Alors, cda reste au plein tarif.
Par contre, s vous changez d'automobile en
cours d'année...

M.PAUL: Dans I'exemple que j'ai donné
tout a I'heure j'ai bien dit: Ayant un vehicule
automobile pour la premiere fois. Je n'ai_pas
parlé de changer de véhicule automobile. Sup-
posons que je N'aie pas d'automobile.

M. PINARD: Que vous en achetiez une.

M. PAUL: Le 2 septembre 1973, j'achéteun
véhicule automobile.” Qu'est-ce qui” va arriver
quant au codt de I'immatriculation?

M. PINARD: Vous voulez savoir S vous
payez...

M. PAUL : Le plein prix ou la maitie. Je vais
payer le plein prix avec cet amendement. Per
consequent, taxe déguisée encore. Cest ca que
1e_veux signder au ministre. Je ne le blame pas

ui personnellement.

~ M. PINARD : Oui, mais est-ce que le députe
aimerait mieux payer plein tarif?

M. PAUL: Mais c'est ce qui vam'arriver!

M. PINARD: Non. C'est I'excédent. L'article
86 parle d'une modification a l'article 13 du
code de la route. Les trois derniéeres lignes du
paragraphe 2 de l'article 13 du code de [aroute
sont remplacées par les suivantes:

_Apres le ler septembre d'une année dimma
triculation, I'excédent est réduit de moitié.
L'excédent, dans I'exemple apporté par_le
député de Maskinongg, sera du 2 septembre ala
fin de I'année, pour e reste de I'anneée.

M. PAUL: egu'&st;ce gue vous entendez par
excédent? Clest quoi?

M. PINARD: S vous prenez le tarif divise
par douze et que vous fates le cacul pour le
gorrtlbre de mois qu'il reste a couvrir, I'excé

ent...

M. PAUL:  Vous dlez maintenant émettre
des plagues d'immatriculation mensuelles. Vous
dites: Prenez le tarif, divisé par douze.
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M. PINARD: Non, non. Je donne un exem-
ple glowlr savoir comment on pourrait proceder
au caleul.

. M. PAUL: Donnez un exemple qui colleala
réalité.

M. PINARD: Je vais demander aux officiers
en loi gui ont travaillé avec ceux qui fabriquent
les tarifs de venir expliquer |g portée exacte de
['amendement qui est apporte a I'article 86 du
rapport au contenu de 1*article 93 du code dela
route.

M. PAUL: Avec plaisir, M. le Président.

M. PINARD: Je pense qu'avec des exemples,
les membres de la commission pourront mieux
comprendre la portée exacte de cet article.

Je pense qu’ll faut lire...

‘M. PAUL: Voulez-vous vous identifier pour
lejournal des Débats.

. M. PINARD: C'est Me Lacroix qui vafarela
réponse en mon nom. . .

Je suis membre du contentieux au ministere
des Transports. Je crois qu'il faut lire I'article
au complet. L'article 13 dit: "Au cas de cession
du droit de propriété d'un véhicule —au ,?re
mier paragraphe — le propriétaire inscrit doit en
enlever les plaques et remettre au bureau, le
certificat  d'immatriculation pour annulation
avec une déclaration sous sa signature des nom
et adressede |'acquéreur.” L3, je pense qu'il n'y
a pas de probléme. Tout va.

Deuxiéme paragraphe: "Ce propriétaire doit
alors remettre les plagues au bureau a moins
qu'il ne demande en méme temps |'immatricula-
tion, en son nom, d'un autre véhicule automo-
bile auquel il peut apposer ses plaques’.,
_Alors, supposons que j'avals un vehicule, et
je veux garder ces plagues pour les apposer sur
un autre véhicule. Cette immatriculation est en
ce cas accordée sur paiement d'un honoraire de
$1. Je prends les plagues en question et je les

pose sur mon_ nouveau vehicule. Javais,

isons, une Perisenne et la j'ai un nouveau
véhicule qui est beaucoup plus lourd, une
Cadillac. Je prends ces plagues, je paie $1 et je
les appose sur lavoiture Cadillac. ]

On dit aussi: "Cette immatriculation est
accordée sur le paiement de $1 et du montant
par lequel I'honoraire re%léls excede celui payé
pour le vehicule cedé". Pour la Parisienne, | ai
payé $26 mais, pour la Cadillac, cela en colte
$36, JJar exemple. 1 y a $10 de différence. Je
paie donc $1 et je dois auss EIEa(ger la différence
entre les deux, qui est de $10. Mais § cest
aprés le ler septembre, pour les $10 en ques-
tion le montant est réduit de moitié.

M. PAUL: Ce que vousfaites disparaitre.

M. PINARD: Je paie $5 parce que Cest le
ler septembre. Jai immatriculé un véhicule qui
est plus lourd. Je dois payer la différence entre
les deux, parce que j'appose les plaques sur un
nouveau Vvéhicule, plus lourd. La différence
entre les deux est de $10. Si cela marrive au
mois de mars, je paie $10 plus $1 dont on a
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parlé mais, s c'est le ler septembre c'est coupé
en deux. Je ne paie que $5. Jessayais d'expli-
quer I'excédent. Il est de $10. Apres le ler
septembre, I'excédent est réduit de moitié.
On fait maintenant supprimer cette partie.

M. PAUL: Cda me colterait $10 au lieu de
$5.

M. PINARD: Parce que la commission, par
l'article 85, a d§ja accepté d'abroger I'article 8
du code, qui parlait du ler septembre; "La
personne qui fait l'acquisition d'un véhicule
automobile aprés le ler septembre d'une année
dimmatricuation ne paie qu'une moitié de
I'honoraire." Je pense que c'est dga accepté.
On prévoit que le lieutenant-gouverneur en
consell, a l'avenir, déerminera les dates dim-
matricul ation.

M. PAUL: Etletaux.
M. PINARD: Etletaux.

M. PAUL: Contrairement a ce qui est spéci-
fié actuellement danslaloi.

M. PINARD: Médgré qu'a l'article 82, para-
graphe 1 a), danslalol...

M. PAUL: Qui seréfereal'article 24.

~ M.PINARD: ... il est dda prévu que le
lieutenant-gouverneur peut modifier les taux. Je
pense qu'on ne change rien puisque c'est dé{a
,:_Jrévu a l'article 82, paragraphe 1 a), que

ieutenant-gouverneur en conseil peut modifier
les honoraires payables en vertu de la présente
loi, au sujet de licences et des permis d'immatri-
culation. ‘Alors, on n'apporte rien de nouveau,
au fond. Il peut adopter un arrété en conselil.

M. PAUL: Mais vous admettrez de nouveau
ue vous faites disparéitre la moitié de I'exce-
lent qui, au moment ol je vous parle, est en

vigueur. Lorsque nous aurons adopte la loi,
quelle aura été sanctionnée, cet excédent, qui
est actuellement réduit de 50 p.c. s I'immatri-
culation se fait aprés le ler septembre, sera
Payatgle en entier parce %u'on aabali l'article 8,
out al'heure, al'article 85.

Mes remarques, au lieu de lesfare al'article
85, je les fais a l'article 86, quand je dis que
c'est" une nouvelle taxe déguisée. Je comprends
que le fonctionnaire du ministre n'est pas en
mesure de me répondre parce qu'i| est depoliti-
se. Cest la que je rejoindrai tout al'heure mon
bon ami le ministre des Transports.

M. PINARD: Sidje peux terminer, c'est qu'on
aréalisé que cette disposition de I'article 8 et de
l'article 13 au sujet du ler septembre, avec les
nouveaux veéhicules qui sont immatriculés pour
certaines parties de I'année —comme M. le
ministre I'a dit tout a I'heure — les motoneiges,
€tait tres difficile a appliquer a certains mo-
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ments. Quelqu'un, pour une motoneige, pouvait
arriver apres le ler septembre et dife: Je veux
immatriculer upe motoneige, le ler octobre.
Ja donc droit alamoitie, puisgue je suis rendu
au ler octobre. Cette disposition ne peut plus
demeurer, nous croyons, parce qu'il n-était’ pas
question de motoneiges, quand’ cette dispos-
tion a e€e inscrite dans le code.

“M. PAUL: C'est une excellente réponse d'un
brillant juriste. Mas vous dlez reconnaitre
gu'en vertu de l'article 5 delalai, le lieutenant-
gouverneur en conseil pourrait adopter une
réglementation pour corriger cette situation que
vous venez de nous décrire. Mai, j'insiste sur
ceci, Cest qu'avec cet amendement, nous allons
frapper tous les genres ou tous les modéles de
véhicules automobiles, méme s |'amendement
proposé a pour but d'éviter une interprétation
comme celle que vous venez de nous décrire.

Mais sur le champ pratico-pratique, ce sont
tous les véhicules automobiles qui vont étre
frappés par cet amendement qu'on nous propo-
se par |'article 86. Vous alez admettre qu'il n'y
aura plus d'exception, que ¢a va étre tous les
véhicules automobiles.

M. PINARD : Je pourrais vous répondre que,
dansla nouvelle réglementation, rien n'empéche
de spécifier que les véhicules de promenade...

~ M.PAUL: L'enfer est rempli de bonnes
intentions. Et ce sera le ministre qui voudra
bien actualiser I'excellent principe que vous
nous proposez la. Vous allez e recommander au
ministre. Mais ce que je veux lui dire, c'est l1a
que c¢a devient une question politique. Je
m'excuse. C'est que le ministre des Financesva
en profiter pour garder ce revenu, comme il I'a
fait dans deux autres domaines quej'ai signaés
tout a I'heure. ) )

Je comprends qu'en vertu des pouvoirs qui
sont donnés au lieutenant-gouverneur en con-
s, il pourra obtenir... D'ailleurs, le ministre
—etlajelerépéte, j'ai eu des petites nouvelles
en fin de semaine et )'ai été heureux de savoir la
promotion qui |'attend — ne sera plus la a ce
moment-1&.

M. PINARD: Vous étesdevin.

‘M. PAUL: Non, je ne suis pas devin, maisje
suis bien renseigné. Dansle tuyau de l'oreille, je
vous diral ¢a tout a I'heure, et vous dlez bien
rire. Et vous alez dire: N'en parle pas tout de
suite.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ne me dites
pas que les promotions recommencent ce ma
tin.

M. PAUL: Je n'en a pas pour vous, maheu-
reusement.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je n'en &
pas b@olm, je suis capable de faire mon chemin
tout seul.
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M. PAUL: Dans votre cas, je pourrais vous
accorder une rétrogradation, et vous n'aimeriez
pas ¢ca. Jai trop d'estime pour vous.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je ne de-
mande pas de promotion au député de Maski-
nongé. Je sais (éue VOUS n'avez aucun pouvoir de
m'en donner, d'abord, et vous n'en aurez plus
jamais. Et s vous ne me I'accordez pas...

~ M. PAUL: Est-ce qu'on pourrait rayer du
journa des Débats cet écart de logique et
dintelligence du député de Sainte-Marie?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): S je n'ai pas
ma promotion avant deux ans, ¢a va étre encore
bien pire, vous n'aurez méme pas le pouvoir
d'un député aprés. Que voulez-vous que j'y
fase? Nous resterons juste de bons amis.

M. PAUL: Il y en a beaucoup qui ont dit la
méme chose avant vous. Mais revenons aux
choses sérieuses.

Je remercie Me Lacroix des explications qu'il
m'a données. |l éait ma placé pour répondre a
mon_objection, parce qu'elle a un caractére
politique. Cest sans enthousiasme que je vas
adopter cet article. Et, quant amoi, je voudrais
%up ma dissidence soit inscrite au journal des

ébats. Je n'insiste pas davantage.

M. LE PRESIDENT: Lavotre auss?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Jaurais jus-
te une question. Peut-étre que le fonctionnaire
qui a repondu tantdt pourrait me donner la
reponse. Si c'est un vehicule qui a eté enregistré
au début de l'année et qui cesse d'étre en
circulation, un véhicule gui est "scrapé’, com-
me on dit, au mois dejuillet, ex-ce quej'ai une
compensation du bureau des enregistrements,
étant donné quiil n'a éé en circulation que 4
ou 5 mois?

M. PINARD: La vous retournez vos plagues
au bureau et on vous donne un crédit quelcon-
que, et s au cours de la méme année d'immatri-
culation vous immatriculez un véhicule, ce
crédit vous est accordé. Si cest $26 et que vous
immatriculez un véhicule qui codte maintenant
$36, vous avez $26 dga de crédit, & condition

ue ce soit au cours de la méme année
'immatriculation.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Merci.

M. PAUL: Sil nimmatricule pas un nouveau
véhicule, il perd tout.

M. PINARD: Absolument.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): S je nim-
matricule pas un nouveau véhicule je perds
tout, on n'a pas...

M. PINARD: Vousperdez tout.
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M. LE PRESIDENT: Article 86, adopté.
Article 87.

M. PAUL: A l'article 87, nous avons eu
d'excellentes réponses et des renseignements
fort précieux vendredi dernier, tout en retenant
cependant un point soulevé par le député de
Bourget. Quant a moi, je suis disposé a adopter
cet article.

M. PINARD: Vendredi, avant la fin des
travaux de la commisson parlementaire, le
député de Bourget m'a demandé s j'avais
I'intention de le faire adopter ce méme jour ou
a la reprise de nos travaux mardi. Jé Iui a
demandé pourquoi et il a dit qu'il avait quel-
ques questions additionnelles & poser ou des
suggestions a faire. Malheureusement, il n'est
pas ici. Est-ce que je pourrais savoir du député
de Sainte-Marie s des représentations lui ont
été faites par le Dr Laurin, député de Bourget,
pour qu'il puisse parler en son hom ce matin?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Pas sur cet
article. Le Dr Laurin et ce matin a lacommis-
sion parlementaire de I'Assemblée nationale. I
m'a dit que vous aviez discuté de cette affaire.
Maintenant, il ne m'apas...

M. PINARD: Voici ce dont il sagissait ven-
dredi. Cest qu'il voulait avoir la preuve qu'il y
avait eu un accord entre le Collége des médecins
et _chirurgiens_de la province de Quebec et le
ministere des Transports. Je lui ai donné photo-
copie de tous les documents dont j'ai donné
lecture vendredi matin devant la commission et
je pense qu'il sen et déclaré satisfait.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): 1l ne ma
pas demandé de poser d'autres questions.

M. LE PRESIDENT: Article 87, adopté.

M. PAUL: Il y a un autre point ici, que le
député de Bourget avait souleve.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Dailleurs,
j'étais absent.

M. PINARD: Si vousVvous en souvenez auss,
M. le Président, vendredi, j'avais dit que j'ajou-
terais un paragraphe al'article 87 pour affirmer
ou garantir la confidentialité du contenu du
rapport médical, tout comme c'est le cas dans la
province d'Ontario. Il y avait un troiséme
paragraphe dont ]I'al donné lecture et que je
voudrais inclure &l'article 87.

M. PAUL: Tréshien.

M. PINARD: Jel'avais donné.

M. PAUL: Avez-vousle texte?

M. PINARD: Nous réservons |'adoption de

I'article 87 pour avoir le temps dy inclure
['amendement que je suggere.
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M. PAUL: L'article est suspendu, M. le
Président. Clest ce point-la justement que je
voulais rappeler au ministre et qui avat été
soulevé par le député de Bourget.

M. LE PRESIDENT: Article 88. Adopté?

M. PAUL: A l'article 88, je comprends que
le méme pouvoir résiduaire existe danslalol a
l'article 82, méme s ce pouvoir laise au
lieutenant-gouverneur en consell avait pour
effet damender l'article 24 actuel delaloi.

M. LE PRESIDENT: Adopté? Adopté. Arti-
cle 89.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): La on gou-
te ou "jaune". Egt-ce qu'il y adeslignesjaunes
actuellement au lieu de...?

M. PINARD: Oui, nous avons mis des lignes
jaunes sur les autoroutes. Sur la route transca-
nadienne a gauche, et |a ligne blanche juste au
centre, laligne pointillée blanche.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest pour
¢a cet amendement.

M. LE PRESIDENT: Adopté.

M. BERTHIAUME: Une question de curiosi-
té. Pourquoi place-t-on la ligne jaune a gauche
seulement plutdt que des deux cotés? Quele
est laraison?

M. PINARD: Clest pour normaliser le syste-
me de lignes de démarcation avec les altres
provinces et les états ameéricains. Cette modifi-
cation a pour but de légdiser au Québec
I'emploi d'une couleur, soit la couleur jaune
déja repandue dans le reste du continent nord-
américain pour les tracés sur les chaussées. La
ligne jaune et & gauche, la ligne pointillée
blanche est au centre.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest stan-
dard danstous les états américains?

M. PINARD: Cest-&dire que nous avons
intérét a standardiser et a normaliser pour en
arriver a un meilleur contréle, surtout en cas de
proces.

M. PAUL: Dans le cas d'un doublage d'auto
cest la que le danger existe, savoir S on va
laisser la chaussée ou non. A droite, il n'y apas
de danger, parce qu'il y atoujours|‘accotement
tandis qu'a gauche c'est une excellente mesure
de <écurité (1ui nous indique la fin de la partie
pavée, laou il n'y aplus d'accotement.

M. PINARD: C'est ca.
M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 90.
M. TREMBLAY (Sainte-Marie): A l'article
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90, est-ce quiil ne faudrait pas gjouter que le
conducteur et son passager doivent porter un
casgue...

M. PAUL: Cest marqué "dans une caisse
adjointe". Caiss, 13, il ne faut pastoujours...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie). Vous ne
trouvez pas que cest ambigu? On pourrait
inscrire "le conducteur et son er? s
sont quelguequ deux sur une bicyclette et il
n'y a pas de caise adjointe.

M. PAUL: Si on faisait disparéitre "ou dans
une caisse agjointe”, est-ce qu'on ne se confor-
merait pas a |'excellente suggestion du député
de Sainte-Marie ou S voustenez avotre caisse?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): La caisse,
c'est le panier qui est a coté.

M. PAUL: On éviterait auss peut-étre une
défense en droit basé sur ['argument suivant: Ce
n'est pas sur le véhicule automobile, c'est dans
une caisse. Le législateur n'aura pas eté precis et
on laissera au juge l'interprétation de I'applica
tion de cet article. Par le fait que nous ne
mentionnons pas le er et qu'il se trouve
as§s sur la motocyclette le passager devient
obligé de porter lui auss le casque protecteur.

M. PINARD: Il y aurait peut-ére lieu
d'amender pour viser les deux cas, le cas du
passager qui et assis dans la caisse, qui devra lui
auss porter un casque protecteur tout comme
le conducteur de la motocyclette, et |e passager
qui est assis sur la motocyclette plutdt que dans
la caisse. Clest courant, on en voit tous les
jours. Si le conducteur de la motocyclette doit
obligatoirement porter un casque protecteur,
N er, dans un cas ou dans l|'autre,
devrait y éfre obligé également.

M. PAUL: Cen'est pas celaqu'on dit.
M. PINARD: C'est ce que je propose.
~ M. PAUL: On ne dit pas "qui conduit”, on
dit "toute personne qui circule sur une moto-
cyclette".
M. PINARD: "Qui circule" couvre les deux.
M. PAUL: Céa couvre les deux.

M. PINARD: C'est au cas ou il y aurait une
malvaise interprétation.

M. PAUL: C'est pour éviter I'obligation.

M. PINARD: Le texte anglais dit: "Every
person who drives in a motorcycle or a
sidecar".

M.PAUL: D'accord. Le texte anglais res-
treint I'obligation au conducteur.
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M. PINARD: "Drivesin".

M. PAUL: Pour ce qui a trait & la moto-
cyclette, il ne couvre pas le cas du passager
tandis que le texte frangais pourrait le couvrir.

M. BERTHIAUME: Je crois que le texte
anglais couvre le passager auss par "drivesin".

M. PAUL: D'accord.
M. LE PRESIDENT: Article 90, adopté?

M. PINARD: En cas de doute, je préférerais
peut-étre étre plus spécifique. "Toute personne,
y compris tout passager, qui circule sur une
motocyclette ou dans une caise adjointe — je
pense qu'il serait bon de le mentionner — doit
porter un casque protecteur".

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cda pour-
rait éviter des complications.

M. PINARD: Oui.
M. PAUL: Toute personne...

M. PINARD: "Toute personne, y compris
tout er, qui circule sur une motocyclette
ou dans une caise adjointe doit porter un
casque protecteur conforme aux normes édic-
tées pzlar reglement du lieutenant-gouverneur en
conseil".

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):
couvre entiérement.

M. LE PRESIDENT: Article 91.
M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Adopté.
M. LE PRESIDENT: Adopté.

M. PAUL: A l'atticle 91, je n'a pas pris
le temps de vérifier. Est-ce la reproduction ou la
réimpression du texte que I'on retrouve actuel-
lement dans la Loi des véhicules automobiles?
Est-ce quiil ’}/ a des modifications ou des
amendements?

La cda

M. PINARD: C'est |'article 49 du code dela
route le est modifié en y ajoutant un paragra-
phe. L'article 49 permet au lieutenant-

ouverneur en consell de déterminer les limites

le poids et de dimensions des véhicules, mais ne
permet pas des dispositions spécifiques de
contréle. Ces pouvoirs étaient donc trés incom-
plets. L'addition de pouvoirs vient corriger
cette anomalie.

Le code de la route est modifié en gjoutant,

rés l'article 49, deux articles, soit 49 a) et 49
b). L'article 49 & compte trois définitions;
nous avons cru bon définir ces trois termes pour
les fins d'interprétation de l'article 49 b), qui
comporte un sens trés précis. Autrement, il
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pourrait étre interprété de facon différente de
celle que I'on a voulu lui donner. o

A l'article 49 a), paragraphe 1, I'explication
est la suivante. Cet article fait une infraction de
conduire contrairement a la réglementation
annexée a l'arrété en consell 3142 du 14
septembre 1971 et atoute autre réglementation
qui pourrait étre adoptée dans ce domaine par
le lieutenant-gouverneur en conseil. La peine
loré\(ue pour cette infraction est décrite a
‘article 49 b). La réglementation concernant
I'émission des permis spéciaux est incluse dans
la réglementation annexée a l'arrété en conseil
3142 du 14 septembre 1971.

Je pense que I‘exglication gue je viens de
donner reprend sensiblement I'explication plus
détaillée donnée, vendredi matin, par MM.
Normand et Jean Laporte, respectivement du
ministére de la Voirie et des Transports, sur ce
probléme des charges, des poids et du controle
qui en est fait.

M. LE PRESIDENT: Article 92?

M. BELAND: Un instant, a l'article 91,
modifiant I'article 49 a) paragraphe 3, on voit
gue "les mots "ensemble de véhicules' sgni-
flent tous les véhicules tirés par un véhicule
tracteur y compris ce dernier." Dans ce cas,
clasez-vous dans la catégorie des véhicules
tracteurs tous les camions qui, aujourd'hui,
tirent peut-étre deux remorques ou méme trois,
parce que j'en ai vu? Classez-vous comme des
véhicules tracteurs tous les camions qui sont
équipés de cette fagon?

~ M. PINARD: Ce fut expliqué vendredi ma
tin, avec des graphiques qui ont été déposés.

M. LE PRESIDENT: Article 927
M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 92, adopté. A
I'article 93, il y aun amendement.

M. PAUL: Quand vous parlez d'amende-
ment, c'est qu'on amende l'article 93 et qu'on
nous demande dadopter un amendement a
I'article 82?

M. PINARD: L'article 93 du projet de loi 23
réimprimé est remplacé par le suivant: "L 'arti-
cle 82 dudit code est modifié a) en retranchant,
aux 3e, 4e et 5elignes du sous-paragraphe 1 du
paragraphe 1, les mots "appartenant a une
personne gui nN'a pas sa résidence ou sa place
daffaires dans cette province'. Cet amende-
ment a pour but de permettre de conclure plus
facilement des ententes de réciprocité. En effet,
il peut arriver que le Québec ait a conclure une
entente de réciprocité avec une province ou un
Etat étranger qui n'exige pas que des priviléges
soient accordés exclusivement a des personnes
qui n'y ont ni résidence ni place d'affaires. Pour
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3ue le Québec soit capable doffrir I'équivalent
e ce queles Québécois recoivent al'éranger, il
était essentiel de laisser au lieutenant-gouver-
neur en consel la plus grande discrétion possi-
ble, la plus grande marge de manoeuvre. Aing,
on Sassurera_que les Québécois pourront con-
sentir les mémes droits qu'on leur consent a
I'étranger. . .

Je pense que C'est expliqué auss dans la
déclaration que j'ai faite en Chambre, la semai-
ne derniére, a la suite d'une question posée par
le député d'lberville. HJ aauss lesexplications
que J'ai donneées a l'effet que des rencontres
sont” prévues, cette semaine ou la semaine
prochaine, entre des représentants des autres
provinces canadiennes, des représentants du
Québec et des représentants d'états américains,
en particulier du Vermont, pour en arriver aun
accord qui fera disparaitre la discrimination ou
lesvexations qui se produisent a ce moment.

M. LE PRESIDENT:
gu'amendé, adopté?

M. BERTHIAUME: Un instant, sil vous
plait. Dans I'amendement qui est proposé au
sous-paregraphe &), j'ai consulté les conseillers
juridiques et le point qui est indiqué avant la
fermeture des guillemets devrait aler apres la
fermeture des guillemets, a la fin du sous-para

graphe a).
M. PINARD: Aprésle mot "province".

M. BERTHIAUME: Aprésle mot "province”.
Je suis en train de véifier s la méme chose
sapplique au sous-paragraphe c). Cea a l'ar
d'un détail, mais un point en plein milieu d'un
paragraphe, cela peut avoir I'air drole.

M. LEPRESIDENT: La méme chose au
sous-paragraphe c). Ce n'est pasla méme chose.

Article 93, tel

M. PINARD: A I'amendement aussi, au para-
graphe b), on remplace la premiére ligne du
paregraphe 3 par ce qui suit: "Le lieutenant-
gouverneur en conseil peut en outre, par régle-
ment:"; Auparavant, dans le code de laroute, &
l'article 82, il sagissat de la Régie des trans-
ports. Alors, en vertu du présent bill, ladite
régie disparditra et, par consequent, il est
necessaire que ces pouvoirs soient donnés non
pas a la nouvelle commission des transports du
Québec, mais plutdt au lieutenant-gouverneur
en conseil, étant donné que la commission des
transports n‘aura pas de pouvoir de réglemen-
ter, pouvairs qui sont donnés, dans I'ensemble
de ce, rprOJet de loi, au lieutenant-gouverneur en
consail.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 947
Suspension des permis

M. PINARD: L'article 90 du code de la
route prévoit que le greffier de certaines cours
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doit donner un avis au bureau des véhicules
automobiles, lorsgu'il Sagit d'une infraction &
certains articles du code criminel. Or, avec
I'adoption du bill omnibus, introduisant I'ivres-
sométre et la révision, en 1970, des statuts
fédéraux, la numérotation de ces articles du
code criminel a été changée. Le présent amen-
dement prévoit une concordance avec les nou-
veaux articles dudit code et goute |'article 236
se rapportant a l'ivressoméire. De plus, le
défaut de donner un tel avis qui était, aupara-
vant, sujet a une amende d'au moins de $10, en
vertu de l'article 103 du code de laroute, est
maintenant susceptible d'une amende dau
moins $100, avec maximum de $200.

M. LE PRESIDENT: Adopté? Article 95?

M. PAUL: Un instant, M. le Président. Je
voudrais revenir & nouveau sur le probléme que
j'ai soulevé & cing ou Six reprises en Chambre,
au sujet de l'article 91 qui se trouve entre
I'article 94 et I'article 95 que je voudrais vair
amender. Nous n'avons pas darticle, mais je
voudrais qu'on en inse un et inviter le
ministre & apporter une petite correction.

Le ministre connait — dailleurs j'en avais
parlé au ministre de la Justice — lasituation qui
existe dans de nombreux palais de justice, alors
que des juges devant qui paraissent les justicia-
bles pour avoir conduit un véhicule automobile
en état d'ivresse, en vertu du pouvoir discrétion-
naire que leur accorde le code crimind, ne
suspendent pas le permis de conduire du préve-
nu et qui_se retournent et sont pris dans
IJ_ nterprétation littérale de l'article 91 ou il est

it:

“Tout tribunal, Juge_ ou magistrat_doit, en
rendant jugement...” Jai signaé au ministre ce
qui existe, par exemple, dansle district judiciai-
re de Trois-Riviéres, dansle dlstrlctdjud!0|a|re de
Joliette et dans plusieurs autres districts judi-
ciaires. Dans ces districts, il y adesjuges—je
respecte leur interprétation de la loi — oui
créent des anomalies et des situations incompré-
hensibles chez les justiciables. Il y a par
exemple, le juge A; vous m'éviterez, M. le
Président, de le nommer. Je sais que cela existe
également a Montréal.

M. LE PRESIDENT: A la cour Municipale
de Montréal.

_ M. PAUL: Clest e méme probléme a Mont-
réal. Je sais qu'un jeune juge, C'est-a-dire nom-
mé il y a peut-étre trois ans, vient de rendre un
jugement. 1l soutient la these suivante: "Jai
discrétion absolue, en tant que juge, de ne pas
suspendre le permis de conduire d'un chauffeur
de taxi, d'un chauffeur de camion, de tout
justiciable qui doit faire face & une accusation
de conduite d'un véhicule automobile avec des
facultés diminuées par la boisson. L'article 236
me donne |a discretion parce que le Iégidateur
dit: "Le juge peut suspendre le permis de
conduire.”
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Le méme juge, qui devient un mandataire du
ﬁouyernement, en regard des dispositions de
article 91, se dit, et abon droit — je respecte
autant ceux qui opinent en ce sens— que le
code criming I'emporte sur le code civil. Je
respecte I'opinion de ces juges qui sont pris, en
guelque.sort.e, avec une interprétation littérale
e la loi qui les "enfarge" et qui se disent: Je
n'al pas la discrétion en vertu de |'article 91 du
code de laroute, parce qu'il se lit comme suit:
"Tout tribunal, juge ou magistrat, doit."
_Alors, en matiére criminelle, la liberté est
laissée au juge et, en vertu du droit statutaire,
nous avons cette obligation. Il arrive qu'un
justiciable va compargitre devant un juge. Sa
chant que, dans tel district, tel juge ne suspen-
dra pas son permis de conduire, il va plaider
non coupable devant un juge qui suspend
habituellement |le permis de conduire en inter-
rétant littéralement 'article 91. Il va attendre
a semaine suivante, ou un autre juge, pour aler
plaider coupable & l'infraction qu'on lui repro-
che, sachant que tel juge, dans une interpréta-
tion de laloi que je respecte, ne suspendra pas
son permis de conduire. Il et venu a ma
connaissance personnelle qu'un juge, actuelle-
ment, se sentant lié par ce texte del'article 91,
retarde des sentences depuis plusieurs mois dans
I'espoir que le |égidateur le libérera de ce qu'il
croit étre, lui, une obligation impérative de
I'article 91. Je crois que |a situation deviendrait
normaisée et quon n'assisterait pas a des
situations un peu baroques dans I'application de
nos lois s, par I'occasion qui nous est donnée ce
matin, le ministre des Transports, aprés consul-
tation avec ses conseillers, consentait a modifier
I'article 91, en changeant le mot "doit", a la
deuxiéme ligne, par le mot "peut”. Vous ne
sauriez croire comme vous alez humaniser la
justice, non que je veuille porter un
Jugement de blame al'endroit de ces juges.

Le ministre de la Justice a d§a été sais du
probléme. La conférence des juges a déja regu
des mémoires de certains juges qui souhaitent
gue les pressions nécessaires soient faites auprés

u ministre de la_ Justice afin qu'on apporte
['amendement que je voudrais tant voir accepté
par le |égidateur pour éviter ce conflit dinter-
prétation juridique de deux textes.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Quel est vo-
tre amendement?

M. PAUL: Je regrette, je ne sais pas Si vous
avez letexte.

M. LE PRESIDENT: Ce n'est pasdanslaloi.
C'est dansle code.

M. PAUL: Dans le code de la route, a
I'article 91, on lit ceci: "Tout tribunal, juge ou
magistrat doit, en rendant jugement au méri-
te..." Il faudrait remplacer le mot "doit" par le
mot "peut”. Je ne sache pas qu'aujourd’hui, en
vertu du recours que peut avair un justiciable
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heureux devant lestribunaux dans une réclama:
tion résultant, par exemple, d'un accident
d'automobile, nos juges suspendent, a toutes
fins pratiques, |e permis de conduire du défen-
deur qui se voit condamné apayer tel ou tel
montant en dommages et intéréts.

M. LE PRESIDENT: En 22 ans, j'ai vu cda
une fois.

M. PAUL: Vous avez vu cda une fois.
Probablement que vous avez vu cda lorsgue la
loi a été amendée dans ce sens, au tout début.
Nos juges se sont ravisés par la suite. En aucune
fagon nous n‘aurions pour effet de diminuer ou
d'annuler I'amendement qu'on vient d'adopter
al'article 94.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): En somme,
vous adoucissez lalol.

M. PAUL: Qui.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Il n'est pas
obligé de le faire, maisil peut le fare.

M. PAUL: Comme le code crimind lui per-
met de le faire.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je ne suis
pas unjuriste, mais...

M. PINARD: En pratique, il faut savoir que
la plupart des juges n'appliquent pas a la lettre
cette disposition de l'article 91, a cause du
débat qui...

M. PAUL: Je regrette. En pratique —j'en
appelle a l'expérience de I'nonorable président
gue nousavons ce matin— il arive a Montréal,
également, que des juges sont pris. Ces juges,
jene les blame pas. Ils ont peut-étre une
Interprétation de la loi qui préte a contestation
chez lesjusticiables mais qui, au point de vue de
droit strict, est défendable et acceptable. Mais
cela crée, cependant, des injustices apparentes.
Je fais appel a |'expérience de mon collégue, le
président, pour soutenir I'argumentation que je
présente, qui ne cause aucunement préudice
mais qui va établir une similitude de textes.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): A écouter
parler le député de Maskinongé, on jurerait qu'il
est avocat.

M. LE PRESIDENT: Un avocat pratiquant,
non pratiquant.

M. PINARD : Je pense bien que le député de
Maskinongeé admettra avec moi que cest un
g_robl éme débattu depuis plusieurs années, auss

ien par les avocats qui plaident devant lesjuges
que par lesjuges eux-mémes, lorsqu'ils se voient
privement ou lorsgu'ils viennent en conférence,
comme ce fut le cas a la conférence des juges
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qui a eu lieu il y a quinze jours, je pense, au
manoir Richelieu. Le ministre de la Justice est
alé les rencontrer pour expliquer certaines
réformes qu'il avait apportées ou qu'il entendait
apporter. Je sais que ce probléme a été abordé
ar la conférence des juges et par le ministre de
aJustice.
Il me parait bien difficile, ce matin, de
modifier quoi que ce soit & ce suet mais,
ersonnellement, je serais bien enclin, comme
'est également le député de Maskinongé, a
recommander au ministre de la Justice de
mettre le mot "peut” plutdt que le mot "doit".

M. PAUL: Pourquoi le ministre de la Justi-
ce? Ce n'est pas laloi du ministre de la Justice
gue nous amendons ce matin, c'est la loi du
ministre des Transports.

M. PINARD: Je comprends, mais je ne peux
pas procéder par amendement dans le hill 23
sans avoir procédé par amendement au code de
la route. Nous avons déclaré Cllj'” y aurait une

refonte du code de la route. Un projet de loi
serait présenté a la prochaine session. Jeme

demande s ce ne serait pas I'occasion de faire
['amendement en question.

M. PAUL: Quand vous amendez |'article 90
et l'article 94, que nous venons d'adopter, vous
n'amendez pas le code de laroute.

~ M. PINARD: Oui, mais nous avons eu une
discussion spécifique avec le ministre de la
Justice, qui est président du comité de légida
tion et qui était en mesure de donner son avis
|&dessus et de défendre I'amendement, auss, le
cas échéant. Mais dans le cas qui est soulevé ce
matin...

M. PAUL : Ce n'est pas la premiére fois que
nous soulevons ce point.

M. PINARD : Non. Mais comme la discussion
se fait depuis longtemps...

M. PAUL: Remarquez bien que ce n'est pas
en faveur de clients, parce que je suis plus ou
moins en divorce avec la pratique. Je me fas
I'interpréte de juges. Etj'ai requ des représenta
tions qui me furent faites alors que j'étais
bé&onnier pour le district de Trois-Riviéres.
D'autres juges, également, d'autres districts
m'ont fait les mémes représentations.

~ M. PINARD: S les membres de la commis-
son parlementaire y consentent, nous pour-
rions peut-étre réserver cet article.

M. PAUL: Ce serait un nouvel article, mais
on ne peut pas...

M. PINARD: Je comprends, nous ne pou-
vons pas le faire tout de suite au moment ou
nous discutons de |'article 94.
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M. PAUL: S ¢apeut aider le ministre...

‘M. PINARD: Ce quejeveux dire, c'est queje
vais demander & mes conselllers juridiques, a
mon sous-ministre, M. Roy, de rencontrer les
conselllers juridiques du ministére de la Justice.
Sil n'y a pas d'objection du c6té du ministére
de la Justice, nous pourrions peut-étre interca-
ler un article qui nous permettrait de fare
['amendement suggéré par le député de Maski-
nongeé.

M. PAUL: Je pourrai peut-étre, sousle sceau
de la confidence, donner certaines lettres au
ministre des Transports, qui comprendra en
détail la situation que je viens de décrire trés
briévement.

M. PINARD: Le député de Maskinongé ad-
mettra avec moi que, dansle code criminel dont
il a parlé tant6t, il sagit d'une interdiction de
conduire et non pas dune suspension de per-
mis. Tandis que, dans nos lois provinciales, dont
on parle en ce moment, il Sagit de suspension
de permis de conduire. Ce n'est pas tout a fat
la méme définition, ¢ca n'a pas nécessairement la
méme portée. C'est pourquoi je voudrais avoir
le privilege de consulter le ‘ministére de la
Justice avant d'en arriver avec la proposition
d'amendement.

M. PAUL: Dans un cas on les endort au
chloroforme et dans |'autre c'est avec I'éther.

M. PINARD: Je pense bien qu'a toutes fins
pratiques celui qui recoit une interdiction de
conduire dans un jugement ou un avis de
suspension de permis ne conduit pas sa voiture.

M.PAUL: A toutesfins pratiques, Ietggeest
obligé de passer de nouveaux examens. Je n'en
a pascontre ¢a

M. PINARD: Dans le résultat, je pense qu'il
y asimilitude des effets.

M. PAUL: Il y adesjuges qui disent: Moi,ie
ne m\'occuge as de l'article 91. Cest ca le
probléme. Et d'autresdisent: Mai, je suis O _I(ljge
de m'en occuper. C'est tout. Cest pour aider
peut-étre a une interprétation uniforme.

M. PINARD: Habituellement, le juge est
meéitre de la décision a prendre de suspendre ou
de ne pas suspendre. Si 'avocat fait la preuve
que son client...

M. PAUL: Jeregrette, M. lejuge.

~ M. PINARD: ... gagne savie avec le véhicule,
il atendance a ne pas suspendre.

~ M.PAUL: Quand je vous a appelé M. le
1uge,_ j'ai devance les événements. Jeregrette, M.
e ministre, il y a desjuges qui n'acceptent pas
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cette preuve. Nous avons beau amener le client,

Ui va déclarer qu'il est chauffeur de camion ou

e taxi. Ce sont des cas comme ceux-laqui font
gue certains juges retiennent leurs sentences

ans |'espoir que les légidateurs vont établir une
équivalence de texte. Et je ne blame pas les
juges gm interprétent ains la loi, parce qu'en
vertu de l'article 91 ils n‘auraient paslaliberté.
Comme je ne peux pas blémer les juges qui
mettent de coté cette disposition.

M. PINARD: Je pose |e probléme au ministe-
re de la Justice et je reviendrai avec un résultat,
quel gu'll soit. Et, s possible, avec une proposi-
tion d'amendement.

M. BELAND: En ce gui concerne les obser-
vations apportées par I'honorable député de
Maskinonge sur l'article 91, c'est entendu que
c'est une preuve flagrante que les mots embé-
tent parfois leshommes. Mais il aprobablement
raison. Je n'ai pasregardé lachose de prés, je ne
suis pas moi-méme avocat. |l y a également le
fait que parfois on indique dans certains textes
de lol lemot "peut" —jel'al d§a constaté dans,
la Loi des marchés agricoles— et ce mot est pris
dans les faits comme s céait "doit". Cda
devient drélement embétant, selon le texte de
loi que nous avons devant nous. C'était ma
seule observation.

M. PAUL: M. le Président, je suis maintenant
d'autant plus rassuré sur les opinions que j'ai
émises que mon collegue est venu amon secours
pour m'appuyer. Je I'en remercie.

M. PINARD: Cest-&-dire que ¢a devient un
probleme humain dans I'application d'une dis-
position juridique. Je sais que tous les députés
ont eu connaissance de ce probléme.

M. PAUL: Jai été témoin, M. le juge..
Excusez-moi, c'est par déformation professon-
nelle. Je suis toujours hanté par la bonne
nouvelle qui m'a été communiquée en fin de
semaine, maisje n'en parle pas.

Ja dga vu, M. le ministre, un juge, recom-
mander ceci a quelqu'un qui comparassait
devant lui: Pourriez-vous changer votre plai-
doyer, plaider non coupable et dler voir un
autrejuge: Jal vu ¢a, mol.

M. PINARD: Changement de venue.

M. PAUL: Non, pas changement de venue;
changement de juge.

M. PINARD: Changement de juge, oui.

M.PAUL: Pour un changement devenueg, il
aurait fdlu qu'il change de district, mais c'était
dans |le méme district. Jai vu un juge dire aun
chauffeur de taxi: Dans les dirconstances, mon
cher monsieur, je vous demanderais de changer
votre plaidoyer en un plaidoyer de non culpabi-
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lité, puis daler voir un autre juge. Pour les
%)ectateurs, ca commence a €ire inquiétant.

'un autre c6té, je ne peux pas blamer lejuge.
Ja apprécié, cette fois, le geste humanitaire
qu'il aposé.

M. LE PRESIDENT: Article 94. Adopté.
Article 95?

M. TREMBLAY éSainte—Marie): L'article 95
amende l'article 93 du code de la route.
L'article 93 dit: "Aucun permis pour conduire
un véhicule automobile ne peut étre accordé,
pendant douze mois, & une personne qui a
conduit un véhicule automobile sans étre munie
d'un permis et qui a été coupable d'un accident
en ce faisant, ou alors que son permis était sous
le coup d'une suspension.” Cdaveut dire qu'on
adoucit laloi. Au lieu de suspendre son permis
pour douze mois, & l'avenir, on ne pourra pasle
suspendre pour plus de six mois. C'est ¢ca que
veut dire 'amendement? Pourquoi cet adoucis-
sement de sentence lorsgque quelqu'un a perdu
son permis de conduire? Ordinairement, quand
on lui enléve son permis de conduire, c'est pour
des raisons graves, des raisons importantes.
Est-ce que ce n'est pas une incitation pour que
les gens continuent & conduire des automobiles,
méme sils ont perdu leur permis temporaire-
ment? Pourquol ne pas laisser ¢a a douze
mois? Qud est le but du ministre?

M. PINARD: La suspension savére trop
vere dans la majorité des cas, surtout lorsqu'il
sagit de conducteurs qui ont besoin, comme on
I'a souligné tantdt, de leur permis pour gagner
leur vie. Alors, cet amendement prévoit, dansle
cas de conduite pendant la suspension, une
période additionnelle de suspension d'au plus
Sx mois, décrétée par le directeur du Bureau
des véhicules automobiles, ce qui donne a ce
dernier beaucoup plus de latitude, car il n'est
pas tenu dimposer chague fois une suspension
de six mois et peut, aprés étude approfondie du
dossier, en imposer une moindre, selon le cas.

Alors, c'est pour essayer d'humaniser I'appli-
cation des mesures de justice.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je com-
prends, mais on voit souvent des gens qui sont
impliqués dans des accidents et on découvre
gue leur permis de conduire était déja suspen-

u, méme s c'était pour douze mois. Aujour-
d'hui, vu que leur permis de conduire ne peut
pas étre suspendu pour plus de six mois, je ne
Sas pas S ¢a ne peut pas encourager certaines

ersonnes qui ont perdu leur permis a continuer
a conduire des véhicules automabiles, en suppo-
sant que ceux qui perdent leur permis le
perdent toujours pour des raisons valables, des
raisons graves, soit quils ont commis des
infractions au code de la route ou cause des
accidents mortels, souvent. Je ne le sais pas, je
le demandais tout simplement au ministre. 1l
me dit que c'est pour humaniser laloi.
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M. PINARD:_ Je laise la responsabilité aux
membres du tribunal de sécurité routiere de
nous faire les recommandations qui simposent,
eux (wl sont des specidistes en |la matiere et
qui, chague année, ont ajuger ou a analyser une
foule de situations qui, tout en étant diSparates,
peuvent avoir quand méme certains caractéres
de similitude au plan humain.

~Je pense que ce sont ces membres du
tribunal de sécurité routiére qui étaient les
mieux placés pour faire des recommandations
en parelle circonstance. C'est |'aboutissement
de ces consultations avec eux qui fait que
j'apporte I'amendement suggéré ce matin.

M. PAUL: Le ministre pourrait-il nous dire
pourgum il neretient pas le deuxiéme paragra:
phe de I'article 93 ol il est dit que "tout chef
de |pollce, constable, agent de la paix ou agent
de [a route gui alieu de croire qu une personne
en charge d'un véhicule automobile n'est pas
munie d'un permis ou que son permis est
suspendu doit en fare r%c)port dans le méme
déla et au méme bureau? " Clest encore bien
plus grave que le probléme queje vous a signalé
tout a I'heure au sujet de I'equivalence ou de la
similitude de textes.

Cest un édément de sécurité ou une clause
de prudence.

M. PINARD: Clest parce quil y a eu des
abus.

M. PAUL : De la part des agents de la Slreté
du Québec?

M. PINARD: Et des agents municipaux. 11y
avait ce qu'on gppelle les "attrape-automobilis-
tes" dans certaines municipalités et il y a eu
énormément de plaintes. || a méme falu que le
ministére de la Justice, & une époque ou a une
autre, intervienne pour empécher qu'il y ait
une exploitation des automobilistes.

~ M. PAUL: Spéciadement a I'endroit de trois
villes.

M. PINARD: Comme cdla peut encore don-
ner lieu a de la discrimination ou a des abus,
nous avons préféré retirer le texte de ce
paragraphe et étudier une réglementation qui
serait plus rédliste et plus conforme aux exigen-
ces de la Séeurité routiére, tout en préservant les
droits des individus mais en permettant auss au
ministére d'appliquer la loi d'une fagon sévere,
sdlon le cas, lorsqu'il Sagit de personnes qui ne
doivent pas bénéficier d'un traitement humani-
taire.

M. PAUL: Danshien descas, S je comprends
le ministre, il y avait une présomption que le
permis pouvait étre suspendu et on le dénoncait
au bureau des véhicules automabiles. Cest cdla
gue le ministre voudrait faire disparaitre? Une
certaine fausse dénonciation ou un faux rap-
port.
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M. PINARD: Il y a toute une catégorie de
situations qui se sont produites et qu'il est assez
difficile de mettre sur la table ce matin, vousle
comprendrez.

M. PAUL.: Difficiles a préciser, oui.

. LE PRESIDENT: Article 95, adopté.
. PAUL: Adopte.

. LE PRESIDENT: Adopté. Article 96.
. BERTHIAUME: De concordance.

. PAUL: De concordance.

. LE PRESIDENT: Adopté. Article 97.

M. PINARD: Article 97. L'article a pour but
de rendre passibles des mémes peines celui qui
avait un permis de conduire et celui qui n'en
avat pas lorsquils sont trouvés coupables
d'avoir conduit aprés qu'un avis de suspension

ou d'interdiction de conduire leur a éé commu-
niqué.

=T =22 < 0L

M. BELAND: Cea comprend, je présume,
également les personnes qui ont d§a eu des
troubles cardiagues ou autres et qui conduisent
certains véhicules, y compris les véhicules
lourds, par exemple un camion, alors qu'il y a
une restriction sur le tonnage, etc. Est-ce que
cet article comprend également ces personnes?

M. PINARD: Je donne un exemple. Il arrive
gu'une personne conduise un vehicule sans
avoir de permis de conduire. Elle commet, de ce
fait, une infraction au code de la route.

Il peut arriver auss le cas d'une personne
dont le permis de conduire est expiré et qui
commet également une infraction. Alors, dans
le cas de la personne qui n'a pas le droit de
conduire dparce guelle ne détient pas un permis
comme dans le cas de cdle qui ne peut pas
conduire parce que le permis est expiré, il y a
infraction et nous voulons normaliser les peines
prévues. Cest-adire quelles sont sujettes aux
Mémes peines.

M. BELAND: Alors que nous sommes & cet
article, avez-vous apporté des corrections a la
loi au sujet des personnes qui ont d§a été
afligées de troubles cardiagues et qui sont
reconnues par le médecin comme étant parfaite-
ment guéries? Au bureau des véhicules automo-
biles, on est méme dlé pas ma loin en disant:
Tu es a la veille d'en farre une autre. Franche-
ment, ce n'est pas une réponse, ¢a ne résout pas
le probléme; dans certains cas il y en aqui sont
parfaitement guéries, et dans bien des cas n'ont
Jcaén%s eu dautre attaque. Avez-vous corrigé

ar

M. PINARD: Nous en avons discuté large-
ment la semaine derniére et nous avons apporté
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une disposition qui permet la révison du
dosser médica de la personne dont parle le
député de Lotbiniére. La personne qui Sest vue
interdire de conduire son véhicule parce qu'elle
souffrait d'une affection cardiague, par exem-
ple, mais qui est en voie de guérison ou qui a
méme obtenu une guénson compléte, peut
demander la révision de son dossier et le permis
lui est remis moyennant certaines conditions s
ele n'est pas guérie de fagcon compléte, et de
fagon globale s sa guérison et Jugée compléte
par le médecin traitant. Aprés étude du dossier
par le bureau médica du ministére des Trans
ports.

M. BELAND: Trésbien.

Nous avons changé de chapitre, M. le Prés-
dent, nous sommes rendus a I'étude du trans-
port par les commissions scolaires.

M. PAUL: M. le Président, sur ce poir]t,%'z_ii
une demande & I'honorable ministre, que je fas
bien respectueusement, aux fins de reporter a
cet aprés-midi toute I'étude de ce chapitre parce
que nous avons quelques vérifications a fare,
mon collegue, M. Tremblay et moi. M. Trem-
blay est a la commisson parlementaire ce
matin. Remarquez bien que ce n'est pas dans un
but d'obstruction, parce que nous avons longue-
ment étudié tout ce probléme, mais ce serait
peut-&tre par acquit de conscience a I'effet que
tous les renseignements que nous voulions
obtenir du ministre, nous les avons obtenus.
Alors, je demanderais que la commission con-
sente a suspendre momentanément |'étude des
articles 98 a 103 inclusivement.

M. PINARD: Vu cette demande du député
de Maskinongé, M. le Président, je pense bien
que...

. M. PAUL: Cest parce que mon collegue est
ala commission parlementaire...

M. PINARD: Il m'est difficile de refuser
cette demande. Nous pourrions peut-étre reve-
nir a l'amendement que j'ai suggéré tant6t a
I'article 87 relativement au caractere confiden-
tiel du rapport médical.

Nous gouterions a l'article 87 un troisiéme
paragraphe qui se lirait comme suit: "Le rap-

port vise au premier dinéa est réservé al'infor-
mation du directeur et ne doit pas étre rendu
public.

"Ce rapport ne peut étre admis en preuve
dans un procés ou procédure judiciaire, s ce
n'est dans le cours de |'application du présent
article".

Vous avez compris que |orsque je mentionne
le mot "directeur”, il Sagit du directeur médi-
ca du bureau a Québec, dont il est fait mention
al'article 87, sous-paragraphe 3.

M. BELAND: Le directeur médical au servi-
ce de lacommission.
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M. PINARD: Cest ¢ca

~ M. BERTHIAUME: Non, au service du mi-
nistére.

M. PINARD: Au service du ministére ou du
bureau des véhicules automobiles.

M. BELAND: D'accord.

M. PAUL: Cet amendement répond aux re-
marques qui ont été faites vendredi dernier et
nous sommes heureux de cette correction qui
est apportée aux lacunes que nous avions
mentionnées.

M. PINARD: Ed-ce que je pourrais égde
ment présenter |'amendement que j'avais suggé-
ré a larticle 55, dont I'étude avait été suspen-
due? L'article 55 du projet de loi no 23
rémprimé est amendé en gjoutant, apres le
deuxiéme dlinéa, l'dinéa suivant: "Lorsgu'un
juge du tribunal des transports est absent ou
Incapable pour toute autre cause de remplir ses
fonctions, le président du tribunal des trans-
ports peut, avec l'assentiment du procureur
général, lu désgner un suppléant. Celui-ci
exerce la juridiction du juge qu'il remplace
pendant I'absence de ce dernier. Il recoit le
traitement que fixe le procureur général”.

M. LE PRESIDENT: Ceda sagoute aprés les
deux paragraphes.

M. PINARD : Cest-a-dire que l'article 55 du
projet de loi no 23 rémprimé est amendé en

goutant, aprés le deuxiéme adinéa, l'dinéa
ﬁlvgint... ‘est-a-dire qu'on fait un troisieme
inéa.

M. BELAND: Nous venons de recevoir un
papillon. Est-ce que VOUS en avez un également
concernant |'article 87?

M. PINARD: A l'article 87, nous l'avons
rédigé alamain.

M. BELAND: D'accord.

M. PINARD: Jel'a remisau président.

M. PAUL: M. Drolet était présent lors de la
discussion du vendredi dernier.

M. BELAND: D'accord.

M. PINARD: Javais égdement suspendu
['étude de I'article 76. Nous pourrions la déblo-
guer ce matin en ap(j)ortant |'amendement que
je vais vous lire et dont je vais faire distribuer
copie.

M. PAUL: Nous avions les articles 76, 77,
78. Trois articles étaient suspendus.
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M. PINARD : Nous alons commencer par
['article 76, puisque j'ai le texte et que vousen
avez également une copie. L'article 76 du projet
de loi no 23 réimprime est amendé:

a) En goutant & la dixiéme ligne, aprés les

mots "pour chague jour”, les mots suivants:
"ou partie de jour".
b) En goutant, aprés le dernier ainéa, I'dinéa
suivant:” "Toute personne e partie a une
infraction visée au présent article lorsqu'elle fait
ou sabstient de faire quelque chose dansle but
dader ou dinciter quelqu'un & commettre
cette infraction ou lorsgu'elle aura induit ou
cherché a induire quelqu'un d'une maniére
quelconque a commettre cette infraction”.

D'accord? Adopté?

M. PAUL: L'article 76 est adopté.

M. PINARD : Nous avions également réservé
['article 77...

M. BERTHIAUME: A cause de laréserve de
|'article 76.

M. PINARD: Oui. Je pourraislireletexte de
['amendement. Malheureusement, je n'en ai pas
de photocopies, mais je pourrai en fare faire
immédiatement pour remise aux membres de la
commission.

L'article 77 du projet de loi réimprimé est
remplacé gar le suivant: Lesinfractions visées a
I'article 76 doivent étre identiques; pour prou-
ver que des infractions sont identiques, il n'est

as nécessaire de prouver que les véhicules ou
eurs conducteurs impliqués dans la contraven-
tion faisant l'objet d'une poursuite sont les
mémes. Dans toute poursuite pour infraction a
l'article 32, tout transport est réputé rémunéré,
sauf preuve contraire.

M. PAUL: Est-ce que le ministre afini?
M. PINARD: Oui, c'est fini.

~ M. PAUL: Théoriquement, jle n'ai pas d'ob-
1ecfuon. Mais je fais appd a’la vigilance des
égistes pour que nous ayons concordance dans
nos articles. Je ne bldme pas le ministre de se
référer, dans son amendement, al'article 76 et &
l'article 32. Jemedemande sil ne devrait pas,
dés maintenant, chanzqer ['article 76 pour I'arti-
cle 75 et l'article 32 par l'article 31, vu que
nous avions convenu du renumérotage.

UNE VOIX: D'accord.
M. PINARD: On aretiré|'article 6.

M. PAUL: Oui. Cda pourrait peut-étre, ace
moment-1&, préter a confusion pour les Iégistes
S nous n'apportions pas cet amendement immé-
diatement.

M. BERTHIAUME: L'article 32 est devenu
I'article 31.
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M. PAUL: Oui. Au lieu d'étre les articles 32
€t 76, ce seront les articles 31 et 75.

M. BERTHIAUME: Cest ¢ca.

M. PAUL: C'est pour que cela n'échappe pas
a l'attention lors de I'adoption finde du texte.

M. PINARD: Je pense que lafagon de régler
le probleme, ce serait de mettre les articles
entre parenthéeses.

M. PAUL: D'accord.

M. PINARD: Les légistes pourront fare la
correspondance, vérifier le contenu du rapport
qui sera fait au président de I'Assemblée natio-
nale et suivre le processus de numérotation.

M. LE PRESIDENT: Je dois rencontrer |'au-
tre président qui était ici avant moi, parce que
je n‘al pas son hill.

M. PINARD: Oui.
M. PAUL: Je comprends.

M. LE PRESIDENT: Il faut quil y ait une
concordance entre lui et moi auss.

M. PAUL: Est-ce que M. Pouliot ne I'aurait
pas?

M. LE PRESIDENT: Non. Il parait que le
président est sorti avec.

M. PAUL: Jespére qu'il n'est pas parti aux
sports et aux loisirs avec...

. M. PINARD: Je vas demander quand méme
a Me Legendre de prendre note de tous les
amendements et de tous les changements dans
la numeérotation des articles, de fagon a ce que
cela n'échappe a personne.

M. PAUL: De toutes les références dans le
corps des articles.

M. PINARD: Cest ¢a.

M. PAUL: Il faudra que ce soit bien vérifié.
Clest un travail de bénédictin, presquement.

M. PINARD: Alors, je fera distribuer
['amendement de l'article 77 dés qu'il me sera
parvenu.

M. PAUL: D'accord.

UNE VOIX: Est-ce que celava étre long?

M. PINARD: Non, ce ne serapaslong.

Nous avions lais en suspens, également,
['article 78.

M. BELAND: De la concordance, probable-
ment.
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M. PINARD: Vous vous souviendrez que
nous avions suspendu |'article 78 parce que
nous avions fat égaement la suspension de
I'étude des articles de 76 et 77.

M. PAUL: Entre parenthéses, 75 et 76.

M. PINARD: Oui.

UNE VOIX: Adopté.

M. PINARD: Adopté.

M. LE PRESIDENT: L'article 79...

M. PAUL: D'accord.

M. LE PRESIDENT: D'accord.

M. PAUL: L'article 87, je comprends qu'il a

été adopté avec l'amendement que nous a
proposé le ministre, ce matin.

M. LE PRESIDENT: Les articles 98 & 103
sont en suspens.

~ M.PAUL: Uninstant, M. le Président. Puis-
je demander au ministre sil couvre, avec les
derniers amendements qu'il vient de nous ap-
porter, tous les articles qui avaient été suspen-
dus?

M. PINARD: Il restait I'article 1 et |'article
30 c). L'article 30 c) devrait étre amendé en
concordance avec la discusson que nous ferons
de tout le probleme du transport scolaire.

M. PAUL: A l'article 100. C'est trésbien.

_ M.PINARD: A la page 31, au chapitre
intitulé Transport par chemins de fer, article
104.

M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 104, adopté.
Article 105.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Un instant.
Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 105.
M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
Article 106.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Oui, adopté.
M. LE PRESIDENT: Article 107.
UNE VOIX: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
Article 108.
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M. PAUL: Le ministre m'excusera de ne pas
avoir transporté tous mes statuts ce matin. Le
ministre pourrait-il nous dire de quoi parle
I'article 138 delaLoi des chemins de ter?

M. PINARD: C'est pour permettre au minis-
tre d'exercer son pouvoir de contrdle dans le
cadre d'une politigue globale. || est normal que
le tracé des chemins de fer prévu par cette loi
soit autorise par le ministre.

M. LE PRESIDENT: Article 108, adopté.
Article 109.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Adopté.
M. LE PRESIDENT: Article 110.
M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 110, adopté.
Article 111.

M. PAUL: D'accord.

M. LE PRESIDENT: Article 111, adopté.
Article 112.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Adopté.
. PAUL: Adopté.

. LE PRESIDENT: Article 113.
.PAUL: Adopté.

. LEPRESIDENT: Article 114.

. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 115.

=T £ £ L

M. PAUL: Uninstant.

M. PINARD: Cet article a pour but de
mettre sous le contréle direct du ministre des
Transports, dans une politique globale des
transports, les guesuons de transport par che-
min de fer relevant du Québec et auquel
sapplique laLoi des chemins de fer.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 116?

M. PINARD : Cet article ne fait que changer
le titre de la section, en concordance avec la
présente loi.

M. PAUL: Au lieu de la Régie des services
publics, c'est "Pouvoirs de la Commission des
transports’. Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 117?
M. PAUL: A l'article 117, le texte de loi

actuel dit que "la Régie des services publics a
les pouvoirs et remplit les devoirs qui lui sont
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assignés par la présente loi." Alors, ce ne sera
plusla commission; ce serale ministre.

M. PINARD : Comme cette loi n'est plus

soumise a la Régie des services publics, I'article
205 n'aplus saraison d'étre.

M. PAUL: Adopté.
M. LE PRESIDENT: Article 118?

M. PINARD : Comme la loi n'est plus sou-
mise a la Régie des sarvices publics, les mots
"Régie des sarvices publics' doivent donc dis-
paraltre.

M. PAUL: Vous avez travaillé pas mal, M. le
ministre.

M. PINARD : Une bonne équipe.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous dlez
étre obligé de laisser le ministéere.

M. PAUL : Il vaen laisser plusieurs.
M. PINARD: Ladivison destéches.

M. PAUL: S le député de Maskinongé vous
nomme juge en plus, vous ne suffirez pas.

g M. PINARD: Je me demande s ¢ava m'a-
er.

M. LE PRESIDENT: Article 119?

~ M. PINARD: On n'a pas besoin dexplica-
tions.

M. PAUL: Adopté. Article 120. Adopté.
Article 121. Adopté. Article 122. Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 123?

M. PAUL: La vente des billets de chemin de
fer. Adopté.

M. LE PRESIDENT: Article 124?
M. PAUL: Adopté.

M. LE PRESIDENT: A l'article 125, on
tombe dans I'éducation encore.

M. PAUL: M. le Président, est-ce que nous
ourrions convenir  qu'il est midi, parce que
‘article 125 egt lié & tout le probleme du
transport d'écoliers qu'on retrouve a l'article
987 Latransition serait fort heureuse g, aprés
avoir adopté l'article 98, nous tombions dans
['article 125.

M. PINARD : Le député de Maskinongé ac-
cepterait-il de fare I'étude de l'article 126, au
chapitre du transport des produits laitiers?
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M. PAUL: Jeregrette, et voici pourquoi.

M. PINARD: Est-ce quil y a une raison
particuliere?

M. PAUL: Oui. C'est parce que la Régie des
marchés agricoles, dans sa politique actuelle, est
exposée, en vertu de |'adoption de I'article tel
que présenté, a voir son prestige diminuer et la
nécessité de surveillance qui lui incombe pour la
qualité des produits. Il y a un aspect, dans ce
probléme de transport, qui sera surveillé par
mon CO||%U€_, député de Nicolet, ancien minis-
tre de I'Agriculture, parce gu'il a vécu une
expérience dga, aors qu'il était ministre, sur
certaines modifications de pouvoairs.

Je ne mettrais pas d'objection, pour étre
fzal%r7éable au ministre, & entreprendre l'article

M. BERTHIAUME: Pour étre juste vis-&vis
le député de Lafontaine qu'on a interrompu s
souvent, je voudrais...

M. PAUL: Je m'excuse.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je serai ici
cet aprés-midi pour le probléme des communau-
tés urbaines.

Mais, comme I'horloge a huit minutes de
retard, il est midi, M. le Président.

M. PINARD: Alors, avec la permission du
président et des membres de la commission je
voudrais donner I'explication sur la_portée de
l'article 126, quitte & décider aprés s nous
allons poursuivre la discussion ou la suspendre.

La Régie des transports a présentement la
responsabilité de I'émission des permis dans le
cas du transport du lait et de la créme entre
usne ou fabrique, dors que la Régie des
marchés agricoles du Québec est habilitée a
émettre des permis dans le cas du transport de
ces produits a partir de la ferme d'un produc-
teur jusqu'a une fabrique. Le nombre de permis
émis par la Régie des marchés agricoles est
denviron 500. )

Par la modification apportée al'article 12 de
la Loi des produits laitiers, la Régie des marchés
g‘quooles du Québec est tenue, avant de décider

accorder un permis de transport de lait ou de
créme, d'aviser la Commission des transports du
Québec. Cette derniére pourra, a son tour,

orter le tout & la connaissance du ministre des

ransports qui verra a recommander au lieute-
nant-gouverneur en conseil des normes sappli-
quant aux camions destinés au transport desdits
produits laitiers, sauf celle visant a protéger la
qualité et sa saveur. Le poids total en charge
ang quelacharge par esseux sont, entre autres
choses, des facteurs trés importants a considérer
lorsgu'il sagit de faire le choix d'un camion
citerne. Ces deux facteurs ont été négligésaun
tel point qu'aujourd’hui la plupart de ces
citernes remplies a capacité sont illégdes du
point de vue de la pesanteur.
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M. PAUL: Méme d les explications que nous
donne le ministre sont vachement bonnes, pour
me référer a une certaine publicité que I'on
voit, je demanderais également...

M. PINARD: C'est un calembour. Nous I'ac-
ceptons comme tel.

M. PAUL: Oui, cest un calembour. Je re-
commanderais qu'on suspende cet article-la

M. PINARD: Trésbien.
M. LE PRESIDENT: Je suspends la séance...

M. BERTHIAUME: On pourrait peut-étre
dler ala section X, en suspendant le transport
scolaire et le transport dans les cités et villes et
le transport dansles communautés urbaines. On
pourrait prendre de I'avance.

M. PAUL: Je voudrais permettre aMM. Roy
et Lacroix de consulter les autorités de la
justice avant qu'ils partent.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): On vous
promet qu'on va sarranger pour rependre...

M. LE PRESIDENT: Est-ce que la séance est
suspendue?

M. PINARD: M. le Président, doisje com-
prendre qu'a la reprise de nos travaux cet
ET)I’éS-mIdI nous entreprendrons |'étude de I'arti-
cle 126?

M. PAUL: Del'article 98.

M. PINARD: De l'article 98 et par la suite
lesautres.

M. PAUL: Ce seront 126 et les autres.

M. PINARD: Nous les discuterons en enfila-
de. Est-ce que le député de Lafontaine sera
présent cet apres-midi?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Oui, ouli.

M. PINARD: Parce qu'il hous avait demandé
de suspendre la discussion de cet article. On lui
adonné le privilege mais...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Oui, ouli...

M. PINARD:...il ne faudrait pas que cda
retarde ind0ment les travaux de la commission.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): ... il seraici
cet aprés-midi.

M. PINARD: Tréshien.

M. LE PRESIDENT: La séance est suspen-
due a quatre heures cet apres-midi.

(Suspension de laséance a 11 h 52)
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Reprise delaséancea 16 h 5

M. GIASSON (président suppléant de la
commission permanente des transports, des
travaux publics et de I'approvisionnement): A
I'ordre, messieurs!

Camionneur s-artisans

M. PINARD: Au tout début de mes remar-
ques, en ce qui concerne les dispositions des
articles 91 et suivants, la discussion qui aeu lieu
entre les officiers en loi du ministere des
Transports...

M. PAUL: Voici, M. le Président, ce serait
I'article 94, entre 94 et 95 mais par reférence a
['article 91 du code de laroute.

M. PINARD: Oui, vous avez raison. C'est %a

En prenant le bill 23, tel que réimprimé, les
articles 95 et suivants qui réferent aux disposi-
tions des articles 90 et 93 du code de laroute,
des discussions ont été faites apres le lunch,
entre les officiers en loi du ministere des
Transports et ceux du ministére de la Justice. 1l
semblerait quil n'y aurait pas d'objection a ce
qu'on mette le mot “"peut” plutdt que le mot
"doit", sauf que, personnellement, je n'ai pas
eu le temps de rencontrer le ministre de la
Justice pour savoir s cet amendement est
accrédité par lui ou non.

Est-ce que je peux fare une réserve, ace
moment de nos travaux? Si le ministre de la
Justice me dit quil a pris connaissance des
travaux et des recommandations des officiers en
loi et quil n'a pas d'objection a ce qu'on mette
le mot "peut' plutét que le mot "doit",
1‘_app,ortera| un amendement en ce sens et Nous

'insérerons dans les dispositions du hill 23.

M. PAUL: Je suis heureux de I'information
que nous transmet le ministre. Comme le
probleme est a moaitié réglé, je vais dire un
demi-merci aux fonctionnaires qui ont été
extrémement expéditifs pour anayser le proble-
me. Ce n'est pas la marque de commerce
générde des fonctionnaires mais quand on
arrive aux technocrates, aux hauts fonctionnai-
res, & ce moment, on peut comprendre |e souci,
le soin particulier qu'ils apportent dans I'accom-
plissement des téches qu'on leur confie.

M. TREMBLAY _ (Chicoutimi): ~J&joute
gu'un bon ministre fait de bons fonctionnaires.

M. PAUL: Cdavadesoi.

M. PINARD: Ed-ce que les remarques du
député de Chicoutimi vont au-dela de celles
gu'on vient d'entendre?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, C'est une
autre...

M. PAUL: Cest complémentaire.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je voudrais
poser une question au ministre. Je me référe a
des choses qu'on a d§a étudiées, au sujet
desquelles le ministre nous a donné des assuran-
ces. Est-ce que le ministre aregu cet aprés-midi,
ou hier, ou tantét, un télégramme de I'Associa
tion des camionneurs artisans demandant que la
ré?_l ementation, afférente a I'article 30 en parti-
culier, soit rendue publique le plus tét possible
afin qu'on puisse I'examiner en commission.

Il semblerait que les camionneurs artisans se
sont rendus compte, comme nous, que ce qu'on
leur avait promis, on semble devoir le leur
enlever en cherchant & promouvoir la création
dun autre organisme dit coopérative de ca
mionneurs artisans pour faire échec au mouve
ment d'associations généralisées qui sétait créé
dans le Québec par le travail de I'Association
nationale des camionneurs artisans Inc.

M. PINARD: Sans avoir regu le télégram-
me... |l est peut-étre arrivé a mon bureau. Vous
comprendrez que, n'étant pas retourné a mon
bureau depuis ce matin, 9 'h 30, il est possible
qu'il soit a mon bureau, mais je n'en a pas pris
connaissance. Sauf que {‘al rencontré hier M.
Dufour, le président de I'"Association nationale
des camionneurs artisans Inc. ans que le
conseiller juridique de I'association, Me Béi-
veau, et nous avons eu ensamble une conversa
tion assez longue & ce ujet.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Amicae?

M. PINARD: Amicae au début, moins ami-
cde a la fin parce que je pense que, la faigue
aidant de part et d'autre, cela a pu peut-étre...

M. PAUL: Egt-ce que vousappelé le ministre
des Affaires socides pour vous défendre quand
cela sest aguerri?

M. PINARD: Non. A ce moment-1a, nous
cessons la discussion et nous lareportons a plus
tard. Seulement, je pense que nous Nous sOM-
mes finalement bien entendus, sauf qu'on vou-
drait queje fase I'interprétation du contenu du
texte du 14 avril 1972. Alors, j'avais bien fait
des réserves et je continue ales faire: je ne peux
,oas faire d'interprétation de ce texte signe par
‘exécutif de I'association, parce que je ne veux
pas Fr? uger de la sentence qui peut étre rendue
par la future Commission des transports au cas
ol une requéte serait faite devant cette commis-
sion pour |'accréditation des camionneurs arti-
sans au sein de I'ANCAI ou d'un autre groupe-
ment. Mais j'ai toujours dit que les faits
révélaient que le tJol us grand nombre d'artisans
était regroupe effectivement au sein de I'AN-
CAl, quil y en avait d'autres moins nombreux
qui étaient déa regroupés au sein d'associations
a formule coopérative, mais qu'ils rencontraient
eux auss, de fagcon compléte, la définition du
mot artisan telle %ue connue et publiée dans
['ordonnance no 13. Jai posé la question a M.
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Dufour a I'époque et au conseller juridique,
Jean-Marc Béliveau: Qu'est-ce que vous alez
faire avec eux? lls ont dit: a est notre
robleme, M. le ministre, laissez-nous faire.
ous allons les convaincre qu'ils ont intérét &
entrer _dans nos rangs. Ils ont des intéréts a
caractére économique, a caractere social ou de
toute autre catégorie.

Jai dit: Au cas ol vous neréussiriez pas ales
embrigader parce qu'ils prétendent avoir une
structure plus vieille que la votre, c'est ce que
les artisans coopérateurs du Saguenay sont
venus me dire. On m'adit: On verra. Je ne peux
pas discriminer ces artisans qui en sont de
véritables mais qui se sont regroupés a l'inté-
rieur d'une formule coopérative et qui sont
peut-étre moins nombreux que les artisans
regroupés au sein de I'ANCAI. Mas comment
voulez-vous que d'autorité le ministre des
Transports, outrepassant en cela ses pouvoirs
face aux pouvoirs qui sont demandés dans le
bill 23 en faveur de la future commission des
transports, rende un jugement qui lierait auto-
matiquement la commission des transports?
Cest e point de vue quej'ai toujours expliqué.
Cest le point de vue que j'essaie de fare
prévaloir ici, devant la commission, et je pense

ue vous mavez compris; je l'ai répété hier
evant M. Dufour et devant le conselller juridi-
que. L3 il semble qu'ils n'admettent pas mon
point de vue. Ils veulent prétendre que je
rappelle mapromesse de leur avoir donné un
statut d'exclusivité sur le plan de la représenta-
tion ou de lareprésentativité.

Vous comprendrez quej'ai quand méme une
certame_exB_érlenc_e en politique et en loi etje
leur avais bien dit (gjueje ne voulais pas aler
jusque-ld, sauf que dans les faits, on les avait
reconnus comme tels et que cette reconnaissan-
ce de fats, s ele se continuait jusqu'au
moment ou la commission des transports sera
formée, fatalement, & mon point de vue, ele
sera alors reconnue par la commission. Mas je
ne voulais pas préuger du jugement qui serait
rendu par la commission.” Nous en sommes
restés la ) o

II' semble qu'on voudrait que le ministre,
d'autorité, décréte qu'il y ait une seule associa
tion professionnelle regroupant les artisans et
que ce soit celle de 'ANCAI au détriment de
toutes les autres ou de quelques autres qui
existent parce guil n'y en n'a pas tellement.
Alors je vous dis honnétement que je ne peux
pas faire ¢ca. Je ne sais pas S les membres dela
commission sont de mon avis, mais je prétends
que je ne peux pas dler plus loin. Jai donc
exercé mon pouvoir dans les limites de ceux qui
me sont dévolus en vertu de ma fonction.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, s j'ai inssté ladessus C'est parce que
['autre jour, le ministre Sen souviendra— je ne
veux pas m'étendre et dargir le débat, puis
reprendre des choses que nous avons dga
dites— je lui a demande s vraiment il y avait
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eu une entente entre les camionneurs artisans et
le ministre et s le ministre leur avait donné
certaines assurances. Ja insisté auss sur ceci:
Est-ce que I'assurance qui a été donnée par le
ministre dans sa déclaration du 14 avril 1972
avait été bien comprise, bien entendue et que
C'était 1a I'expression de la volonté des camion-
neurs artisans? A ce moment-la le ministre
nous a fourni des explications.

Je tiens a déclarer ceci, pour clore ce
chapitre: 1l va nous faloir — je le répéte, je
reviens toujours a ¢a, c'est un dada peut-étre —
voir la réglementation. Je répéte que, lorsque
nous avons approuvé l'article 30 l'autre jour,
nous |'avons approuvé sous la réserve que cet
article répondait au voeu exprimé par les
camionneurs artisans, que la rédaction en avait
été préparée non pas conjointement mais a la
suite de consultations entre le ministre et les
camionneurs artisans. A ces seules conditions,
nous acceptions d'approuver cet article parce
gue nous ne voulons pas encourir le reproche

'avoir négligé de defendre les intéréts des
camionneurs artisans, tel que ces intéréts ont
€té exprimés a maintes reprises devant cette
commission ou en dehors de la commission.

M. LE PRESIDENT: Le député de Charle-
VOIX.

~ M. PINARD: Pour continuer |'argumente-
tion que j'ai faite hier et que j'avais faite
auparavant au motif que je viens de donner
tantot pour appuyer mon point de vue et mon
attitude, j'ai gouté d'autres considérations a
caractére juridique. Javais dit a I'époque et je
I'ai dit ici devant |a commission parlementaire,
je l'ai redit hier a M. Dufour et au conseiller
Juridique, Me Jean-Marc Béiveau, que je ne
pouvais pas entrer en relations contractuelles
directes avec les artisans, ou leur association
professionnelle, parce que je ne leur donne pas,
en tant que ministre de la Voirie ou responsable
du ministére, des contrats de transport, sauf S
nous faisions des travaux en régie. Mas les
travaux gu'ils obtenaient comme artisans, ilsles
obtenaient & cause de la relation contractuelle
qu'ils avaient avec |'entrepreneur, évidemment
en sous-traitance. Cest pourquoi je n'ai pas
sSgné le document du 14 avril 1972. C'était un
autre motif d'ordre juridique.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous n'avez
pas signé le document. Vous avez signé votre
déclaration.

M. PINARD: Ja signé la déclaration qui
reproduisait sensiblement le contenu du proto-
cole dentente signé par les membres de
I'ANCAI, les membres du protocole du
I'ANCAL.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il ne sSagissait
pas d'un_protocole d'entente. Nous avons réglé
ce probléme I'autre jour.
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M. PINARD: Cest ca Je l'a_établi trés
clairement. D'ailleurs j'ai disposé les deux
textes pour bien montrer que dans ma déclara-
tion, il n'y avait ?as de disparité ou de
contradiction avec le contenu de ['entente,
Flﬁ!\?lnéi?e' signée par les membres exécutifs de

M. TREMBLAY (Chicoutimi); Nous vous
avons montré qu'il y avait contradiction.

M. PINARD: Il y a peut-étre eu un débat
[&-dessus mais je pense qu'avec les explications
données mutuéllement, 1l y a eu un éclairage
nouveau.

Jai compris gque mon attitude et ma position
avaient bien été celles que j'avais toujours fait
valoir devant_les artisans eux-mémes ‘et publi-
quement auss.

[I'y a une question de faits |&-dedans. On a
toujours donné un traitement préférentiel aux
artisans.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je voudrais
pOoser une question au ministre.

M. PINARD: A partir d'une certaine épogue,
cela a constitué un privilege. Or, dans les faits,
cela ne peut pas continuer & étre un privilége
reconnu par laloi, il n'y avait pas de loi, il Ny
avait pas de réglementation. |l faut que tout
cela soit coiffé par une ordonnance qui sera
rendue éventuellement par la Commission des
transports.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce qu'il
serait exact, selon le ministre, que I'attitude que
le ministre a prise la semaine passée et |'adop-
tion de l'article 30 auraient provoqué chez les
camionneurs artisans un remous tel que cela
empécherait ['unification de ces camionneurs
sous la gouverne —si je peux appeler cda
comme cedla— de I'Association nationale des
camionneurs artisans Inc? On m'a dit qu'il y a
eu un remous.

M. PINARD: Dans mon secteur, chez moi,
cda ne m'appardit pas étre un phénoméne
grave, i cela se produisait seulement a quelques
endroits, maisM. Mailloux est beaucoup plus au
courant gpe moi parce que c'est lui qui conti-
nue les discussions avec eux ains qu'avec M.
Normand.

M. PAUL: Est-ce que M. Dufour vous |'au-
rait mentionné hier?

M. PINARD: Oui, il mel'amentionné. Parce
qu'il y avait un proces, une injonction qui a été
émise a la demande d'un groupe dartisans
independants contre I'’ANCAI au sujet de I'adju-
dication de certains travaux de transport a étre
donnés par un entrepreneur. Je lasse a M.
Mailloux le soin de I'expliquer davantage parce
gue cest lui qui est alé plus profondément

ans ce sujet.
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M. MAILLOUX: M. le Président, s les mem-
bres de la commission le permettent, je prendrai
peut-é&tre quelques minutes pour dire ol nous
en sommes rendus, les remous dont parlent les
membres de la commission. Cda fait bientot
sept ans que I'on discute d'un probléme auquel
tous les gouvernements ont fait face et je
comprends |e ministre des Transports de ne pas
vouloir prguger des reconnaissances qu'aura a
porter la future Commission des transports.
est d'ailleurs dans ce climat que M. Normand,
du ministere de la Voirie, e moi-méme, ang
que dautres officiers du ministére des Trans-

orts, avons eu & discuter avec I'association de
'‘ANCAI ains qu'avec d'autres associations qui
ont apporté des observations.

Nous avons rencontré récemment les gens
qui viennent du milieu coopératif; nous avons
rencontré des directeurs de la coopération dans
le Québec au sujet de plaintes qui venaient
forcement de I'entente qui a été paraphée par
les représentants de 'ANCAI ol le ministére
reconnaissait une association qui semblait avoir
fait sespreuves.

Il faudrait quand méme que les membres de
la commission comprennent — c'est ce que nous
avons dit aux gens du secteur coopératif — que
le gouvernement avait invité les camionneurs de
tout le Québec & se regrouper dans |'association
de leur choix. Cda fait dé]‘dpluseurs années.
Nous disions aux membres de la coopérative
que nous n'avions pas a fare d'action syndicale
nous-mémes. C'était aux camionneurs a decider
31;(3] type d'association ou de coopérative ils

esiraient pour unifier les camionneurs du
Québec.

S l'on regarde dans les faits ce qui sest
produit, I'on constate qu'il y avait une associa
tion dans la Mauricie, dont le président était, je
pense, M. Cournoyer. Cette association a déci-
de, il y adeux ou trois ans, de se regrouper dans
I'ANCAI. Ceux qui fasajenteggcrtle de I'associar
tion des camionneurs du Québec et qui, de fait,
étaient des artisans sont venus se regrouper
également dans I'ANCAI. Une coopérative a été
formée en 1962 qui dépendait des travaux de la
Manicouagan. Je comprends que cette coopéra-
tive avait un motif spécia dinviter des camion-
neurs a faire partie de cette coopérative, parce
gu'elle avait des raisons toutes particulieres de
Jlonner plus d'ouvrage que les autres associa
tions ou les travaux manquaient dans le domai-
ne de lavoirie, dans des comtés. )

Il ressort que s l'on constate ce qui sest
passé depuis cing ans, il y aune association qui,
a l'intérieur de 75 comtés, a regroupe dans une
seule unité, qu'on adeat les associations
regroupées a 'ANCAI... Elles se sont toutes
regroupées a l'intérieur du Québec. Il est resté
en dissidence celle que je viens de mentionner,
la coopérative de Seguenay et j'apprends, de-
puis trois ou quatre jours, quil y aurait
égadlement une coopérative de douze camion-
neurs qui m'arrive dans le portrait, venant du
Québec métropolitain.
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Mais si forcément les gestes que nous avons
posts en disant que nous espérions que la
Commission des transports reconneitrait com-
me unité de négociation I'ANCAI, sil falait
que la Commission des transports ne la recon-
naise pas et que nous recommencions partout
dans les comtés & voir de multiples associations
revenir ala surface, ce serait un drame. Pour ma
part, je n'en discuterais plus, en aucune fagon,
du probléme des camionneurs artisans, parce

ue je pense que, non seulement a chague
changement de gouvernement, maistoujours, ce
sont des gens qui ont été dans la plus compléte
insécurité.

II'y a_eu un moratoire de proposé pour ceux
qui possédent plus d'un véhicule, jusqu'a trois,
en autant qu'ils veulent en conduire un eux-
mémes. |lsont, pour une période detroisans, la
possibilité de rejoindre les rangs. Je sais qu'au-
Jourd'hui, & l'intérieur de 'ANCAI, il y a dans
quelques comtés des plaintes qui nous parvien-
nent, des plaintes assez isolées par contre; des
gens disent quils ne peuvent plus praticuer,
évidemment, leur métier.

Des fonctionnaires du ministére des Trans-
ports vérifient chacune de ces plaintes.

~ Sans voulair moi-méme préguger de la déci-
son qu'aura & rendre la Commission des trans-
ports, pour le plus grand bien de tous les
camionneurs, il serait nécessaire que tous et
chacun, méme les quelques cas isoles que nous
voyons actuellement, rejoignent une seule unité
de pensée et d'action. Et ¢a il y a une raison
bien particuliére. Est-ce que vous voyez, entre
autres, le ministére de la Voirie qui, tantot,
construira des chemins pour tous les ministeres,
se mettre & faire un partage au pourcentage, au
prorata sur chacun des contrats donné? Ce
pourrait ére 5 p.c. en faveur de telle associa
tion, 10 p.c. en faveur de telleautre, 40 p.c. en
faveur d'une autre. Cela deviendrait un caphar-
nalim a ne pas se comprendre du tout.

Cest évidemment pour (]Ea qu'on dit aux
camionneurs, Vous avez effectivement chois
votre type dassociaiton. C'est I'ANCAI. Je ne
peux pas préuger de la décision de la Commis-
son des transports. lls ont été parfaitement
libres d'adhérer & I'associaiton de leur choix. Ils
ont fait leurs preuves depuis sept ans mais
surtout depuis trois ou quatre ans. Ces preuves
ont eté faites de maniere formidable dans 75
comtés. .

Je comprends qu'au lendemain du protocole
d'entente, ils aient signé Qu'a cemoment on
dise: On leur donne le transport du sd en
surplus,_on les privilégie sur les contrats de
vairie, Tout le monde veut créer une unité de
négociation. Les centrales syndicaes peuvent
auss embarquer dans le paguet mais ce ne sera
pas pour le plus grand bien des camionneurs
artisans.

On avoulu sortir le probléme de la politique.
Je pense qu'il est sorti. Et ¢a, c'est pour le bien
des camionneurs artisans. Quelle que soit la
décison que rendra la Commission des trans-
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ports et quel que soit le remous qui peut
éoporter la déclaration qui a €été faite en

hambre, jeudi passé, par le ministre, je com-
prends évidemment quiil ne peut pas préuger
de la_reconnaissance que pourra donner la
Commission des transports. Mais ce sera sire-
ment une forte invitation & reconnditre celle
qui, pendant trois ans, a fat un traval de
regroupement a l'intérieur de toutes les limites
du Queébec.

Il reste peut-étre un point que le ministére
voudrait voir réglé. Cest le probléme de la
garantie contractuelle bilatérale. Forcément, ils
ont affaires a des gens qui sont partie contrac-
tante du ministére de la Voirie, les entrepre-
neurs. Et il y a de nombreuses plaintes dans
I'exécution de chacun des contrats. Le ministé-
re a exigé que I'ANCAI, qui avait été privilégiée
sur les contrats, fasse la preuve gu'elle répond
aux exigences des contracteurs qui doivent
donner des bons de garantie et des bons
d'exécution.

~ Alors, nous avons demandé a cette associa-

tion de faire la preuve de sa solvahilité, quelle
pouvait rendre, dans les délais raisonnables,
tout le nombre de camions voulus sur un
contrat, pour éviter qu'un entrepreneur soit
pénalise. D'un autre cOté, il sera également
nécessaire que |'entrepreneur soit pénalisé. D'un
autre cOté, il sera égaement nécessaire que
I'entrepreneur fase le nécessaire dans le but de
ne pas handicaper le travail des artisans qui,
souvent ont été mal placés sur un chantier
donné. )

Jai voulu apporter ces quel ques observations,

le Président, mais non dans le but de
contredire ou dinfirmer des paroles que j'ai
lues sur les journaux de la part du titulaire du
ministére des Transports. _

Je ne veux pas non plus prguger de la
décison de la future commission mais j'invite
tous les paliticiens, peu importe le parti auquel
ils appartiennent, a tacher de demander aux
camionneurs artisans de les laisser se regrouper
dans une seule unité d'action. C'est important
pour tout le monde.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, cest |Iustgement Ceé a quoi nous nous
sommes employeés depuis longtemps et dans ma
région, justement, je n'alj pas eu de probleme a
cause de ca parce quils se sont regroupes a
I'intérieur Q(?e I‘ANC%I. Aujourdhui, ces gens
nous disent: Il semble bien que par la loi nous
n'aurons pas toute la protection que nous
Pens!ons avoir. C'est pour ¢a que j'ai interrogé
e ministre tout a I'heure, méme s nous avions
dga approuve cet article &fin, dans la mesure du
possible, de rassurer les représentants de
I'ANCAI et de faire en sorte que I'appdl que
vous venez de fare en faveur de I'ANCAI soit
entendu puisque, M. le député de Charlevoix,
Vous venez en somme de glader de fagon fort
éloguente la cause de I'ANCAI

M. MAILLOUX: M. le Président, je pourrais
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dire & I'nonorable député de Chicoutimi que je
n'ai fait aucune action syndicale dans quelque
comté que ce soit de la province. lls ont été
parfaitement libres...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ce n'est pas
caquejevousdis...

M. MAILLOUX: ... j'affirme quelapreuve...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... j'ai dit que
vous avez bien plaidé la cause...

M. MAILLOUX: ... a été faite par un type
d'association qu'ont chois les camionneurs, que
c'était évidemment celle qui rgoignait le plus
grand nombre d'adhérents. Actuellement, je
constate qu'il (}/ en a environ 4,000 dans un
comté et 45 dans l'autre. Méme s je voulais
recommencer et je demandais au ministére de
recommencer le travail qui a été fait par ces
gens-1a, je pense qu'il a été bien fait.

_II'y aune autre observation que je voudrais
faire, suite a des réflexions qui ont été faites en
fin de semiane au congrés du camionnage du

uébec. Quand on dit que le ministére des

ransports a privilégié les artisans en leur
confiant le transport du sd dans le Queébec,
nous avions la preuve depuis au Moins une année
que s la Régie des transports concédait cette
partie de transport & des gens qui étaient dansle
camionnage au Québec, |'on constatait que,
malheureusement, a l'instant ou les compagnies
détenaient le contrat, elles en faisaient faire
I'exécution en trés forte partie par les artisans.

Le ministére a décidé que, quant a avoir a
exécuter un travail par un secteur déterminé du
camionnage, C'était lui qui devait avoir évidem-
ment la responsabilité de faire le transport au
complet. Cest peut-&re une décison qu'on
pr§uge, que doit rendre la Commisson des
transports mais je pense gque cest un droit de
justice et il faudrait quand méme avouer que
dans la Régie des transports, ceux qui bénefi-
cient du transport aux longues distances, c'était
guand méme un régime de privilége également.

M. PINARD: On ne peut pas plaire atout le
monde en méme temps. D'un c6té, on m'accuse
davoir agi arbitrairement en faveur des ca
mionneurs artisans, ce qui m'a été reproché au
congrés canadien du cammnnge ol j'étais
conférencier samedi, a Montréd et hier, je
n'avais pas encore satisfait aux exigences totales
des artisans regroupés dans I'ANCAI. Je leur a
dit quej'avais quand méme deslimites queje ne
pouvais pas franchir, compte tenu des pouvoirs
gw sont donnés & une commission qui a des

evoirs administratifs & remplir et auss des
devoirsjudiciaires ou quasi judiciaires.

M. BELAND: Edst-ce que vous auriez par
exemple certains reproches a faire aux camion-
neurs artisans dans un domaine ou l'autre
Pwsque, justement, dans les faits, étant donné
e contenu de l'article 30, ca les place dans une
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situation assez difficile? Est-ce que vous avez
un reproche quelcongue sur des activités pas-
SEes ou je ne sas quoi?

M. PINARD: Je ne veux pasr
la discusson qui a été fate
libérale sur ce probleme.

Cest bien sir qu'il y a eu des exactions ou
des abus faits de part” et d'autre du coté des
entrepreneurs qui voulaient faire travailler leur
flotte de camions sur leurs contrats et auss par
des camionneurs artisans qui faisaient pour leur
part le choix des meilleurs contrats sur lesquels
ils éaient invités a travailler. Une journée, s
cda leur plaisait de fare de I'asphalte, ils
faisaient de |'asphalte. L'autre journee, s cela
leur plaisait daler fare plutdt de la pierre
concase, ils faisaent de la pierre concassée.
Une autre journée, s cela leur plaisait daler
faire le transport d'autres marchandises en vrac,
ils éaient plus disponibles pour I'entrepreneur
qui requérait leurs services.

Il faut donc mettre des mesures de controle
l&-dedans. C'est la que nous avons dit: Ecoutez,
vous demandez un statut en quelque sorte

rivilégié, presque exclusf dans certains cas;
aites a preuve de votre responsabilité sur le
plan contractuel et donnez des garanties et au
ministére de la Voirie — au gouvernement, en
somme— et aux entrepreneurs, que vous étes
Sérieux et que vous serez en mesure de remplir
les conditions des contrats qui vous seront
offerts avec la surveillance et le contréle du
ministéere de la Voirie pour surveiller les faits et
gestes de chacun d'entre vous.

Nous avons dit: Il faudrait auss que vous
déposiez un cautionnement de garantie, cest-a
dire un_cautionnement d'exécution pour assurer
la qualité de vos travaux, la disponibilité et les
frais de camions pour I'exécution des contrats.
On me l'a répété encore hier, mais je n'al pas
eu, magré qu'on m'en avait fait la promesse, la
preuve qu'on avat réuss a donner cette garan-
tie, ces cautionnements de garantie. M. Dufour
me l'a dit hier, Me Béiveay, le consdller
Ju_rldlﬂue, m'a dit personnellement qu'il avait
fait effectuer un dépbt en argent au montant de
$50,000 dans une sociéte de fiducie pour
pourvoir & cette garantie. Je me demande s
cest suffisant. Jaurais préféré que cda soit
sous forme de police d'assurance, un cautionne-
ment de garantie émis par une compagnie
d'assurance, ce qu'on m'avait dit al'époque. Je
n'ai pas encore entre les mains ces documents
ou la preuve de I'existence de pareils docu-
ments.

Toutes les étapes n'ont donc pas été fran
chies par les artisans et c'est pourquoi j'ai dit:
Ecoutez, c'est un processus qui Sera un peu
douloureux. Tant et auss longtemps qu'on
n'aura pas fait adopter le bill 23, tant et auss
longtemps que les structures administratives et
judiciaires ne seront pas mises en place, vous
aurez a vivre, comme nous, une situation qui
sera asz tendue a certains moments, moins a

rendre toute
e fagon tres
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d'autres. Mais n'en demandez pas plus. Je pense
qu'ils ont franchi beaucoup de terrain en trés
peu de temps, s I'on compare la situation qui
avat été faite traditionnellement, comme le
soulignait tant6t le député de Charlevoix.

Trangport scolaire

M. LE PRESIDENT: Jappelle l'article 98,
qui touche le transport par les commissions
scolaires.

Le député de Chicoutimi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre a des observations générales afaire sur
cet article?

M. PINARD : Je m'étais entendu ce matin
avec les membres de la commission pour fare
des remarques générales au chapitre du trans-
port par les commissions scolaires, cest-a-dire &
partir de |'article 98 et suivants. Jai a mes cotés
un spécialiste de tout ce probléme du transport
scolaire; il a été en charge de ce secteur au
ministére de I'Education, M. Lois Lachapelle.
Nous ferons une synthése du probléme, com-
ment fonctionnait le systéme et comment il
fonctionne a l'intérieur des structures actuelles,
en vertu des lois actuelles, par rapport aux
mécanismes de fonctionnement qui prévau-
dront lorsgue le bill 23- aura été adopté et
sanctionné ou proclamé selon le cas.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nous sommes
désireux d'entendre cette synthese.

M. PINARD: M. le Président, le transport
scolaire, en vertu du hill 23, sera réorganise
d'une autre fagon. Une des premiéres étapes qui
sera franchie sera celle de la régiondisation du
transport. Le transport scolaire qui est auquur-
d'hui organisé par les commissons scolaires
locales et par les commissions scolaires régiona
les sera maintenant sous une seule autorite, soit
celle des commissions scolaires régionales.

Les commissions scolaires régionales de-
vront, en vertu de l'article 475, deuxiéme

aragraphe, préparer des devis de transport.
lles e faisaient auparavant, évidemment, pour
demander des soumissions publiques.

Il intervient une procédure nouvelle qui fait
guelles devront présenter au ministre des
Transports pour approbation ces devis. Cette
procedure se fera en vertu de l'article 475-6.
Actuellement, ces devis sont présentés par les
commissions scolaires dans des demandes de
soumissions publiques et le ministére de I'Edu-
cation ne contréle aucun de ces devis. Les
commissions scolaires peuvent les organiser
comme elles le veulent. Aussitdt que les devis
sont approuvés par le ministre, les commissions
scolaires procédent & des demandes de soumis-
sions publiques, comme élles le font actuelle-
ment. Ces demandes de soumissions sont faites
en publiant dans les journaux et endonnant un
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avis de sept jours, sdlon l'article 475, troiseme
paragraphe, de la Loi de I'instruction publique.
Par la suite, la commission scolaire régionale
rocéde a l'ouverture des soumissions et dle
at son choix surlessoumissons qui lui sont
présentées. Ce choix fait en vertu de I'article
475-3, ele demande a la Commission des
transports du Québec qui sera formée de bien
vouloir statuer sur I'adjudication du contrat qui
vient d'étre accordé par la commission scolaire
régionale. Cette adjudication se fait en vertu de
I'article 475, sixiéme paragraphe, deuxiéme
ainéa et auss en vertu de l'article 30 .c? qu'on a
laissé en suspens |ors de I'étude du bill 23. Par
la suite, la Commission des transports statue sur
I'adjudication et, a ce moment-1a, elle ale drojt
de ‘discuter du colt de la soumission déposee
gar I'entrepreneur, de modifier le colt, de le
aisser ou de demander ala commission scolaire
régionale de procéder a une nouvelle demande
de soumissions, advenant le cas ol il y aurait
impossibilité d'entente, dans le cas ou la sou-
mission présentée par I'entrepreneur serait plus
devée que les tarifs que doit faire mettre en
p&catlon la Commisson des transports du
uébec.

Ensuite, lorsque la Commission des trans-
ports a statué sur I'adjudication, la commission
scolaire, a son tour, signe le contrat avec
I'entrepreneur et le contrat est mis en vigueur.
Ced la commisson scolaire régionae qui,
évidemment, paiera pour le transport des éleves.

Dans certaines regions du Québec, il n'y a

as de commission scolaire regionale. Exemple,
e cas de la Commission des écoles catholiques
de Québec, le cas de |la Commission des écoles
catholiques de Montréal, le cas de toutes les 29
commissions scolaires sur le territoire de Mont-
réal ou il n'y a pas de commisson scolaire
régionale; ce sont des commissions scolaires
locales qui donnent les cours élémentaire et
secondaire. Dans ces cas, en vertu du nouvel
article 206 de la Loi de I'instruction publique,
le lieutenant-gouverneur pourra fournir a ces
commissions scolaires locales le pouvoir d'orga
niser le transport; sinon le transport ne serait
pas organise. ) )

_Alors, ¢a clest laprocédure réguliere qui sera
mise en vigueur aussitdt que le hill 23 sera
adopté et é)eut-étre en 1974-1975. Pourquoi en
1974-1975? Parce qu'en 1972-1973, pour la
prochaine année, le mois de septembre qui sen
vient, les commissions scolaires, en vertu de
I'article 166 du bill 23, prolongent les contrats
de transport actuellement en vigueur; €lles
prolongent les contrats actuellement en vigueur.
Ces contrats contiennent des dispositions adve-
nant le cas ou le nombre d'ééves augmente, le
nombre d'ééves diminue, le nombre de voyage
augmente ou les horaires de classe changent.

Sil y a des changements au mois de septem-
bre, on gustera les contrats des entrepreneurs
en consequence et on augmentera ou diminuera
le contrat. Si_le nombre d'éléves augmente, le
contrat prévoit qu'on peut augmenter le nom-
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bre de veéhicules ou s le nombre déeves
diminue, le contrat prévoit qu'on peut enlever
desvehicules. .

Dans le cas de nouveaux besoins de trans-
port, de nouveaux territoires, de nouveaux
centres domiciliaires ou on doit organiser, un
transport, a ce moment-la, les commissions
scolarres pourront procéder par appels d'offres.
Cest pour 1972-1973. Voila le systeme qui
serait mis en application.

Un amendement qui_va étre suggéreé, c'est
qu'on repéte la méme procédure pour
1973-1974. Pourquoi? Pour donner le temps,
d'abord, & la Commission des transports de
Sorganlser. Le transport scolaire est un nouveau
probléme pour €elle, la Régie des transports
actuelle ne sest jamais occupée du transport
scolaire, C'@ait un systéme décentralise qui
éait remis entre_les 'mains de chacune des
commissions scolaires: $70 millions. Le temps
de sorganiser et de connaitre un peu quels sont
les contrats de transport. Deuxiémement, pour
donner auss |e temps aux commissions scolaires
régionales qui n'effectuent pas présentement en
grande partie le transport des commissions
scolaires locales; donc en principe, elles ne
connaissent pas la clientele des commissions
scolaires locales, elles ne connaissent pasle lieu
de résidence de cette clientéle non plusqueles
ééves. Elles doivent donc faire une étude du
territoire. |l faut auss que le ministére des
Transports sorganise un systeéme, en vertu
duquel il va accepter les devis de transport
parce qu'actuellement, les devis de transport ne
sont pas acceptés par le ministére de I'Educa-
tion, ni_par le ministére des Transports. Les
commissions scolaires les préparent. Cest un
tout nouveau systeme.

Pour donner le temps au ministere des
Transports de monter ce systéme et d'engager
les fonctionnaires, il faut dprendre, une autre
année pour avoir le temps de procéder. Si on
maintenait le programme tel quiil est, I'amende-
ment va étre présenté seulement dans le sens,
sil y a lieu, de reconduire les nouveax
contrats, de prolonger pour 1973-1974, on le
fera. Laliberté seralaissée au |ieutenant-gouver-
neur de juger a ce moment-13, il sera peut-étre
prét.
Parce que pour 1973-1974, il faut commen-
cer ase préparer en 1972 ou au début de 1973.
Cda veut dire que les mécanismes du ministére
des Transports seraient en marche pour acheter
les devis, et 1973 est dans six mois. A la
Commission des transports, on devrait commen-
cer a accorder des contrats; aux commissions
scolaires régionales qui ont commenceé depuisla
fin de 1972 a préparer laclientéle, senquérir de
la_clientéle scolaire, de voir les endroits ou ces
déves sont transportés. Clest pratiquement im-
Boss ble d'organiser ce transport pour septembre

re 1973. Cest pour ¢a qu'on demandera dans
un amendement de }})rolonger, sil y alieu, les
contrats en 1973-1974. En prolongéant les con-
trats, le lieutenant-gouverneur pourrait suggérer
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une augmentation des contrats actuels, étant
donné que ces contrats ont éé présentés en
appels doffres I'an passé, il pourra augmenter
les contrats de transport. _

Pour les nouveaux contrats de I'an prochain,
1973-1974, & cause des nouveaux besoins, la
,orocédure réguliére que j'ai donnée tout a
'heure sera mise en marche, cest-a-dire que la
commission scolaire présente des devis. Pour les
nouveaux besoins pour les prochaines années,
c'est un petit nombre de vehicules impliqués.
Le ministére acceptera les devis, la Commission
des transports adjugera les contrats et tout le
systéme sera en marche, cest-adire qu'on
pourra roder la Commission des transports, la
commission scolaire €t le ministére des Trans
ports. Ce serait pour |'année 1973-1974.

Pour l'année 1974-1975, tous les contrats
seront annoncés en appels doffres, comme le
veut lebill 23. ) )

Alors, ce srait dans ses grandes lignes,
I'organisation du transport pour les prochaines
annees. ) ) )

Pour _ng)JeIIe raison normalise-t-on la question
des devis? Clest gu'actuellement les commis-
sions scolaires locales chevauchent sur le terri-
toire des commissions scolaires régionales. Cha:
gue commisson scolaire étant indépendante
I'une de l'autre, on demande des soumissions
gw souvent emploient les mémes véhicules.

-ci parcourent, en d'autres occasions, les
mémes rangs en méme temps. Alors cela fait
dire aux gens. Pourquoi n'emploie-t-on pas
seulement un véhicule? Ils en voient
deux & moitié vides. En demandant a une
autorité étendue a la grandeur d'un territoire,
soit la régionae, d'organiser le transport des
déves, dle pourra, avec des officiers compé
tents et le nombre d'unités administratives
étant réduit a 55 catholiques plus neuf protes-
tantes, planifier plus facilement le transport. Il
faut dire auss que dans les cas ou ce sxa
possble de le faire, la commission scolaire
régionale pourra, apres entente avec le CEGEP
du territoire, transporter certains ééves des
CEGEP. Les ééves des CEGEP venant de toute
['étendue du territoire, les commissions scolai-
res locales ne pourraient pastransporter ces
déves dansleurs véhicules, parce gue souvent ils
ne se rendent pas a l'endroit ou le CEGEP est
Situé.

Les ééves, actuellement transportés par les
commissions scolaires, c'est-a-dire les déves des
commissions scolaires locales, seront évidem-
ment trans‘Dorté de la méme fagon qu'ils le
sont actuellement. Les éléves des institutions
privées seront transportés de la méme fagon
quils I'étaient auparavant. Actuellement, le
ministére de I'Education subventionne pour les
déves fréquentant des institutions privées re-
connues dintérét public et les autres types
dinstitutions. On sait que le hill 56 déclare
trois types d'institutions privées, celui reconnu
dintérét public, celui reconnu pour fins de
subventions et celui avec permis. Alors, le
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ministére de I'Education subventionne en entier
le transport des ééves qui fréquentent des
institutions privées reconnues d'intérét public.
On entend maintenir ce systéme. C'est inscrit
en toute lettre danslaloi. Et il n'y aurait aucun
changement a ce sujet.

~ M.PAUL: La loi est muette au sujet des
institutions privées.

M. PINARD: Oui. Quoiqu'en vertu de 206 ou
207, on peut transporter avec nos ééves, des
éléves fréquentant des institutions privées.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): S vous avez
de laplace.

M. PINARD : S on ade la place. En princi-
pe, on lestransporte.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pas toujours.

M. PINARD : Je ne connais pas de cas ol
I'on n'a pas donné satisfaction pour les institu-
tions privées reconnues dintérét public, en
autant que le transport était organisé vers ces
endroits. || est évident que pour un ééve qui
demeure a Rouyn et qui fréquenterait une
institution a Montréal, reconnue d'intérét pu-
blic, il n'est pas question d'organiser le trans-
port. Ladistance est trop grande. Masun ééve,
gl;_l demeure & Rouyn, qui fréquente le collége

nt-Michel & Rouyn, qui ne fréguente pas une
école de la commission scolaire, est transporté
actuellement. On maintient ce systéme. Quant a
I'institution reconnue pour fins de subvention,
le transport n'est pas organisé et le ministére ne
I'a jamais subventionné.” Il est arrivé un imbro-
gho que je pourrais expliquer, le pourquoi

'une accumulation de demandes dans les mi-
nistéres impliqués. C'est que le ministére ne
subventionne pas ces institutions, premiére cho-
se. Maintenant, on demande aux commissions
scolaires de nous donner, lorsqu'on contrdle
nos subventions, la liste des institutions ou ils
transportent des ééves. Alors, il y avait, dans
un territoire, 244 @ééves transportés a trois
institutions reconnues pour fins de subvention.
La commission scolaire ne les a pas déclarés.
Alors nous les avons subventionnées comme les
autres.

Ces mémes ingtitutions ont déclaré dans la
correspondance échangée avec les ministéres des
Transports et de I'Education qu'en vertu de la
nouvele loi, elles perdaient des droits qu'elles
avaient. Apres enquéte, on Sest apercu que la
commission scolaire n'avait pas déclare ces
éléves et que s on les avait subventionnés, c'est
bien involontairement, & cause du peu d'infor-
mation que la commission scolaire nous avait
fourni. S la commission scolaire a pris sur ele
de transporter ces ééves qu'on ne subventionne
pas, on dit a la commission scolaire: Mainte-
nant, gayez_ les pots cassés, ce transport ne sera
pas subventionné, on ne le subventionne pas.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Permettez-
moi de vous interrompre ici. Comment se fait-il
que le ministére de I'Education ne se soit pas
rendu compte que la commission scolaire trans-
portait des éeves qui appartenaient a des
Ingtitutions reconnues mais non subvention-
nées? Est-ce que celaveut dire que les commis-
sions scolaires vous avaient fourni des renseigne-
ments qui étaient inexacts?

M. PINARD : lls étaient incomplets.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Incomplets,
mais vous n'avez pas eu de doute, parce qu'il
me semble que les commissions scolaires— je ne
crois pas me tromper — au moment ou dles
vous font des demandes pour fins de subven-
tions etc., indiquent le nombre d'étudiants
qu'elles doivent avoir et les écoles qu'ils fré&
guentent et elles doivent vous faire des rapports
sur I'utilisation des subventions. Ces commis-
sions_scolaires ne vous avaient pas fourni ces
renselgnements?

M. PINARD: Exactement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ni avant ni
apres?

M. PINARD: Evidemment, aprés enquéte,
on sest demandé S on pouvait facilement
identifier les institutions qui disaient perdre ces
droits-1a. On est alé voir comment était classte
I'institution; or, ele était reconnue pour fins de
subventions. On disait: Il n'y a pas de transport

our vous autres. En examinant les listes
ournies par la commission scolaire — j'ai dail-
leurs les listes ici — on avu que lesinstitutions
en question n'étaient pas déclarées. On a dit:
Vous n'étes pas transportés. Mas oui, on est
transporté. On a demandé a la commission
scolare s c'était vra que ces déves étaient
transportés et on a dit oui. Il y en avait 244.
Alors, clest tout ¢a qui a provoqué la réaction
en chafne des autres institutions scolaires.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Y avait-il eu
entente entre les commissions scolaires et ces
maisons d'enseignement reconnues pour qu'on
décide de les transporter comme cela?

M. PINARD: Cda s fait au niveau de la
direction; a ce moment-1a, les ééves se présen-
tent au bord de la route et montent dans le
véhicule.

M. TREMBLAY (Chicoutimi_?: Je vous de-
mande de répondre. Est-ce qu'il y avait eu des
ententes avotre connaissance, entre lescommis-
sions scolaires et ces maisons d'enseignement
reconnues mais non subventionnées?

M. PINARD: Je nele saispas.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mas vous
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Pa(\j/gﬁgas de moyens de vous renseigner
& /

M. PINARD: Les moyens quej'avais, C'était
ma liste des institutions ou les ééves sont
transportés. Je me suis apercu que les déves
n'étalent pas inscrits. Jai demandé des préci-
sons a la commission scolaire. Aprés enquéte,
nous_constatons qu'il y aurait apparemment
certains ééves transportés a ces institutions. Sur
votre rapAE)ort, je m'apercois qu'ils ne sont pas
inscrits. Alors, est-ce que c'est vrai que vousles
transportez? On m'arepondu: Oui.

Evidemment, s cela avait été inscrit, qu'est-
ce qui serait arrivé? On n'aurait tout smple-
ment pas subventionné leur transport et la
commission scolaire était quitte pour enregis-
trer $20,000 non subventionnés. Qu'est-ce qui
est arrivé? La commission scolaire a préféré ne
pas les inscrire pour ne pas avoir de montant
non subventionné. Evidemment, lorsquil y a
10,000 éléves de transportés dans un territoire,
cest assez facile dintegrer 244 déves a diffé
rents circuits. A moins d'aller compter les ééves
aur le territoire, nos moyens de contr6le sont
difficiles.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
vous parlez de 244 ééves. En termes de co(t,
guest-ce que ca pouvait représenter de plus
pour la commission scolaire?

M. PINARD: Faisons un co(t mogen denvi-
ron $90 par déve a Québec ou $100 ou $80
dans une régionale, 90 fois 244, une vingtaine
de milledollars. o

Le nombre dinstitutions ains privées du
transport & cause de cette régle est de 41.
Maintenant, toutes ces institutions ne réclament
pas le droit au transport, Iparce gue quand une
Ingtitution recrute sa clientéle scolaire par
exemple a Nicolet, Montréal ou les alentours,
les parents sont préts a placer les édéves en
pension et il n'est pas question de donner du
transport & cette institution. Ce sont quelques
casisolés.

Pour les autres cas — il y en a peut-étre 140
qui sont reconnues d'intérét_ public — on organi-
se le transport pour ces déves a la satisfaction
des institutions en question.

Evidemment, l'institution doit suivre le ca
lendrier scolaire de la commission scolaire
régionale, quant aux heures et aux jours de
clase et, a ce moment-1a, nous sommes préts a
les subventionner; il n'y a aucun probléme.
Maintenant, |es institutions en question, recon-
nues dintéré public, ont communiqué avec
moi pour dire: Est-ce qu'il y a quelque chose de
changé dans le hill 23? Est-ce qu'on a encore
les priviléges qu'on avait? Oui, vousles avez. Je
leur a expligué ¢a, eles|'acceptent.

Maintenant, les quelques institutions... Il y a
trois, quatre ou cing commissions scolaires qui
ont pu transporter ces ééves parce que, en
principe, il n'y a pas de transport, méme sil
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n'est pas subventionné. Il n'y a pas de commis-
sions scolaires qui font du transport qui n'est
pas subventionné pour ces types d'éléve, les
Insitutions privées reconnues pour fins de sub-
ventions. Il n'y en apas, il est diminé. Ce sont
quelques cas dans la province de Québec, quatre
ou cing, ou il y aurait un transport semblable.

Ces Ingtitutions reviennent a la charge. On
leur a dit: Cest la commission scolaire qui a
pris la responsabilité de vous dire que vous
seriez. transportés. Alors, rencontrez vos com-
missaires et entendez-vous avec eux; S la
commission scolaire veut faire une dépense non
subventionnée, €lle peut le faire; c'est son droit.

M. PAUL: Cda devient une dépense non
admissible.

M. PINARD: Non admissible.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que
vous avez fini votre exposé?

M. PINARD: Cdasemble couvrir...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jai bien en-
tendu I'exposé. Il y a d'abord la question de la
régiondisation. Nous en avons discuté |'autre
jour et nous avons convenu du bien-fondé d'une
politique de régionalisation. Cela va de soi et
nous parait cohérent et sarticuler ala politique
générde des transports que nous propose le
ministre des Transports. _ )

Il'y ala question des devis normalisés, ce
qui, également, va de soi; I'approbation par le
ministre, ¢a va de soi; appels doffres, ¢a,
J'alme(ajsNY_ revenir de fagon un peu plus
explicite. Mais il y aune question qui me parait
d'importance capitale et que je replace dans la
conception que se fait le ministre des Trans-
ports. |l y alafameuse question de I'intégration
du transport scolaire dans le systéme de trans-
port en commun. )

Je voudrais savoir de vous, premierement,
quel inventaire vous avez fait ou plut6t ou en
est rendu l'inventaire de I'ensemble des moyens
de transport, cest-adire toutes les entreprises
de transport, soit publiques ou privées, disons
plutdt transport en commun et transport par le
moyen d'entreprises privées, actuellement, dans
le Québec.

Deuxiemement, quels sont les codts compa
retifs vérifiés et dont vous pouvez fare la
preuve au moyen de documents officiels du
gouvernement?” Et j'aimerais finalement savoir
a la lumiére des renseignements que vous me
donnerez auparavant, comment va seffectuer
ce processus d'intégration du transport scolaire
dans le transport en commun.

Quels seront les tarifs, enfin les barémes, les
normes dindemnisation que vous prévoyez
pour que ceux, qui depuis des années ont
organise le transport des éléves et ont consenti
des investissements énormes, ne se trouvent pas
victimes d'un prgudice qui naitrait de l'initiati-
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ve de I'Etat? Clest, au fond, poser tout le
probléme que nous avons dga evoqué |'autre
Jjour, lorsque nous avons parlé de cette question
de l'intégration en termes trés généraux. Puis
gue_ nous sommes ici au chapitre ol nous

evions en parler de fagon précise, j'aimerais
avoir ces renseignements.

M. PINARD: Le principe dintégration du
transport écolier au transport en commun est
dga acquis par les hills de la Commission de
transport de la communauté urbaine de Mont-
réa, la Commission de transport de la commu-
nauté urbaine de Hull, celle de Québec, cdle de
Lava et cdle delarive sud. Ces commissions de
transport ont des droits prioritaires en matiére
de transport scolaire.

Les etudes se poursuivent, sentreprennent &
chague année par ces commissions de transport
lorsque les commissions scolaires doivent deépo-
ser leur devis de transport. Il faut supposer que
dans d'autres endroits, d'autres régions, d'autres
villes ou l'intégration pourrrait” se fare, le
systéme sera peut-&re le méme. Ce qui se
produit, c'est que les commissions scolaires
montent leur devis de transport en fonction du
transport des écoliers, cest-adire d'un service
spéciaisé propre aux écoliers. Elles déposent
ces devis la Commisson de transport des
communautés urbaines. Les commissions de
transport analc}/sent ces devis. Et aprés entente,
négociation, didogue avec la commission scolai-
re, eles demandent, par exemple, ala commis-
son scolaire de leur donner tous les déves
Stués sur des parcours avantageux pour la
commission de transport.

~Comme exemple précis, la Commission sco-
laire régionale Le Royer, située al'est de I'lle de
Montréal, qui couvre Anjou, Pointe-aux-Trem-
bles, Montréa-Est, a déposé les devis pour,
disons, les 10,000 ou 12,000 ééves transpor-
tés par cette commission scolaire. La commis-
sion de transport a examiné ces devis. Elle a
trouvé, par exemple, que, sur la rue Notre-
Dame, au moment ou les déves partaient du
point A au point B, les adultes partaient du
point B et sSen venaient au point A. Le
transport se faisait en sens inverse. Les autobus
de la commission de transport étaient vides ace
moment; alorsils ont dit:' Si vous pouvez nous
fournir la clientéle scolaire demeurant sur larue
Notre-Dame et pres des rues adjacentes, c'est un
profit inespéré pour nous. Cea a donné, dans ce
secteur, une clientéle de 3,000 écoliers. La
commission de transport n'ajoute pas de vehicu-
les. Les véhicules sont dga 14 mais cest le
transport, lorsque les voyages sont vides.

Dans l'autre territoire de la commission
scolaire, Anjou par exemple, la commission de
transport a pu dire: Nous n'allons pas a Anjou;
NOUS Ne sommes pas intéressés; on ne veut pas
organiser un transport pour les écoliers. Sur la
rue Sherbrooke, on n'est pas intéressé parce que
nos heures de pointe sont les mémes et ¢a ne
nous intéresse pas; aors on ne les prend pas.
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Il est arrivé ceci. L'expérience a été faite et
elle est en marche. Le tarif dela Commission de
transport de Montréal est de $30 par €léve, par
année...

M. PAUL: A lacharge de...?

M. PINARD: A la charge de la commission
scolaire. Le tarif pour un écolier qui voyage en
autobus, a la fin de I'année, ¢a lui colte $30
aors que le tarif écolier peut étre de $100.
Nous avons économise $550,000 par année sur
un contrat de trois ans. |l y aeu une économie
de $1,650,000 pour ce transport effectué par la
Cé%lmmlsson de transport de la ville de Mont-
réal.

Maintenant, entendons-nous. La concurren-
ce de la Commission de transport avec celle des
entrepreneurs a fait jouer tout le systeme de
concurrence et les colts ont baisse a ce mo-
ment. Alors, cea a été une expérience intéres-
sante.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Au sujet de
cette question de colt et de I'économie que
vous auriez réalisée, est-ce que vous avez tenu
compte, dans les calculs, des déficits de la
Commission de transport de la Communauté
urbaine de Montréal? La méme question vau-
drait pour Hull, Québec, 1a ou il y a des
Commissions de transport de communautés
urbaines.

M. PINARD: L3, évidemment...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): | a un
systéme de contribution pour financer le trans-
port des écoliers par les commissions scolaires,
régionales ou autres, et il y a auss un systéme
de contributions du gouvernement pour finan-
cer les déficits d'exploitation des communautés
urbaines, que ce soit directement par le gouver-
nement ou par les contribuables de la ville de
Montréal ou de (%uébec. Alors, c'est payant,
payant, De toute fagon, c'est un contribuable
qui paie, c'est toujours le méme. Quand vous
parlez d'une économie que vous auriez réalisée,
est-ce que vous avez tenu compte, dans votre
calcul, de ces subventions qui sont fatalement
octroyées aux fins de combler des déficits
d'exploitation des entreprises de transport en
commun?

M. PINARD: C'est le probléme de la Com-
mission de transport. Elle fait adopter des tarifs
par la Régie des transports selon les mécanismes
prévus dans ses hills. C'est ele qui dépose les
tarifs. Nous n'étions pas |a a ce moment-la pour
les contester parce que les tarifs sont adoptés
avant que nous puissions diaoguer avec la
Commission de transport. Alors, nous avons
accepté les tarifs a $30 par éléve, ce qui était
absolument avantageux pour nousalors que c'est
$90 par éléve pour le transport écolier.

Dans une prochaine demarche, la Commis-
sion de transport étudie la possibilité d'augmen-
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ter sestarifs. Alors, dle nous demande ce que le
ministére en pense. Est-ce que nous sommes
préts & subventionner selon les nouveaux te
rifs? Elle nous a offert auss des avantages en
vertu de ces nouveaux tarifs. Alors, notre
marge, cest le tarif que la Commission de
transport nous protpose et le tarif qui est fixé
par les appels d'offres. Alors, $90 a $30. A
Québec, le transport des écoliers colte $45. On
est encore a du colt moyen du transport
des écoliers dans la province de Québec, A ces
conditions-la, c'est toujours trés intéressant
pour nous.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, niais
vous n'avez pas répondu & ma question, ici. Je
pense que cest lale jeu de chiffres qui est assez
astucieux. Vous parlez de taux comparatifs ou
de colts compardtifs. Lorsque vous dites. Si
I'on utilise les services de transport en commun
—remarquez que je ne fas pas de plaidoyer
pour le transport en commun ou le transport
par entreprise privee— il faut examiner la
gu,&etmn de facon trés froide, Vous parlez

'économies rédisées et vous instituez votre
plaidoyer & partir de colts comparatifs. Vous
dites: " Voici, cda colte $30 par enfant, par
comparaison avec $90. Bon. Maintenant, vous
ne tenez pas compte, et c'est pour cela que je
vous a_pose la question tout a I'heure, de ce
que colte d'abord, en immobilisation, capitali-
sation, etc., le transport en commun des com-
missions de transport des communautés urbai-
nes. Vous ne tenez pas compte, d'autre part, du
nombre de véhicules qu'il faudra probablement
gouter s ce systeme sétend et vous ne tenez
pas compte non plus des déficits des commis-
sions de transport des communautés urbaines
qui sont payés, de toute facon, par des contri-
buables, Sue les contribuables paient I'entrepri-
se_privée sous forme de subventions, ou qu'on
paie une commission de transport de commu-
nauté urbaine sous forme de subvention ou
gu'on utilise, soit les municipalités, soit le
gouvernement pour payer, de toute fagon, c'est
vous et c'est moi qui payons. Alors, je me
demande s votre base dé comparaison nous
donne une idée exacte de la rédlité en ce qui
concerne les collts et si_cette base nous permet
de voir exactement sil y a économie réelle
lorsgu'on fait un examen généra de la situation
gthu‘a la fin, on établit ['actif et le passif d'un

ilan.

Cest ce que j'aimerais savoir. Quelles sont
les bases de calcul? L&, vous nous donnez des
chiffres. Moai, je vais vous en apporter d'autres
tant6t, ceux, justement, du transport d'écoliers
fait par I'entreprise privée. Eux prétendent que
vous ne tenez pas compte de ces faits que je
viens dindiguer, des deficits en particulier et
tout ce qu'il faut pour les combler. Jaimerais
savoir — vous étes au ministére de I'Education
depuis longtemps, vous vous occupez du trans-
pﬁi%tf écolier — comment vous étes arrivés a ces
chiffres.

M. PINARD: Dans le cas de I'expérience
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LeRoyer, il faut remarquer qu'aucun veéhicule
et aucun chauffeur n'ont été aoutés. Aucun
temps supplémentaire ne fut payé en plus. Les
véhicules sont employés au moment ou ils sont
vides. Dans ces conditions, les expériences sont
absolument rentables et c'est un bénéfice net et
intéressant pour la commission de transport.

_ Je signdais, tout a I'neure, que la commis-
sion de transport n'était pas intéressée a ouvrir
de nouvesux territoires, par exemple, a Anjou,
parce qu'il n'y a peut-étre pas de service, Il est
évident que la commission de transport n'est
pas en mesure, dans des endroits semblables, de
concurrencer, a mon avis, avec le transporteur
d'écoliers s on considére la qualité des véhicu-
les employés par la Commission de transport,
$50,000 pour un véhicule de la Commission de
transport et $10,000 ou $12,000 pour un
véhicule d'un entrepreneur. Maintenant, ele n'y
va pas et elle ne veut pas Semparer du transport
a ce moment. Dés qu'elle est obligée de sortir
un véhicule, dimmobiliser un véhicule et
davoir un chauffeur, dle n'est plus dans les
prix. Elle I'admet et elle ne veut pas y toucher
non plus. Maintenant, des qu'on est capable de
compléter sa charge lorsque le transport en
commun circule et qu'il n'y a que la moitié de
la charge, cest absolument payant pour la
commisson de transport. C'est 1a que le trans-
port est intéressant a intégrer. On peut le faire
avec la Commission de transport de Montrédl
parce qu'ils ont 1,600 véhicules sur les routes.
On peut le faire, auss, alacondition qu'il y ait
un certain décalage d'horaires. Exemple: "Les
horaires actuels de la Commission de transport
de Montréal, I'neure de pointe est de 8 h 20,
8 h 30 et notre transport écalier, 8 h 20, 8 h 30,
le matin. A ce moment, tout et gelé. Ce n'est
pas possible, et personne n‘aintérét aintégrer le
transport des écoliers au transport en commun.
Par contre, on discute la possibilité de décaer
les horaires de clase avec la pédagogie. Est-ce
qu'il ¥| amoyen de faire commencer les écoles a
neuf heures plutdt que 8 h 30?7 La ce sera
Eoss ble d'intégrer, d'utiliser davantage les auto-

us de la Commission de transport. Dans ces
conditions, |'expérience est vraiment vaable. A
mon avis, dés qu'on multiplie les autobus d'une
commission de transport, lorsgu'on paie des
chauffeurs en incluant les bénéfices marginaLix
a $6.50 I'heure, ce n'est plus intéressant.

M. PAUL: Pour les fins particuliéres du
transport écolier.

~ M. PINARD: Oui. Cest I'expérience. Et 13,
ils vont exiger des tarifs exorbitants, j'imagine,
et on ne sera pas int&resse de prendre ces
transports.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous venez
d'apporter des éléments intéressants, mais in-
quiétants en méme temps. Vous parlez d'inté-
gration. Bon. Dans certains cas, cest possible.
Vous venez de nous donner des exemples. I
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reste quand méme a vérifier. Vous nous dites,
d'autre part, que, dans bien des cas, ce ne sra
pas possible parce que ca colterait beaucoup
plus cher, il faudrait acheter de nouveaux
véhicules, les horaires ne coincident pas, etc.
Alors, je vous demande ceci: Sortant de la
région de Montréal, des villes, des régions ou il
y a des commissions de transport de commu-
nauté dites urbaines qu'est-ce que vous enten-
dez faire pour l'intégration du transport écolier
avec le transport en commun dans les régions
ou n'existent pas telle commission de transport
en commun? D'abord, au préalable, j'aimerais
savoir, de vous — parce que vous devez avoir
tous les renseignements, puisque vous étes
maintenant commis a une fonction trés impor-
tante, une fonction d'intégration et de coordi-
nation— ou en est l'inventaire. Combien y at-il
de véhicules en service, pour les commissions de
transports et combien y at-il, actuellement, de
véhicules qui servent au transport d'écoliers
dans I'entreprise privée?

Il est important de le savoir pour établir les
barémes ou la base de I'indemnisation que vous
devrez payer, parce que cela aura un effet sur
les colts a court terme et along terme.

M. PINARD: On a évidemment des chiffres
sur le nombre des véhicules scolaires, il y a
10,000 autobus scolaires qui servent unique-
ment au transport des écoliers. Je risque le
chiffre de 5,000 a 7,000 véhicules immatriculés
A qui servent au transport en commun et
souvent pour des voyages a charte-partie. De ce
nombre, la Commission de transport de Mont-
réal en a 1,600, la Commission de transport de
Québec en a un_nombre auss assez imposant;
les autres commissions de transport possedent
lesautres.

Peu nombreux sont les autres endroits du
Québec ou il y a un transport en commun
vaable, avec qui on pourra dialoguer. Le
ministre des Transports a dit a une réunion de
la commission parlementaire qu'il y avait 40
villes au Québec %I avaient un transport
scolaire. Parmi ces villes, il y a Thetford-
Mines ou il y a deux autobus pour transporter
les mineurs & la mine; notre négociation avec le
transporteur en commun est donc vite réglée. |l
n'y a pas moyen de faire quoi que ce soit.

Par contre, s on examine tout le probléme
de I'aggﬂ_loméran_on formée par Trois-Riviéres
Ouest, Trois-Riviéres et le Cap-de-laMadeeine,
ou il y a un certain nombre de véhicules, cda
devient intéressant. On a tenté une expérience,
on a fait une étude pour la région de Shawini-
gan, Shawinigan-Sud, Grand Mere, Saint-Geor-

es et Saint-Boniface. On a tenu pour acquis,
ans cette région, que les horaires d'écoles ne
chan%ealent_ pas, que les horaires de transport
ne changeaient pas, que les parcours des auto-
bus ne changeaient pas et que la clientéle
intégrée au transport en commun serait seule-
ment une clientéle du secondaire, cest-a-dire
des déves qui peuvent monter dans un autobus
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facilement, oubliant les déves de I'édémentaire.
En ne changeant rien, quelle clientéle pourrait-
on intégrer dans les autobus du transport en
commun? On a fait des expériences et on a
compté sur un certain nombre de jours la
clientéle adulte moyenne de ces autobus du
transport en commun. On Sapercevait qu'aux
heures de pointe ou ¢a satisfait le transport des
écoliers, il y avait 50 p.c. de lacharge maximale

ssible d'un autobus en clientéle adulte. Donc,
‘autobus était vide. Qu'est-ce que cela ferait g
on intégrait la clientele écoliére a l'autobus?
On sed apercu qu'en intégrant cette clientéle
on éiminait dix véhicules du transport écolier,
qu'on pouvait pe%gr $90 $‘E)ar déve pour les
placer au tarif de $35 ou dans les autobus
du transport en commun. Cda devenait une
expérience bien intéressante.

Par contre, le systéme actuel ne nous permet
pas de faire ¢a, parce que les commissions
scolaires présentent des soumissions publiques
avec des devis en fonction de leurs besoins a
eles sans examiner sur place comment fonc-
tionne le transport_en commun. Les transpor-
teurs n'étaient jamais capables de soumissionner
sur les circuits de la commission scolaire parce
que les circuits étaient faits en fonction d'une
clientéle écoliére, dors que le transport en
commun est toujours fait en fonction d'une
clientdle adulte. "Il n'y avait jamais moyen
d'accorder le transport en commun et le trans-
port écolier.

En intégrant ces clientdles, on rédisait une
économie certaine sans rien aouter. A d'autres
endroits au Québec, cest différent. Ici, je suis
mal heureusement obligé de rapporter une expé-
rience d'une commisson de transport, celle de
Hull. La Commission de transport de la Com-
munauté régionale de Hull a chois d'acheter
I'entrepreneur du transport écolier. Il y aa Hull
un entrepreneur assez influent, il a 200 véhicu-
les qui desservent tout le Hull métropalitain,
qui font le transport dans tout le Hull métropo-
litain. La Commission de transport a acheté les
200 véhicules du transport écolier.

En méangeant les écoliers aux adultes, en
améliorant le transport en commun, la Commis-
sion de Transport de Hull prévoit baisser le colt
du transport des écoliers. On ne pouvait sy
opposer, la loi lui donne cette autorisation.
Cest I'expérience qui a prévalu la-bas.

A Québec, la Commission de transport, au
début de sa formation, a pensé acheter les
propriétaires du transport des écoliers ou
d'acheter des autobus pour effectuer le trans-
port des écaliers.

Par contre il semblerait & ce qu'on voit, que
maintenant elle aime mieux organiser un meil-
leur transport, dabord en commun et les
commissions scolaires tranquillement commen-
cent i dialoguer avec la commission de trans-
loort pour intégrer cette clientéle écoliére dans
es autobus de transport en_commun aux
endroits ou il n'y a pas de clientéle. Cda doit se
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faire trés délicatement, cette chose. Vous l'avez
dailleurs signdé tout a I'neure. Il faut éudier
cda sur la base de ces particuliers, cette
intégration e la raison est smple. S
exemple des commissions de transport ou les
transporteurs en commun_dans d'autres en-
droits ou on voudrait or?amser cette politique,
ce transport, prennent la créme et laissent le
petit lait, évidemment le transport payant, le
transport sur les longs circuits, le transport sur
les belles routes vont étre laisses aux commis
sions de transport qui vont nous I'offrir a un
colit de $30 I'deve ou $45 par éléve. Et les
endroits pas intéressants, les chemins de terre
ou les routes tortueuses ou vallonneuses, eles
vont laisser cela aux transporteurs d'écoliers qui
vont étre obligés de charger un codt de $140 ou
$150 par ééve. Les commissions scolares,
lorsqu'elles négocient avec les commissions de
transport, vont dire: Un instant, vous prenez les
meilleurs trajets et vous nous laissez les trajets
impossibles “‘pour les propriétaires d'autobus.
Alors, I'économie qu'on pense rédiser on la
perd ailleurs.

Tout cela doit étre considéré. L'étude dans
tout le Québec n'a pu étre entreprise dans ce
systeme. Pour montrer |a complication de
['étude de l'intégration, a des endroits cela se
fait. La méme chose lorsgu'une commission de
transport décide de transporter seulement la
clientéle du secondaire. A ce moment-13, il se
produit le phénomene suivant : actuellement on
peut dire que les autobus du transport écolier
transportent dans un premier voyage, des déeves
de la maternelle, dans un deuxiéme voyage, des
déves de I'démentaire et dans un troisiéme
voyage, des déves du secondaire. Alors, on
transporte 150 ééves dans une matinée, avec un
véhicule, A la minute ou la Commission de
transport ou le transporteur en commun sem-
pare de la clientéle du secondaire, il enléve la
rentabilité qu'on avait sur I'autobus scolaire, ce

ui_fait quen transportant 150 ééves pour

7,500 cest un colt assez intéressant, aors
gu'eux viennent nous enlever 50 ééves pour les
intégrer dans leurs transports. A ce moment-13,
on a besoin d'une compensation. La compen-
sation cest de faire fare un autre voyage a
['autobus scolaire en autant que nous avons une
école proche, que nous avons un groupe d'éle-
ves proche et que I'horaire nous favorise. C'est
une jolie étude du territoire. On poursuit des
expériences au sujet de la planification du
transport dans le domaine de l'informatique
avec I'Université de Sherbrooke en collabora-
tion avec la commisson scolaire de I'Estrie. Ce
n'est pas a point, mais cda va I'ére d'ici deux
ans.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Toutes ces
considérations, cela me laise perplexe; remar-
quez gue je ne mets pas en doute vos propos et
vos afirmations, mais il y a toujours cette
question. La question que je me pose est
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toujours la méme. Dés lors que vous faites une
intégration, cela va exiger, premiérement, un
réaménagement des horaires scolaires.

_ M. PINARD: Quoique dans |es exemples que
ie viens de vous donner, on n'a pas réaménagé
eshoraires, il y avait concordance.

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mas dans
bien des cas cda va simposer.
M. PINARD: C'est possible.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Prenez par

exemple le cas de la région chez moi. Vous ne
pourrez quand méme pas, aors que cela se situe
aux mémes heures, organiser par le moyen d'un
transport en commun.

Quand il y en aura un qui sera convenable,
VOUS he pourrez pas aménager en méme temps
le transport des ouvriers qui entrent a l'usine
d'Arvida, le matin, pour ce qu'ils appellent le
quart de huit heures, et la sortie des mémes
ouvriers qui sortent a quatre heures alors que
les enfants entrent ou sortent aux mémes
heures exactement. Comment alez-vous aména-
ger ca en termes d'horaire et d'exigences péda-
gogiques?

M. PINARD: C'est |'heure de pointe dont je
vous parlais tout a I'heure pour Montréal.
L 'heure de pointe 2 Montréal est 8 h 20, 8 h 30,
I'heure de pointe des écoliersest 8 h 20, 8 h 30.
En décalant les horaires, le réglement no 7 du
ministre de I'Education nous autorise a com-
mencer la classe & huit heures le matin et &
terminer entre huit heures et neuf heures et
méme dans certain cas, neuf heures quinze. En
jouant avec les horaires de classe, %ores accepta-
tion par la direction pedagoglque e la commis-
sion scolaire, c'est possible d'organiser le trans-
port par le transport en commun.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mais ce réa-
ménagement des horaires comment alez-vousle
concevoir a l'autre bout, alafin du fuseau de la
journée? Si on commence en retard.

M. PINARD: Pour éviter les heures de poin-
te.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pour éviter
les heures de fpomte est-ce_que vous dlez
aménager ca de facon que les déves sortent plus
tard le soir de I'école? En ville, on peut penser
que c'est souhaitable, que ce soit acceptable,
mais lorsgu'il sagit de transport d'écoliers sur
un long parcours, parce gque les circuits sont
longs, vous ne pourrez jamais organiser un
systeme comme celui-la C'est impossible. Main-
tenant, est-ce que vous avez fait faire un calcul
par des spécialistes de ce que codte ce que les
g)eualllstgs du transport appelent le mouvement

‘'un véhicule? Il 'y a un mouvement dler,
retour, de A a B, de B a A. On m'indiquait
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encore en fin de semaine derniére, des organis-
mes de Québec et de Montréal qui sont venus
me voir a mon cabinet de Chicoutimi me
disaient 351(_9 Ces mouvements représentaient des
colts additionnels assez importants. Est-ce que
vous avez fait faire des caculs qui vous permet-
traient daffirmer que méme en réaménageant
les horaires académiques, les commissions de
transports des communautés urbaines ne se
trouveraient pas dans |'obligation d'augmenter
le nombre des véhicules?

‘M. PINARD: Evidemment, il y a des éudes
qui se sont faites sur le colt d'opération des
véhicules. Elles sont faites par le ministére de
I'Education.

M. PAUL: Desvéhicules écoliers?

M. PINARD: Des véhicules écoliers. Ces éu-
des sont effectuées parce qu'on doit verser des
subventions aux commissions scolaires. Nous
avons les colts d'%)érallon de chague capacité
de véhicules considérant le nombre de voyages
effectués par chacun des véhicules, considérant
la distance parcourue avec les déves dans
l'autobus ou sans ééve pour déterminer nos
co(its de transport, nos codts normalisés.

(Note de I'Editeur: A ce moment on entend les
cloches de I'Assemblée nationale appelant les
députés pour le vote d'une motion)

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Celadoit étre
levote.

M. PAUL: Cest levote.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): En tout cas,
on peut envoyer une estafette.

M. PINARD: Nous possédons ces chiffres et

tachons chague année de réaménager nos colts,
de présenter de nouvelles échelles de codts pour
rendre ces colts asxez comparables a la réalité.
_ Maintenant, visavis du transport des éco-
liers effectué par les communautes urbaines, le
seul colt qui nous guidait était le colt de
transport qu exigeaient de nous les commissions
de transport intéressées ou le colt du transport
fixé par la Régie des transports.

Dans le cas des transports en commun, les
colts sont analyses par |a Régie des transports
parce que ces colts doivent étre acceptés par
elle. Cest en vertu de ces colts qu'on est en
mesure de dire que c'est plus ou moins avanta-
geux.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Dans une ob-
servation qu'on me faisait, qui fait partie d'un
document que vous avez sans doute regu, on dit
ceci: Le nombre des véhicules du transport en
commun est établi en fonction des heures de
pointe, & capacité maximum, avec une variation
de plus ou moins 10 p.c. Est-ce que cela vous
apparait étre une...?
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M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Nous som-
mes auss bien d'gjourner nos travaux sine die.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, je n'ai
pas terminé.

M. PINARD: Est-ce que je peux savoir du
député de Chicoutimi —je ne veux pas étre
indiscret — s le document gqu'il adansles mains
correspond a celui que j'ai ici, intitulé: Notes
d'mfgrmaﬂon sur... reliés au transport en com-
mun’

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, ¢a Sap-
pelle comme ca et...

M. PINARD: Je pense que c'est la synthése
d'un rapport produit devant la commission
parlementaire il y a quelques mois.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, maisil y
en a un troiseme qui est venu sgouter a ¢a
depuis.

M. PINARD: C'est parce que ¢a m'intéresse
de le savoir tout de suite...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui.

M. PINARD: Parce que si on parle exacte-
ment du contenu du méme document, ¢a nous
permet de répondre de fagon plus spécifique
aux observations ou...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est ¢ca.
M. PINARD: ... aux questions.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je n'en ferai
pas un mystére, je vous le dis. Cest un
document que vous avez sans doute recu.

M. PINARD: C'est d'intérét public que nous
en discutions de facon franche.

M. LE PRESIDENT: Lacommission suspend
ses travaux pour quelques minutes, le temps de
permettre...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): On va re-
commencer avant Sx heures?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Surtout qu'il
n'y avait pas quorum.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest auss
bien d'gjourner les débats.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nous sommes
auss bien d'ajourner la séance.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Avant qu'on
ne revienne ici, ¢a va trainer jusqu'a six heures
moins quart.

M. PAUL: Demain matin, M. le ministre,
c'est impossible de séger, malgré notre bonne
volonté, parce quil y a la commission des
affaires municipales, il y a des projets de loi trés
importants.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Liberté de la
presse.

M. PAUL: Liberté de |a presse et les engage-
ments financiers.

M. PINARD: On pourrait siéger demain
apres-midi, aprés la période des questions?

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Aprés la pé
riode des questions.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): On gourne
les débats sine die.

M. PINARD: Et on pourrait siéger jeudi soir
aussi.

M. PAUL: Oui.

M. LE PRESIDENT: On peut suspendre les
travaux sine die.

M. PAUL: Onva suspendrelaséance sine die
et on attendra les directives du leader.

M. PINARD: Alors, tenons pour acquis que
nous alons procéder au vote. Nous verrons ce
gw va se passer et nous demanderons au |eader

le nous dire demain quels seront les travaux.

Nous verrons sil est posshle de Séger en
commission parlementaire des transports de-
main matin.

M. PAUL: Demain matin, c'est impossible.

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Disonsqu'on
gourne snedie.

M. LE PRESIDENT: La commission gjourne
ses travaux sine die, quitte aattendre I'ordre du
jour commandé demain par le leader de la
Chambre.

(Fin delaséancea 17 h 32)
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Séance du vendredi 23 juin 1972
(Onze heures cing minutes)

M. PILOTE (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de I'approvisionnement): A l'ordre, mes
sieurs! . )

II'y aurait des changements a faire pour les
membres de la commission.

M. LEGER: S vous voulez changer le nom
du député de Sainte-Marie par cdlui du député
de Lafontaine.

M. LE PRESIDENT: Du député de Sante-
Marie par celui du député de Larfontaine.

M. BLANK: Le député de Saint-Louis pour
le député de Bourassa.

M. LE PRESIDENT: Le député de Sant-
Louisremplace le député de Bourassa.

A la derniére séance, nous étions rendus a
l'article 98, Transport par. les commissions
scolaires. La parole était, & ce moment, au
député de Chicoutimi.

M. TREMBLAY _(Chicoutimi?_: M. le Prés-
dent, j'avais entrepris avec M. Lachapelle une
discusson sur le probléeme du transport écolier
et sur l'intégration éventuelle de ce transport
écolier dans le transport en commun. Javais
posé au fonctionnaire un certain nombre de
questions. Nous en étions a la question des
colts compardtifs. Je demandais, en terminant,
aM. Lachapelle, de me dire quelle était labase
de calcul qui permettait d'établir que le colt du
transport scolaire intégré serait de $30 par téte,
comparativement & des montants variables de
$90 allant jusqu'a $100 et au-dela, dans le cas
du transport écolier. M. Lachapelle m'a fourni
certaines explications que je voudrais qu'il
reprenne. Je lui avais souligné que, dans I'appré-
ciation de ces codts, il me paraissait qu'on
n'avait pas tenu compte de toutes les subven-
tions qu'exige le transport en commun, laou il
existe.

M. PINARD: Est-ce que je peux me permet-
tre de répondre a la question du député de
Chicoutimi?

Je pense que, lors de I'é@ablissement des
communautés urbaines, par leslois constitutives

ue I'Assemblée nationale a adoptées I'année

erniére, il avait eu un programme de
subvention détablissement des communautés
urbaines, moyennant un cacul actuariel assez
compliqué qui faisait qu'il y avait, en quelque
sorte, une concession faite par le gouvernement
a ces communautés urbaines dans le domaine de
la fiscalité municipale.

Et c'était avec ces concessions d'ordre fiscal
que les communautés urbaines pouvaient finan-
cer leurs activités, leurs frais d'exploitation et,
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dans la mesure du possible, aussi, financer,
sinon la totalité, au moins une partie du codt
des systémes de transport en commun. Je ne
pense pas quil y at eu spécifiquement de
subvention accordee pour le domaine du trans-
port en commun comme tel ou pour le domaine
du transport scolaire au cas ol il aurait été
intégré a l'intérieur du systéme de transport en
commun.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je comprends
la réponse du ministre des Transports, mais que
le gouvernement procede par voie de subven-
tions directes aux commissions de transport des
communautés urbaines ou qu'il permette aux
municipalités de retirer des avantages fiscaux,
cela revient au méme puisque, que ce soit par le
gouvernement ou par les municipalités que les
contribuables paient, ce sont eux qui_paient
guand méme. Et j‘aimeraissavoir s, lasituation
étant celle que décrit le ministre, on peut
établir des colts comparatifs avantageux selon
les renseignements que nous a fournis M.
Lachapelle I'autre jour.

M. PINARD: Je pense que M. Lachapelle va
répondre plus spécifiguement dans le domaine
ou il est spécidiste, Cest-a-dire le transport
scolare comme tel, et sil faut approfondir
davantage la situation soulevée par le député de
Chicoutimi, nous...

Il ne semblerait pas que, actuellement, les
commissions de transport obtiennent des sub-
ventions qui leur aident a financer leur trans-
port.

Ilg a méme des déficits qui sont enregistrés
a la Commission de transport de Montréal pour
['année en cours de |'ordre de $11 millions, je
pense, et la Commission de transport de Québec
$1 million ou $2 millions. Maintenant, quant
aux autres commissions de transport, par exem-

le la Commission de transport de la ville de

ava fonctionne et, & ma connaissance, il n'y a
pas de subvention directement pour le transport
qu'elle effectue.

M. PAUL: Et celle deI'Outaouais.

M. PINARD: Peut-étre oui, pour cele de
I'Outaouais, étant donné quelle a été formée
avec les deux autres communautés urbaines de
Montréal et de Québec. Alors il y a probable-
ment des subventions qui ont été versées, il me
semble, basées sur les habitants qu'il y avait
dans le territoire, $3 par personne, $2 la
deuxieme année et $1 |'autre année. Il me
semble que c'était le bareme. Ces subventions
ne sont pas appliquées, amon avis, aux commis-
sons de transport. Pour nous, du ministére,
lorsque nous parlons d'intégratton ou de coordi-
nation du transport des écoliers avec le trans-

ort en commun, nous sommes obligés de
‘évaluer avec les critéres que nous fournissent
les commissions de transport. Et le seul critére
qui est fourni actuellement, c'est le critére du



B-3860

colt au voyage et il sagit pour nous d'établir le
colt & I'déve par année, $30 dans le cas de la
Communauté urbaine de Montréal et $45 dans
le cas de la Communauté urbaine de Québec.
Alors, en faisant une comparaison entre les
codts que nous avons a la communauté urbaine,
ceux qui nous sont fournis par les communal-
tés urbaines et les colts que nous avons pour le
transport que nous effectuons, c'est de cette
fagcon que nous pouvons mesurer |'économie
gue nous sommes en mesure de réaliser.

~ Evidemment, comme je le soulignais |'autre
jour, apartir du moment ol une commission de
transport doit offrir de nouveaux_ services aux
écoliers, en principe, les commissions de trans-
port ne sont pas intéressées parce qu'alors le
trangBort n'est pas rentable. Le transport est
rentable pour une commission au moment ou
nous sommes capables d'intégrer la clientéle des
écoliers avec la clientéle des adultes dans les
autobus du transport en commun et c'est ce
qu'on_appelle le concept de I'intégration des
clientéles. Nous sommes en mesure de le faire
seulement dans des endroits trés restreints parce
que ¢a prend un certain nombre de véhicules,
une certaine organisation des circuits pour le
transport en commun &fin que nous puissons
intégrer la clientéle écoliére et ensuite les places
disponibles dans les véhicules. Maintenant, dans
d'autres endroits, nous mettons en pratique un
autre concept qui est celui de l'intégration des
circuits et nous faisons jouer aors le décalage
des horaires de classe.” Cda veut dire qu'au
moment ou les autobus du transport en com-
mun sont libres, parce que la clientéle adulte et
transportée vers les bureaux ou les centres
commerciaux, S nous sommes en mesure de
décder les horaires de classe, nous pouvons
utiliser les autobus d'une commission de trans-
port ou d'un transporteur en commun dans une
municipalité.

La depréciation du vehicule du transporteur
en commun a été prise le matin, au moment ou
il effectuait le transport des adultes. Le chauf-
feur, le conducteur est payé toute la journée.
Cest un profit absolumént certain pour la
commission de transport.

Clest ce que je soulignais mardi en disant que
c'est ce que nous examinons actuellement avec
la Commission de transport de Montréal. Les
heures de pointe de la Commission de transport
de Montréal sont de 8 h 20 48 h 30; lesheures
de pointe du transport écolier sont auss de 8 h
20 a8 h 30. En décalant nos horaires, tout en
répondant aux exigences pédagogiques, par
exemple vers 8 h 45 ou 9 h, nous sommes, ace
moment, en mesure d'utiliser les mémes véhicu-
les de la commission de transport. Cedleci
utilise tous ses véhicules le matin, soit 1.500
véhicules. A 8 h 30, la grande partie de ces
véhicules, peut-étre 800, sont remisés. On peut
donc les utiliser & ce moment.

M. PAUL: Est-ce que M. Lachapele a la
vé&itable notion de la longueur de I'heure de
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pointe & Montréal, ala fin de lajournée? Vous
venez de parler deI'heure de pointe, soit de 8 h
20 a8 h 30. Il sagit devoyager danslaville de
Montréal vers la fin de la journée et également
le midi. Je comprends que cela ne présente
Eeut-etre pas de_problémes comme le soir.

‘heure de pointe & Montréal commence a4 h 30
pour se prolonger au moinsjusqu'a 5 h 45. Com-
ment pourriez-vous?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): En hiver,
c'estjusqu'a 7 h 30.

M. BLANK: Les enfants partent de I'école
vers3h 15 ou 3 h 30.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Les autobus
ne sont pas revenus.

M. PAUL: On ne répondra pas aux exigences
ﬁédagoglqu&_& s on les fat commencer a 9
eures au lieu de 8 h 30. Cest ce queM.
Lachapelle...

M. BLANK: IIscommencent a9 h.

M. PAUL: Ecoutez, s vous voulez poser des
questions, écoutez les renseignements qui nous
sont donnés. Aprés vous poserez vos questions.

M. BLANK: Vous demandez un renseigne-
ment sur la ville de Montréal. Je reste dans la
ville de Montréal. Jai des enfants qui vont &
I'école. Je sais quelles sont leurs heures. Mes
enfants commencent a8 h 50, le matin...

M. PAUL: On n'apas contesté ca.
M. BLANK: ... etilsfinissent a3 h 08.

M. PAUL; Il vient de parler dechangéeéu%a Il
n'a pas, parlé de changer de député. Seule la
Populangn de Saint-Louis est embarrassée avec
e député.

M. BLANK: Elle eg trés heureuse, peut-étre
plus que cdle du comté de Maskinongé.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le probléme
est quil y a des secteurs de laville de Montréal
qui sont depuis longtemps favorisés. En écou-
tant les explications que M, Lachapelle vanous
donner, le député de Saint-Louis se rendra
compte cgﬂl fait partie de cette classe favorisée.
Just too bad.

~ M. BLANK: Mes enfants vont a I'école a
pied. C'est méme plus facile pour les enfants.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ils sont assez
prés del'école.

M. LE PRESIDENT: A l'ordre, messieurs!

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y en adans
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mon comté, M. le Président, qui doivent faire
35 @40 milles, ils ne peuvent pas...

M. BLANK: On parle de laville de Montréd
en ce moment. On ne parle pas de...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Nous alons
parler de Montréal, nous allons parler de Hull,
nous allons parler de tous les endroits.

M. BLANK: C'est une question de réglement
soulevée par le député de Maskinonge qui a
posé une question sur laville de Montreal.

M. PAUL: Jefasappel au réglement.

M. LE PRESIDENT: A l'ordre! Je considéere
comme...

M. PAUL: Je regrette, M. |e Président, mais
je_n'ai pas envie de mettre la cl6ture tout de
suite. Jai pose une gquestion pertinente a M.
Lachapelle. Le député de Saint-Louis intervient
comme un chat_dans un jeu de quilles et, sous
prétexte qu'il vit a Montréal, il a l'impression
d'étre le nombril du monde. Nous ne vivons pas
dans le comté de Saint-Louis, nousy passons et
nous passons ailleurs également a Montreal. M.
Lachapelle n'est pas ici pour répondre & des
questions specifiques de transport dans le com-
te de Saint-Louis, il sagit de tout le territoire
de la Communauté urbaine de Montréal avec
I'intégration du transport scolaire par la Com-
mission de transport de Montréal. Je demande
donc & M. Lachapelle sil a conscience que
I'neure de pointe se prolonge beaucoup plus le
soir que le matin a Montréal et comment, a ce
moment-la, vat-il, tout en remplissant les nor-
mes ou les exigences pedagogiques, pouvoir
établir un calendrier d'étude ou un horare
d'étude en tenant compte de ce prolongement
de I'heure de pointe de la circulation & Mont-
real, le soir.

M. PINARD: Cequi se produit I'aprés-midi &
la Commission de transport de Montréal, c'est
que I'heure de pointe est plus étendue dans
I'aprés-midi que e matin et cest di au fait que
les bureaux ne finissent_pas ala méme heure. 1|
y a méme un phénomene qui se produit, c'est
que, le matin, la Commission de transport de
Montréal, sdon les informations qu'on m'a
données, a besoin de tous les véhicules disposi-
bles pour transporter presgue en méme temps
tout le monde, les écoliers qui peuvent se
présenter et les adultes; elle mobilise les 1,600
ou 1,700 veéhicules. L'aprés-midi, lorsgue |'heu-
re de pointe est & son maximum, on abesoin de
150 véhicules de moins, parce que le décalage
de fermeture des heures de bureau est échelon-
né sur une assez longue période soit de 3 h ou
3 h 30jusqu'as heures.

Maintenant, notre programme d'intégration
est assez limité. Tout de méme, au moment ou
les véhicules de la Commission de transport
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sont utilisés pour transporter des adultes, il
n'est évidemment pas question pour nous des-
sayer dintégrer des €léves S cela n'est pas
possible, c'est-a-dire, S avec lejeu des décalages
gu'or) peut fare on n'est pas en mesure

intégrer ces éleves. A ce moment-la, nous
continuerons & transporter ces ééves, comme
on le fait actuellement, avec letransport donné
par contrat. A Montréal, il ne faut pas oublier
que le ministere de I'Education ne verse aucune
subvention pour le transport des éléeves a la
Commission des écoles catholiques de Montréal.
Alors, on_élimine par le fait méme au moins
45,000 déves qui ne sont pas transportés dans
les réseaux de la Commission de transport de la
communauté urbaine de Montréal.

M. PAUL: S jevousa posé laquestion, M.
Lachapelle, c'est parce que vous avez énonceé le
fait que I'heure de pointe était la méme a
Montréal pour les éléves que pour les adultes,
dors cest a ce moment-la que vous avez
mentionné une possibilité de décalage des horai-
res d'enseignement ou de classe.

Jai posé la question en tenant pour acquis
3u'|l y avait possibilité de deplacer les heures

'‘enseignement dans la matineée et j'ai attiré
votre attention sur le probléme du soir. Vous
venez de me répondre que vous devez tenir
compte et du matin et du soir, ce qui, atoutes
fins pratiques, pourrait présenter une impossi-
bilite dintegration de transport d'écoliers dans
les véhicules de la Commission de transport de
Montréal.

_ M. PINARD: Tout ce phénoméne de pouvoir
intégrer ces éléves au transport en commun est
trés margind. 1l faut considérer nombre d'au-
tres facteurs, comme je le soulignais. Par exem-
ple, lorsqu'on integre le transport des éévesdu
secondaire — d'abord, il y a seulement certains
types d'déves qu'on peut intégrer — il n'est pas
question de transporter les éleves de la mater-
nelle avec des adultes, ni |es ééves de I'démen-
taire, jusqu'a un certain niveau du moins, ni les
handicapés, seulement les déves du secondaire.
En enlevant une clientéle, I'écolier du secondai-
re, et en l'intégrant au transport en commun,
on enleve, comme je l'a dit, une certaine
rentabilité qu'on a dans le transport écolier,
parce qu'on peut transporter une masse d'éleves
plus imposante et ca nous donne plus de
rentabilité dans les autobus du transport éco-
lier. Le profit ou les bénéfices qu'on peut
réaliser en _mteg_rant au transport en commun,
gw est moins dispendieux, on le perd souvent

ans |e transport €colier, parce qu'on perd de
notre rendement des vehicules. Il faut faire
attention, lors des négociations de ce jeu
d'équilibre, et se rappeler que ce qu'on gagne ou
gu'on pense gagner a une place, on le perd a
['autre. 1l faut examiner tout ce systeme dansle
contexte des ces particuliers, cas par cas. Clest
le phénoméne que je soulignais. Les commis-
sions de transport ou le transporteur en com-
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mun ne doivent pas a ce moment-la prendre la
créme et lassr le petit lait aux commissions
scolaires.

I M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. Lachapel-
e.

M. LEGER: Sur ce point-la, M. le Prés-
dent...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je n'ai pas
terming, M. le Président.

M. LEGER: C'est sur ce point-la précis, juste
une minute, M. le Président.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je voudrais...

M. LEGER: Il occupe le plancher depuis 11
heures.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest parce
gue je voudrais...

M. LEGER: D'accord, M. le Président, j'ai
demandé la parole aprés le député de Maskinon-
gé, est-ce quej'ai laparole?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est parce
queje n'avais pas terminé.

M. LEGER: M. le Président, cest sur le
méme sujet. Je vais vous laisser continuer toute
la matinée, s vous voulez, parce que je suis
daccord sur I'aspect du bill, mais j'ai une
question juste sur le point. S vous voulez me
permettre et ne pas prendre le plancher toute la
matinée, je vais vous le laisser, parce qu'on est
daccord sur cette partie du projet. Quand on
est d'accord, dans notre parti, on ne parle pas.
Quand on n'est pas d'accord, on parle. Alorsje
vaisjuste dire un mot, poser une question sur ce
sujet et je vais vous lasser le plancher aprés. |l
ne faut pas que vous l'accapariez toute la
journée.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, une question...

M. LEGER: Est-ce que le président m'a
donné la parole?

M. TREMBLAY ﬁChicoutimi): M. le Prés-
dent, j'invoque le réglement.

M. LE PRESIDENT: Voici ce qui est arivé.
Le député de Chicoutimi a posé une série de
questions a M. Lachapelle, lors de la derniere
séance et M. Lachapelle est en train de répondre
aux questions du député de Chicoutimi.

M. LEGER: Sur ce point, j'ai une question a
poser, parce quil va y avoir une série de
députés aprés. Il pourra continuer, mais il ne
peult pas accaparer tout |'avant-midi alui tout
seul.

DEBATS DE L’ASSEMBLEE NATIONALE

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
M. le Président...

M. LEGER: M. le Président, est-ce qu'on va
se fier.. Je vous demande qui a la parole
actuellement...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, je voudrais...

M. LEGER: ... sur ce point.

. M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... invoquer le
reglement.

M. LEGER: M. lePrésident, qui ala parole?

. M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jinvoque le
reglement.

M. LE PRESIDENT: C'est le député de Chi-
coutimi qui a actuellement la parole sur ce
point.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, j'invoque le réglement pour vous dire que,
en toute amitié, il me fat plaisr de laisser le
député de Lafontaine poser sa question.

M. PAUL: C'est un beau geste.

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ceda ne me
dérange pas du tout. Cest parce que j'avais
commencé a poser une série de questions a M.
Lachapelle et je ne voudrais pas qu'on sorte du
sujet. Seulement, je suis tres heureux que le
député pose une question.

Non, voici,

M. PAUL: D'autant plus que s cest une
question qui vient de [ui-méme, qui n'a pas été
préparée, cava étre trésintéressant.

M. LEGER: M. le Président...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je souligne
toutefois qu'il n'y a qu'un journaliste.

M. LEGER: Il ne faudrait pas que vous vous
mordiez la langue, vous pourriez vous empoi-
sonner. M. lePrésident...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cda vous est
arrivé?

M. LEGER: ... ma question est la suivante.
uand nous alons intégrer, dans la Commission

e transport de Montréal, e service des trans-
ports d'ecoliers... La question est double. Pre-
mierement, la période de temps mort n'est pas
nécessairement la période ou les enfants se
servent des autobus pour serendre al'école. En
réalité, cest pres?ue en méme temps que le
temps du point fort; et les commissions de
transport de Montréal, qui ont environ 1,500
autobus, ne les mettent gu'aux heures de
pointe. Le reste de la journée, eles ont 700 a
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800 autobus qu'elles gardent dans leurs garages,
ils ne peuvent pas servir pour les écoliers, parce
gu'ils sont al'école durant ce temps.

Cest donc dire que ¢a va tout smplement
remplir davantage les autobus aux heures de
pointe.

M. PINARD: Cest possible; ce serait I'inté-
gration des clientéles & ce moment, C'est ce que
nous avons exactement rédise a Le Royer,
I'intégration des clientéles. Aucun véhicule n'a
été gjouté, aucun circuit n'a été modifié; ni par
la commission scolaire ni par la Commission de
transport; aucun horaire n'a éé changé de la
part de la Commission de transport, ni de la
commission scolaire, soit des horaires de trans-
port ou_des horaires de classe. Nous avons
Iintégré, a ce moment 3,000 a 4,000 ééves.

M. LEGER: Alors, habituellement les trans-
porteurs privés passaient atravers les différentes
rues et non pas sur une rue principale, comme
la_commission de transport; Ils recueillaient les
déves a tous les coins de rue et ils alaient les
conduire directement al'école.

Avec le nouveau transport, ils ne vont passer
que sur les grandes artéres, ils n'iront pas
jusqua I'école. Alors, est-ce que vous avez
prévu des difficultés concernant les jeunes
enfants dont |'école ou les maisons sont loin de
la rue principae? Edt-ce Sg;ue Vous avez prévu
quelque chose dans ce sens:

Finalement, a propos des transporteurs pri-
Vés, est-ce que vous avez prévu quelque chose
pour indemniser leurs droits acquis? Ce sont
seulement ces questions que je voulais vous
poser dans ce domaine.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, ce sont justement les questions que j'avais
posées a M. Lachapelle et auxquelles il était en
train de répondre.

g J)VI LEGER: Edt-ce qu'il y avait d§a répon-
U’ :

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il était en

train de répondre; c'est pour ¢a que...

M. LEGER: Alors, pour la premiere et la
deuxieme, il peut répondre au député de
Chicoutimi en méme temps.

M. PINARD: M. le Président, sur laquestion
des droits acquis que prétendent avoir les
transporteurs scolaires, il faudrait rappeler aux
membres de la commission quil sagit de
contrats qui sont adjugés a la suite dappels
doffres; donc, il sagit d'un domaine ou le
pouvoir d'exploiter un service d'autobus est
concurrentiel. |l et difficile de parler de droits
acquis lorsque I'exploitation d'un service de
transport d'écoliers est concurrentielle et sou-
mise alaloi del'offre et de la demande, compte
tenu des impéretifs pédagogigues et des devis de
transport scolaire.
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M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre...

M. PINARD: Je na pas fini. Alors, s les
membres de la commission veulent bien admet-
tre que les contrats en vigueur ont été admis en
vertu de ce principe, de ce systéme d'appels
doffres dont je viens de parler, a caractére
concurrentiel et que, en générd, les contrats
actuellement en vigueur le sont pour une durée
d'une année et qu'ils seront reconduits a cause
du phénoméne d'adaptation aux nouvelles dis-
positions de la loi 23, il faudra quand méme
admettre qu'il faudra retomber dans le méme
systéme concurrentiel d'appels d'offres. Et il
gﬂpparalt difficile de parler de droits acquis.

gue vous retorquez: Qu'est-ce gue vous
dlez faire du transporteur scolaire qui a établi
on systéme et qui a acheté des autobus pour
garnir son parc d'autobus scolaires?

Cest vrai que Ccest un probléme. Mas je
Pense que nous avons donné antérieurement,
ors dautres séances de la commission, des
explications qui m'ont paru_assez convaincantes
pour expliquer qu'il y avait quand méme des
phénomenes de compensation qui Sexercent ou
qui Sexerceraient pour ne pas obliger le trans-
porteur scolaire & assumer des pertes économi-
ques ou financiéres trop lourdes. Exemple:
possibilité dintégration du systéme de trans-
port scolaire au systéme de transport en com-
mun, moyennant accord de gré a gré, signé
entre les parties et certaines considérations
d'ordre financier acceptées mutuellement par
les parties qui contractent entre elles. C'est un
cas que je peux avoir al'esprit parce quil y a
des pourparlers qui sont entrepris dans une
communauté urbaine de la région de Montréal.
II'y aeu effectivement un tel accord intervenu
dans la Communauté urbaine de |'Outaouais ou
il g_a implantation d'un ?steme de transport
public_intégré avec celui du transport scolaire,
gréce a l'achat de tout I'équipement, de tout le
parc d'autobus servant au transport en com-
mun, au transport public et au transport scolai-
re. Il 'y aeu intégration par le truchement d'une
convention unique de fusion.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. le minis-
tre, au sujet de cette question des droits acquis,
on pourrait disserter longuement. Disons que
nous admettons le principe d'une libre concur-
rence. Seulement, vous venez au devant des
coups en nous disant; On rétorquera que les
transporteurs privés ont consentl des efforts
considérables, ont fait des investissements trés
importants et il va faloir prévoir un systéme de
compensation.

Jaimerais savoir du ministre ou de M.
Lachapelle, oluelle sera la base de compensation,
quels seront les barémes, les critéres utilisés. Et
il y aégaement un éément qui entre en cause
et au sujet duquel je voudrais étre informé.
Cest que, s on fait une intégration, transport
écolier dans transport commun, les véhicules

ui, actuellement, sont utilisés par_le transport
'écaliers, dans la formule du systéme prive, ne
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sont pas des véhicules qui servent ordinairement
au transport en commun. Ce sont des véhicules
congus pour le transport écolier. Ces véhicules
codtent $12,000, $13,000 tandis que les véhi-
cules de transport en commun codtent en
moyenne $40,000. Alors, j'aimerais savoir du
ministre quels sont les bases, les baremes de
compensation que I'on établira. Et lorsqu'on
KJAarIe de compensation, il y a deux choses.
éme s le ministre nous dit quils n'y a pas de
droit acquis, il reste qu'il y ades entreprises de
transport privées qui exploitent ces entreprises
depuis bon nombre d'années, dont les contrats
ont été renouvelés a période fixe. | Iy a
['équipement. 1l y a donc le matériel roulant,
avec tout ce gque cela comporte, garage, €tc.,
mais il y a également ce qu'on appelle un
achalandage. Est-ce qu'on en teindra compte?
M. Lachapelle comprendra trés bien. S vous
avez un immense magasin sur la rue Sainte-
Catherine ou sur la rue Sherbrooke, j'achéte
votre magesin avec le stock, I'inventaire mais
votre magasin vaut auss et souvent beaucoup
plus, non pas seulement parce qui Sy trouve
mais en raison de l'schalandage, ce gz‘on
appelle le "goodwill" de votre entreprise. Est-ce
gue vous en tiendrez compte dans les baremes
'indemnisation que vous établirez lorsqu'une
commission de transport d'une communauté
urbaine fera I'achat des véhicules, de I'équipe-
ment et de tout? Est-ce que vous tiendrez
compte de cela? Est-ce que cela entrera en
ligne de compte? Est-ce que vous achéterez les
vehicules, point find? Maisil y aquand méme
un achalandage dans_le cas d'entreprises qui
sont |& depuis sept, huit, dix ou douze ans.

M. LEGER: Si le député de Chicoutimi me
permet. En ce qui concerne le cas de la
Communauté urbaine de Montréal, elle n‘aurait
réellement pas besoin d'acheter des autobus.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
cela pose un probléme.

M. LEGER: Cest cela

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Si on n'amé-
me pas besoin des dix véhicules et s d'autre
part — comme je viens de l'indiquer — les dix
vehicules ne peuvent pas servir au transport en
commun, comment alez-vous indemniser?
Vous dlez laisser ces gens dans la rue? Et
comment alez-vous integrer, d'autre part, le
personnel q;u travaille, les chauffeurs, les méca
niciens, etc’

Justement,

M. PINARD: Prenons le cas de la Commis-
son de transport de Montréal. Actuellement,
elle peut exercer ses pouvoirs a la grandeur du
territoire de I'lle de Montréal. Elle organise le
transport en commun, en partie, sur tout le
territoire de la Commission des écoles cathali-
ques de Montréal ol il n'y. a pas, atoutes fins
pratiques, de transport organise pour les deéves,
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étant donné qu'elles ne sont pas subvention-
nées. Mas il y a tout de méme un certain
nombre d'éleves qui sont transportés a cause de
deéficiences physiques et ces éeves, la Commis-
son de transport n'est pas intéressée a les
transporter. Elle donne des contrats a l'entrepri-
se privée. Aux endroits ol ele n'exerce pas les
pouvoirs de transporter les adultes, elle n'est
absolument pas intéressee d'exercer le pouvoir
de transporter les écaliers. Et, actuellement, ces
déves sont transportés par les entrepreneurs de
transport spécidises dans le transport d'écoliers.
Je parle de tout I'ouest de I'lle de Montreéal,
Point-Claire et les autres jusgu'a Baie-d'Urfé et
tous ces endroits.

Alors, la Commission de transport n'est pas
intéressée. Donc |es transporteurs garderont les
mémes pouvoirs. |ls pourront signer des con-
trats de transport d'écoliers, tel qu'on le fait
actuellement parce que la Commission de trans-
port n'exerce pas le transport des adultes.
Ailleurs, dans le reste dela province, nous avons
fait une enquéte rapide. Nous avons pris,
comme échantillonnage, I'exemple de seize ter-
ritoires de commission scolaire régionaleou il y
avait un transporteur en commun qui avait au
moins quinze véhicules, donc une certaine
ampleur.

Quinze vehicules, cela commence a étre un

transport écolier intéressant. A tous ces en-
droits de la province de Québec, le transporteur
en commun possede les contrats de transport
decoliers de la ville. Au Queébeg, a la grandeur
du territoire, nous avons trouvé seize commis-
sons_scolaires régionadles ou il y avait un
propriétaire de transport en commun qui avait
au moins quinze vehicules. Nous nous sommes
demandé qui possédait les contrats de transport
écolier sur ces territoires. Chaque fois, sans
exception, c'était toujours le transporteur en
commun qui possédait les véhicules, qui posse-
dait les contrats de transport écolier.
. Vous demandez quel intérét, a ce moment-1a,
il y aaintégrer laclientele écoliére ala clientele
du transport en commun. Je pourrais répondre
que, lorsque le transporteur possédait ces con-
trats du transport des écoliers, il effectuait le
transport des écaliers |a plupart du temps en
vertu de contrats qu'il avait obtenus de la
commission scolaire pour répondre a des be-
s0ins bien spécifiques, soit celui de transporter
les déves de leur domicile aux écoles. La, le
transporteur en commun détermine le co(t
selon les dépenses qui lui sont occasionnées
pour exercer un transport spécial pour une
clientéle definie a des heures définies. Il n'y a
sirement pas de perte a ce moment-la pour ces
entrepreneurs, ce sont les mémes qui sont dga
dans le transport -en commun et dans le
transport écolier.

M. LEGER: Cest lafagon de les rémuneérer
qui est changeée.

M. PINARD: Oui. Cequi arrive, C'est queles
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commissions scolaires — et c'éait le vice du

stéme— n'avaient pas d'autre choix que de
lemander des soumissions publiques, de prépa-
rer leurs devis selon leurs besoins a elles. Le
transporteur en commun, lui, préparait ses
circuits, offrait les services ala clientéle adulte
en fonction des besoins de la clientéle adulte. Il
sagit maintenant, dans le systéme qui est
suggeré, de rapprocher les deux parties a une
méme table, de faire examiner par chacune
leurs circuits et dintégrer, lorsque c'est poss-
ble, la clientéle écoliére alaclientéle adulte, et,
pour les commissions scolaires, de bénéficier du
tarif & prix réduit du transport en commun.
Cest exactement le phénomeéne qui devrait
prévaoir.

M. LEGER: Est-ce que M. Lachapelle peut
répondre & ma deuxiéme guestion de tantot, a
laquelle il n'a pas répondu, €elle arrive juste a
point. Quelle est la différence de tracé entre le
transporteur public qui va intégrer les écoliers
et letracé quil avait pour les ééves seulement?
Il dépassait sesroutes normales.

M. PINARD: Oui.

M. LEGER: Est-ce que les déves vont étre
obligés de se rendre directement a la route
principale ou a la rue prmclP_aIe ou sil y aura
un circuit un peu plus diversifié pour permettre
de recueillir ces enfants?

M. PINARD : Cest évidemment un des pro-
blémes qu'on affronte. L'organisation des cir-
cuits du transport des adultes est faite en
fonction d'une clientéle qui se déplace de
centres domiciliaires vers des bureaux ou des
centrescommerciaux, alors que la clientéle des
écoliers est une clientéle qui se déplace des
centres domiciliaires vers les écoles. Cest la
guil devient difficile et parfois impossible de
marier ces deux systémes pour sdistaire tout le
monde. Nous ne sommes pas en mesure, a ce
moment-la, d'intégrer. Cest pour (%a qu'on
semble donner plus d'ampleur, plus demphase
a cette intégration. Mais elle est tout de méme
trés limitée.” On a prouvé que, dans des cas bien
précis ou c'était possible de rapprocher les deux
parties, soit la commission scolaire et le proprié-
taire de transport en commun, il y avait des
résultats intéressants. Je me souwviens d'un
exemple ou le propriétaire du transport en
commun disait: Donnez-moi les ééves, je suis
prét & lestransporter aux écoles au prix du tarif
du transport en commun. On a dit: Cda va
Assoyons-nous a la table, examinons vos cir-
cuits, examinons les demandes des commissions
scolares.

Pour la plus grande partie du circuit, le
propriétaire de transport en commun répondait
aux exigences de la commission scolaire quant
aux horaires, quant a une partie des circuits et
quant a la destination des ééves, cest-adire
qu'ils passaient devant les écoles.
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Par contre, la commission scolaire disait:
Nos ééves sont dans le centre domiciliaire
nouveau qui a été amenagé. L'entrepreneur dit:
Moai, je ne suis pas intéressé adler Ia, je n'ai pas
asxz de clients adultes. Donc, je n'y vais pas.
C'était impossible a ce moment-la d'intégrer la
clientéle des écoliers ala clientéle adulte. On ne
I'a pas fait et le transporteur écolier qui avait le
contrat I'a fait.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): M. Lachapel-
le, vous avez donné tout a |'heure I'exemple de
quinze ou seize endroits ouU les entreprises de
transport en commun effectuent en méme
temps le transport décoliers. Cda existe a
certains endroits. La ou ceda n'existe pas et
lorsque vous ferez I'intégration, qu'est-ce que
vous alez faire, encore une fois, des entreprises
de transport privé et quels seront vos barémes
dindemnisation, compte tenu de ce que je vous
a demandé tout al'heure? Nous avons discuté
['autre jour du réaménagement des circuits ou
des itinéraires, nous en avons parlé longuement.
Nous savons les difficultés que cela pose. Mais
dans I'éventualité d'une intégration progressive,
il y a certainement des entreprises de transport
gw ont des investissements enormes et je vous

emande encore une fois— ou je le demande au
ministre — quelle sera labase d'indemnisation?

M. PINARD: Il me semble que je viens de
prouver que, pour la presque totalité du terri-
toire du unébec ol il y a des propriétaires de
transport en commun, ‘ce sont les mémes qui
possedent le transport écolier.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Pourriez-vous
nous donner ces endroits?

M. PINARD: Je I'ai par commission scolaire
régionale. Jai le nom de la commission scolaire
régionae, aors il faudra supposer que la Cote-
Nord, par exemple, ce sera Baie-Comeau, Hau-
terive et pour Saguenay ce sera toute la région
de la Commission scolaire régionale du Sague-
nay: Saguenay, Chicoutimi et la Commission
scolaire de Valin, soit Chicoutimi-Nord. Ensui-
te, laCommission scolaire Youville, Valleyfield;
Lignery, Candiac et toute cette région-1&; Dol-
lard-des-Ormeaux, Saint-Jérdme; Chambly, tout
le territoire de Chambly avec Longueuil, Jac-
ques-Cartier et Saint-Lambert; Yamaska, le ter-
ritoire de Saint-Hyacinthe; Carignan, le territoi-
re de Sorel; Bas-Saint-Laurent, Rimouski;
Saint-Frangois, Drummondville; Vieilles-Forges,
Trois-Riviéres. A ces endroits-1a, il y aau moins
quinze véhicules. Aux autres endroits du Qué-
bec, s vous me donnez dautres endroits,
comme Plessisville, par exemple, je vous répon-
dra qu'il n'y a pas quinze véhicules de trans-
port en commun ou il n'y en a pas du tout, je
nelesaispas, ouil y enacingouil y en adeux,
g\ul répondent & des besoins bien "spécifiques.

ind, a Thetford-Mines, il y a deux autobus de
transport en commun mais qui servent, atoutes
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fins pratiques, a transporter les mineurs a partir
des centres domiciliaires jusqu'aux mines.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous_parlez
de la région du Seguenay. Prenez depuis Jon-
quiére, Kénogami, Arvida, Chicoutimi, Chicou-
timi-Nord, Bagotville, Port-Alfred, Grande-Baie,
Riviére-du-Moulin, etc., il y a un transport en
commun,' qui est d'ailleurs en gréve depuis le 2
mars. Ce transport en commun est dga inadé-
quat pour les fins de transport en commun. 1y
a des transporteurs privés. Vous envisagez une
intégration progressive de ce tranaoort privé
dans le transport en commun. Qudle sera la
base de l'indemnisation? Quels seront vos
barémes, compte tenu des investissements qui
vont gans les millions de dollars de ces transpor-
teurs:

~ M. PINARD: Je voudrais répondre alaques-
tion du deputé de Chicoutimi. || semblerait
gu‘ll tient pour acquis que le bill 23 préconise
e facon draconienne |'intégration du transport
scolaire au transport en commun.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jai dit...

M. PINARD: Je pense que cela va se faire
sdon les besoins, par étapes, progressivement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... progressive
et selon les cas. Jai bien entendu le ministre, il
nous l'a expliqué I'autre jour. La ol ca va se
faire et quand cela se fera, quelle sera la base
d'indemnisation? Quels seront vos barémes?

M. PINARD: Le gouvernement, pour les cas
ou il y aurait spoliation, & toutes fins praticues,
a I'égard du transporteur scolaire qui se verrait
"défranchisé", s le mot est francais...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non.

M. PINARD: ..
verrait démuni...

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
M. PINARD: ... dépossédé...
M. TREMBLAY (Chicoutimi): De son droit.

ce n'est pas frangais, qui se

Dépossdé.

M. PINARD: ... de son droit acquis alasuite
d'un systéme d'appels doffres publics et con-
currentiels ... Je ne pense pas quil y ait
dépossession pure et simple.

Je pense que c'est un marché de risque, il
I'a obtenu aprés adjudication, ala suite d'appels
doffres, il savait que c'était pour une durée
limitée mais fort probablement, a cause du
53(1steme d'appels d'offres annuel, qu'il aurait la
chance doffrir son_transport a la commission
scolaire, dans les circonstances. Tout ce débat
que nous faisons, ce matin, a été fait lors de la
présentation des lois constitutives des commu-
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nautés urbaines, Jai devant moi un extrait du
journal  des Débats, alors que M. Bertrand
discutait de ce probléme avec MM. Parent,
Choguette, Beaulieu, ains que le ministre des
Affaires municipales du temps, M. Lusser et M.
Lessge. || semble que tout le monde était
d'accord finalement pour dire qu'il n'y ava!t_PaS
de dépossession de droits acquis au Cas ol il y
aurait eu intégration du transport scolaire au
systéme du transport en commun.

Alors, on sait fort bien que c'est assez limité.
Quels pouvaient étre les cas ol l'intégration
aurait pu se faire? Dans la région de Montréal,
dans la région de Québec, dans la région de
Hull, dans le cas des trois communautés urbai-
nes dont on voulait obtenir la formation et qui
ont été formées effectivement aprés |'adoption
des lois. A Drummondville, par exemple, le
systéme est dga un systéme mixte; cest-a-dire
que I'exploitant du systéme de transport public
en commun et égaement celui qui fait le
transport scolaire dans les limites de la ville de
Drummondville, aors il n'y a pas de probléme.
Dans le cas soulevé tantOt par_le député de
Chicoutimi qui a parlé de Jonquiére, Kénogami,
Chicoutimi, je crais...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Arvida, Be
gotville, Port-Alfred, Grande-Baie, Riviere-du-
Moulin, Chicoutimi-Nord, etc.

M. PINARD: Il admet lui-méme que le servi-
ce de transport en commun est inefficace,
déficient et...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): En gréve.

M. PINARD: ... souffre de carencetres grave
au plan de la qualité du transport.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Les plus jeu-
nes véhicules remontent a 1959.

M. PINARD: A ce moment-1&, ne pourrait-il
Pasy avoir — gquant amoi je pose I'r&}{po;hese et
a guestion — le méme phenomeéne d'intégration
qui vient de survenir a Hull, par exemple, ol
effectivement le systéme de transport public a
été augmenté gréce a l'achat qui a été fait des
transports servant aux véhicules scolaireset il y
a eu fuson et intégration? N'est-ce pas un
probléme qui pourrait survenir dans le comté de
Chicoutimi?

_M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce queles
véhicules scolaires peuvent sarvir au transport
en commun?

M. PINARD: Pour de courtes distances, dans
les endroits qui sont moins considérables que la
ville de Montréa et laville de Québec. Je pense
que ce ne sont pas des autobus de $40,000 et
plus qui font le service du transport en commun
en faveur des passegers adultes, c'est certaine-
ment de la méme catégorie que les autobus
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scolaires (?ui coltent environ $10,000 a
$12,000. Ils ne sont peut-étre pas peints en
jaune, ils n'ont peut-étre pas la méme allure
physique mais effectivement cela donne a peu
prés le méme genre de véhicule au plan des
normes et devis de construction et de la qualité
ou du confort que ce véhicule peut apporter
aux ers. Je pense que c'est asxz facile-
ment décelable. Dans le cas de Montréal, les
distances a parcourir & l'intérieur deslimites de
cette ville sont plus grandes, les charges sont
beaucoup plus lourdes parce que la concentra-
tion de population est plus forte, alors cea
prend des véhicules mieux structurés qui sont
plus colteux al'achat et qui sont peut-&tre un
peu plus confortables.

Je_me demande s vraiment cda pose un
probléme grave ace point qu'on puisse parler ce
matin de spoliation de droits acquis, ou de mise
a pied, ou dans le chemin de transporteurs
scolaires. Il y a un cas & Québec que j'ai a
I'esprit, ou il n'y a pas eu intégration du
systéme de transport scolaire au systéme de
transport en commun, ou le propriétaire du
sarvice de transport scolaire a 250, peut-étre
300 véhicules.

Mais quand le probléme se posera, il sera
toujours temps daviser sur les moyens a pren-
dre pour quil n'y ait pas spoliation pure et
smple de ses actifs et de ses équipements. Il y a
certainement un moyen d'en venir ala formula
tion d'un accord qui serait satisfaisant pour
toutes les parties en cause, soit sous la forme
d'une location de ces autobus, soit sous la
forme d'un achat pur et smple du parc d'auto-
bus scolaires en question dont I'évaluation
serait faite par des experts, compte tenu de la
dévauation de ces autobus, de l'usure de ces
autobus, etc. Je pense qu'il y a quand méme des
mécanismes auxquels on peut penser facile
ment.

g I\{I LEGER : Sur ces mécanismes, M. le Prési-
ent...

M. LE PRESIDENT (Giasson): Le députéde
Lafontaine a demandé la parole.

M. LEGER: Sur ce point, quand vous parlez
de mécanismes, je vas vous donner un cas
concret du comté de Lafontaine qui, pour un
comté de ville, est un immense comté. Il aprés
de dix milles de Iontrzj. Le transport en commun
ne passe que sur_les grandes artéres comme
Sherbrooke, dix milles de long sur Sherbrooke,
dix milles de long sur Notre-Dame; mais entre
Sherbrooke et Notre-Dame, il y a peut-étre une
vingtaine de rues et c'est |a que sont les écoles.
Le transporteur privé partait des résidences des
écoliers et dlait aux écoles. Actuellement, la
Commission de transport de Montréal qui des
sert cette région n'a pas besoin d'autobus de
plus; donc il N'est pas question, je pense, qu'elle
rachéte des autobus des transporteurs privés du
comté. Mais, ele n'ira certainement pas recon-
duire les éléves aux écoles tres éoignées.
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~ Ed-ce que vous voulez dire par la que
I'intégration des tracés futurs, des colts et tarifs
pour les écoliers se fera aprés que le hill 23 va
étre adopté, parce qu'il y aura des ententes, ace
moment, & des réunions, ou s avant, vous allez
uand méme établir des normes de base de
iscussion pour établir ce qu'on veut faire?
Parce quiil n'est pas question, comme vous
disiez tant6t, de déposséder les ens;ée sais bien
que ces transporteurs ont fait de l'argent
endant ce temps. Cea ne les mettrait pas dans
a rue. Mais, Il y a le facteur justice quand
méme s on leur enléve... Il y ena qui peuvent
étre dans larue, mais je parle de ceux dont ce
n'est pas le cas. Il y ala question de justice:
depuis toujours ils” ont invedti, ils ont des
autobus qui ne sont pas rachetés. Quelles sont
les normes de base pour établir que la ville de
Montréal, la commission de transport, n'ira pas
aux_écoles? Est-ce qu'on va dire: Vous alez
avoir un sous-contrat a partir de larue principa:
le, la rue Sherbrooke, pour aler aux écoles ou a
partir des résidences qui sont éoignées des rues
principales, })) ur aller faire un transfert sur les
randes rues? Comment cela vart-il fonctionner
lans ce cas?

M. PINARD: Dans le cas soulevé par le
député de Lafontaine, s le transport en com-
mun n'est pas en mesure de donner le service de
transport aux écoliers parce que les tracés ne
sont pas faits pour donner ce service, il n'y aura
pas dintégration. Le transporteur privé conti-
nuera a fare le transport des écoliers pour étre
en mesure de respecter les impératifs d'ordre
,oédagog_lque déterminés par le ministere de
"Education.

M. LEGER: Mais cette décison sera prise
aprés discussion entre les deux pour voir sSil n'y
apas possihilité...

~ M. PINARD: Clest la responsabilité du mi-
nistére des Transports de voir au respect des
|m|c|)é_rar[|fs pédagogiques en matiere de transport
scolaire.

M. TREMBLAY _1Chicoutimi): M. le minis-
tre, & toutes fins utiles, on se rend compte que
la politique d'intégration garait beaucoup plus
théorique que pratique. On ne sait pas trop
comment ¢a vase passer. On ne sait pas trop ou
cavase passer, quand ¢ava se passer.

On n'a pas répondu aux questions que j'al
posées, a savoir le probléme des codits compara-
tifs, compte tenu des déficits des commissions
de transport des communautés urbaines. On ne
nous a pas répondu non plus lorsquej'ai posé la
question & savoir quelle sera la base ‘d'indemni-
sation, quand il y aura indemnisation.

Nous sommes asez embarrassés de donner
notre agrément & un article d'un projet de loi
qui est plein de mystéres et plein de surprises et
qui laisse les choses en état et en méme temps
fait peser sur la téte des transporteurs privés
une épée de Damoclés qui est trés légerement
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retenue sur leur téte et qui peut tomber assez
vite. Je pose la question au ministre: En ce qui
concerne la ville de Québec et la périphérie,
toute la région métropolitaine de Québec et la
ville, ol en sont les négociations en vue de
l'intégration? Est-ce quil va y avoir inté

ration? Est-ce que les transporteurs de la

ommission scolaire régionale Chauveau, par
exemple, ont eu des discusson avec la Commis-
sorébde% ’;[ransport de la communauté urbaine de

Qu
Es-ce que les commissions scolaires ont
exprimé le désr d'étre mteg}re&s dans ce systé-

me de transport en commun

M. PINARD: M. le Président, je voudrais
faire remarquer que le bill 23, au chapitre 3,
intitulé Transport par les commissions scola-
res, ne stipule aucune mesure d'intégration du
transport scolaire au systéme de transport en
commun. Mais, au cours de la discusson, a
cause des problémes soulevés, des questions
Eréuses qui ont été posées par certains mem-

res de la commission, nous avons été amenes a
parler de ce phénomene dintégration scolaire
qui pourrait survenir un jour ou l'autre, selon
les besoins (?w seraient exprimés par les d-
toyens, par les parents, par les commissions
scolaires ou par les commissions de transport.

Nous n'avons pas hésité a faire la discussion
avec les membres de la commisson. Mais je
ferais remarquer aux membres de la commission
que le hill 23 ne contient pas de disposition
relative a l'intégration du transport scolaire
comme telle. Et de ce fait, il ne parle pas non
plus de mesure dindemnisation en faveur du
transporteur scolaire gwsqu‘ll_ nest pas ques
tion, dans le hill 23, davoir une politique
obligatoire dintégration du systéme de trans-
port scolaire au systéme de transport en com-
mun.

Nous avons lais$ une porte assz largement
ouverte a ladiscussion parce gue ce phénomene
du transport, les besoins de transport sont
évolutifs par leur nature et peuvent nous placer
dans une situation, en fait, plus aigué et plus
rapidement que nous pourrions l'avoir prévu.
Alors, est-ce qu'il est nécessaire d'avoir des
articles précis a ce sujet?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il y en adga

M. PINARD: Non, maisje veux dire dansle
Ichap|tre du transport par les commissions sco-
ares.

M. PAUL: Vous avez |'article 475...
M. PINARD: Article 101.

M. PAUL: ... cinquiémement, par exemple,
ou il est question d'une possihilité d'entente ou
de contrat pour le transport en commun,
accessble au public, avec une commission
scolaire. Je comprends qu'il n'y ait pas une
politique définie...
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_ M. PINARD: C'est une exception alarégle
générae.

M. PAUL: Oui, mais ¢a ne fait rien. Il en est
question. Le ministre nous a dit qu'il n'en était
nullement question.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le ministre
doit se rappeler auss qu'il existe, dans le livre
sur la politique des transports, al'article 28, un
paragraphe qui dit: Ces mesures devront tenu-
compte de la nécessité dintégrer le transport
scolaire au transport en commun, sauf pour
certaines catégories d'écoliers. C'est a partir de
la que nous avons ingtitué le débat et le ministre
nous dit: Il n'en est pas question dans laloi.

Or, la loi prévoit justement, a |'article 475,
une s&rie de dispositions visant a mettre en
place des mécanismes |i)our procéder & cette
intégration, indemniser les gens qu'on privera
de leurs droits a I'exploitation d'une entreprise
de transport. Le ministre ne peut pas se récuser
et abolir, par une déclaration, le texte de loi
qu'il nous demande d'étudier.

M. PINARD: Cest qu'il n'y a pas de regle
générae, comme je viens de I'établir. Et I'exem-
ple qu'on vient de me donner tantot constitue,
a n'en pas douter, un cas d'exception. Seule-
ment, I'intention du législateur, c'est de permet-
tre, dans la mesure du nécessaire et de I'expres-
son des besoins, l'intégration du systéme de
transport scolaire au systéme de transport en
commun, moyennant™ certaines conditions
que les parties vont discuter entre elles.

Le ministére, avec le hill 23, ne veut pas
bloquer cette intégration possble des deux
systemes s les parties, apres négociation, en
viennent & un accord. Mas le ministére ne
permettra pas la spoliation ou la dépossession
de droits acquis qui serait dommagesble aux
transporteurs scolaires. C'est ce que j'ai voulu
dire. Cedt, je pense, l'essence méme de la
discussion que nous avons faite jusqu'ici.

M. PAUL: Alors, leministre...

M. PINARD: A ce moment, il y aura des
normes qui devront étre respectées. |l faudra
que le ministére ou que la Commisson des
transports intervienne d'une fagon ou d'une
autre. Cda va venir. Il va'y avoir une demande
de laville de Lava. Egt-ce que la demande sera
agréée ou non?

Laville de Lavd demande, par un hill privé,
le pouvoir dintégrer le transport scolaire au
systeme de transport en commun. Nous avons
étudié le hill, et de la fagon qu'il était rédigé,
nous avons vu quil était en contradiction
flagrante avec les dispositions du bill 23. Nous
avons demandé la suspension de I'étude de ce
bill et, au besoin, sa réimpression parce que
nous avons jugé qu'il ne tenait pas compte des
impératifs pédagogiques et qu'il ne tenait pas
compte non plus des dispositions du hill 23.

Depuis ce temps les avocats de la ville de
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Lavel ont pu approfondir les dispositions et la
portée des dispositions du bill 23. IIs se sont
apercus qu'il fallait quand méme conclure un
accord avec |'autre partie, cest-a-dire |le proprié-
taire ou les proprietaires des autobus scolaires
gu'on voulait intégrer au systéme du transport
en commun et ¢a conduit, d'aprés les informa-
tions que j'ai regues hier, a un accord de gré a
gré. Les propriétaires d'autobus scolaires ont dit
aors qu'lls étaient satisfaits des conditions qui
leur éaient offertes par la Commisson de
transport de laville de Laval.
_Cest une chose qui'il reste a savoir parce que
j'a demandé & examiner ces contrats qui
seraient intervenus au cours de la semaine entre
les transporteurs scolaires et les dirigeantsde la
Commisson de transport de la Communauté
urbaine de Laval pour voir s ces contrats
respectent bien les impératifs pédagogiques
édictés par le ministére de I'Education et auss
les normes et les dispositions édictées par le bill
23. Si je vois quil y avraiment satisfaction des
deux parties, je vois mal Ppurquoy le ministére
des Transports bloquerait I'intégration du syste-
me de transport scolaire a llintérieur
Communauté urbaine de laville de Laval.

~ Clest dans_ce sens gque nous avons fait la
discussion et je pense que, comme |'a souligné
tantdt M. Lachapelle, ce sont des cas d'espece
qui se produiront mais sur lesquels nous aurons
toujours droit de regard, ol nous pourrons
toujours faire sentir fa présence du ministére
des Transports et, au besoin, les exigences du
ministére des Transports et celles du ministére
de I'Education. Il faudrait chercher le plus
grand bien c'est-&-dire le bien de la collectivité
mais, dans un cas plus specifique, le bien des
déves surtout au niveau primaire, comme l'a
souligné tant6t M. Lachapelle, et des déves du
secondaire de fagon qu'ils aient tout le confort,
toute la sécurité qui est exigée par les disposi-
tions du bill 23.

~Nous ne laisserons pas nimporte qui fare
n‘|r|nporte guoi dans ce domaine du transport
scolaire.

e la

M. PAUL: M. le ministre, vous venez, je
pense bien, de nous mentionner, de nous
indiquer trés clairement que la politique d'inté-
Rratlon serait une politique exceptionnelle.
Alors comment concilier ces déclarations, ces
informations que vous venez de nous donner
avec |'article 28 de la politique du transport ol
il est dit quil faut envisager "la necessité
dintégrer le transport scolaire". Cda semblait
étre une politique envisagée par le ministre et
c'était devenu méme une nécessité dintégrer le
transport. Et 18, le ministre nous dit que cette
intégration deviendra exceptionnelle, parce que
la redisation ou les avantages, ou les conséquen-
ces de cette intégration Seraient extrémement
difficiles et impossibles dans certains cas.

M. PINARD: Je sais que le député de Maski-
nongeé, qui est habile — je le reconnais — vou-
drait me mettre en contradiction.
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M. PAUL: Non, absolument pas, M. le Prési-
dent, il n'a pas le droit de me préter de ces
intentions-13, au contraire. Jai trop d'estime
pour le ministre pour lui tendre des pl{ages
comme Ils seront_encore bien plus perfides

quand jelui en tendrai.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Dailleurs, il
n'est pas question d'intentions, M. le ministre,
la contradiction est dans ce document-ci...

M. PAUL: Etletexte.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... et letexte.
Dans le document et dans le texte.

M. PINARD: Le document vert, alapage 8,
paragraphe 28, c'est une déclaration d'intention
de politique, dans la mesure du nécessaire, dans
la mesure du souhaitable. Tout de suite, vous
voyez que ¢a peut étre dans un futur plus ou
moins lointain.

M. PAUL: On peut méme dire que cda serait
"futurible" au sens philosophique.

M. PINARD: Sauf les cas ou effectivement
ce besoin sefait dgasentir et ou |I3/ a nécessité
den arriver a une intégration du transport
scolaire au systéme de transport en commun.
Jai donné des exemples. M. Lachapelle I'a fait
également, pour dire que dans certains endraoits,
cest d§a chose faite, et que, dans d'autres,
Cest en voie de se faire.

M. TREMBLAY (Chicoutimi); Ce n'est pas
ce que dit le paragraphe 28. || dit simplement:
..sauf pour certanes catégories. Elémentaire,
secondaire. C'est ce que celaveut dire.

M. PINARD: Tenir compte de la nécessité.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest ce que
le ministre nous a dit I'autre jour.

M. PINARD: Le paragraphe 28, du cahier
vert — je lerépete— dit textuellement ceci: Ces
mesures devront tenir compte...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Devront.

M. PINARD: ... de la nécessité d'intégrer le
transport scolaire au transport en commun, sauf
pour certaines catégories d'écoliers. Cest sOr
gu'ils devront tenir compte...

M. PAUL: Alors, cest une politique en
couleur.

M. PINARD : Non, c'est une déclaration d'in-
tention de politique qui, au fur et a mesure que
les années passeront, aménera effectivement un
chambardement assez globa dans le champ du
transport en commun et du transport scolaire.
Clest pourquoi cette déclaration d'intention de
politique est assez souple pour nous permettre



B-3870

de l'envisager sans avoir, cependant en 1972, au
moment ou nous nous parlons, des dispositions
tres spécifiques et trés exigeantes en matiere
d'intégration scolaire.

M. PAUL: Vous navez pas de politique
arrétée.

M. PINARD: Cest que nous laissons les
parties jouer librement a l'intérieur d'un sys
téme, parce gue nous sommes encore dans un
systéme de libre entreprise. Nous n'en sommes
pas & un régime socidiste ou c'est I'Etat qui fait
tout. C'est une ligne de démarcation qu'il faut
bien noter et sur laguelle il faut peut-étre
prendre le temps de sarréter un instant pour
gue la population comprenne que le gouverne-
ment du (guéb_ec n'est pas la constamment pour
brimer les droits de tous et chacun et d'imposer
continuellement ses politiques pour en venir &
une politique étatique dans tous les domaines
et, en particulier, dans ce domaine du transport
en commun et du transport scolaire. C'est une
ligne de démarcation qu'il faut faire. Je répéte
gue cest une mesure exceptionnelle, en prati-
que, parce que c'est nécessaire et souhaitable...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Exception-
nelle?

M. PAUL: Trés bien. Jaime les précisions
que le ministre nous apporte.

M. BERTHIAUME: M. le Président.

M. PINARD: ... dans certains cas précis,
comme Ceux gue nous avons mentionnés. Je ne
peux pas dire, par exemple, qu'en 1975 ou en
1980, il ne faudra pas étre plus présent que
nous ne le sommes, dans ce domaine.

M. PAUL: Nous serons |a et nous aurons le
souvenir de votre agréable présence parmi nous.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On vous sou-
mettra cela ala Commission des transports.

M. BERTHIAUME: ES-ce que je peux gou-
ter quelque chose, M. le Président, sur les
propos tenus par le ministre? Je pense que le
meilleur interpréte de la politique contenue
dans le cahier vert dont nous parlons depuis
tant6t, c'est bien le ministre. Et al'appui de ce
gu‘ll vient de dire, j'aimerais attirer |'attention
e la commission sur un article paru dans le
Devoir, le mardi 18 avril 1972, sous la plume de
M. Pinard lui-méme et qui sur ce sujet disait,
pour éclaircir le texte qu'on a cité: "Maisil y a
auss la volonté dans certaines régions de mixer
les deux systémes de transport public en com-
mun et dée transport scolaire &fin d'éviter les
duplications inutiles et colteuses." Et on se
référe, & ce moment, exactement au paragraphe
28 qu'on a cité plus tét. Je pense que CecCi
montre bien qu'on parle de certaines régions. Et
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quand on parle de nécessité dans le texte du
cahier vert, je pense qu'il sagit d'une nécessité
a2 ou il y a nécessite, non pas une nécessité
globae c‘w_ couvre toute la province comme on
apu vouloir I'interpréter.

M. TREMBLAY’SCh_iCOL_Jtimi)Z M. le Prés-
dent, le député de Napierville-Laprairie fait état
d'une déclaration du ministre reproduite dans le
Devoir. Il connait lesrégles d'interprétation des
lois. 1l sait trés bien qu'une déclaration faite par
un ministre, ou que ce soit, n'a aucune valeur
devant un tribunal. Et lorsqu'on arrivera de-
vant...

| M. BERTHIAUME: Ni le cahier vert non
plus.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ah!
nous alons mettre de coté le cahier vert.

M. BERTHIAUME: C'est cela

aors,

_ M. PAUL: Parce gu'on a dit que toute laloi
était axée sur la politique...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest le livre
blanc.

M. PAUL:
cahier vert.

M. PINARD: M. le Président, je souléve un
point de réglement.

. que l'on retrouvait dans le

| “M. BERTHIAUME: Ce n'est pas un texte de
oi.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, ce n'est
Pas un texte deloi, c'est ce que je viens de vous
aire admettre, queni une declaration du minis-
tre, ni ce livrela n'est un texte de loi. Il nous
faut donc demander au ministre ce que le texte
lq_e loi sgnifie puisquil nous faut écarter ce
ivre.

M. PINARD: M. le Président, puisque le
probléme est posé dans sa véritable perspective,
une fois pour toutes, il faudrait quand méme
gue les membres de la commission parlementai-
re...

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
crever un ballon.

M. PINARD: ... que le député de Maskinon-
gé, que le député de Chicoutimi, pour qui j'ai
eaucoup d'estime, aillent plusloin que l'article
28 quils ont cité tantdt et lisent auss les
articles 40, 41 et 42. L'article 40 du livre vert, &
lapage 11, dit ceci textuellement...

On voulait

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On a tout lu
ca
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M. PINARD: ... "Le principe de I'intégration
et des systémes ne devralit pas prévaoir sur celui
de I'accessibilité & I'enseignement, mais le com-
pléter dans saréalisation courante." L'article 41
dit textuellement: "Dans_certaines régions, le
transport scolaire pourra étre considérablement
amélioré par |'apport des services de transport
public en commun, dans d'autres les moyens et
systémes servant au transport scolaire pourront
articuler et rendre efficace les services de
transport en commun nettement désuets.” L'ar-
ticle 42, ala page 12 du cahier vert encore, dit
textuellement ceci: "La volonté de mixage de
ces systémes sappuie dailleurs sur les experien-
ces pilotes qui ont démontré le bien-fondé et les
chances de succés dans le cadre des objectifs
dga énoncés."

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce que le
ministre pourrait lire le numéro 39 auss?

M. PINARD: Oui. L'article 39, ala page 11
du cahier vert, dit ceci textuellement: "L'exis-
tence de deux systémes paraléles de transport
des personnes, cest-&-dire le transport public en
commun et le transport scolaire, n'aura plus
aucune raison d'étre encouragé sauf en certains
cas."

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ah bon!

M. PINARD: Alors, méme aujourd'hui, sans
le bill 23, nous avons donné des exemples ou
effectivement il y a eu intégration, donc ¢a
répondu ou ¢a répondait & un besoin. Nous ne
pouvons pas mettre de coté cette expérience et
ce fait accompli. Non, au contraire, caimplique
gue nous avions raison de penser que, dans
I'avenir, que dans l'immédiat mais dans I'avenir,
ca pourait ére un phénoméne qui séargirait,
compte tenu de I'expression des besoins de la
population, compte tenu auss des services que
pourrait rendre un systéme de transport en
commun plus efficace, mieux aménagé, avec des
parcours mieux déimités, avec des autobus

les de donner le confort, la qualité du
tran$Fort a des catégories de_ clientéle bien
spécitiques comme les déves a I'élémentaire,
comme les déves a la maternelle, comme les
déves au secondaire. Je pense que c'est la une
politique souple, mais qui est travaillable, s on
me passe |'expression...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Praticable.
M. PINARD: praticable et que

ggntredit en aucur']"poi nt les dispositions

ne
u bill

M. PAUL: Cest une politique idédliste qui, a
toutes fins pratiques, ne peut étre actuellement
mise en application — je dis actuellement —
parce que chague région deviendra un ces
d'espece. Nous ne faisons pas de reproches au
ministre de nous donner ces réponses, c'est au
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contraire dans le but de comprendre parfaite-
ment sa pqlltjtllue_da transports gui, tout en
étant trés idéologique, trés louable, ne peut

répondre aux exigences en raison des besoins du
moment.

M.PINARD: S on me le permet auss,
puisqu'on a évoqué tant6t l'article 475 du hill
23, paragraphes 4 et 5.

S cda a éé intercalé ou inscrit dans les
dispositions du bill 23, c'est que M. Lachapelle
nous avait expliqué qu'il en avait besoin pour
agir dans le domaine du transport scolaire, pour
étre capable davoir le controle et pouvoir
réglementer des cas d'exception. Je pense que
c'etait |'argument fondamental qui a prévau et
ﬂw a fait que le légidateur ainscrit & l'article

75 les dispositions %ue VOUS pouvez mainte-
nant lire dans le bill 23, ala page 29. Je pense
avoir répondu_ de fagon franche et honnéte aux
questions posées.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui; j'admets
que le ministre a répondu dans la mesure ou il
est_i)oss ble de répondre al'heure actuelle. Sauf

u'il reste les inconnues que je sgndais tout a
I'heure, les codts. Il ne nous est pas possible de
nous fier aux chiffres qu'on nous a fournis au
ujet des colts comparatifs, parce qu'on n'a pas
tenu compte du tout des déficits d'exploitation
des grandes commissions de transport des com-
munautés urbaines. On n'a pas du tout non plus
indiqué quelles pourraient étre — quand cela se
fera, s se fait— les bases qui serviront &
I'indemnisation des transports. Alors, c'est un
ensemble de problemes qui font I'objet de
négociation; comme I'a dit le ministre, il 'y aura
entente aprés négociation. Quand il n'y aurapas
entente, NOUS Ne savons pas ce qui arrivera et,
comme je le disais tantot, les choses demeurent
en état et les transporteurs privés vont conti-
nuer dassiéger le bureau du ministre pour lui
demander: Qu'est-ce que vous dlez fare?
Qu'est-ce qui_va nous ariver |'année prochain,
['autre annee? Est-ce que nous allons continuer
de fare des investissements? Est-ce gque nous
alons améliorer notre équipement? Est-ce que
nous pouvons espérer obtenir des contrats, que
nos ententes, nos contrats soient reconduits?
Tout le probléme demeure. Cest I'entier du
probléme qui demeure.

~ M. PINARD: Oui, mais |e député de Chicou-
timi oublie que les transporteurs scolaires se
verront dorénavant adjuger des contrats d'une
durée de trois ans avec possibilité de renouvelle-
ment pour une autre période de trois ans, ce qui
fera Six ans et ce qui est apeu Presl'equwalent
de la durée de la vie utile de I'autobus. A ce
moment, jepense guil y a quand méme des
facteurs de rentabilité qui auront été calculés
par le transporteur scolaire lorsgu'il produira
son offre de service a la commission scolaire et
quune fois I'expiration de ces sx années
arrivée, ce qui colncidera, je vous|'ai dit tant6t,
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avec la dépréciation totale ou ladurée d'utilisa
tion de l'autobus, il ne_pourra pas prétendre
fare une perte financiére, parce quil aura
calculé son profit. Jespére qu'il 'aura fait. Sil
ne |'a pas fait, cela ne dépendra pas de nous.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Avec tousles
accidents de parcours gque cela comporte. Ceda
restera dans |'opinion publique.

M. PINARD: Oui; mais I&, il faut étre juste
les uns envers les autres et dire les chosestelles
quelles sont. Cela reste concurrentiel; comme
je le répéte, cela reste un marché qui n'est pas
captif et le privilege d'un certain groupe par
rapport a d'autres.

C'est un domaine constamment en évolution
et nous avons a |'esprit le respect des droits de
la collectivité face a des besoins qui nous sont
précisés chague année par |a population, par les
corps intermédiaires, par les gouvernements au
palier scolaire, au palier de la commission
scolaire régionale ou locale, et auss au pdier
municipal.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Maintenant,
la seule chose que je voudrais demander au
ministre pour clore ce chapitre, j'aimerais bien
que le ministre demande a ses fonctionnaires
compétents, au comité ad hoc quiil a créé
d'examiner le probléme des colts commej‘en a
parlé &fin gu'on n'entretienne pas dans |'opi-
nion publique I'illusion que le nouveau systéme
3u| Sera mis en application comportera une

iminution importante du colt du transport
pour les contribuables. Jen avertis le ministre
parce que cest l&dessus qu'on et parti quand
on a lancé la grande politique d'intégration en
disant: Cela va codter moins cher; or, la preuve
ne nous en a pas été administrée.

M. PINARD: Pour répondre de facon trés
bréve aux remarques du député de Chicoutimi,
cest bien sir que nous sommes intéressés a
fare I'étude des colts d'exploitation, |'étude
comparative de ces colts d'exploitation, parce
gue nous sommes appelés a subventionner.
Nous voulons donc savoir de quelle fagon nous
alons subventionner, en vertu de quel critére,
et je pense bien que personne ne fera de
reproche au gouvernement de chercher & obte-
nir le régime le Plus efficace mais également le
plus rentable et le plus économique. C'est dair
qu'a ce moment-la il faudra avoir les moyens de
connaitre les colts comparatifs d'un systeme de
transport par rapport a un autre. M, Lachapelle
a fat des remarques dordre généd, il a
répondu spécifiquement & des questions, maisje
voudrais dire, peut-étre avant que le deputé de
Maskinongé ne me pose une autre question, que
nous avons quand méme des amendements &
apporter a une série d'articles.

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Avant que le
ministre ne change de sujet, est-ce que le
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ministre pourrait, par le truchement de ses
fonctionnaires, dont M. Lachapelle, donner une
idée de ce que pourraient étre lesitinéraires ou
les circuits dans les grandes villes par exemple?
Le député de Lafontaine en parlait tout a
I'neure, cda va poser un probléme, les gens
sinquietent, se demandent s I'intégration va se
faire, comment cela va se faire. S la Commis-
son urbaine de Montréal assume la responsabili-
té dans une partie, que d'autre part ele laisse
d'autres circuits libres pour le transport privé, il
y a tout un réaménagement et des horaires et
des itinéraires et pour des fins de service,
defficacité. Je ne demande pas aM. Lachapelle
de nous dire tout de suite ce matin comment
cda va se présenter, mais il faudrait que trés
bientbt les gens sachent exactement ce qui va se
passer, comment et s les enfants pourront se
prévaloir des services dont ils jouissent actuelle-
ment et qui pourraient étre éventuellement
améliorés.

M. LE PRESIDENT: Le député de Maski-
nongeé.

M. PAUL: M. le Président, je suis certain que
le ministre conviendra que mon collégue, le
député de Chicoutimi et moi-méme avions
raison d'épouser les inquiétudes des propriétai-
res de transport scolaire. Si nous avons posé ces

uestions au ministre, c'était dans le but
‘abord d'étre renseignés et pour que ces
propriétaires sachent quelle est la politique
immédiate du ministére.

En conséquence, ils pourront sorienter dans
la conduite qu'ils tiendront & I'avenir en tenant
compte que la politique du ministére, pour le
moment, reste la méme sauf, qu'elle tendra vers
une fusion |a ol seront démontrés des avantages
et une réalisation pratique, tout en tenant
compte des exigences pédagogiques.

M. LE PRESIDENT: L'article 98, Adopté.
Le député de Frontenac.

M. LATULIPPE: Ce n'est pas exactement
ur le méme sujet. Je ne sais pas § vous discutez
al'article 98 de tout le contenu des articles qui
suivent le probléme du transport scolaire. Je
voulais aborder le probléme desjuridictions des
commissions scolaires régionales, de toutes les
commissions scolaires locales et égaement le
transport pour les institutions privées. Je ne sais
pas S vous en avez parlé |'autre jour.

_ M. PINARD: Les questions avaient été po-
es de fagon bien precise sur ce sujet et des
réponses C?dernent ien précises ont été don-
nees par celui qui vous parle et par M. Lachapel-
le. Je crois quil y a danger de répétition de la
discussion que nous avons faite de ce probléme.

M. LATULIPPE: Edt-ce que le ministre pour-
rait me dire sil al'intention de soumettre des
amendements aux articles 101 et suivants?
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M. PINARD: Oui; aux articles 30 c¢), 34, 98
et suivants, 101, 165 et 166.

M. LEPRESIDENT: On peut tenir pour
acquis que l'article 98 serait adopté, quitte a
poursuivre avec les autres articles.

M. LATULIPPE: Adopté.

M. PAUL: Le ministre nous informera au fur
et a mesure de ces amendements. A-t-il I'inten-
tion ’)de nous les communiquer immeédiate-
ment~

M. PINARD: Nous avons des textes que
nous pouvons distribuer.

M. LE PRESIDENT: Adopté. Article 98.
Adopté.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Un instant.
M. PINARD: Nous...

M. PAUL: Parce que ¢a peut peut-étre nous
éviter des discussions Mutiles.

M. PINARD: S nous avons suffisamment
d'exemplaires, nous dlons les distribuer immé-
diatement pour que nous puissions en faire la
discusson et procéder a l'adoption de ces
amendements des ce matin, S possible.

M. LATULIPPE: Est-ce que vous avez retenu
le principe des subventions des entreprises
privées dans le domaine de |'enseignement”

M. PINARD: Oui.
M. PAUL: Cdaa été étudié mardi soir.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Méme M. L&
chapelle nous asignalé des irrégul arités.

M. PINARD: Nousallons discuter, par ordre,
les amendements aux articles 34, 98 et suivants,
101, 165 et 166.

M. PAUL: ... letransport scolaire.

M. PINARD: Jai oublié I'article 30. Alors, a
['article 30 c)...

M. PAUL: Article 30 c).

M. PINARD: Nous n'‘avions pas procédé a
I'adoption de l'article 30, sous-paragraphe c).
Nous n'avons pas d'amendement a apporter. Le
texte reste exactement tel qu'il est écrit, tel
gu'ﬂ se lit: Statuer sur I'adjudication ou le prix

es contrats de transport d'ecoliers.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Aprés exa
men, vous avez décidé de ne pas apporter
d'amendement?
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M. PINARD: Clest parce que I'amendement
que nous apporterons al‘article 101...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui.

M. PINARD: ... nous permet de régler le
p)robl eme que nous avions soulevé al'article 30
C).

M. PAUL: Vous gardez I'article 30 c), pour

%gﬁ le probléme soit réglé par I'amendement de

M. PINARD: Clest ca L'article 34 avait déa
€té adopté, je pense.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):
adopte l'article 30?

M. PINARD: Oui. Article 30. Adopté.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. PINARD: Adopté intégralement. L'arti-

cle|e934, dans le code, avait éfé adopté comme
tel”

Alors, on

M. PAUL: Sauf qu'il y avait une correction
francaise.

M. PINARD: Oui, aorsl'article 34 du projet
de loi 23 réimprimé est modifié en goutant,
aprés la premiére ligne du second alinéa, les
rglé)ts: Et ceux visés au paragraphe c) del'article

UNE VOIX: Adopté.

M. PINARD: Adopté. Article 98.

M. TREMBLAY iChicoutimi : Le ministre
va vite. Un instant. Le temps de feuilleter son
gros projet deloi.

M. PINARD: A l'article 98, il ny a pas
d'amendement.

M. PAUL: Adopté.
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Adopté.

M. LE PRESIDENT: Nous continuons avec
I'article 99.

M. PINARD: A larticle 99, il n'y a pas
d'amendement. Est-ce qu'il est adopté?

M. PAUL: Adopté.

MM. PINARD: A l'article 100, il n'y a pas
d'amendement. Est-ce qu'il est adopté?

M. PAUL: Adopté.

M. PINARD: A l'article 101, il y a un
amendement.



B-3874

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Il est midi et
demi, M. le Président, est-ce que nous suspen-
dons la séance? Parce que cest un trés gros
article et puis il faut I'examiner.

M. PINARD : Est-ce que vous avez le texte
de I'amendement & 101?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, mais il
faut I'examiner.

M. PAUL: Il y atrois pages, cest l'articlele
pluslong.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Mon collégue
et moi voulons examiner ce...

M. PAUL: Vousadlez y regagner.

M. LE PRESIDENT: Lacommission suspend
sestravaux jusqu'a 2 h 30 cet apres-midi.

(Suspension de la séance a 12 h 30)
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Reprise delaséance a 14 h 37

M. GIASSON (président suppléant de la
commission permanente des transports, des
travaux publics et de I'approvisionnement): A
['ordre, messieurs!

A la suite d'une entente intervenue entre les
membres de cette commission, il a été entendu
que nous verrions immédiatement, suite a |'ar-
ticle 94 qui apparédit dans le projet de loi, la
possibilité d'gjouter un article 94 a) de maniere
a amender I'article 91 du code de laroute. Cest
I'article 94 du projet de loi 23.

Suspension des permis (suite)

M. PINARD: En effet, M. le Président, il
sagirait de modifier I'article 91 du code de la
route de la fagon suivante:

En remplacant & la deuxiéme ligne de
l'article 91 du code de la route, le mot "doit"
par le mot "peut”. ) o _

_b) En gjoutant apres le premier ainéa, I'ali-
néa suivant: ) .

"Nonobstant ce qui précede, lorsque la
preuve et faite a la satisfaction du tribunal, juge
ou magistrat que la personne condamnée doit
conduire un véhicule déterminé ou un type
déterminé de véhicule pour I'exécution "du
principal travail dont elle tire sa subsistance, le
jugement peut permettre & cette personne de
conduire ce véhicule ou ce type de véhicule
uniquement pour les fins de I'exécution du
travail principal dont elle tire sa subsistance.
Dans ces cas, le tribunal, Jug?e ou magistrat doit
immédiatement transmettre Te permis suspendu
au directeur et lui donner avis quil peut
émettre un permis spécia conformément au
jugement en autant que les conditions ordinai-
res d'obtention d'un permis de conducteur ou
de chauffeur sont remplies’.

Alors, cest pour fare suite aux remarques
qui ont été faites par les membres de la
commission parlementaire et, notamment, par
le député de Maskinongé sur le cas de conscien-
ce qui se pose pour les juges lorsqu'ils ont a
suspendre ou a enlever le permis de conduire a
des prévenus qui sont traduits devant eux et
qui, dans plusieurs cas, font la preuve que le
véhicule dont ils n'auront plus le permis de
conduire, leur servait de gagne-pain principal.

_ Dans certains cas, comme |'a souligné avec
justesse le député de Maskinongé, certainsjuges
suivaient strictement la loi et déclaraient” que,
malgré la preuve qui était faite devant eux des
besoins de se servir du véhicule, ils suspendaient
guand méme ou révoquaient le permis. Dans

‘autres cas, les juges qui avaient peut-étre une
conscience sociale plus aiguisée ou un sens
humain plus aiguisé décidaient de ne pas sus-
pendre le permis.

M. LEGER: Ce serait un permis spécial, je
suppose, un permis qui serait facilement recon-
naissable pour quelqu'un qui Sen servirait dans
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les périodes autres que celle de son travail et ou
il pourrait étre arréte.

M. PINARD: Cependant, méme si le ministre
de la Justice et moi-méme avons donné notre
accord de principe a cet amendement, pour
remplacer le mot "doit" del'article 91 du code
de la route par le mot "peut”, nous posons
guand méme des conditions qui permettront au
juge, selon lapreuve qui serafaite devant lui, de
sugpendre le permis mais a des conditions bien
précises. Sil est vra que le prévenu fait la
preuve que le véhicule qui lui est enlevé au plan
de la conduite lui sert de gagne-pain principal,
le juge décide de lui donner la chance de
continuer & faire son travail avec le véhicule.
Mais ce n'est que durant les jours ouvrables ou
les heures ouvrables, de telle sorte quil ne
puisse sen savir pendant les fins de semaine.
Sdlon la preuve qui est faite ou selon le dossier
accumulé dans le cas du prévenu, qui a peut-
étre commis des récidives dans le domaine de la
conduite en état d'ébriété ou dans celui de
conduite dangereuse, a tout le moins, clest
surtout en fin de semaine, précisément, que la
tentation est la plus grande dutiliser son
véhicule et d'étre peut-étre la cause d'accidents
graves.

M. LEGER: Dans le cas d'un chauffeur de
taxi, que faitesvous? Il peut se servir de son
automobile sept jours par semaine puisqu'il
travaille sept jours.

M. PINARD: Dans le cas du chauffeur de
taxi, évidemment, il y a quand méme un
ﬁlstém_e de rotation. C'est vral qu'un chauffeur

e taxi doit travailler & toute heure du jour et
de la nuit sept jours par semaine, mais 1l n'est
pas 24 heures au volant de savoiture.

~ M. LEGER: Mais c'est pour fins de vérifica-
tion pour IeJJ(_)I|C|er qui saurait qu'il n'a pas le
droit de conduire atel moment précis.

M. PINARD: A ce moment-la, celui qui
serait passible d'une sentence du tribunal, mais
qui ferait la preuve qu'il gagne sa vie avec son
véhicule, serait obligé, pour justifier les exigen-
ces del'amendement que je viens d'apporter, de
travailler pendant les heures ouvrables|e jour et
de voir a ce qu'un remplagant soit ala conduite
du véhicule a d'autres moments de la journée.

~ M. PAUL: Je voudrais poser quelques ques-

tions au ministre des Transports ains qu'au
ministre de la Justice. Ma premiére question est
la suivante: le paragraphe &) de I'amendement
proposé est modifie en remplacant le mot
"doit" par le mot "peut". Cest donc dire qu'un
juge aura entiére discrétion de suspendre ou
non le permis de conduire. C'est bien ¢a?

M. PINARD: Oui, saf les réserves que j'ai
faites.
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M. PAUL: Un instant. Cependant, s Iejuge
décide de ne pas suspendre le permis de
conduire, ce sera a la suite d'une preuve qui lui
sera faite de la nécessité pour I'individu, trouvé
coupable de conduite, par exemple, de facultés
diminuées par la boisson— ca peut étre condui-
te dangereuse, autre infraction ou crime de la
méme espece et de la méme catégorie— lejuge
pourra laisser a l'individu son permis sous
condition. Je sais que cet amendement, en fait,
reconnait ce que beaucoup de juges, jusgu'ici,
ont imposé comme sentence. Ce qui m'inquiéte
dans la phraséologie de I'amendement, cest le
transit du permis qui va nécessairement se faire.
Du moment qu'un permis est conditionnelle-
ment suspendu, pour des heures données, |'indi-
vidu doit remettre son permis de conduire au
greffier du tribunal qui I'enverra au BVA.

Durant ce temps — et quand on sat la
lourdeur de la machine administrative, que ce
soit au BVA ou ailleurs— l'individu ne pourra
conduire son véhicule automobile pour aucune
considération, parce qu'il n'aura pas son permis
de conduire. S, par exemple, un individu — en
supposant que la loi est amendée dans le sens
que nous soumet le ministre— a son permis de
conduire suspendu cette apres-midi a Shawini-
gan alors quiil y a une seance de la cour des
sessons de la paix, l'individu doit remettre son
Permls de conduire. Supposons qu'il est cheuf-
eur de taxi. Demain, il ne pourrait pas condui-
re parce que, nécessarement, il devra fare
re_rglsea]de son permis de conduire au greffier du
tribunal .

Dimanche, son probléme ne pourra pas étre
réglé. Lundi, étant jour juridique, I'individu
demeure toujours sans permis.

Comme les rapports, et c'est normal dansles
g_reff&s, ne partent pas le jour méme, c'est donc

ire que le rapport de la suspension ou la
correspondance nécessaire a ce dossier ne parti-
rait de Shawinigan egue mardi pour narriver &
Québec que mercredi, pour étre considéré par
I'officier assigné a la vérification ou au rempla-
cement ou a I'émission d'un permis spécid
avant jeudi. Sil le met alapostelejeudi soir, il
ne sera pas livré le samedi parce qu'il n'y apas
de livraison de courrier le samedi et le dimanche
n'étant pas jour ou les facteurs travaillent cela
n'ira qu'au lundi suivant avant que cet individu
ait son permis de conduire.

A toutes fins pratiques, malgré tout I'aspect
humain que I'on retrouve dans I'amendement, il
y a des conditions qui vont empécher un
individu de conduire pendant huit ou dix jours
malgré que ce ne soit l'intention du
légidateur. Je me demande s l'individu ne
pourrait pas garder temporairement son_permis
de conduire et que le BVA en soit informé
immédiatement pour que le BVA fasse parvenir
un nouveau permis de conduire al'individu qui
Se seravu imposer des conditions par le tribunal
et d, durant ce dda d'échange de correspon-
dance, l'individu ne remplit pas les conditions
qui lui ont été imposées par le tribunal, il en
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Subira les conséquences sil se fait prendre mais,
a toutes fins pratiques, il ne sSexposerait pas a
étre empéche de conduire totalement son veéhi-
cule automobile.

M. BLANK: Ed-ce que je peux fare une
suggestion?

M. PAUL: Oui, avec plaisir.

M. BLANK: Je suis d'accord sur ce que vous
venez de dire mais pourquoi émettre un nou-
veau permis? Pourquoi le greffier ne marque-
rait-il pasles restrictions au verso du permis? S
une personne commet une infraction, le policier
peut toujours regarder au verso du permis pour
voir sil y a des restrictions, le marquer sous le
sceau de la cour.

M. PAUL: Remarquez bien, M. |le ministre
de la Justice, j'ai peut-étre exemplifié le cas,
mais a toutes fins pratiques, cet aprées-midi...

M. CHOQUETTE: Vous cherchez aillustrer
un cas?

M. PAUL: Ja peur d'étre arrété en rentrant
chez moi. Disons que cela ne coincide pas
peut-étre toujours avec deux jours de congé
comme nous alons les avoir en fin de semaine,
samedi et lundi.

Ce que je crains dans cet amendement qui
est excellent... Jen profite pour féiciter le
ministre des Transports, le ministre de la Justice
et les hauts fonctionnaires qui ont compris la
situation. Je crois que nous ne favorisons
personne. Nous mettons fin tout simplement a
des mter_rog:lgatlons bien justifiées chez beaucoup
de justiciables du Québec. Nous voulons par cet
amendement, vivre un fédéralisme rentable dans
le.domaine de I'application de deux lois similai-
res. S cda navait que ¢a pour effet, ca
confirmerait ma conviction absolue de ne ja-
mais étre péquiste. Mais, je ferme la parenthese
et je continue. )
~Je dis donc, M. le Président, que la sugges-
tion du député de Saint-Louis est excellente. Je
me demande s le ministre de la Justice et le
ministre des Transports ne pourraient pas con-
venir_d'une identification officielle & I'endos du
permis plutét que de voir l'individu exposé a
conduire sans permis dans certains cas, au
moins pour troisjours. Parce quelaloi dit bien:
Dans ces cas, letribunal, juge ou magistrat doit
immédiatement transmettre le permis suspen-
du... S un individu n'a pas de permis, il n'apas
le droit de conduire. Je fais appel aux lumiéres
du ministre de la_Justice pour trouver un
moyen pratique d'étre conforme a 'esprit du
législateur et aux conditions qui sont excellen-
tes et qui, comme je le disais tout a I'heure,
viennent sanctionner un état de fat ou une
pratique courante chez beaucoup de juges.

M. LEGER: Au dernier paragraphe, M. le
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ministre, est-ce que vous étes d'accord sur la
proposition du député de Saint-Louis?

Quant & nous, nous trouvons qu'un amende-
ment comme tel est une améioration. Il faut
toujours tenir compte de I'aspect humain der-
riere une peénalite. Je pense qu'en ce qui
concerne la fagon de remettre un permis tempo-
raire ou un permis limité, il y a peut-étre le
dernier paragraphe ou le ministre de |a Justice
Pour[alt trouver une formulation juridique pour
e déterminer. Je pense que, Sil 'y a une fagon
de montrer sur un permis qu'il y a une note
spécide et que cette personne n'a_droit de
conduire qu'a des heures precises etc, il faudrait
que ce soit bien évident sur le permis de
conduire. Malgré tout ¢a, je sais quil y a
beaucoup de gens qui n‘obéiront pas, mais je
pense que cest préferable — comment est-ce
gu'on dit — qu'un innocent soit sauve et que
quelques coupables sen tirent.

M. PAUL: Aux innocents les mains pleines.
M. LEGER: Comment dites-vous ¢a?

M. PAUL: Aux innocents les mains pleines.

M. LEGER : Aux innocents les mains pleines,
oui. Sil y avait un amendement au dernier
paragraphe, sdon la proposition du député de
Saint-Louis, ¢a nous conviendrait.

M. CHOQUETTE: Clest parce qu'il sagit de
concilier des mesures judiciaires et des mesures
administratives. Je ne sais pas quelles sont les
exigences exactes du ministére des Transports
sur l'avis des suspensions de permis ou de
l'octroi de permis avec conditions, ou, sous
conditions. Je m'en rapporte plutét au ministre
des Transports qui pourrait nous dire s c'est
nécessaire que_le permis suspendu soit retourné
au ministere. Est-ce que, d'un autre coté, il n'y
aurait pas moyen d'émettre un duplicata?

M. PAUL: Que le BVA soit informé.

M. CHOQUETTE: Je me permets de poser
une question au ministre des Transports.

g M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous avez le
roit.

M. CHOQUETTE: Oui, je sas que j'ai le
droit; merci. Je vois que le député de Chicouti-
mi a des taches rouges sur le front.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le député de
Chicoutimi afait lasieste.

M. CHOQUETTE: Ah bon! Il abien fait.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est pour
avair plus de force devant ce projet de loi.

M. CHOQUETTE: Est-ce qu'il ne craint pas
gue ce rouge sempare de toute sa personne?
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M. PAUL: Ah! s |le ministre serenseigne sur
le député de Chicoutimi, ce n'est pas une
couleur qui simpregne chez lui.

M. LEGER: Le bleu, c'est un troiseme parti.

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Je suis de
sang bleu mais je ne veux pas étre marque de la
croix gammeée.

M. CHOQUETTE: Bon. M. le ministre des
Transports, est-ce qu'il est nécessaire que les
permis, lorsque le tribunal peut décider de

)ser certaines conditions, soient retournés au
ministére des Transports?

M. PINARD: Ce gque nous avions vu, clest
que le juge, qui préside au proces, fat son
enquéte. La preuve révele que le prévenu est
coupable mais on fait (1uand méme la preuve du
besoin de son véhicule pour les fins de son
travail. Alors, le juge décide de suspendre, de
fagon conditionnelle, le permis; c'est-a-dire qu'il
lui permet de Sen servir pendant les heures ou
les jours ouvrables mais non durant les fins de
semaine.

M. PAUL: Le garsle garde pour lui.

~M.PINARD: Cest ca Le juge aura toute
discrétion pour établir ces conditions. Mais
pour économiser du temps — comme le souli-
gnait tantot le député de Madgmon%é— pour
eviter les retards d'ordre administratif, dés que
le juge prononce son jugement, il en fait tenir
copie au directeur du bureau des véhicules
automobiles en méme temps quiil envoie le
permis pour que le juge le fase de fagon
expéditive et ne soit pas pris dans des tracasse-
ries d'ordre administratif.

A ce moment-I3, nous alons certainement
éviter plusieursjours de délai.

M. PAUL: Est-ce quele ministre serait prét a
admettre que lejuge pourrait aviser le BVA qui,
lui, devrait Sempresser d'entrer en communicer
tion avec cet individu et lui dire: Monseur...
Que le juge fasse son rapport la méme chose,
pour qu'au BVA on possede tous les renseigne-
ments voulus pour expédition d'un permis
temporaire avec des marques quelconques...

M. PINARD: Cest ¢ca

M. PAUL: .. e a ce moment-la, dés la
réception de ce nouveau permis l'individu devra
retourner son permis de conduire. De cette
fagon-13, I'individu pourra continuer & conduire
aux conditions imposées par le tribunal. Je
comprends que tout al'heurej'ai misbeaucoup
daccent sur les conditions que nous vivons
exceptionnellement ou que nous vivrons dici
quelques jours mais, a toutes fins pratiques, ca
pourrait se présenter.
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M. BLANK: La loi fédérale a été justement
adoptée avec les mémes restrictions. Le Parle-
ment fédérd n'a pas le droit de suspendre le
permis et le faire retourner au bureau des
véhicules automobiles. S ée me souviens bien,
dans ma premiére journée de pratique...

M. PAUL: La loi a été amendée depuis,
garce qu'il y adga plusieurs et plusieurs années
e ca

~ M. BLANK: QOui, plusieurs années de ca et, 5
je me souviens bien, quand il y avait interdic-
tion de conduire dans tout le Canada, c'était
inscrit sur le permis et le permis était retourné a
I'accusé.

M. LEGER: M. le Président, n'y aurait-il pas
possibilité, pour rejoindre les deux solutions,
dés que le jugement est rendu par lejuge, qu'un
avis soit envoyé au BVA, d'une part, e, d'autre
part, quimmédiatement le greffier ait une
certaine estampille pour marquer le permis
nouveau en indiquant les restrictions. Est-ce
qu'il faut absolument que ¢aaille au BVA pour
retourner le permis? Ceda pourrait étre fait
immédiatement, quitte & aviser en méme temps
le BVA; les deux gestes pourraient étre faits en
méme temps.

M. PINARD: Comment voulez-vous que ¢a
se fasse en méme temps?

M. LEGER: Je veux dire que ce ne serait pas
le BVA qui le ferait, ce serait le greffier méme
qui mettrait la limitation sur le permis actuel et
un avis serait envoyé au BVA indiquant que la
personne sest fait “imposer une restriction sur
son permis. Cest pour éviter le déla de dix
jours.

M. PINARD: Ja regardé & l'endos d'un
permis, qu'on m'a montré tantét, il y a des
restrictions qui apparaissent a I'endos de votre
permis de conduire. Cda ne me parait Pas
suffisant pour permettre au juge ou au grefrier
de faire une marque quelcongue sur le permis
du prévenu pour indiquer qu'il ne peut condui-
re qu'a certaines conditions édictées par le juge
a l'intérieur de I'amendement que nous discu-
tons en ce moment.

Il faudrait que cela soit renvoyé au Bureau
des véhicules automobiles par le juge au mo-
ment ou il suspend le permis, au moment ou il
rend son jugement. Cela permettrait, dés récep-
tion du jugement et du permis, au directeur du
Bureau des véhicules automobiles, de fare

- un examen au _prévenu pour savoir Sil
remplit toutes les conditions ordinaires d'obten-
tion d'un permis de conducteur ou de chauf-
feur. Parce qu'il pourrait y avoir d'autres causes
pour lesquelles le permis peut étre suspendu
mais qui n‘auront pas été jugées par le tribunal
a l'occasion d'une accusation qui est portée
contre ce prévenu.
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M. LEGER: Est-ce qu'il ne serait pas poss-
ble d'émettre au moins un permis temporaire
tant que l'autre permis n'est pas arrive, sil a
besoin de gagner sa vie pendant ce temps-1a?

_ M. PINARD: Je pense que, de la fagon que
je l'a expliqué, on éviterait quand méme des
délais assez considérables.

M. PAUL: Je comprendsmais...

~ M.PINARD: Et méme sil y a une puni-
tion...

M. PAUL.: ... detroisou quatre jours.

~ M. PINARD: ... qui durera trois ou quatre
jours, C'est encore beaucoup mieux gue ce qui
prévalait autrefois ou que ce qui prévaut en ce
moment, ou il y a effectivement une suspension
gw dans certains cas dure assez longtemps et,
ans d'autres cas, il n'y en a pas. Cest une
mesure de justice assez discutable parce que,
dans certains cas, les juges suspendent les
permis pour des périodes assez longues et, dans
dautres cas, il n'y a pas de suspension de
permis. Au moins, avec I'amendement que nous
apportons, le juge a discrétion de ne
suspendre le permis, n'est pas obligé de le
suspendre.

M. PAUL: Cest parfait.

M. PINARD: Il a donc tout ce qu'il lui faut
pour répondre aux exigences de sa conscience...

M. PAUL: Masencorela...

M. PINARD: ... dans le cas ou il se sent
embété par le diktat delaloi.

M. CHOQUETTTE: Mais il y a une autre
solution auss que le juge pourrait toujours
aNdopter. Cest de suspendre son jugement?

on.

~ M.BLANK: Non, parce quil effacera le
jugement.

M. PAUL: Si quelqu'un est pris entre-temps
a conduire son véhicule automobile dans des
périodes ol il aurait eu le droit de le conduire
en vertu des conditions imposées par le tribunal
et qu'il se fait arréter, le ministére de la Justice
lui_enverra & ce moment-1a un avis d'infraction
et il pourrafare Iar)reuve qu'il avait son permis
de conduire et qu'il a conduit dans le temps et
aux conditions qui lui furent imposées par le
tribunal. Mais nous voyons le paquet de problée-
mes que le pauvre individu aura.

M. BLANK: ..
avec vous.

M. PAUL: Oui, c'est cela

vous devez avoir le permis
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M. BLANK: Cda serait une offense.

~ M. PAUL: Cest une offense statutaire. Mais
je crois que le directeur du code juridique, Me
Dufour, aurait discrétion dans un cas comme
ceui-la pour ne pas faire payer I'amende. Mais
cest dembarrasser le fonctionnaire et c'est
dinviter le justiciable & commettre une infrac-
tion au code de laroute.

Remarquez bien, M. le ministre, queje pense
et que je suis certain que vous voulez atteindre
complétement |'objectit que nous avons signalé.
Si nous reportions I'étude de cet article — de
toute facon, la loi ne peut pas étre sanctionnée
aujourd'hui — pour qu'au BVA on trouve une
formule ou un mode de communication rapide,
directe avec celui dont le permis de conduire a
été suspendu, ou pour assouplir la formule,
peut-étre obtiendrait-on les objectifs visés par le
ministre.

~ Du méme coup également, on évitera les
difficultés et les ennuis que |'ai signalés au
ministre.

M. PINARD: Nous avons pense a un autre
systéme qui peut étre plus expeditif. Le gref-
fier, au moment ou le juge rend sa sentence,
pourrait avoir en sa possession un poingon
quelconque qui serait appliqué sur le permis de
conduire du prévenu et qui indiquerait gu'il est
ujet & une sentence conditionnelle de la cour
cependant, et qui indiguerait quil aledroit de
se savir de son véhicule pendant les jours
ouvrables, jusqu'a ce qu'il recoive aprés la date
de I'expiration de la sentence son permis
ordinaire, C'est peut-étre possible, mais il faut
qguand méme inventer le systéme.

M. PAUL: Voici, M. leministre...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... trés com-
préhensible...

M. PAUL: M. le ministre, ce poingon ou
cette estampille quelconque pourrait servir du-
rant le temps que le BVA retournera a l'indivi-
du un nouveau permis identifié d'une fagon
quelconque, soit dans sa forme ou dans son
texte et, dés laréception de ce nouveau permis,
le détenteur devra retourner son permis de
conduire. Cest fréguent, ca. Quand un individu
a un accident d'automobile et qu'il n'est pas
couvert par des assurances, il recoit un avis de
dix jours du directeur du bureau des véhicules
automobiles. Il |ui dit: Monsieur, vous avez
deux conditions aremplir, si vous ne voulez pas
que votre permis soit suspendu. Premiérement,
fournir la preuve que vous étiez détenteur d'une
police d'assurance-responsabilité pour domma-
ges a autrui ou obtenir de la tierce partie
impliquée dans l'accident un recu attestant
paiement des dommages. Ou vous pouvez faire
un dépdt qui, a sa face méme, jusqu'a ce qu'on
prouve le contraire, est de $201, a toutes fins
pratiques. Alors, le mécanisme que le ministre
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pourrait demander a ses fonctionnaires pourrait
étre dans le méme genre que cdui-la Et,
entre-temps, lindividu” qui _a un permis de
conduire, qui est expose a voir son permis
suspendu parce qu'il a été impliqué dans un
accident peut, dans un délai de dix jours, aller
Voir son a?ent d'assurance, obtenir une police
en payant le codt de la prime — parce gue c'est
beaucoup plus cher avair la formule V2C — ou
encore entrer en communication avec la tierce
partie et obtenir d'elle une quittance. Cda le
dispensera de I'obligation de faire le dépot qui
est ordinairement de $201, a moins quel'on ne
prouve que les dommages sont de beaucoup
supérieurs.

M. PINARD: Oui; j'admets quil y a ce
probléme soulevé par le député de Maskinongé,
mais par contre |'amendement que nous avons
proposé a quand méme le mérite d'éviter au

révenu davoir a satisfaire aux exigences de
‘article 22 de la Loi dindemnisation, |a ou le
directeur a le devoir —il n'a pas le choix — de
suspendre le permis, Alors, nous voulons le
soustraire ala sévérité du tribunal...

M. PAUL: Oui, mais a toutes fins pratiques,
... applique lejugement delacour...

M. PINARD: ... qui, dans tous les cas,
suspend le permis et_nous voulons auss éviter
au prévenu davoir a sdisfaire aux exigences
trés séveres de l'article 22 de la Loi dindemni-
sation qui oblige le directeur a suspendre, de
toute fagon, le permis. Il n'est pas question de
faire la preuve du besoin du véhicule pour
Pagne( savie; le directeur, d'apres|'article 22 de
a Loi de l'indemnisation, doit suspendre le
permis. Alors, il faut admettre que I'amende-
ment va améliorer sensiblement la situation,
quitte a ce que I'on trouve un peu plustard un
mécanisme beaucoup plus souple et peut-étre
auss plus rapide au plan de l'exécution et de la
remise du permis au prévenu.

M. PAUL: Est-ce que le ministre mettrait
une ob!)ectlon afaire disparéitre les quatre mots
"Nonobstant ce qui précede” et commencer la

hrase comme ceci: “Lorsgue la preuve est faite
a la satisfaction du tribunal? " Le juge pourrait
dors avoir discrétion de suspendre ou non le
permis et d'exiger une enquéte.

M. LEGER: Sauf al'article 22, ou il doit.

M. PINARD: Qud genre d'enquéte le juge
peut-il effectuer?

M. PAUL: Une enquéte pour savoir sil en a
besoin pour ner sa vie. S le juge veut
conngitre les circonstances, |a gravité de I'acci-
dent, si le procureur du ministere dit: 1l y aeu
des blessts, le juge se croirait justifié, avant de
lui laisser son permis, de dire: Je vais faire une
enquéte pour savoir S, réellement, vous avez
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besoin de gagner votre vie. D'un autre coté, s
une infraction est commise, sil n'y a eu aucun
dommage, s c'est arrivé en revenant des noces,
le procureur fait assez souvent les représenta-
tions qui simposent. Si le procureur de la
couronne dit: M. le juge, les faits sont tels que
relatés par mon confrére, a ce moment, le juge
dit: $50 ou $75 d'amende. Cdafinit [a

Cependant, s l'avocat de la couronne dit
gu'il y a eu un accident, des blesses, dommages
matériels de $1,500, le juge peut dire: Qu'est-ce
que vous faites, vous?” Le procureur pourrait,
Pqur sauver le permis de conduire de son client,
are la preuve dont il est, ci-dessus, fait
mention et le juge aurait la discrétion de ne pas
suspendre le permis tout simplement ou de le
suspendre conditionnellement. 1l tiendrait alors
compte des circonstances de I'accident, si c'est
un recidiviste, ce qui peut arriver, ou encore s,
pour la sécurité publique, il ne doit pasimposer
certaines conditions.

M. PINARD: Oui, je suis d'accord.

M. CHOQUETTE: Sansfaire une description
de |'enquéte qu'on pourrait ordonner. Il est
implicite que le juge, pour prendre une déci-
sion, va exiger une certaine enquéte.

_ M. PAUL: Mas vous dlez admettre que le
juge, dans certains cas, ne tiendra pas d'enqué-
te. Parce guavec les mots "nonobstant ce qui

précede”, le juge n'a pas de discrétion.

M. CHOQUETTE: OQui, parce que c'est
"peut" au lieu de "doit".

M. PAUL: Non. Cest quand il décide de ne
pas le su?/lendr_e quaors Il et obligé de faire
enquéte. Mais je soutiens, moi, je e soumets
respectueusement, que si vous ne notez pas les
mots "nonobstant ce qui précede” et que vous
commencez le paragraphe par les mots "lorsgque
la preuve est faite ala satisfaction du tribunal ",
cela OPresqme ue le tribunal peut dire dansle
cas d'espece: Qu'est-ce que vous faites? Faites-
MOi une preuve.

M. CHOQUETTE: Cest cela

M. PAUL: Et cela ne sera pas une preuve
obligatoire dans chague cas.

M. CHOQUETTE: C'est vrai.

M. PINARD: Cealui permettrait de remplir,
par alleurs, toutes les autres conditions...

M. PAUL: Dans le cas de récidive, la gravité
est plus marquée.

M. PINARD: ... qui apparaissent aux dernie-
res lignes de I'amendement.

M. CHOQUETTE: C'est cela.
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M. PINARD: Et au code del'application du
systéme de démérites, cela permettrait d'avoir
une_concordance plutot que d'avoir des contra-
dictions qui de nouveau embéteraient lejuge au
plan de sa conscience.

M. PAUL: Sil y a des inconvénients qui
résultent par le texte de I'amendement, il est
peut-étre normal Sil sagit d'un récidiviste ou de
circonstances aggavantes, pour le crime qu'il a
commis, qu'il subisse quelque peu un préjudice,
dans un temps plus ou moins long.

M. PINARD: Cda obligerait le juge a pren-
dre connaissance du dossier du prévenu.

M. PAUL: Cest cela

M. PINARD: Si c'est un récidiviste invetére,
ace moment-la..

M. PAUL: Le juge pourra dire: Je n'en veux
pas.

M. PINARD: Cest cela

M. PAUL: M. le Président, je tiens a remer-
cier le ministre de la Justice, le ministre des
Communications, les hauts fonctionnaires au
nom des juges, au nom des justiciables du
Québec, parce que je crois gue nous avons
apporté un amendement qui Simposait pour
éviter une interprétation parfois douteuse de la
bonne foi et du jugement de nosjuges.

M. LE PRESIDENT (Houde) (Limoilou):

Alors, pour lejournal des Débets, I'article 91 tel

ue modifié est accepté en enlevant "nonob-
ant ce qui précede”.

M. PAUL: Maintenant, M. le Président, vous
alez numéroter cela article...

M. PINARD: Article 94 a).

M. PAUL: Non, parce qu'on a fait disparal-
trele 5.

M. PINARD: Vous avez raison.

M. PAUL: A partir de |a le numérotage du
projet de loi serait exact.

hM. PINARD: Cda rdéve d'un autre paragra-
phe.

M. PAUL: Non. Parce qu'anulle part dans la
loi il n'était fait mention que l'article 91 f(t
amendé.

M. PINARD: Ayant fait disparaitre |'article
6, nous en viendrions au bon numérotage, a
['article 94.

~ M.PAUL: Clest un article nouveau qui est
incorporé au projet deloi.
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M. PINARD: Vous avez raison.

M. LEGER: Cda va s placer a quel article
précis.

M. PAUL: A 95. Cdavarester tel qudl car le
numérotage est bon.

M. PINARD: C'est bien, cdlava

M. LE PRESIDENT: Alors, l'article 91 du
code est modifié et porterale no 95.

M. PAUL: L'article 95 est adopté.

M. PINARD: Je pense quil faut passer a
l'article 101.

M. LEGER: Edt-ce qu'on pourrait savoir
quel est le désir de la commission concernant
les travaux de cet aprésmidi? Est-ce qu'on a
I'intention de continuer jusgu'a une heure
précise ou s on va terminer les travaux sur la
question du transport scolaire?

M. PINARD: Sedlon I'entente, on devait pro-
céder a la discussion et a l'adoption des
amendements dont j'ai parlé avant la suspension
de nos travaux a midi, et de terminer le chapitre
du transport par les commissions scolaires.

~ M. LEGER: Et ensuite gourner jusqu'a mar-
di matin.

M. PINARD: Oui.
M. PAUL: Mardi soir.
M. LEGER: C'est mardi matin qui...

M. PAUL: Ce seraimpossible mardi matin,
M. le Président, que la commission puisse Séger
parce quil y a la commission des Affares
municipales.

M. LEGER: Oui, cda en fat seulement une.

“M. PAUL: Pardon, il y a également la com-
misson des Communications sur les projets de
loi 35, 36 et 37. Avec M. Archambault, il avait
été convenu que nous pourrions séger mardi
soir. Parce que mardi aprésmidi il est certain
que la commisson permanente des Affaires
municipales n'aura pas complété I'étude de tous
les projets de loi et que la Chambre siégeant,
nous Ne Pouvons avoir que deux commissions
qui siegent en méme temps et que nous
pourrions reprendre I'étude du projet de loi 23
mardi soir.

M. PINARD: Javais compris que le député
de Maskinonge avait déclare que sa présence
n'était pas requise a la commission des affaires
municipales et qu'il aurait été d'accord pour
continuer nos travaux & la commission parle-
mentaire des transports.
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M. PAUL: Ma présence ne sera pas requise
en Chambre pour I'étude du hill 20.

M. PINARD: Pour nous avancer, est-ce que
les membres de la commission seraient préts a
aler un peu plus tard cet aprés-midi ou bien si...
Je veux étre de bon compte avec tout le monde,
mais, par contre, il faut bien admettre que nous
avons eu plusieurs contraintes.

M. PAUL: Il faut admettre auss qu'on a un
systéme qui ne fonctionne peut-étre pas tel
gu'on l'avait prévu.

M. PINARD: Je ne fais le procés de person-
ne, seulement je constate une situation comme
vous tous et j'essaie de tirer le meilleur parti
possible de la situation en demandant la bonne
coopération de tous, en partageant les mémes
contraintes que vous, finalement.

M. LEGER: Personnellement, mardi soir, je
n‘aurais pas pu étre présent a cette commission
alors que, mardi matin, j'ai pensé...

M. PAUL: Vous vous ferez remplacer par M.
Tremblay, vousy avez été assez peu souvent. I
n'y aurapas grand changement.

M. LEGER: Cdarégle votre probléme, mais
canerégle pasle mien.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je pourrai
vous remplacer.

M. LEGER: Oui, je sais. Je m'attendais a ce
qu'on siége mardi matin, parce que je vais étre
prisailleurs mardi soir. )

Je vous fais part de ma contrainte.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Moi ausd j'ai
une contrainte cet aprés-midi, il faut quej'allle
entourer mafemme et mes enfants.

M. LEGER : Vos enfants ne sont pas tous au
méme endroit.

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Cest ¢a, ils
sont a divers endroits. L'application du code de
laroute, il nefaut pas que|'aille trop vite.

M. PAUL: Continuons.
Trangport scolaire (suite)

M. PINARD: Nous allons procéder quand
méme a la discussion des amendements et nous
Verrons apres. . ) o

L'article 101 du projet de loi 23 réimprimé
est modifié. Le sous-paragraphe a) en agjoutant a
la neuviéme ligne du paragraphe b? apres le mot
"transport” les motssuivants: "aller et retour".

M. PAUL: Vous étesahb)?
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M. PINARD: Mon amendement est ) maisil
sapplique ab) de la page 28.

M. PAUL: Treshien.

M. PINARD: Excusez-moi, au cas ou il y
aurait une mawvase interprétation de mes
paroles, c'est bien un amendement que nous
apportons a l'article 475 a) pour voir au
transport des déves a une école sous sajuridic-
tion ou sous celle d'une commission scolaire,
etc. L'amendement est pour dire ceci précise
ment: En agoutant a la neuviéme ligne du
paragraphe b) aprés le mot "transport”, les
mots "aller et retour".

Je pense quil n'y a pas d'erreur en prenant
le texte de l'amendement et en faisant la
correspondance avec l'article 475, page 28 du
bill 23. Nous sommes sirs de ne pas nous
tromper.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): e 28,
ragraphe b). Il y adeux b) la. Cdaferait b b).

M. PAUL: Il y adeux b).

M. PINARD: M. le Président, il y a un
moyen aFl us smple pour bien nous comprendre.
Nous allons fare le premier amendement de
facon verbale. Nous alons prendre le bill 23, &
lapage 28, au paragraphe a).

M. PAUL: Paragraphe a).
M. PINARD: Pourvoir au transport...

. M. TREMBLAY (Chicoutimi): Aller et re-
our.

M. PINARD: ... dler €t retour...

‘M. PAUL: Le ministre parle mieux qu'il
n'écrit.

~ M.PINARD: ... deséléves aune école sous sa
juridiction, etc. Donc, pourvoir au transport,
aler et retour, des déves a une école sous sa
juridiction, etc.

M. LEPRESIDENT: Ce qui veut dire que
['amendement qui était prévu au paragraphe b)
devient I'amendement au paragraphe a) de la
page 28.

M. PINARD: Cest ca

“M. TREMBLAY (Chicoutimi): Qui est en
fait au paragrapheb)...

M. PINARD: Cest ca.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): De l'article
101.

M. PINARD: Cest ca
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M. LE PRESIDENT: C'est ca.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je suis telle-
ment habitué aux techniques législatives.

M. PAUL: Paragraphe b), deuxiémement.

M. PINARD: Sur le texte de |'amendement
que je vous ai distribué, il faut enlever le

paragraphe b).

M. PAUL: Le paragraphe b): En remplacant
ala cinquante-troisiéme ligne... C'est ¢a?

M. PINARD: C'est ¢ca. Ce qui se lit dans le
texte de I'amendement: En remplagcant a la
cinquante-troisieme ligne du paragraphe b) le
mot "un" par le mot "trois". Tout ¢a c'est biffé
dans le texte de I'amendement.

M. LE PRESIDENT:
devient pas...

Le paragraphe c) ne

M. PINARD: On ne touche a rien. Ce qui
vient d'étre biffé et qui était b), disparait et c),
dans le texte de |'amendement, devient b): En
remplagant le second alinéa du paragraphe 6 de
I'article 475 de la Loi de l'instruction publique
par le suivant: "Aucune commission régionale
ne peut adjuger d'une facon finale un contrat
de transport en vertu du paragraphe 3 du
présent article, avant d'avoir fait statuer au
préalable la Commission des transports du
Québec sur I'adjudication; la Commission des
transports du Québec peut approuver le prix
d'une soumission, en réduire le prix ou ordon-
ner a la Commission scolaire de demander de
nouvelles soumissions publiques"”.

En somme, cet amendement remplace le

paragraphe...
M. PAUL: Le deuxiéme paragraphe.

M. PINARD:
sixiéemement...

Le deuxieme paragraphe de

M. PAUL: Page 29.

M. PINARD: ... page 29 du bill 23.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le paragra-
phe qui commence par: La Commission des
transports du Québec adjuge tout contrat.

M. PINARD: C'est ca.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On remplace
ca par ce que vous venez de nous soumettre.

M. PINARD: On remplace ce paragraphe par
cequejeviensdelire.

M. LE PRESIDENT: Il est biffé et remplacé
par I'amendement que le ministre vient de lire.
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M. PINARD: Est-ce qu'on me permettrait de
revenir a la page 28 du bill 23, sil vous plait,
pour faire I'amendement de fagon verbale? Au
paragraphe 3, a la dix-septiéme ligne, ajouter
aprées le mot "les"...

M. PAUL: Avant "taux et tarifs".

M. PINARD: C'est ¢a, avant "taux et tarifs",
ajouter apres le mot "les" le mot "normes de
taux et tarifs déterminées."”

M. LE PRESIDENT: Adopté?
M. PAUL: Un instant, sil vous plait.

M. LE PRESIDENT: Pour le bénéfice du
journal des Débats, on reprend: "Ces prolonga-
tions se font en y appliquant des normes de
taux et de tarifs déterminées."

M. PINARD: C'est ¢a.
M. PAUL: C'est ca

M. PINARD: Jaurais un autre amendement,
M. le Président, a apporter a l'article 166 mais,
avant d'adopter cet amendement, il serait peut-
étre préférable de continuer la discussion de
I'article 101 et de l'adopter pour avoir ces
concordances absolument nécessaires.

M. PAUL:
Président.

On peut dler a 166, M. le

Dispositions transitoires et finales

M. PINARD: A la page 43 du projet de loi
23, l'article 166 du projet de loi 23 réimprimé
est modifié: a) en retranchant aux cinquieme,
sixieme, septieme et huitieme lignes les mots:
"toutefois ces conditions devront étre ratifiées
dans chaque cas par la commission qui doit
délivrer un permis spécial d'un an". C'est-a-dire
que les cing lignes du paragraphe qui apparais-
sent en haut de la page 44 du bill 23 disparais-
sent...

M. PAUL: Sauf la premieére.
M. PINARD: ... pour étre remplacées... Les
quatre derniéres lignes. Est-ce qu'on se com-

prend bien, cavabien, M. le Président?

M. LE PRESIDENT: Voulez-vous
sil vous plait?

répéter,

M. PINARD: Nous faisons sauter...

M. PAUL: Aprés "1971/1972, page 44, en
haut, ca arréte la.

M. PINARD: C'est ¢ca.
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M. LE PRESIDENT: Alors, les quatre lignes
de la page 44 sont biffées.

M. PINARD: Cest ca A partir de "toute-
fois".

M. LE PRESIDENT: A partir de "toute-
fois'.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On ne I'ap-
P_rouve pas, en fait, on fait juste I'insérer pour
ins de discusson parce guil faut voir les
raisons de tout ¢a. La curiosité renait.

M. PAUL: Il y a eu une temporaire reléche.

M. PINARD: Un autre amendement, M. le
Président. A I'article 166, nous gjoutons...

M. PAUL: Vous n'avez pas envie de réinscri-
re le texte toujours?

M. PINARD: ... les dinéas suivants: "Une
commission scolaire peut procéder a une de-
mande de soumissions lorsgue les colts de
transport payés par la commission scolaire sont
supérieurs aux subventions versées par le minis-
tre de I'Education pour le transport quotidien
au début et & lafin des cours".

M. PAUL: Pourquoi ne pas dire "durant
I'année scolaire" au lieu de dire: "le transport
quotidien au début et a la fin des cours". Je ne
comprends rien. Il est vrai que cest vendredi
aprés-midi. Mon intelligence sobscurcit.

M. PINARD: Si vous voulez, pour économi-
s du temlps et étre sir que I'explication est la
bonne, je laisserai le soin a M. Lois Lachapelle
de vous expliquer Mpourqum nous apportons cet
amendement. M. Lachapdle, voulez-vous
I'expliquer? Et S cest nécessaire, je donneral
d'autres explications; maisje ne le pense pas.

Ces dispositions sappliqueront dans le cas
des contrats de transport qui seront prolongés,
Cest-&-dire les contrats de 1971-1972 qui seront
prolongés en 1972-1973. En vertu de l'article
166, les contrats sont prolongés. Ces contrats
ont été accordés en 1971-1972. Au moment ou
les commissions scolaires les ont approuvés, le
bill 23 n'était pas en vigueur, évidemment, |'an
dernier. Alors, les commissions scolaires ne
savalent pas... Evidemment, il était possible que
le bill soit approuve aujourd'hui. Alors, les
contrats sont prolongés. Des subventions sont
versées aux commissions scolaires pour le paie-
ment de ce transport et il arrive que des
entrepreneurs soumissionnent & des prix plus
devés que les subventions versées aux commis-
sions scolaires. Exemple, un entrepreneur peut
soumissionner & $200,000, les subventions ver-
sées par le ministére peuvent étre de $175,000.
Le montant de $25,000 est payable par les
contribuables sous forme de taxe. La commis-
sion scolaire était d'accord pour accepter le
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contrat & $200,000 en 1971-1972, mais 13, on
fait une obligation a la commission scolaire de
prolonger les contrats pour 1972-1973. En
méme temps, on lui donne la possibilité, si dle
Pmse avoir des meilleurs codts de transport de
a part des entrepreneurs, de demander de
nouvelles soumissions publiques &fin, autant
que possible, que I'entrepreneur, par les prix
qu'il déposera, puisse entrer dansles normes de
subventions du ministére, pour que ces dernie-
res acquittent les colts exigés par I'entrepre-
neur. Cest le jeu que nous laissons a la
commission scolaire.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous enlevez
d'une main ce que vous avez donné de l'autre.

M. PINARD: De quellefagon?

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Clest que
vous mettez en cause la question de la recon-
duction des contrats.

M. PINARD: C'est parce que la commission
scolaire, n'était pas aors en mesure de savoir
gue, I'an prochain, les contrats seraient recon-

uits. Elle éait préte a accepter $25,000 non
subventionnés, & imposer les contribuables en
conséquence pour l'année 1971-1972, mais 13,
on la met devant I'obligation dimposer encore
une fois les contribuables pour une autre
année, sans quelle le désire. Ce n'est pas
possible de faire autrement. On met la commis-
sion scolaire en face de la possibilité de juger s
ele pense avoir de mellleurs contrats Bour la
rochaine année. Et dle dit: 1| me semble que
es contrats resteront au méme prix. Alors, on
prolonge les contrats avec $25,000 ou on
demande des nouvelles soumissions, parce
gu'on pense qu'on aura des meilleurs colts.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On demande
des nouvelles soumissions.

i M. PAUL: Ce n'est pas une nouvelle négocia
ion.

M. PINARD: Non, ce sont des nouvelles
soumissions.

. I;/I.TREMBLAY (Chicoutimi): Cda change
out.

~ M. PINARD: Mais il arive que la commis-

son scolaire, avant d'agir, examinera |'affaire.
Cest posshle que l'entrepreneur exige des
colts plus éevés, mais il est auss possible que
I'entrepreneur entre dans les normes de subven-
tion du ministére. Alors, tout peut-étre gelé et
on prolonge les contrats tout simplement. La
commission scolaire, j'entends.

~ M. PAUL: Alors, vous tombez dans une
discrétion qui sera extrémement dangereuse.
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M. TREMBLAY ﬁChicouti.mi): Ced la que
vont se faire le jeu et les combines.

M. PINARD: Dangereuse,... Céla a toujours
été comme cela. La commission scolaire, apres
que le contrat est expiré...

M. PAUL: La commission scolaire est obli-
gée de demander des nouvelles soumissions.

M. PINARD: Oui.

M. PAUL: La, en partant, vous dites: Les
contrats sont reconduits pour = I'année
1972-1973. C'est ce que vous nous dites. Du
moment que ¢a ne correspondra pas au mon-
tant de la subvention versée, il n'y a plus de
reconduction des contrats; ce sont de nouvelles
soumissions.

M. PINARD : Parce que la commission scolai-
re est dans un carcan. L'an pass2 dle était préte
a accepter au nom de ses contribuables un
montant de $25,000 de dépenses inadmissibles.
Maintenant, on I'oblige & prolonger cette accep-
tation. Elle n'a pas dautre choix. Elle ne
consentait pas, €lle, a accepter pour deux ans, le
montant de $25,000. Elle consentait & I'accep-
ter pour un an. Maintenant, on la met en face
du choix de le maintenir ou de le prolonger. Il'y
a des commissions scolaires qui ont_des mon-
tants de, je ne sais pas, disons $250,000 de
dépenses inadmissibles. Elles etaient prétes a
accepter ce montant pour |'an passé, mais a le
prolonger sur deux ans.

M. PAUL: Egt-ce que vous prétendez que les
commissions scolaires auraient réalise une gros-
se économie en procédant a de nouvelles
demandes de soumissions? Je parle dans tout le
territoire du Québec.

M. PINARD: Il y a$2 millions d'un montant
de dépenses inadmissibles...

~ M. PAUL: Combien colte le transport éco-
lier au Québec?

M. PINARD: Le transport matin et soir:
$62,500,000 pour 1970-1971.

M. PAUL: Et en Ontario?

M. PINARD: En Ontario, j'avais des- chif-
fres...

M. PAUL: On m'aparlé de $39 millions.
M. PINARD: Non, non.

M. PAUL: Non.

M. PINARD: Nousl'avons vérifié.

M. BERTHIAUME: Nous l'ayons vérifié dg§a
lorsgue vous aviez soulevé ce point.
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M. PINARD: C'est plus dispendieux par dé-
ve. Il y a moins dééves transportés en Ontario
qu'au ‘Québec. Pour I'Ontario nous avons les
chiffres pour. 1969-1970. En 1969-1970 au
Quebec, c'était $59,087,000; en Ontario, C'était
$49,532,000. A cette méme période, au Québec
on transportait 662,000 éléves et en Ontario,
531,000. On arive a un colt moyen de $93.17
I'déve en Ontario et $89.18 au Québec.

M. PAUL: Trésbien!

M. PINARD: Cegt la commission scolaire
qui aurait cette possibilité... Cest le cas de la
commisson scolaire Lapointe, par exemple.
Elle était préte. Apres andlyse, elle a choisi
d'accorder les contrats, méme sils étaient a
$180,000 de dépenses inadmissibles. On parle
de I'année 1971-1972. Maintenant, en adoptant
le texte tel quel, on force la commission
scolaire a imposel ses contribuables sans qu'elle
le veuille, pour une autre année.

M. PAUL: Est-ce que vous avez bien lu la
Port_ée de I'amendement que vous goutez? A
‘article 166, premier paragraphe, vous dénon-
cez le principe de la reconduction des contrats.
"Tout contrat annuel pour le transport des
deves pour I'année 1972-1973 est accordé aux
mémes conditions que celles qui prévalent pour
['année 1971-1972.

M. PINARD: Cest "peut”.

M. PAUL: Ce n'est pas marque "peut".
M. PINARD: Non, mais...

M. PAUL: " ... est accordé...".

M. PINARD: Mais|'amendement c'est: "Une
commisgon scolaire peut proceder a une de-

mande de soumissions..."

M. PAUL: Par I'amendement, vous venez
détruire le principe que vous venez d'établir par
le premier paragraphe.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Vous enlevez
d'une main ce que vous avez donné de |'autre,
je vous l'ai dit tout a I'heure, M. Lachapelle, et
ca met en cause larentabilité des entreprises du
transport. A qui vont étre demandées les
nouvelles soumissions? Aux entrepreneurs qui
ont dga les contrats et dont les contrats
seraient reconduits en vertu de l'article ou a
d'autres entrepreneurs?

M. PINARD: Par contre, il y a de nouveaux
contrats de transport qui vont étre demandés
par les commissions scolaires a cause des nou-
veaux services. L'article 165 autorise la deman-
de de soumissions pour les nouveaux contrats.
Cda répond a la question: A qui vont étre
demandgés les nouveaux contrats? |ls vont étre
diamandés aux entrepreneurs qui vont étre sur
place.
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M. PAUL: Avec le bill 27 qui réduit le
nombre des commissions scolaires & 164 ou
165, cest donc dire quil va y avoir des
demandes de soumissions partout dans le terri-
toire du Québec.

M. PINARD: Non, il n'y en n'aura pas aux
endroits ou les colts de transport sont exacte-
ment a I'égd des subventions ou inférieurs.
C'est dans lamgjorité des cas. Cest dans 90 p.c.
des cas de demandes de soumissions. Il y a
$2,200,000 de dépassement. Ces $2 millions
sont répartis seulement dans quelques endroits
du Québec: Québec, $500,000; Lapointe,
$200,000; I'Outaouais, $200,000 et d'autres.
Ce n'est que dans ces endroits qu'il vay avoir
possibilité de demander de nouvelles soumis-
sions. Et 13, pour la commission scolaire, il est
possble que le colt augmente lors dune
nouvelle demande de soumissions.

Alors il est possible, a ce moment, qu'elle
dise: Il vaut mieux ne pas courir de risque et
garder les $200,000 qui étaient inadmissibles.

M. PAUL : Elles vont demander des soumis-
sions publiques pour rien.

M. PINARD: Elles n'en demanderont pas
parce que cest trop dangereux de perdre le
reste.

M. PAUL: A l'article 165, lisez. Vous per-
mettez, M. le Président? Aucun contrat pour le
transport des ééves, pour I'année 1972-1973,
ne peut étre accordé pour une durée de plus
dun an, saf dans les cas déterminés par
reglement et aux conditions qui y sont prévues.
Quels sont ces gglements et quelles sont les
conditions prévues? Ou est-ce qu'on vatrouver
ca? Conditions et réglements prévus et imposés
par qui?

M. LATULIPPE: M. le Président, est-ce qu'il
y a des organismes qui vous ont suggéré...

M. PAUL: Uninstant, j'ai posé une question.
M. LATULIPPE: ... cet amendement?

M. PINARD: Evidemment, si on continuait
le texte de I'amendement, je pourrais expliquer
ce qui nous a amenés a ca. Parce que l'autre
partie de I'amendement nous a été suggérée ala
demande de certains organismes.

M. TREMBLAY (Chicoutimi):

_ Des orga-
nismes de quelle nature?

M. PINARD: L'Association du transport éco-
lier du Québec.

M. TREMBLAY
change tout.

M. LATULIPPE: Jaimerais demander a M.

(Chicoutimi): Oui, ¢a
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Lachapelle sil serait en mesure de me dire Sil y
a des commissions scolaires qui ont manifesté
I'intention de se servir d'une clause comme
celela, jusqu'a maintenant.

~ M. PINARD: Non, il n'y a pas de commis-
son scolaire qui ont manifesté cette intention.
On est obligé dinscrire cet amendement, au
moment ol [es entrepreneurs en transport nous
ont demandé davoir la posshilité de.. En
principe, les contrats sont prolongés pour tout
entrepreneur qui le désire. Maintenant ils disent
ceci: Dans le cas d'un entrepreneur qui a
obtenu un contrat il y a trois ans, il ne savait
évidemment pas qu'en 1972 les contrats se
raient prolongés; il a soumissionné en consé-
guence. Ce qui arrive, c'est qu'on lui prolonge
Ses contrats pour une autre année, alors qu'il a
soumissionne sur des colts dil y atrois ans et
que la situation n'était absolument pas la
méme. Il a signé des conventions collectives. Le
colt de l'essence a augmenté. Alors on lui
prolonge ses contrats de transport. L'entrepre-
neur est devant une situation intenable. On
prolonge, 1972-1973, aux mémes conditions,
Cest-a-dire aux colts qu'il y avait il y a trois
ans, les contrats de transport. C'est une Situa
tion intenable. L'association nous a demandé
que les entrepreneurs, dans ces conditions, aient
la possibilité de mettre fin a leur contrat et de
procéder a une nouvelle demande doffres
publique. C'est I'association qui a demandé ca.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): De procéder
a une nouvelle demande?

M. PINARD: Oui, 0||ue la commission sco-
lare ne prolonge pas les contrats et que les
entrepreneurs puissent avoir de nouvelles de-
mandes de soumissions. C'est une entente qui a
eu lieu hier, apres discussion avec I'Association
du transport écolier du Québec.

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Cest ce que
je voulais savoir. Lorsgue nous sommes venus
en commission parlementaire, ici, ce n'est pas
ce qui avat été dit. Il avait été question de
négociation du contrat qui pourrait étre recon-
duit et non pas de demande de nouveaux appels
doffres. Vous n'étiez peut-étre pas ici quand
nous avons discuté de cette question avec les
témoins qui sont venus ici. L&, vous nous dites
que cet amendement proviendrait d'une discus-
S0n que vous avez eue récemment, hier?

M. PINARD: Oui.

_ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Avec I'Asso-
ciation du transport ecolier?

~ M. PINARD: Absolument. L'an pass?, |'asso-
ciation...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Ecoutez,
pour étre bien clair, qu'est-ce qu'on vous a
demandé exactement?
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M. PINARD: On nous a demandé, pour la
prochaine année, que les contrats de transport...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): On vous a
ga#anfc)ié gu'on procede a de nouveaux appels
'offre?

M. PINARD: Non, la premiére demande,
c'est que les contrats soient...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): ... soient re-
conduits.

M. PINARD: ... renouvelés avec une augmen-
tation de 10 p.c. On a discuté et on a dit qu'une
augmentation de 10 p.c... D'abord il y avait le
probléme des 10 g.c. Pourquoi pas 6 p.c, pour-
quoi pas 12 p.c? Deuxiémement, cest qu'en
mettant le taux fixe il y avat le probleme
d'augmenter le contrat des entrepreneurs, qui
avaient dga de plantureux contrats & des prix
asz imposants, et d'augmenter auss les entre-
preneurs qui avaient des contrats ades prix qui
n'étaient pas avantageux.
~ Cétait donc la difficulté de mettre un taux
fixe dans la loi. Ce qui aurait pu régler le
probléme aurait été de faire examiner par la
Commission des transports chacun des contrats
et de donner la liberté a la Commission des
transports d'gjuster chacun des contrats en
considérant les augmentations de co(t depuisle
moment ou |'entrepreneur a obtenu ledit con-
trat. La difficulté qui se pose est de créer ace
moment-ci la Commission des transports assez
rapidement pour étre en mesure de la faire
fonctionner pour lemoisde juillet, parce que les
contrats de transport se renouvellent. Or, c'est
impossible.

_M. PAUL: Le ministre n'a pas |'intention de
démissionner auss vite.

M. PINARD: La Commission destransports,
oui.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Le juge Roy
gon plus, il reléve de maladie, il devrait repren-
re...

M. PINARD: L'autre possibilité aurait été
d'autoriser le ministre des Transports, par ses
fonctionnaires, a discuter des gjustements avec
les entrepreneurs, pour éviter 'la négociation,
cest une question a n'en plus finir. A ce
moment-la, I'Association du transport écolier
guh I'an passe, a mon avis, n'avait pas discuté

e cette question précise de la reconduction des
contrats nous demande cette année d'augmen-
ter les contrats de 10 p.c. Il est certain qu'on a
fait la preuve devant I'association que ce n'était
pas possible de Sentendre sur le taux, il y ades
complications, il y a différents taux, qui sont
flottants d'un entrepreneur a |'autre et, deuxié-
mement, d'appliquer cette politique.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Quand vous
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dites que I'association n'avait pas discuté 'an
passe de reconduction, c'est parce que le projet
de loi ne prévoyait pas une telle reconduction.

166|3v|' PINARD: Oui, il le prévoyait a l'article

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, mais ce
n'est pas comme cela que Gavat été présenté
quand nous en avons discuté ici avec les
représentants des diverses associations; on avait
demandé un systéme qui permettrait a I'entre-
preneur de garder son contral pendant trois
ans. On n'avait pas prévu le délai qui se situe
depuis le moment ou on change de systeme
pour passer a un autre; cela n'était pas précisé
comme cela dans I'ancien projet deloi.

“M. PINARD: On me dit que, dans le texte
original du hill 23, ces dispositions apparais-
saient, sauf que, le bill 23 ayant été discuté en
commission parlementaire assez longuement, les
délais sont passes et, avec le retard accumulé,
cela n'a pas permis au ministere de I'Education
ou au ministére des Transports ans qu'a
I'association d'en arriver @ un modus vivendi;
cest pourquoi nous arivons aujourd'hui avec
un amendement qui nous apparait satisfaisant
pour les transporteurs scolaires.

~ M. BERTHIAUME: L'article 158 de I'ancien
bill, page 39.

M. PINARD: L'article 159 du texte original
du hill 23 pourvoyait aux mémes conditions
que celles qui apparaissent a |'article 166 du
texte du bill' 23 réimprimé, mais il est possible,
comme dit le député de Chicoutimi, qu'a
I'époque de la commission parlementaire des
transports, cela n'ait pas été ainsi compris par
toutes les parties qui se sont présentées devant
la commission.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): D'ailleurs, s
vous relisez le texte, il n'était pas possible dele
comprendre comme cela, on disait simplement :
Aucun contrat pour le transport des éeves pour
I'année 1971-1972 ne peut étre accordé pour
une durée de plus d'un an, sauf dans les cas
déterminés par ré?Iement et aux conditions qui
y sont prévues. Il n'est pas question de recon-
duction ici.

M. BERTHIAUME: Oui, mais il faut lire
I'article 159.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, dac-
cord.

~ M. PINARD: A 159, on reproduit les mémes
dispositions que 166 maintenant.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): C'est domma-
ge que je n'aie pas le journal des Débats, ce
In'est pas tout a fait comme cela qu'on a discuté
ecas.
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M. PINARD: Avec votre permission, M. le
Président, a l'article 166 du texte du bill 23
réimprimé, on pourrait peut-étre apporter un
amendement de texte en changeant le mot
“accorder”, & la troisiéme ligne de la page 43,
par le mot "renouveler”. Alors, il n'y aura pas
d'ambiguité. L'article 166 du bill 23 se lirait
maintenant comme suit: "Tout contrat annuel
pour le transport des ééves, pour |'année
1972-1973, est renouvelé aux mémes condi-
tions que celles qui prévaent pour |'année
1971-1972".

M. PAUL: Vous ne me remerciez pas davoir
soulevé |e probléme?

M. PINARD: Jai dit que le travail de la
commission parlementaire des transports était
un travail tres postif, qui m'aidait beaucoup
dans mon travail d'explication et danslarédac-
tion des amendements qu'il faut apporter en
cours de route.

M. PAUL: Pus nous avangons, plus nous
apprenonslaloi.

M. PINARD: Je pense l'avoir dit clairement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non seule-
ment ¢a vous aide mais ¢a vous facilite d§ja les
jugements que vous alez rendre.

M. PINARD: Je n'en attendais pas moins des
membres de la commission parlementaire des
transports, parce que je sais que le travail d'un
dépujtfé de I'Opposition doit étre un travail
positif.

M. TREMBLAY  (Chicoutimi):
nom de mon collegue.

M. PAUL: On en est géné, M. le Président, il
doit y avoir anguille sousroche.

M. LE PRESIDENT: Adopté.
M. PINARD : Jugez cela au mérite.

Merci, au

M. PAUL: On va revenir a nos oignons.
Article101.

M.TREMBLAY (Chicoutimi): M. le Prés-
dent, I'article 166 est suspendu, parce quil y a
de la viande, comme on dit, la-dedans. Clest
vendredi on ne peut pas en manger.

M. PAUL: On espére partir bientdt, la circu-
lation est dense aujourd’hui, la veille de la féte
de la Saint-Jean-Baptiste. 11 y en a beaucoup qui
sen vont manifester un faux nationalisme a
Montréal.

M. LEGER: On est toujoursdans|le bill 237
M. PINARD: Oui. Est-ce que vous partez
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avec le systéme de transport scolaire ou le
systéme de transport en commun?

M.TREMBLAY (Chicoutimi): Est-ce Pauli-
ne Julien qui vient vous chercher?

M. LEGER: Vous aimeriez avoir ma place?
M. TREMBLAY (Chicoutimi): Non, non.
M. BERTHIAUME: Il n'a pas deux minutes.

M. PINARD: Est-ce qu'on pourrait conti-
Tégola discussion des amendements a l'article

M. PAUL: M. le Président, nous avons parfai-
tement confiance en M. Lachapelle, puisgue le
ministre en a assez confiance pour |'asseoir
momentanément & sa droite, il a un nom
religieux, mais il conviendra que ce n'est pas
encore I'évéque du ministére des Transports et
Dieu me garde qu'il porte un tel nom, au sein
d'un tel ministere. Je crois qu'il nous faudrait
peut-étre relire un peu les memoires. Ce n'est
pas pour étre désagréable a mon excellent ami,
il a été tellement gentil pour moi aujourdhui.

M. PINARD: Vous voulez faire un retour
aux sources.

M. TREMBLAY (Chicoutimi). Clest parce
ue j'ai eu I'occasion a l'heure du déjeuner de
C|e|scuter et il y ades gens qui m'ont parlé de
a

M. BLANK: Vous avez dit qu'il y avait une
Sesta

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Quinze minu-
tes, j'ai fait la méridienne, comme on dit en
Europe.

M. PINARD: Aprés avoir relu les mémoires
présentés devant la commission parlementaire,
cest qu'il n'y avait rien qui touchait la recon-
duction des contrats. Cest pourquoi je vous
demande si la chose vous apparait possible de
continuer la discusson des amendements a
['article 166.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je ne suis pas
prét a accepter ca.

M.PAUL: S nous avions €été prévenu a
temps, avant I'gjournement pour le dejeuner,
nous aurions continué & séger jusque vers une
heure et demie. Ce matin, le leader du gouver-
nement a bien spécifié que nous siégerions a
geu pres jusque vers I'ajournement de la Cham-

re. Tous savent que I'gjournement de I'Assem-
blée nationale Sest fait a une heure trente-cing.
Nous avons dga donné une heure et demie cet
apres-midi pour des raisons que le ministre va
comprendre. Je connais son anxiété, sahéte, sa
justitication, sa demande, son espoir, ses désirs
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mais, d'un autre coté, nous avons besoin peut-
étre de relire les mémoires a la suite des
informations que vient de nous donner M.
Lachapelle et qui peuvent nous aider a mieux
comprendre encore le texte et la justification
des amendements ?\blje |e ministre nous propose.

“Je me permets, M. le Président, de demander
I'gjournement des travaux de la commission. Il
est quatre heures moins cing.

M. LE PRESIDENT: Je m'en remets a la
décision des membres de la commission.

~ M. PINARD: Evidemment, il m'est bien dif-
ficle de travaller tout seul, aors je com-
prends...

~ M. TREMBLAY (Chicoutimi): Jaimerais
dire cec au ministre: Nous avons travaillé
beaucoup sur ce projet deloi, c'est un projet de
loi difficile. Je suis inquiet au sujet de ca parce
que je veux me rafraichir la mémoire, je vais
revoir les mémoires et la proposition de mon
collegue...

M. PAUL: M. le Président, je suis un peu, pas
tout afait encore...

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Je suis ma-
heureux de dire ¢a parce qu'il faudrait qu'on
alleplusvite.

M. PAUL: Cdui dont je parlais en ce mo-
ment; je suis un peu comme le vieux, vieux,
vieux chef PQ, je commence a vieillir. Je dois
vous dire gue je suis vidé. C'est pour ¢a que je
demande |'gjournement.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Qu'en dites-
vous, M. le député?

M. LEGER: Cda fait longtemps que j'avais
remarqué qu'il était vidé.

M. TREMBLAY (Chicoutimi): Oui, maisil
sest rempli.

M. LEGER: Cda dépend avec quoi. Mas je
proposais |'gjournement sine die e non pas
précisement mardi soir. Je pense que sil y avait
possibilité d'entente...

M. PINARD: Ecoutez la...

M. PAUL: M. le Président, vu que demain
clest surtout la féte de notre collégue, M. Léger,
avec Francois-Albert Angers, Michd Chartrand
et toute la kyrielle, nous pourrions, pour lui
étre agréable, accepter le terme _conventionnel
d'ajournement sine die, quitte a ce que nous
arrétions, des mardi matin, I'heure précise de
nos délibérations.

M. PINARD: Sous réserves de ce qui peut
étre accepté mutuellement.

M. PAUL: Cest ca
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M. PINARD: Comme journée de travail de
mardi.

~ M. LE PRESIDENT: Lacommission gourne
snedie.

M. LEGER: M. le Président, il y a deux
points. D'abord, je pense que la journée de
mardi avait été réservée, a partir de dix heures
du matin, ala commission des affaires munici-
pales. On a auss réservé mercredi pour les
affaires municipales et, comme ces deux jour-
nées-1a étaient pour les autres bills que ceux de
Montréal et que Montréal doit quand méme
revenir, je pense, jeudi...

M. PAUL: Il n'ajamais été question de ¢a.

M. LEGER: M. le Président, quand méme...
Le ministre a dit qu'il aurait un amendement
précis a présenter avant une semaine.

M. PAUL: Le ministre a dit que ca irait
probablement dans l'autre semaine pour la
tenue d'une séance de la commission parlemen-
taire des affares municipaes, pour compléter
I'étude du bill de Montréd. Il adit cahier soir.

M. LEGER: Bon, de toute fagon, je suis
d'accord pour gjourner sine die et e remarque
auss, & mon grand déplaisir, que le député de
Maskinongé a dit que ce n'était pas sa féte la
journée de la Saint-Jean. Cda me surprend qu'il
at dit ca

~ M. PAUL: Non, cest la féte de tout bon
citoyen canadien de culture francaise.

i M. LEGER: Ce n'est pas ce qu'il vient de
ire.
~ M. PAUL: Ce nest pas la féte d'un pays
indépendant.

M. LEGER: Cest laféte...

M. PAUL: QOui, des...

M. LEGER: Cest lafétedes...
UNE VOIX: Laféedu FLQ.

M. PAUL: Ces la féte des faux patriotes
tels que Francois-Albert Angers et ses objets de
musée.

M. LE PRESIDENT: La séance gjourne a.

M. PINARD: Invitez donc tous les membres
de la commission parlementaire a faire état de
leurs transports nationalistes en fin de semaine,
selon leur conscience.

M. PAUL: N'oubliez pas d'adler ala messe et
ddler communier surtout.

. M. LE PRESIDENT: La commission gjourne
snedie.

(Fin delaséance a 15 h 59)



