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Commission permanente des Transports,
des Travaux publics
et de I'Approvisonnement

Etudedu réglement no6
r letranDort véhicule-taxi

Séance du mercredi 17 ianvier 1973
(Dix heures vingt-neuf minutes)

M. SEGUIN (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et deI I'approvisionnement): A l'ordre, mes
sieurs!

~ M. CARON: Sur une question de reglement,
je ne sais pas S je suis dans I'ordre ou non,
mais, vu que c'est votre anniversaire de nais-
sance aujourdhui...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous étes hors
d'ordre, monsieur.

~ M. CARON: ... les députés du coté ministé-
riel veulent profiter de_l'occasion pour vous
souhaiter un trés bon anniversaire.

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): Je vous remer-
cie, M. le député.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): A titre din-
formation, quelles sont les heures de séance
aujourd'hui, est-ce qu'on siége ce soir?

M. PINARD: Nous dlons voir comment vont
se dérouler |es discussions ce matin.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie); Ce n'est pas
définitif; il peut arriver que I'on Sége ce soir?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Disons que
I'on terminerait & 12 h 30, ce matin, et que I'on
reprendrait vers 2 h 45 jusqu'a 6 heures. En fin
d'aprés-midi, nous verrons le progrés que nous
aurons fait.

M. LOUBIER : M. le Président, § vous me le
permettez, djg ne Feqx pas laisser _cette
occason détre libéral pour deux minutes
aujourd'hui en vous présentant mes voeux de
bonne féte. Je pense que ce n'est un secret pour
personne que vous venez de féter votre 40e
anniversaire de naissance ce matin. Je souhaite
gue cette année ne soit bossée par aucun
événement malencontreux et gue vous puissiez,
en pleine effervescence, en pleine santé, condui-
re les débats avec la sérenité que vous avez
manifestée depuis le début. Mon groupe vous
présente ses meilleurs voeux de santé et de
prospérité, non pas en tant que libéral, mais en
tant qu’homme extrémement charmant.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Merci.
M. TREMBLAY (Sainte-Marie): 1l a changé
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trois fois dalégeance politique dans une semai-
Ir](E:;;érLé\lnlteQuebec, ['Union Nétionde et, 13, il est
i .

M. LOUBIER: Cegt cela, M. le Président.
Cda me fat penser & mes fréres Séparés qui
éaient RIN, RN, Souveraineté Association,
Parti quéebécois, Bourgault, pas Bourgault V-
lires, Lavallieres, on ne sait plus avec eux,
mais, tout de méme, j'accepte les remarques de
mon collégue.

M. AUDET: Bon anniversaire. M. le Prési-
dent.

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): Jevousremer-
cie, M. ledéputé. o
Vous tous qui avez exprimé des voeux en
cette occasion, je vous remercie sincérement.
Franchement, c'est la premiére fois que je
un anniversaire avec l'industrie du taxi.
Clest peut-étre une bonne chose. On en %céprend
a tous les ans et a tous les jours. Vous
remercie donc, surtout le chef de I'Opposition
officielle, pour ses aimables paroles vis&vis de
mon &ge. C'est vrai. Il araison. Jai 40 ans!

M. BOSSE: L'industrie du taxi vient d'ac-
quérir un nouveau client!

LE PRESIDENT (M. Séguin): Cda fait
longtemps. Nous allons proceder, méme_ en
retard. Je regrette ce retard. Je demanderais a
tous, dés cet aprés-midi, d'étre ponctuels, pour
autant que c'est possible. Nous commencerons
nos travaux au début de |'aprés-midi, soit atrois
heures moins quart. Jaimerais étre capable de
dire A l'ordre!’ & ce moment-la Je demande
encore la coopération de tous.

_ Pour la partie technique de notre commis-

sion, les députés suivants seront membres vo-
tants et officiels a la séance d'aujourd'hui: MM.
Audet (Abitibi-Ouest), Bédand (Lotbiniére),
Berthiaume  (Napierville-Laprairie), Gratton
(Gatineau), Pearson (Saint-Laurent), Houde (Li-
moilou), Paul Maskmonggz, Loubier (Bele-
chasse), Caron (Verdun), Perreault (L'Assomp-
tion), Hardy (Terrebonne), Bos® (Dorion),
Tremblay (Sainte-Marie). M. Perreault continue-
ra dagir comme rapporteur. Sil y a des
modifications a cette liste, au cours de la
séance, je demanderais aux différents partis de
me fare part de ces changements. Nous les
annoncerons pour le %o.urn I des Deébats, &fin
quil n'y ait pas de difficultés lorsqu'il arrivera
un vote, a savoir qui est membre ou qui ne I'est
pas, qui remplace qui, etc. .

Nous nous €tions préparés un peu a|'avance
et avions annoncé, hier, que nous procéderions
dune certaine fagon. Mais tout de suite au
début, a l'ouverture de cette s€ance, pour
sdtisfaire un désir exprimé par le ministre des
Transports — qui m'a demandé de bien vouloir
lui accorder quelque temps, au début, pour
donner certaines explications, soit lui ou s
officiers— je passe, sans autre commentaire, la
parole au ministre.
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M. PINARD: Merci, M. le Président. Je ne
voudrais en aucune fa;on gue mes paroles
soient prises pour des reproches. Cependant,
pendant toute la journée dhier, nous nous
sommes apercus que le reglement no 6 comme
tel était laisse a l'abandon au plan de la
discussion. Chacun est venu expliquer, un peu a
sa fagon, comment jl voyait le probléme du
fonctionnement de |'industrie du taxi, a Mont-
réal. Cda a éé éclairant pour tousles membres
de la commission parlementaire, mais je me
demande s, d'accord avec vous, ce matin, nous
ne pourrions pas essayer de circonscrire la
discussion.

Nous pourrions vous montrer, a l'aide de
tableaux — vous en avez un, NOUS en auronsun
deuxieme tantdt — comment, avec |e réglement
no 6, pourrait fonctionner I'association de
services par_rapport au fonctionnement connu
de I'association de services qui est actuellement
exploitée par les compagnies Diamond, Lasdle
et autres.

En fasant ce parelldle, et en faisant des
comparaisons, nous pourrions tous ensemble
nous mettre sur la piste et probablement avoir
une discussion plus objective et plus fecile, de
facon a voir s vraiment il y a necessité d'avoir
fait des réformes dans l'industrie du taxi, telles
que proposées dans le réglement no 6.

Et a la suite des discussions qui vous seront
données a l'aide du tableau, ¢a vous parditra
sans doute beaucoup plus facile dintervenir et
de venir nous dire quel est votre point de vue
|&-dessus. _ .

Sans plus de préambule, je demande a M.
Michel Vastel qui est secrétaire adjoint a mon
cabinet, au ministére des Transports, de bien
voulair donner les explications au sujet du
fonctionnement des associations actuelles, telles
que vous les connaissez. M. Vagte expliquera
ensuite, a l'aide d'un autre tableau, quel serale
fonctionnement de I'association prévue par le
réglement no 6 comme €tant une des pierres
d'assise de laréforme du taxi.

LE PRESIDENT (M.Séguin): Le député de
Bellechasse.

M. LOUBIER: Jaurais quelques mots a dire
sur_cette proposition. 1l est vrai quthier on sest
éoigné asez largement du réglement no 6 et
des commentaires qui devaient avair trait direc-
tement al'esprit et aux articles de ce reglement.

Le ministre a maintes fois repété hier que le
but de la commission, dans un premier temps,
était d'écouter toutes les parties intéressees, de
recevoir leurs commentaires et de leur fare
exposer leur argumentation devant les membres
de la commission. C'était lale but premier dela
commission. _

Je ne veux pas revenir sur un sujet qui a
été réglé par les membres de la commission,
mais je pense que le fait de présenter ce matin,
tableaux, explications, est une admission de la
part du ministre, de bonne foi, que ceux qui
sont intéresses dans I'industrie du taxi n‘ont pas

recu assez d'explications, de lumiere, de temps,
pour pouvoir saisr la portée et les conséquences
du réglement no 6. .

Je suis bien d'accord que tous ceux qui sont
&%nts puissent recevoir_ces explications mais,

. le President, on n'atteint pas, & ce moment-
I, un cm%an.tléme de tous ceux qui sont
intéresses. dis que cette facon de procéder
peut étre acceptable, parce qu'elle peut permet-
tre._ a ceux qui sont présents davoir une
meilleure perception de toutes les implications
du réglement no 6, mais il reste que tous ceux
qui sont absents —c'est par milliers et par
milliee’s— n'ont pas ces explications et ne
pourront pas se prononcer a la suite des
explications regues. Je serais tenté, M. le Prési-
dent, de revenir ala charge en demandant qu'on
fasee en sorte que ces tableaux et ces explica
tions soient distribués partout dans la province,
a toutes les associations, qu'il y it par la suite
des séances tenues par les membres Intéressés a
I'industrie du taxi, comme I'a suggéré hier un de
vos collégues, qu'll y ait des réunions territoria-
les et gu'apres on présente des mémoires et
qu'on vienne devant la commission.

Je pense qu'a ce moment-la_personne ne
perdrait son temps et que ce serait fait dans un
meilleur climat, dans une meilleure compréhen-
sion. Je suis persuadé que le ministre se rendrait
compte gque ¢a accélérerait grandement |'étude
des moditications qui doivent &tre apportées au
reglement no 6 et que ¢a donnerait beaucoup
plus de contentement et de satisfaction a tous
ceux qui oeuvrent dans I'industrie du taxi.

M. PINARD: M. le Président, en réponse aux
remarques du député de Bellechasse, chef de
I'Opposition officidlle, j'aimerais dire que, sur
41 associations qui ont demandé a étre enten-
dues, il en reste encore 37 ou 38, a ce qu'on
m'a informé. Je tiens pour acquis gue nous
avons suffisamment de représentants du monde
du taxi pour que ¢a vaille la peine de donner les
explications que je viens de proposer. D'ailleurs,
cedla m'a été demandé avec instance alafin de la
journée, hier, par a peu prés tous les représen-
tants de l'industrie du taxi, que ce oit les
propriétaires, les dirigeants des associations de
services, les locataires de voitures-taxis, les
propriétaires artisans. Je pense gue nous avons
interét a franchir au moins une etape ce matin.
Ce ne sra pas tres Ionq, dix a quinze minutes
d'explications tout au plus, et ?a n'‘empéchera
personne de se faire entendre de la fagon prévue
par le président, avec la liste d'appel quil a
dressée. Je voudrais que le députe de Bellechas-
se comprenne bien que cest pour faciliter
précisément le travail de la commission parle-
mentaire. Ce n'est une fagon pour le
gouvernement de faire de |'éectoralisme ou de
gagner des points a tout prix; cest tout
smplement pour faciliter le travail.

Hier, nous avons pensé, de bonne foi, que
nous pourrions franchir des étapes importantes,
mais NoUS NouUs Sommes apercu tous ensemble
que des explications de base manquaient. On



confond, par exemple, |'association de services
de I'agglomération avec lacentrale unique; il y a
une confusion perpétuelle dans la signification
des termes que vous retrouvez un peu partout
dans le réglement no 6.

Pourquoi ne pas aler au fond des choses
tout de suite et faire le travail de debroussailla-
ge nécessaire? Ceda m'apparait beaucoup plus
evident maintenant. La proposition que j'ai
faite ce matin est de bonne foi et je ne vois pas
pourc1u0| on voudrait retarder ces explications,
sous le prétexte que n'ayant pas eu toutes ces
informations en temps opportun, il et mainte-
nant trop tard pour les donner.

Je pense que S Nous sommes maintenant en
commission parlementaire, c'est pour mieux
nous comprendre; donc dlonsy carrément et
ne perdons pas de temps en discussionsinutiles
pour savoir S on donne des informations
additionnelles, des informations pertinentes a
l'aide de tableaux, pour mieux faire compren-
dre la situation, ou bien s on reportera ces
explications & trois semaines, un mois, dors que
les gens ne comprendront peut-étre pas davanta
ge et quils n'auront peut-étre plus l'intérét de
vouloir comprendre quelque chose de positif et
de sense dans leur intérét a eux. Parce que,
lorsque le gouvernement a proposé |e réglement
no 6, c'éait pour venir en aide a quelqu'un.
Que ce reglement soit accepté comme étant la
Situation idéale, je n'ai pas la prétention de le
déclarer positivement, mais, au moins, il me
parait valable au point d'étre discuté et expli-
qué ce matin. C'est tout ce que je veux dire. S
cda vous sSed, je voudrais que vous vous
exprimiez clairement, de facon qu'on ne se
perde pas, ce matin, en débats de procédurite et
en discussons inutiles.

M. LOUBIER: M. le Président, le ministre
m'a ma compris. Je n'a pas mis en doute la
valeur ni I'importance de donner plus d'explica-
tions. Au contraire, je dis que c'est bon. Maisje
dis que c'est tout le monde qui devrait avoir ca.
Je ferals une suggestion positive au ministre.
Est-ce que le ministre serait prét & accepter que
oes explications, ces tableaux, etc., au cours des
quinze prochains tJours, fassent |'objet de réu-
nions dans les différentes régions et qu'il y ait
des gens déégues pour dler expliquer atousles
intéressés a llindustrie du taxi ces renseigne-
ments NouveaLix C’UI_ manquent? Le ministre
sen rend compte [ui-méme et c'est pour cette
raison qu'il fait cette présentation ce matin. Il
se rend compte que ces ééments manquaient.
Est-ce que le ministre serait prét, dans le
meilleur esprit possible, {e le comprends, afaire
en sorte que, dans tout le territoire du Québec,
il y ait, dici les quinze prochains jours, des
reunions fixées et que ces tableaux soient
montrés, et ces explications données. Le minis-
tre ne sait pas a qud point le climat serait plus
sain et plus favorable. Ainsi, on pourrait attein-
dre I'objectif vise par le gouvernement — et tout
le monde de I'industrie du taxi, nous auss —
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soit de faire en sorte d'avoir une réglementation
qui soit réaliste. ) )

_Cledt tout ce que je souhaite. Je ne veux pas
faire perdre le temps des membres de la
commission ni de ceux qui_ sont ici ce matin.
Cest la suggestion que je feras et, a ce
moment, le ministre va se grandir énormément
dans I'opinion publique, parce quil va démon-
trer guiil est soucieux de donner tous les
renseignements, mais pas seulement dans une
région, dans toutes les régions du Québec. Si le
ministre était prét a accepter cette suggestion,
je serais satisfait.

M. PINARD: Je n'exclus pas cette possibili-
té. Je pense quil serait quand méme sage de
voir ce que ¢a va donner ce matin. On aura
auss, tant6t, les représentations qui viendront
de la sale. Ces personnes nous diront, puis-
qu'elles sont du monde du taxi, S c'est necessai-
re de le faire et de quelle fagon on peut le faire
mieux encore. S nous nous entendons la-des-
sus, commengons tout de suite.

M. BOSSE: Sdlon la proposition du deputé
de Bellechasse, ce serait continuer la téche que
nous avons faite depuis deux ans et demi. Nous
avons fait |e tour de la province avec certains
fonctionnaires.

M. LOUBIER: Vous seriez prét a le fare
pour...

M. BOSSE: Pour informer les gens, évidem-
ment.

M. LOUBIER: Trésbien.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Cest la meil-
leure fagon d'étre au courant.

M. BOSSE: Peut-étre pas personnellement.

LE PRESIDENT (M. Seguin): Alors, je de-
manderais au ministre. et a ses officers de
commencer les explications qu'on a suggérées.

M. PINARD: Je demande & M. Vaste de
commencer a donner des explications.

LEPRESIDENT (M. Seéguin): Avec |'autori-
Vsatlogl de la commission, vous entendrez M.
astel.

Situation actuelle du taxi

M. VASTEL: Ce gu'on essayé de faire, c'est
de comprendre le réglement avec vous d'abord,
de le mettre exactement comme vous devez le
comprendre et comme vous pouvez le compren-
dre. Je le dis tout de suite. Il y a quelques mots
que je voudrais préciser. On va parler, par
exemple, de détenteur de permis plutdt que de
propriétaire. Quand je vas dire détenteur de
permis, entendez propriétaire.
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Le premier tableau qui est devant vous
résente la situation telle que le ministre des
ransports I'évalue a la lumiére du rapport

Bosst, a la lumiere de diverses études qui; ont
été fates un peu partout. Il présente la situa-
tion telle que, nous, vous I'évauons. Vous avez
un certain nombre de détenteurs de permis ou
de propriétaires de taxis qui, a la suite de
['évolution du marché, de la demande, du
besoin, etc., se sont organisés de différentes
manieres. Par exemple, il sest crég, par la force
des choses, des entreprises de service privées.
L'entreprise no 1, par exemple, pouvait étre un
ropriétaire qui avait 60 permis et qui, de toute
acon, avait besoin d'un systéme de télécommu-
nications. Un beau jour, il sest dit: Pour
rentabiliser mon_é&ffaire, je vas proposer a
d'autres propriétaires individuels, clui qui aun
permis, celui qui en a deux, de sacheter un
stéme de radio, de se brancher sur un systéme
le télécommunication.

Je vais lui louer ce service. A un autre
moment, |'affaire no 1 agross et ilsse sont dit:
On est tout de méme 200 voitures qui tournent
ensemble, on va dler voir une compagnie
d'essence et on va lui proposer un contrat; on
aura peut-étre des avantages. Cest la méme
chose pour une compagnie de pneus, etc. On a
créé ce quon pourrait appeler une espece de
centrale d'achats en groupe.

Ils se sont dit: Apres tout, on paie des
assurances, on paie cher parce que lestaxis sont
difficiles & assurer. Si on sassurait entre nous,
peut-étre qu'on aurait un meilleur plan d'assu-
rance. Alors, on a acheté une compagnie d'assu-
rances. Il y a, dans chague agglomération du

uebec, un certain nombre d'entreprises privees

e services. |l y en a peut-€étre 40 a Montréal et
2 a Trois-Rivieres, je n'en sds rien, je ne veux
pas le savoir; c'est gourqum j'a numéroté les
entreprises de 1 a 3. Une petite entreprise de
services qui a seulement un “dispatch” — on en
a eu un exemple hier, je ne veux pas donner de
nom — quelquefois un propriétaire de taxi_qui
bénéficie du "dispatch” de I'entreprise no 3 va
chercher I'assurance de I'entreprise no 1, par
exemple — je crois que les gens ont encore un
exemple ala mémoire — ou bien va acheter son
essence d'une autre entreprise.

_Le petit propriétaire qui est ici, dans I'entre-
prise de services, il peut arriver qu'il loue un
service au lieu de la totalité des services de
['autre entreprise. Donc, c'est la situation. Au
haut du tableau, vous avez des prg?rlétal res de
taxis et dans une agglomération X, vous avez
I'association des petits propriétaires, vous avez
I'association des proprietaires, vous avez |'asso-
ciation des propriétaires de flotte, vous avez
I'association des propriétaires de taxis de I'en-
treprise no 1, de l'entreprise no 2 et de
I'entreprise no 3 et vous avez des gens qui sont
nulle part. Cest la situation telle qu'dle est
présentement.

Je vais vous demander deux minutes et on va
installer le deuxiéme tableau.

M. PINARD: Est-ce que vous voyez, quand
méme, asez bien? A votre demande, nous
pouvons préciser les inscriptions qui apparais-
sent dans les carreaux.

M. VASTEL: De toute fagon, pour ceux qui
ne voient pas, au fur et & mesure, je lirai ce qui
est écrit dans les petites boites. .

On vient de vous déposer le projet de
reglement no 6. Cda m'étonne que vous n'ayez

as encore sauté dessus. Premierement, en
onction de l'article 29 de_la loi 23, on dit:
Tous les détenteurs de permis de taxis— il faut
ue Vous vous regroupiez parce quil y a la

ommisson des transports du Québec qui
négociera avec vous vos taux, vos tarifs, et qui
renouvellera vos permis, etc. Cette commission
doit reconnditre un groupe représentatif de
I'industrie_du taxi dans chagque agglomeération.
Je vous a parlé, tout al'heure, des différentes
associations, Ici, il y a une association des
détenteurs de permis. © _

Je vais faire une petite digresson pour que
vous compreniez bien ce qui se passe. Vous avez
90 propriétaires d'un permis, vous avez un
propriétaire de 50 permis et vous avez un autre
propriétaire de 40. Vous allez me dire que C'est
une association ou on est tous des détenteurs de
permis, d'accord, sauf que celui 4%w possede 50

ermis avec |'autre qui possede 40 permis, c'est
ui qui acréél'entreprise no 1 et qui la contréle
en fait. Par_contre, plus bas, en tout petit, c'est
écrit: Individus et compagnies. Cea sgnifie que
chacun, que ce soit vous %w avez un seul permis
ou celui qui en possede 53, peu étre membre de
cette association. Tout le monde est membre et
est un membre. Clest écrit dans le hill 23, ce
g_ue fera |'association. Je pense que Clest assez
ifficile d'en discuter encore.

La premiére chose, elle va dler rencontrer la
commission et avoir diverses relations avec elle;
le plus important, bien sOr, c'est de négocier les
taux. Soit dit entre parenthéses, je pense _(?ue
sur Ile de Montréal, par exemple, quand il y
avait une nouvelle demande de taux, j'ai bien
I'impression qu'il y avait de la consultation et
de toute fagon un’certain regroupement quand
on alait se présenter devant I'organisme qui
modifiait les taux. Donc, ici, finalement ce sont
tous les détenteurs de permis qui vont aller
trouver la commission ensemble, en disant: On
trouve que les taux ne sont plus corrects,
changez les.

Deuxiemement, |'association va pouvoir for-
mer des comités; c'est un pouvoir, mais ce n'est
pas forcément un devoir. Par exemple, €le va
pouvoir former un comité de discipline ou non
seulement il y aurait les détenteurs de permis,
mais on pourrait associer les chauffeurs. Quand
il y a un probléme dans la profession, on en
discute tous ensemble. Ou aors on peut former
un comité de liaison. Vous pouvez imaginer
tous les comités que vous voulez, un comité de
loisr qui organiserait les "parties” de fin
d'année, n'importe quoi.



En fait, cette association, on m'a dit tout a
I'neure que cela ne vous colterait pas plus cher
que bien d'autres associations. Imaginez une
espéce d'association corporative et une cotisa-
tion de $5 & $10 par année, c'est cela l'associa:
tion. Dans |e réglement 6, ce qui vous avait été
remis le 20 décembre, ce qui a €été propose a
votre étude, finalement c'est ceci: Cette associa
tion va offrir un certain nombre de services. Jai
mis des exemples mais ce n'est pas obligatoire.
Elle_va offrir, par exemple, dorganiser un
?/stéme de rentes collectives, dle va offrir

organiser un systéme dassurance-vie, ele va
offrir d'organiser un systéme d'assurance géné-
rale. Elle va fare ce qu'ont fait les autres
dailleurs, éle n'arien inventé, dle vacréer une
centrale d'achats en groupe et dle va créer un
systéme de télécommunications pour relier tout
Ie monde, pour "dispatcher”, s vousvoulez, les
appels. En passant, je voudrais bien que ceux
qui hier confondaient la centrale de contréle
unique et I'association remarquent la situation.
Regardez ol est I'association et regardez ou est
la centrae de contr6le unique. C'est un service
comme un autre. Finalement, un avocat ou
surtout un membre de I'Assemblée nationae
qui a voté le bill 23, qui I'a étudié pendant
pluseurs mois, des centaines dheures vous
dirait: La question ne se pose plus. Essayez de
comprendre |'association, essayez de I'accepter.
En fait, comprenez bien ce que je veux dire, on
ne vous l'impose pas de force, on ne vous prend
pas en traitre. Mas on voudrait vous fare
comprendre que l'association, de toute fagon,
cela ne vous engage pas a grand-chose; c'est un
regroupement de propriétaires, peut-étre un peu
mieux organisé que celui-la Je vais répondre a
toutes les questions qu'on va me poser, S vous
le voulez, mais & partir de |a pensez d'abord a
I'association et voyez comment vous pouvez
dégringoler en bas.

Il'y a des entreprises privées de services. Il y
a la ‘proposition du gouvernement. De toute
fagon, il y al'association en haut. Vous voyez
comment, en dessous, tout cela peut sorgani-
ser. Oubliez donc toutes les farces qu'on a faites
sur la centrale de contr6le unique parce que, de
toute fagon, c'est un service comme celul gui a
éé offert par l'entreprise no 1. |l y a des
entreprises, ici, qui offrent un service a 1,000
détenteurs de permis. La,_on dit simplement:
Dans le cas extréme, on offre le méme sarvice a
4,400. On amultiplié par quatre, finalement,

_En passant, je vous signae que ce systéme
existe a Sherbrooke, d'aprés ce qu'on ma dit.

En fait, c'est cela Ladémarche alaguelle on
voudrait que vous pensiez, C'est I'association
dans chague agglomeération. Elle est importante,
a moins que les propriétaires ne veuillent pas
sorganiser comme cela. Cest un autre proble-
me. Mais partez dela et descendez, comme cela,
plutdt que de dire: Mai, j'ai cela et je ne veux

as le perdre. |l est certain — cela a été prouvé
ier — qu'il y a des gens qui sont contents, ici.
Beaucoup de gens sont contents, d'accord? Le
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ministre me dit méme gue je dois vous soumet-
tre une hypothése. On se comprend bien,

n'est-ce pas? Finalement, vous avez des gens,
ici, qui sont contents. Vous avez, exemple,
ici, dans |'entreprise no 3, un chautfeur de taxi.

Il est setisfait de son "dispatch”. Par contre, il y
en a un qui, comme il nous I'a bien expliquée
hier, n'est pas capable daller sassurer dans
beaucoup d'endroits, parce que cela codte bien
cher. Dong, il va aler chercher une assurance
ici. Mdgré tout, il va la payer plus cher que
celui qur utilise les services de cette centrale-la
Il est en maudit.

Dans un systéme qu'on imaginerait paralléle,
comme le dit le ministre, supposons que I'asso-
ciation crée un certain nombre de services, vous
avez votre permis ici. S vous n'étes pas content
de I'assurance ici, qu'est-ce qui vous empéche
daller la chercher [a, comme vous auriez pu
dler la chercher 142 Maintenant, vous étesiici.
Vous n'étes pas content du tout du "dispatch”.
Vous trouvez que cda va mal. Actuellement,
guest-ce que vous faites? Vous alez trouver
I'entreprise no 1, vous allez trouver I'entreprise
no 3. Pourq>u0| n'iriez-vous pas trouver |'entre-
f)nse no 4? Appdonsla comme ceda Cest
'hypothése que vous pouvez envisager.

A part celg, ici, en fait, je suis bien d'accord
avec vous quavec la centrale de contréle, les
achats en groupe et les assurances, on n'a pas
inventé grand-chose. Vous avez prouve que vous
étiez capables de le fare et de bien le faire, a
part cela. 1l'y en améme qui avaient trouve que
C'était plus pratique d'aler tous dans |es mémes
gaages pour fare réparer les voitures, sil
arrivait un accident, tout cela Je suis bien
d'accord, ici, que nous n‘avons pas inventé
grand-chose. Par contre, je pense qu'un systéme

e rentes, par exemple, C'est nouveau. Hier, des
gens nous disaient: Mai, je ne veux pas arréter

e travailler a 65 ans. Je pense que, sils avaient
un systéme de rentes, ils seraient peut-étre bien
contents d'arréter a 65 ans, comme les autres
travailleurs. Cest une possibilité qui, actuelle-
ment, & ma connaissance, n'existe pas.

Le plan dassurance-vie, cest pareil. La
dame, hier, qui était 1a, nous parlait de son
mari, de sessix enfants, etc. D&, le ministre lui
a promis, avant qu'elle ne retourne chez elle,
que, de toute fagon, le permis était transférable
a la veuve et a ses enfants. C'est une garantie.
Mémesi le mari meurt, de toute facon, il restera
quelque chose & la femme. Mais, Sil lui restait
une petite assurance-vie, en plus, ce ne serait
pas ma non plus, n'est-ce pas?

Finalement, clest tout ¢a \Vous pouvez
méme imaginer d'autres services. S j'avaiseu le
temps, j'auraisfait trois boites différentes. Il y a
ce que vous avez, il y al'association et ce qui
est imposé per le bill 23.

Ce que le ministre vient de me demander de
vous expliquer, c'est une espece de mixage de
tout ca. Je vais méme vous donner encore une
autre hypothese; éventuellement, c'est I'associa
tion avec ¢a. Une fois que tous seront dans
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I'association — tous vont y étre, ceux qui sont
contents et ceux qui ne sont pas contents— ils
vont peut-&re se dire: Nous n‘avons pas de
systéme de rentes, nous alons en faire un. lls
seront bien contents ce jour-la davoir une
association. .
Je vas répondre a des questions, parce que je
ense Cl;le vous devez commencer a comprendre
ensemble du systéme.

LE PRESIDENT (M. Sé%jmz} Nous alons
recevoir des questions pour M. Vastel, mais j
voudrais que ces questions sen tiennent stricte-
ment aux commentaires ou aux explications qui
ont été données. Sans ¢a, nous alons, éterniser
un débat pour et contre un systéme. Ce n'est
pas le temps, ce n'est pasle moment.

Je vous demanderais, s cest possible, de
VOUS en tenir strictement aux observations qu'il
vient de vous faire. Sil sagit de demander des
informations additionnelles sur un secteur ou
SUr un autre, sur une sugigestlpn ou sur une
proposition, vous pouvez le faire. Mais je ne
voudrais pas ou je n'accepterais pas de débat
pour ou contre. Ce qui a été proposg, ce sont
des notes explllcatllv& qu'on a données, et le
tout est a lintérieur des travaux de notre
commission. Nous verrons, au fur et a mesure
gue nous entendrons les mémoires qu'on vou-

ra bien nous présenter, les observations gu‘on
voudra bien nous faire, ainclure la partie débat
ou discussion. _

Pour le moment, tenez-vous en strictement
aux informations formulées par M. Vastedl ou
encore par le ministre, puisqu'il a participé a
des explications. ]

Le député de Sainte-Marie.

M.TREMBLAY (SainteMarig): Avant de
passer a la période de questions, pourrions-nous
poser quelques questions pour preciser?

LE PRESIDENT (M. Se%uin): Pour les mem-
bres de lacommission? Certainement.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous avez
parlé d'association coopérative, genre coopérati-
ve.

M. VASTEL: De type corporatif plutot. Il y
a des avocats qui n‘aimeront peut-étre pas le
mot. Disons que Clest une association de tous
les propriétaires.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): En somme,
les sarvices offerts, systeme de rentes, etc., c'est
un gbmre de coopérative. Cest-a-dire que les
membres seraient des coopérateurs de cette
association.

M. VASTEL: Pas nécessairement. C'est vra
que cest important votre question. |l est
évident que — je reprends mon exemple de tout
a I'heure— celui qui est membre de I'entreprise
no 3, qui est seulement membre de I'associa

tion, ne va pas payer le méme prix de cotisa-
tion, ni de participation que cdui qui serait
membre de |'association et qui retirerait le
systéme de rentes, plus la centrale de controle.
D'abord vous avez |'association avec une
cotisation de $7, la méme pour tout le monde.
A partir de 14 vous avez des gens qui vont
retirer des services, qui vont payer au prorata
des services qu'ils retirent. Cette question est
bien importante, des gens disent: Je suis
ble de faire mieux que n'importe qui. Hier, un
avocat qui représentait une grosse compagnie
nous a dit: Je n'ai pas peur de la concurrence.
Finalement, on vavoir qui va mieux organiser la
gatente, d'accord. En fait, Cest ca et, sil y a
eaucoup de monde, c'est évident que le service
sgra plus rentable, c'est un jeu. Mais ce qui est
bien important, il ne faut pas croire que tous les
propriétaires vont payer pour la petite partie de
propriétaires qui appartiennent a la centrale de
contréle. C'est ceux qui retirent les services qui
vont payer, d'accord?

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Une autre
question: Qui patronnerait ou épaulerait cette
associgtion pour la structurer, la mettre en
place? Est-ce que ce serait |'Etat?

M. PINARD: Au départ, le ministere des
Transports pourrait préter pour une période X
des fonctionnaires...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): D'accord.

M. PINARD: .. qui_auraient le titre de
directeurs-gérants provisoires pour permettre de
structurer des associations, de regrouper des
membres et de mettre la machine en marche.
Une fois que ce départ sera fait, sera bien lance,
a ce moment-la les membres, petits propriétai-
res et plus grands propriétaires sétant regrou-
pés, decideront du sort de leur association,
prendront en main leurs responsabilités, la
dirigeront sdon les normes etablies dans le
reglement et fixeront les objectifs & poursuivre.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Une dernie-
re qzuestlon: On suppose qu'entreprises privees
1 2, 3, cest Lasdle, Diamond et Veterans.
Elles resteraient la. Ceux_qui sont membres de
ces associations seraient libres d'ahérer al'autre
ou pas. Cest-adire ce serait une concurrence
qui se ferait. Cest ¢a, j'ai bien compris?

M. BERTHIAUME: Une hypothese.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Unar}?/po—
these, oui. Autrement dit, s un chauffeur
artisan_ sapercoit que cest plus rentable dans
I'association, ~automatiquement il _irait. Sil
savére que l'entreprise privée, cest-a-dire 1, 2,
3, est plus rentable pour un chauffeur artisan, il
resterait |3, il garderait sa liberté d'association.

M. PINARD: Oui, ce quil est essentid de



comprendre au départ, c'est que l'association
prévue au réglement no 6 sera faite sous forme
d'mcorEo_ratlon en vertu de la troiséme partie
de la Loi des compagnies, c'est-&dire que ¢a
deviendra une corporation sans but lucratif.
Elle naura pour but fondamenta que de
donner des sarvices a s membres. Alors, ne
poursuivant pas des buts lucratifs, il n'y aura
pas la notion de profit qu'il y a dans l'autre
association qui est représentative de I'entreprise
privée qui, est composée de neuf personnes dans
un cas, peut-étre douze personnes dans d'autres
cas. On l'a dgndé et on l'a dit en toute
1|‘(anch|se hier. Vous voyez toute la différence
a
Alors, le but fondamental avec le réglement
no 6, avec la formation de I'association dont il
est question ce matin, cest de permettre aJx
petits propriétaires de mieux se regrouper, de
mieux défendre leursintéréts et de ne pas étre a
la merci des plus grands intéréts qui, eux auss,
en étant administrateurs, directeurs ou action-
naires d'une compagnhie, possédent un assez
grand nombre de permis et ¢a leur donne plus
e droits (1[119 d'autres. Si vous pensez que C'est
une hypothése vaable, vous nous le direz ce
metin_ et nous alons en discuter en toute
franchise.

M.TREMBLAY (Sainte-Mari€): Une dernié-
re remarque, j'al fini. Hier, tous ceux qui ont
pass2 ici, qui ont exprimé leur opinion, lors-
qu'on leur demandait sils étaient favorables &
une assocetion paraléle, je pense qu'ils ont tous
dit oui; méme Me Lapointe, qui représentait
Diamond, a dit quil éait pré a fare la
concurrence. Disons que ¢a sdtisfait tout le
monde, c'est & peu prés notre position, cest-&
dire_la position que j'ai prise hier. Je suis
entierement d'accord sur cela a condition que
ce soit un systéme coopératif, c'est-adire que
les profits retournent aux membres, que ce soit
g_ne coopérative. Cela me sourit, ca marche tres

ien.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Bellechasse.

M. LOUBIER: M. le Président, s vous me
permettez de prendre la b{_;l\guette, je voudrais
qu'on sentende treés bien. Tous ceux qui font
partie actuellement des entreprises privées ou
des entreprises de services doivent se retrouver
forcément sous le chapeau de cette association
ici, daccord? Or, il y aletransfert de...

DES VOIX: Pas bon, pas bon!

M. LOUBIER: Un instant, S vous me per-
mettez. Si je comprends bien, tous ceux qui se
trouvent sur ce tableau sont transposés sous le
chapeau de cette association unique, c'est ¢a?
Je poselaquestion aM. Vastdl.

M. VASTEL: Ja entendu des protestations
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et je voudrais qu'on se comprenne bien, parce
ue cest le point le &Ius important justement.
‘et vrai quiil y a 100, 150, 50 détenteurs de
permis, c'est vra gue ces gens vont se retrouver
dans l'association au titre de détenteurs de
permis, mais ¢a ne change rien pour eux, parce
que, relativement a la question q|U| a été posée
tout a I'neure, et a laguelle le ministre a
répondu, ce qui est bien important, c'est que les
ens commencaient a comprendre une chose.
a est une association comme une autre,
comme une association de péche, une associa-
tion de loisirs ou n'importe quoi. Ce sont des
services que vous achetez & quelqu'un. Au lieu
de les acheter & un groupe d'intérét privé, vous
les achetez a une espéce de systéme qui est créé
E)/al’ I'association des propriétaires eux-mémes.
ous comprenez?

~ M. LOUBIER: S vous me permettez. Un
instant, nous alons continuer et aprés nous
dlons... A la suite de votre réponse, je com-
prends que tous ceux qui Se retrouvent sur ce
tableau sont chapeautés par cette unique asso-
ciation. Partant de I3, tous les propriétaires, les
chauffeurs, les propriétaires artisans tombent
sous la réglementation, ou sous les régles émises
ar cette association unique. D'accord? Bon.

artant de 13, tous ceux qui éaient ici et qui
sont rendus la doivent négocier par le truche-
ment de cette association, avec la commission
des transports, qui doit étre formée. Ce qui veut
dire — s on comprend bien, je pense que ¢a
vaut la peine détre darifié— que tous les
chauffeurs, les propriétaires artisans, les pro-
priétaires de plusieurs véhicules sont regroupés
dans cette association qui, elle, négocie, soit ses
conditions de travail, soit ses taux, etc., avec la
commission des transports.

M. VASTEL: Je m'excuse auprés du chef de
I'Opposition. mais en fait je n'a pas parlé de
chauffeurs. Jai parlé & un moment donné d'un
comité consultatif avec les chauffeurs, maislail
n'y a pas de chauffeurs qui sont membres. Ce
sont les [g)roprlétal res de taxis et détenteurs de
permis. D'accord?

M. LOUBIER: Alors ce ne sont gque les
détenteurs de permis qui sont intégrés a cette
association et membres de cette association
forcément.

M. VASTEL: Oui.

M. LOUBIER: Mais quils le veuillent ou
non, ils sont |a. D'accord. Alors, méme sils ont
pluseurs véhicules, c'est un membre unique,
d'accord? On se comprend bien. Alors un
membre, un vote. Je ne réponds pas a des
questions, je demande des éclaircissements.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Non, c'est
seulement pour préciser.
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M. LOUBIER: Ce n'est pas moi qui suis le
spécidiste. Je veux savoir comme tout le monde
ce qui se pase la-dedans.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest sm-
plement pour éclaircir...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sil
vousplait !

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):
continuez.

M. LOUBIER: Partant de 15, c'est que tous
ces détenteurs de permis qui sont dans cette
association auront & négocier leurs conditions
de travail, leurs taux, etc., avec la Commission
des transports. D'accord? Bon. Pa voie de
conséquence, vous donnez le choix, si j'ai bien
compris, aux détenteurs de permis d'adhérer ou
non a tous Ces services.

D'accord,

M. VASTEL: Bien...

M. LOUBIER: Je vais continuer, vous me
répondrez_plus tard. Est-ce qu'ils seront forcé-
ment obligés d'étre regroupés en une seule
centrale de controle qui dépendra de I'associa-
tion de la Commission destransports?

M. VASTEL: Vos questions sont intéressan-
tes parce qu'en fait, regardez un peu... Entre le
bloc rouge et le bloc bleu, il n'y arien. Entrele
bloc rouge et lebloc vert, il n'y arien non plus.
C'est pour act;a que tout a l'heure, je vous parlais
de I'association, ¢a c'est une chose, ce sont tous
les Proprletalr% entre eux, d'accord? Mainte-
nant, vous avez un certain nombre de services,
mais ce qui est bien important, comme le disait
le député de Napierreville tout al'heure, et qu'il
faudrait que vous compreniez bien, cest que s
vous étes dans I'entreprise no 1, que vous étes
membre de I'association, vous étes membre de
I'association et C'est tout. Le but pour vous, ¢a
n'arien avoir. D'accord?

M. LOUBIER: S je comprends bien, cda
permettrait aux compagnies de services, par
exemple, comme Diamond, Veteran, Hochela-
ga, Beaubien, Métropole, Lasalle, etc., de conti-
nuer & exister et de continuer a offrir et a
distribuer leurs services. C'est ¢ca?

LE PRESIDENT: Le député de Napierrevil-
le-Laprairie.

M. BERTHIAUME: Il ne faudrait pasleurrer
les gens, ni les membres de la commission. Tel
que le reglement est rédigé, ce n'est pas le cas,
mais c'est une hypothése que nous soumettons
aI'neure actuelle. 1l y a une nuance entre les
deux. Tel qu'il est rédigé, al'heure actuelle, le
reglement ne permettrait pas I'existence d'en-
treprises de services privées. Mas nous avons
soumis hier I'nypothése, quand on parlé d'asso-

ciations paraléles. L'individu, toujours membre
de I'association, peut choisir entré une centrale
de contréle sous forme coopérative, peut-étre,
et une_ centrale de controle appartenant a
I'entreprise privée.

M. LOUBIER:  Je remercie infiniment le
député de cet éclaircissement.

M. BERTHIAUME: Je voulais souligner que
ce n'est pas dansle réglement al'heure actuelle,
pour étre honnéte.

M. LOUBIER: Je vous remercie. Actuelle-
ment, le réglement no 6 ne permettrait pas aux
autres associations de subsister, de fournir des
sarvices et davoir des membres. Mais le gouver-
nement est prét a envisager, comme hypothése
—je dis bien comme hypothése— le maintien
des associations dga existantes avec comme
seule obligation que tous les détenteurs de
permis seront simplement regroupés dans cette
association pour discuter de tarifs, de condi-
tions de travail. On laisse tomber, comme vous
le disez tout al'heure, ce bloc ici. Il n'y aplus
d'obligation en ligne directe entre I'association,
ce corps-ci, auquel tout le monde doit adhérer,
et ces services-la Quand il sagira des services,
comme hypothese, on pourra laisser laliberté a
ceux qui sont tous regroupés daller a Lasdle, a
Diamond, Hochelaga, etc., ou daler a une
autre association de services qui serait formee et
qui serait sousle contréle de la Commission des
transports et en méme temps de I'association.
Bon. On sentend.

M. VASTEL: Justement, le député de Belle-
chasse vient de préciser une chose importante.
L'idee du rapport Bosse — je pense qu'il faut le
dire ici — cest qu'il y en aun certan nombre
— je ne veux pas savolr combien — qui ne sont
pas satisfaits. 11 y en a un certain nombre qui ne
sont pas organises. L'idee de tout ¢a, c'est qui'il
y enaqui sont trop petits, de toute fagon, pour
Sorganiser tout seuls. On sest dit: On va leur
donner une chance. C'est exactement ¢a, finde-
ment.

M. LOUBIER: S je comprends bien, c'est
que ceux qui seraient...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Uninstant, &
I'ordre!  Je vous demanderals, Comme vous me
l'avez donnée hier, votre coopération. Nous ne
sommes pas en train de vendre quelque chose.
Ce nest pas l'idée. Il sagit de donner des
explications. Que vous soyez pour ou contre, ce
n'‘est pas l'occasion de vous prononcer. Vous le
ferez dans vos mémoires, dans les commentaires
que vous adresserez a la commission, que vous
soyez pour ou en désaccord avec ce qui est
suggére. On permet des questions qui se rappor-
tent directement aux observations ou aux expli-
cations données par M. Vastel ou par le



ministre. Je ne voudrais pas que le débat
séternise la-dessus.
Le député de Bellechasse.

M. LOUBIER: M. le Président, 1’econtinuea
poser mes questions. Est-ce que le gouverne-
ment, ce matin, peut nous dire, par la voix du
ministre, que c'est non seulement une hypothe-
se, mais qu'il est prét a accepter le principe de
la coexistence de tout ce qu'on retrouvait sur ce
tableau et de ce qu'on retrouve sur cetableau-ci
9. Cda veut dire accorder la liberté a tous les
détenteurs _de permis d'adhérer a ce bloc ou
dadhérer a I'une des compagnies de services,
ici. Est-ce que I'on est prét a sengager a donner
cette garantie quil y aura liberté pour les
détenteurs d'adherer & ce bloc ou de continuer
a adhérer aux associations dgja existantes?
Cest parce qu'on parle d'hypothese.

_ M.PINARD: M. le Président, avecla permis-
son du député de Bellechasse, j'ai bien pris
gade de dire, dés le début, que, pour bien
nous comprendre, nous donnerions des explica-
tions a l'aide des deux tableaux qui viennent
d'étre expligués. Cependant, il est important, a
mon avis, d'entendre les partiesles plus directe-
ment intéressées par le probléme pour savoir ce
qu'elles en pensent.

_ Aprés cela, nous dégagerons les solutions qui
simposent. C'est habile de la part du députe de
Bdlechasse de me faire dire tout de suite a quoi
le ?ouvernemen'g veut sengager. Quand on veut
régler un probléme, on commence d'abord a
sintéresser & ce que les gens de I'industrie du
taxi en pensent. Le gouvernement prendra ses
responsabilités aprés. Je recommanderal au con-
sail des ministres les solutions qui me paraissent
les plus efficaces et les plusréalistes.

M. LOUBIER: D'accord. Je comprends que
cette coexistence est une hypothése et que le
ministre attend, avant de se prononcer, les
mémoires qui seront soumis. C'est apres I'audi-
tion de tous ces mémoires qu'il pourra recom-
mander, sil y aura liberté de coexistence pour
les associations qu'on a dga avec ce systeme. Ce
qui veut dire, en d'autres mots, que s ce bloc
était rejeté totalement, il y aurait disparition
des associations de services dga existantes et il
y aurait obligation, pour ceux cfg| sont regrou-
pés ici — on_ oublie ce tableau-la— de choisr
entre les services offerts. De sorte qu'un déten-
teur pourrait refuser de participer au systéme
derentes. Est-ce cdla? .

Il pourrait refuser |'assurance-vie, par exem-
ple, maisil ne pourrait pas refuser les assurances
générales. Il ne pourrait pas refuser les achats en
groupe et il ne pourrait pas refuser la centrale

le controle.

M. BOSSE: Dans I'esprit du réglement ac-
tuel, ces sarvices offerts seraient des décisions
de I'assamblée génerde des détenteurs de per-
mis qui sont membres de ['association. Ce
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seraient des décisons unanimes, Cest-a-dire
que, s l'assemblée décidait majoritairement...

_ M. LOUBIER: S I'assemblée générale, mgjo-
ritairement, oblige tous les membres a recevoir
ces services, les membres devront les recevoir.

. M.BOSSE: Cest exact, cest le sens du
reglement.

M. LOUBIER: D'accord. On disait tout a
I'neure que cela pourrait peut-étre diminuer le
colit, dans certains cas, parce que ce serait une
corporation —s le deputé veut bien m'écou-
ter — soit au niveau des assurances generalesou
au niveau des achats; étant donné que |'élément
profit ne serait plus une préoccupation, cda
pourrait faire baisser le co(t.

M. BOSSE: Oui, parce que |'association se-
rait sans but lucratif.

M. LOUBIER: Si, éventuellement, il y avait
déficit, il y aurait distribution de ce déficit dans
toutes les cotisations que devraient donner les
membres qui font partie de cette association,
dans les services & étre payés.

M. BOSSE: Par hypothese...

M. LOUBIER: Si, par exemple, ala fin de
I'année, on a éabli que la prime d'assurance
était de $375, on a établi que les pneus étaient
a $20, etc., alafin del'année— je vais terminer
et vous me répondrez apres— s on sest rendu
compte qu'on a fixé a $375 les primes d'assu-
rance par unité...

M. PINARD: M. le Président...
M. LOUBIER: Oui.

M. PINARD: ... il ne faudrait quand méme
Fas que le député de Bellechasse se serve de la
iberté qu'on lui a accordée — avec la baguette
et tout — pour venir nous parler d'un déficit

ssble quand il sagit d'une association sans

ut lucratif. 11 vasagir de distribuer les services
aux membres de I'association et le colt de ces
services sera réparti sur chaque téte de membre.
Comme il ne sagit pas d'une association avec
but lucratif, il ne faut pas parler de déficit. Il
faudrait peut-étre parler du colt des services.

M. LOUBIER: D'accord. Jai d'autres ex-
pressions.

M. PINARD: Le député de Bellechasse est
en train de fare croire a l'assistance qu'elle
pourrait encourir éventuellement le paiement
ou la partie du paiement d'un déficit...

M. LOUBIER: Non, uninstant! Leministre
est plusintelligent que cela



B-8328

M. PINARD: ... qui pourrait étre accumulé.

‘M. LOUBIER: Je vais changer le terme. Je
vas parler du co(t des services. Le ministre a
peut-étre raison de me le souligner, sauf que je
ne m'enfarge jamais dans les fleurs du tapis pour
des expressions. Supposons que, pour le cotit
des services, on fixe, par |'expérience, qu'une
année, cest $375 pour l'assurance générale.
Partant de 14, S les expériences de I'année se
sont avérées assez difficile, il peut arriver qu'on
soit obligé de I'augmenter a $450 ou $475. Ce
sera obligatoire pour tous ceux qui reléveront
de ce bloc des assurances générales pour |'année
suivante.

Le méme phénoméne pourra se répéter a
"Achats en groupe”, etc.

_Je voudrais savoir ceci: Qui auralaresponsa-
bilité et par Qui seront nommeés ceux qui auront
a administrer, a voir au bon fonctionnement et
alacoordination de tous ces services?

M. BOSSE: Dans le réglement, je crois que
Cest écrit en toutes lettres.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Malheureuse-
ment, cela séternise et je ne voudrais pes
poursuivre davantage le genre de débat qui se
déroule en ce moment. Les questions seront
dirigéesa M. Vastel ou au ministre. Il y a des
membres de la commission qui ont demande la
parole et on Séternise en ce moment a tout
sortir ce qui a été donné dans les explications.

M. LOUBIER: M. le Président, s vous mele
permettez...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre!
Jessaie de maintenir un peu d'ordre dans cette
assemblée pour qu'on se comprenne. On a
permis de donner des informations. Jai bien dit
au début qu'il ne sagissait pas de créer un débat
autour de ces eXPhCBIIOI‘]S Ce sont les associa
tions, les chauffeurs, l'industrie du taxi qui
doivent & ce moment-ci_parler & la commission
et non pas la commission parler aux gens du
taxi. Cest ce que je voudrais rétablir, qu'on le
comprenne. Je demanderais au députe de Bdle-
chasse, au député de Dorion et aux autres
membres d'étre trés brefs dans |eurs commen-
taires. Si c'est de bréves explications dont on a
besoin, qu'on les demande, mas qu'on soit
concis, tres bref.

M. LOUBIER: Ma question est précise et
reléve des tableaux qui sont devant moi. Ce
n'est pas moi qui a pris l'initiative, ce matin, de
présenter des tableaux pour avoir des éclaircis-
sements.

LE PRESIDENT (M. Séguin): La question.
M. LOUBIER: Je pose la question. Qui aura

la responsabilité de voir a la coordination, a
I'harmonisation, a I'administration de tous ces

sarvices? Par qui seront nommés ces membres
et sous quelle forme cela sera fait?

M. VASTEL: On me corrigera S je me
trompe. Il sagit d'un directeur gérant qui se
quditiera devant le directeur du bureau des
véhicules automobiles. Le propriétaire de |'en-
treprise no 1, qui cherche un directeur pour son
entreprise ou un gérant, n'ira pas embaucher
nimporte qui. Cest la méme chose. Dans le
projet de reglement no 6, pour aider |'associar
tion, le gouvernement a proposé de préter un
administrateur qui serait directeur gérant provi-
soire et qui verrait a la mise en route de tout
cela. Cedt une proposition. Jexplique ce quil y
a dans le réglement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
L'Assomption.

M. PERREAULT: D'aprés le réglement, il y
aurait deux hypothéses de posées. Sdon une
hypothése et suivant le réglement, tous les
membres détenteurs de permis seraient dans
I'association qui formerait une corporation
qu'on pourrait considérer comme un holding,
laquelle formerait des filides qui pourraient
gérer le systéme de rentes, |'assurance-vie, la
centrale dé controle. D'aprés le réglement, tous
les détenteurs de permis n‘auraient pas le choix
de prendre des services ou non. lls seraient
forcés de les prendre. Sdon |'autre hypothése,
tous les détenteurs de permis ne sefaent pas
forcés de prendre les services offerts. Cda serait
fecultatif. 1ls seraient libres de prendre de
I'assurance-vie ou non. Sdon le réglement, s
I'assemblée a décidé que tout le monde doit
avoir de 'assurance-vie, tout le monde est forcé,
s je comprends bien.

M. VASTEL: Cest cela Mas ce qued'e
voudrais ethquer a la faveur de la question du
député de L'Assomption, c'est que, dans I'en-
treprise no 1, s le cot des assurances augmente
parce guil y a beaucoup daccidents — cela

eut étre le cas a Montréd — le chef de
‘entreprise, de toute fagon, ne fait pas dafai-
res %Qur perdre de I'argent. Il doit équilibrer
son bilan.” Comment I'équilibrera-t-il? En aug-
mentant ses cotisations. Pour étre trés sommal-
re — ce n'est peut-étre pas une explication trés
technique — de toute fagon, il n'y a pas de
déficit. En effet, lorsquil y a des déficits,
comme il veut un profit, Il répartit les pertes sur
le colt du service qui] offre. Cest ce que je
voulais vous expliquer a propos de la question.

M. PERREAULT: On l'avu hier. Cda reste
tout de méme facultatif dans certains cas de
prendre certaines choses ou de ne pas en
prendre. Cdui qui est dans 3, par exemple, peut
aler chercher des services dans 1 ou dans 2 ou
alleurs. Tandis que, sdon le reglement, s
I'association decide que tous les membres doi-
vent prendre de I'assurance-vie, ils sont obligés
d'en prendre.



M. VASTEL: Cest cela
M. PERREAULT: Ce n'est pas facultatif.

M. VASTEL: Je répondrais au député de
L'Assomption que |'association pourrait auss
décider que la centrale de contrble n'est pas
obligatoire, alors que le systéme de rentes est
obligatoire. ) . )

Elle peut tout décider finalement, puisque
cest vous qui décidez que la centrale de
contrle n'est pas obhgatowe adors que le

/stéme de rentes est obligatoire et peut tout

ecider finalement puisque c'est vous qui deéci-
dez_a |'assemblée générale. On peut trés bien
décider... L'assemblée générale des propriétaires
peut faire ce qu'elle veut.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Saint-Laurent.

M. PEARSON: Je voudrais émettre une
hypothése. Vous avez mentionné tant6t que...

M. PINARD: Avec la permission du prési-
dent, j'ai cru comprendre tantét, d'aprées les
remarques du député de Belechasse, qu'il ne
faisait peut-étre pas la distinction entre la
situation provisoire que nous avons expliquée
dés la mise en marche de I'association prévue au
réglement no 6, par rapport a la situation
permanente qui pourrait en découler. Le député
de Dorion me fait remarquer la chose et il
amerait apporter tout de Suite une précision
pour qu'il N'y ait pas ambiguité.

~ Je demanderais donc au député de Dorion de
bien vouloir préciser ces faits en réponse aux
remarques du député de Bellechasse, de facon
quil ny ait ?as_de confusion entre la situation
provisoire et la situation permanente.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion.

M. BOSSE: En fait cela n'est que provisoire.
La question du député de Belechasse a pour
but de savoir de fagon permanente, comment va
fonctionner cette espéce de centrale, I'associa
tion unique. Alors, de fagon permanente, ce
sont les membres qui vont éire eux-mémes
leurs officiers et qui vont diriger — comme une
coopéretive le fat normalement, une associa
tion sans but lucratif — décider de toute |'admi-
nistration interne, de la régie interne. La seule
intervention gouvernementale, ici, c'est d'émet-
tre, au directeur — originalement, en tout cas—
de la centrale unique, un permis d'exploitation
pour rassurer le public et ceux qui vont étre
af)peles a donner des services au public &fin que
“|'affectateur” ne donne pas des privileges
particuliers & un groupe ou a des Individus
donnés. Par exemple, &in que le "dispatcher",
que I'on appelle, ne donne pas toujours aux
mémes gars en contrepartie de certains pots-de-
vin ou ces chosesla, pour protéger en fait les
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chauffeurs, les détenteurs de Permis et quil y
ait une bonne répartition. Alors, sur la base
permanente, I'administration, c'est une coopé-
rative ni plus ni moins, quant alarégieinterne,
décidée par les détenteurs de permis, ceux a qui
appartient I'industrie.

M. LOUBIER: Provisoire ce serait...

M. BOSSE: Provisoire, c'est pour la période
temporaire d'organisation.

M. LOUBIER: Comment cela fonctionne-
rait-il?

M. BOSSE: Le directeur-gérant serait nom-
meé par le ministere des Transports, provisoire-
ment,Jeusqu‘a ce que |'association soit mise sur

ied. Je pense que c'est important de parler de
a permanence.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Est-ce que
1'a1 bien compris, le député de Dorion a dit que
'association serait une coopérative?

~ M. BOSSE: Cledt-a-dire que C'est une associa-
tion sans but lucratif.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Alors, c'est
une coopérative. Les profits vont aux membres.

M. BOSSE: Oui. Il n'y a pas de profit.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A ['ordre! On
comprendra que |'intention et’la directive que
j'ai données au début, c'était que |es questions
sadressent & M. Vastd qui avait donné les
explications. On comprendra auss que S les
députés ou les membres de la commission
entrent dans la discussion, il est tout a fait dans
I'ordre qu'un débat se fasse entre députés, mais
on comprendra, de plus, gque normaement
lorsquil Sagit d'un officier tel que M. Vastel, il
faut ‘éviter e débat a tout prix, car ce dernier
n'a pas le droit de prendre part a un débat.
Alors, je voudrais que les questions soient
adresséés a M. Vagtd exclusivement. Le député
de Saint-Laurent.

_ M. PEARSON: M. Vastel, vous avez men-
tionné que dans une agglomération ou les gens
sont répartis dans differentes associations, ils
seraient regroupés dans une association unique
avec droit de vote pour chacun des membres.
Emettons I'hypothése que sur 5,000 chauffeurs
de taxi, tousfont partie de |'association unique,
mais il y en a seulement 1,000 qui demandent
les services. Par contre, il y en a 4,000 autres
qui sont dans |'association, qui ne demandent
pas les services et qui sont en mgjorité. S ces
4,000 autres exigent tel équipement ou tel
genre de pneus sur l'auto, est-ce quils ne
pourraient pas éventuellement rendre le sarvice
paralléle non rentable?



B-8330

Il pourrait hausser & un niveau tellement
élevé, disons, la prime, pour avoir les services,
gu'elle ne pourrait pas concurrencer les autres
associations?

M. VASTEL:lci, 1&?
M. PEARSON: Oui.

M. VASTEL: De toute fagon, ce n'est pas
['association ni la centrale de services, disonsla
centrale d'achats en groupe qui vafixer le prix.
Elle va plut6t negouer_ le prix_avec une compa-
gnie de pneus. En fait, e prix va venir de la
compagnie de pneus. Si I'association négocie
bien, le prix va étre bas. Si I'association est
capable de néegocier auss bien que I'entreprise
no 1, le prix seraauss bas.

_ Je pense qu'effectivement vous pouvez me
dire: Il y a peut-ére un danger de tripotage,
etc. Mai, je ne pense pas..Ce qui compte, pour
une compagnie de pneus, cest de vendre ses
pneus et ce qui compte, pour une compagnie
dessence, cest de vendre son essence. La
compagnie se sacre bien aqui ellevavendre. Ce
qui compte, cest qu' elle vende. Jai I'impres-
son que I'hypothese qu'on fait, a savoir quiil
pourrait y avoir du tripotage, n'est pas fondee
parce que la compagnie de pneus va d'abord
chercher aplacer ses pneus.

M. PEARSON: Ce que je veux dire, est-ce
gue les 5000 membres ne peuvent pas, par
exemple, demander ou exiger qu'il y ait telle
qualite de pneus, telle qualité de radios, telle
sorte d'équipement? A ce moment-lg, ils pour-
raient exiger a prés ce quil y a de mieux,
comparé, disons, aux autres associations.

_M. PINARD: Un point d'ordre, avec la per-
mission du président. C'est le code de la route
3g| va déterminer les normes dont parle le

epute, en ce moment. Il 'y a des normes qui
sont édictées par le gouvernement, qui sont dga
contenues dans le code de |a route. Ce sont ces
normes qui seront respectées. Ce ne sera pas
Pierre, Jean ou Jacques qui décidera cda un
bon matin. 1l ne faudrait pas mélanger les
problémes. Je fais cette distinction et j'apporte
cette précison pour que toute |'assstance
comprenne bien que n'importe qui ne pourra
pas décider n'importe quoi, dans I'association.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. (M. Seguin) ®

M. AUDET: M. Vastel, s je comprends bien,
I'association des détenteurs de permis ne serait
ni plus ni moins qu'un intermediaire entre les
détenteurs et le gouvernement.

M. HARDY: Sur une question de reglement,
M. le Président.

LE PRESIDENT (M. Ségujn?: Le député de
Terrebonne, sur un point de réglement.

~M.HARDY: Je ne me suis pas oplposé, au
debut, au principe de donner des explications.
A premiére vue, Je trouvais que cela avait une
certaine valeur. Mais 13, je m'apercois qu'il est
midi moins vingt-cing.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Clest cela

M. HARDY: Il y adesgensqui sontici pour
se fare entendre. Je ne pense pas_que les
explications qu'on continue a donner, a la suite
des questions des députés, éclairent tellement
les ?ens qui sont dans la salle. Moi, cea ne
m'éclaire pas. Je ne sas pas S je suis moins
intelligent. Mais cela m'embrouille. Les explica-
tions qui sont donnees actuellement m'em-
brouillent plus qu'elles ne m'éclairent. Je pense
quil serait temps quon mette fin a cette
histoire d'explications. Ils sont venusici pour se
faire entendre. Qu'on les entende donc!

LE PRESIDENT (M. Séguin): Clest ce que

j'essaie de faire, c'est ce quejeveux faire, M. le

député de Terrebonne. Jai quand méme I'obli-
ation d'entendre des questions des membres de
a commission. Je demande aux membres de la
coopération &fin c1ue nous puissions entendre
les gens, danslasdle, c'est mon désir.
Le député d'Abiti-Ouest, Sil vous plait, avec
une question précise.

M. AUDET: M. le Président, je crois que ce
ui nous est présenté ce matin est quelque
chose de tout a fait neuf, qui differe du
reglement no 6.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Question, sil
vous plaft !

M. AUDET: Je crois qu'il est important d'en
discuter.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Question, sil
vous plait!

M. AUDET: Donc l'association, M. Vastel,
ne serait ni plus ni moins_qu'un intermediaire
entre cette méme association et le gouverne-
ment. Cest le role principal quelle aurait &
jouer.

M. VASTEL: Comme vous dites, elle serait
un intermédiaire entre I'industrie du taxi et la
Commisson des transports du Québec. A ce
stade-ci, je pense quil faut rappeler que cela,
cest la situation actuelle, c'est le réglement no
6, tel quel —vous le direz tout a ['heure. Le
ministre, une fois quil a vu les deux cote a
cote, a dit: Vous pouvez imaginer toutes sortes
d'hypothéses a partir de I'association, dont
celle-1d, les deux choses cote a cote. Il faudrait
que cela soit bien clair dans votre esprit; C'est le
projet de reglement no 6 tel que propose, c'est
ce que vous avez. On et tous la, finalement,
pour avoir la réponse.



M. AUDET: M. Vastel, pour continuer...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sil
vous plait.

. M. AUDET: ... vous disiez que cette associa-
tion pourrait bien étre une coopérative.

M. VASTEL: Non, pas du tout. Ce que je
voudrais bien gue vous compreniez, c'est quil'y
a une association dont, de toute fagon, daprés
le bill 23, tout le monde fait partie. Il 'y a des
entreprises privées deservices. Ici, je veux bien
que vous appeliez cda une corporation de
services.

Mas essayez d'oublier un instant — Cest
pour ¢a que nous avonsfait ce tableau — que ¢a
et ¢a, c'est la méme chose. Ce n'est pasdu tout
la méme chose. Cest ca la corporation de
sarvice. .

S vous voulez appeler ¢a une corporation,
d'accord. Mais c'est ¢a, ce n'est pas ¢a

. LE PRESIDENT (M. Séguin): Derniére ques-
ion.

M. AUDET: Cette corporation —s vous la
nommez comme ¢a— pourrait facilement, dans
I'avenir, prendre de nouvelles décisions quant
aux obligations des détenteurs de permis de se
srvir des services de I'association. Est-ce vrai?

'S de telles décisions futures pourront étre
prises par cette association, je vois ma que le
directeur général soit un représentant du gou-
vernement. Pourquoi ne serait-il pas un déten-
teur de permis?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Question.
Vous fates des observations. Je ne puis pas
I'accepter dans le contexte de nos discussions.
Posez la question bien précise.

M. AUDET: Je pose une question. Est-ce
que, normalement, I'association pourra, al'ave-
nir, changer le processus offert actuellement?

M. PINARD: Jai expliqué tant6t — je pense
que vous étiez ici — qu'il y aurait une incorpo-
ration en vertu de la troisiéme partie de la Loi
des compagnies, donc sans but lucratif. La
poursuite fondamentale des objectifs, c'est de
donner des services en commun. || n'y aura pas
de profits ni de pertes. Si cafonctionne bien, s
Ceest bien administré, il y aura nécessairement
diminution des codts au profit des membres de
I'association.

Il n'y aura pas nécessairement distribution
de profits. 1l y aura une meilleure répartition
des codts en diminuant le colit de ces services,

S cest bien administré. Cest ce que j'ai fait
ressortir tantot.

Ne nous chicanons pas sur laforme juridique
que ca prendra, que ce sera sans but
lucratif. Cela peut devenir cooperetif. Mals les
membres le decideront en temps et lieu. Atta
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chons-nous aux choses importantes ce matin et
laissons |a chance aux gens de la salle de poser
des questions, de se faire expliquer comment ca
va fonctionner et vous dire_comment, eux,
envisagent que ¢a devrait fonctionner.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je mets fin
aux questions de la part des membres de la
commission. Vous y reviendrez, S c'est néces-
saire, plus tard. Ce n'est pas de la dem§09|e.
Jy mets fin pour le moment pour entendre les
gens qui sont ici.

M. BOSSE: Point d'ordre, M. le Président.
Jabonde dans |e sens du député de Terrebonne
a 'effet qu'apres avoir donne quelques éclaircis-
sements, il serait peut-€tre opportun de revenir
au programme régulier et d'entendre les gens
dans la salle qui, eux, n‘ont pas seulement caa
faire. Ils veulent se faire entendre auss, tour &
tour, tel qu'on l'avait prévu hier. Et par la suite,
sil y a lieu de donner des informations addi-
tionnelles, tel que I'a suggéé le député de
Bellechasse, nous irons a travers la province,
comté par comté, sil le faut, expliquer les
diverses modalités.

Cda n'étant qu'une hypothése, je pense qu'il
faut revenir aux réalités. Vous navez pas le
moyen de rester ici durant des semaines ou des
jours. Qu'on vous entende d'abord et, par la
suite, je pense que le ministre pourra prendre
ses décisions. Et on verra & donner les informa:
tions atraversla ?row nce d'une fagon démocra-
tique, comme on I'a fait dans e passé.

LE PRESIDENT (M. _Sé?uirl): Javals, avant
d'entendre le députe, mis fin a la période des
questions. Cdaa été une confirmation.

Nous alons immédiatement procéder suivant
I'ordre du jour.

UNE VOIX: Avec tout lerespect queje vous
dois, vous avez dit: Nous avons fini la période
de questions des membres de la commission.
Jai une question. Jessaie d'attirer votre atten-
tion. C'est un cas precis...

M.HARDY: Vous la poserez dans votre
mémoire.

UNE VOIX: Non, parce que, dansun mé
moire, nous vous disons ce gque Nous pensons.
Nous voudrions savair I'hypothése de travail.
Elle n'est pas compliquée ma question. Vous
avez 400 membres dans une agglomération.
gous avez, a un moment donne, 200 mem-

res...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre!
Etes-vous enregistré? Avez-vous un mémoire?

UNE VOIX: Oui, je suisenregistré.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous poserez
les questions a ce moment-la.
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M. LOUBIER: M. le Président, avec votre
g_ermlssuon,_sur le point qui a été souleve, Si j'al
ien compris le ministre tout a I'heure, il a dit
qu'il donnerait des explications, des tableaux et
gu'ensuite, il y aurait une période de questions
sur les tableaux qui sont 14, pour que les gens
puissent les comprendre.

Si_nous avons eu la possihilité de poser des
questions sur ces tableaux, a plus juste titre
ceux qui sont dans la sdle doivent pouvoir
poser des questions, parce que leur mémoire n'a
pas été fait en fonction des tableaux, ils
n'étaient pas 1a Je pense que c'est un éément
nouveau et qu'on doit permettre aux gens de
poser des questions sur |es tableaux.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Qud et le
consensus?

M. PAUL: Adopté, M. le Président.
LE PRESIDENT (M. Séguin): Pourquoi?

~ M. PAUL: Pour que la sdle pose des ques-
tions.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ce sont des
questions sur les tableaux qu'on posait.

~ LE PRESIDENT (M. Séguin): Alors, je vous
dis ceci: Il sagit de sentendre et non de
discuter. Premiérement, nous alons permettre
des questions, mais elles devront étre adressées
a M. Vastel, étre bien directes et bien précises,
sans commentaires et sur les tableaux. Je ne
vous laissera pas sortir du cadre de ces ta
bllegtux. S vous voulez vous nommer, sil vous
plaft.

Associations de services de la rive sud

M. BOUCHARD: Pierre Bouchard, représen-
tant des associations de services de larive sud.

M. VASTEL: Je vas essayer de vous stivre
en méme temps sur le tableau pour illustrer...

_ M, BOUCHARD: Non, c'est un exemple que
je vas vous donner. Je pense qu'il va éclairer
énormément les gens sur une hypothése de
travail. Vous avez 400 membres dans I'associa-
tion des détenteurs de permis, en haut. Si 201
membres votent pour ['établissement d'une
centrale de controle, est-ce que ces 201 mem-
bres peuvent forcer les 199 autres a faire partie
de la centrale de contréle unique?

M. VASTEL: Votre question me fait plaisir
f)arce. que vous avez dit quils votent pour
‘@ablissement d'une centrde de contréle.
Pourquoi, dans la réponse, cda deviendrait-il
une centrale de contréle unique?

M. BOUCHARD: S levotevisait aforcer les
199 autres membres qui n'auront pas...

M. VASTEL: D'accord.

M. BOUCHARD: ... dautre choix que de
participer a |'association.

M. VASTEL: D'accord. Je vas vous répon-
dre brievement. Tout simplement, parce quhier
Vous nous avez tous dit — vous avez peut-étre
raison — que Ceux qui ne sont pas organisés et
ceux qui ne veulent plus entendre parler des
entreprises de services, cest la minorité, je
pense que ca ne risque pas d'arriver.

M. BOUCHARD: Je vous pose la question
guand méme: Est-ce que, d'apres I'h%)othwe
e travail que vous avez préconisée, 201 pro-
pri€étaires d'une association pourraient forcer les
199 autres a faire partie d'une centrale unique,
p{;\'r?ce gue, eux, viennent de le voter en magori-
te”

M. VASTEL: Comme vous dites, c'est une
hypothése.

M. BOUCHARD: Est-ce que C'est ¢a?

M. VASTEL: Comme vous dites, c'est une
hypothése.

M.BOUCHARD: D'accord,
pas! Vous n'avez pas laréponse !

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre! A
I'ordre, sil vous plait! Immédiatement, sil y a
le moindre probléme ici, soit une démonstra-
tion ou autre chose, je passe a l'ordre du jour.
Qu'on pose des questions.

M. GAGNON: M. le Président, je croisqu'au
tableau du gouvernement il manque une infor-
mation. Le tableau de droite, c'est I'entreprise
telle quelle existe; dans celui de gauche, il
manque, au-dessus, la commission des trans-
ports dans lagquelle I'association va se projeter et
recevoir s directives. Ce n'est ar le
tableau pour renseigner les gens. Il y a une
commisson des transports qui sera formée et
elle ne se trouve pas sur le tableau, au-dessus de
['association.

ne répondez

M. PAUL: Parce quelle n'est pas encore
formée.

M. GAGNON: Oui, mais cest nécessare
quelle y soit, cest ce qui va vous controler a
hue et & dia.

M. VASTEL: Je ne pense pas qu'elle ait
affaire a étre 13, ?our répondre au député, parce
ue, de toute fagon, en face de la centrale
‘achats en groupe, vous me direz: On n'a pas
les comp%nla de pneus e les compagnies
d'essence. C'est une question de temps.

M. GUAY: M. le Président, sur la question



qui a été posée tantdt, c'est oui ou non que les
gens veulent savair.

M. VASTEL : Je pense que le ministre aune
réponse.

M. GUAY: La question a été posée; c'est oui
OU Non, ¢a Se peut ou ¢a ne Se peut pas.

UNE VOIX: Cest une question de mgjorité.

M. GUAY: La personne qui a posé une
question a voulu savoir s, oui ou hon, ce sera
possible que 201 personnesimposent des condi-
tions a 199 autres. Cest clair, ca. Ce quils
veulent avoir, c'est une réponse claire, oul ou
non. C'est auss smple que ¢a

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion.

M. BOSSE: Cest une question h%pothéti-
que; donc, la réponse ne peut étre quhypothé-
tique.

M. GUAY: C'est possible que ¢a se produise
dans ces cas-1g, c'est quand mérngdpossblg que
ca arrive. La question est posée. Cda se répond
par oui ou par non.

UNE VOIX: Cest oui.

UNE VOIX: Ure loi, c'est une série d'hypo-
theses.

M. GUAY: S cest oui, qu'on ledise; si C'est
non, qu'on le dise également.

M. LOUBIER: C'est la mgjorité qui décide,
dans n'importe quelle compagnie.

_ M. PINARD: Je tiens pour acquis que, si on
vit encore en régime démocratique, la démocra-
tie qui sexerce librement doit triompher. Alors,
un vote librement exprimé de fagon mgjoritaire
doit emporter la décision.

M. GUAY: Alors, c'est oui?

M. LOUBIER: Cest clair. Autrement, tu
Nn'as pas besoin de corporation, rien.

M. GUAY:: En termes politiques, caveut dire
oui.

M. PINARD : Il me semble que ¢a ne devrait
faire peur a personne.

M. GUAY: D'accord, On alaréponse.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Question.
Votre nom, sil vous plait.

M. ASSELIN: Marcel Assdlin, avocat. Jaime-
rais savoir du monsieur qui a présenté le tableau
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pourquoi il nous dit que c'est le réglement no 6
aors qu'il travaille continuellement avec une
hypothese, qu'il échafaude encore les hypothé-
ses. Maintenant gqu'il ne nous dise pas que c'est
le reglement no 6, canel'est pas.

M. VASTEL : Parce que cest un projet de
reglement, cest une hypothése. Cea est une
hypothése parce que cest un projet de regle-
ment.

M. ASSELIN: Mais le projet de reglement
n'est pas sur le tableau présentement.

M. VASTEL: Oui, cest cela, je vous l'a
expliqué tout al'heure. C'est uniquement ca.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Question.
Allez-y.

M. ASSELIN: A Queébec, il existe présente-
ment une association de propriétaires qui soc-
cupe des intéréts socio-économiques de ses
membres. Est-ce que cette association va étre
réduite a soccuper dorganiser des parties de
tricot, des parties de bowling? Qu'est-ce qui va
arriver avec ¢a?

M. VASTEL: Cest une hypothése. Je vas
vous donner une réponse. De toute fagon, votre
association de propriétaires se retrouve |, est-ce
que celavous fait peur?

M. ASSELIN: Ce nest pas cda du tout.
L'association de propriétaires telle qu'elle et
organisée ne soccupe pas de fournir des servi-
ces, elle soccupe simplement des intéréts de ses
membres, le systeme de rentes, systéme négocié
des tarifs. Onl'a d§a ca. Cda ne regroupe pas
tous les gens, ceux qui ne sont pas interessés
n'en font pas partie. Qu'est-ce qui va arriver
avec ca?

M. LOUBIER: Ceux qui se retrouvent la ce
sont les détenteurs.

M. PINARD: Je souléve un point d'ordre.
Jaimerais étre bien entendu la-dessus pour ne
pas étre accusé de discrimination. Jai bien dit
au départ que nous voulions permettre une
meilleure discussion du contenu du reglement
no 6. On sétait apercu hier que c'était flou au
plan des définitions, qu'on méangeait les mots
association de services, centrale de controle,
etc. A l'aide d'un tableau, ¢ca me paraissait plus
facile. Si on laisse se continuer des questions de
détail seulement sur le contenu du tableau ou
sur les explications qui ont pu étre données
tant6t par M. Michd Vastel ou par moi-méme
ou par d'autres, on empéche tous ceux qui se
sont enregistrés hier et qui ont demandeé au
Preﬂdent d'étre entendus ce matin —il a la
iste— de se faire entendre. Je serais pour qu'on
revienne & I'ordre du jour ordinaire préalable-
ment établi. Lorsque nous aurons entendu ces
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personnes nous. pourrons peut-étre aler plus
avant dans le déail du contenu des tableaux
que vous avez devant vous. Procédons par ordre
et donnons la chance a ceux qui ont demandé
de se faire entendre d'étre entendus. Il me
semble que c'est raisonnable, autrement c'est
un chasse-croisé de questions et réponses qui
risque de méanger davantage que daider a
mieux comprendre. Si vous pensez que j'ai
raison et que cela peut vous aider davantage,
j'aimerais que vous nous le fassez savair claire-
ment de facon que le président reprenne le
contrle de la commisson parlementaire et
nous fesxe faire |e travail commeil l'avait édicté
hier. Il alalisteici.

M. ASSELIN: Je crois que tous les gens sont
d'accord pour procéder aux mémoires.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous conti-
nuerez vos questions s Vous avez un mémoire
déposé; s vous étes enregistré, vous poserez des
questions.

Propriétaires et chauffeurs de taxis de Ver-
dun. Cest un individu.

Compagnie de taxis Pontiac
et chauffeurs de Verdun

M. MARQUIS: Camille Marquis, représen-
tant la comJ)agme Pontiac et les chauffeurs de
taxi de Verdun, la Coopérative Pontiac Taxi.

M. le Président, MM. les membres de la
commission, c'est un grand jour dans la vie d'un
chauffeur de taxi de venir Sexprimer devant
une commission parlementaire. Comme nous
faisons partie d'une portion de la classe ouvriére
la plus démunie de la société, il n'a jamais été
possible pour nous de nous farre entendre nulle
part. C'est donc alafois génant et encourageant
que d'étre ici aujourd’hui. Génant parce gu'on a
I'habitude de ces séances en présence de [égida
teurs qui sont généraement écoeurés d'enten-
dre les plaintes de tout le monde. Encourageant
parce que pour la premiére fois peut-étre les
chauffeurs de taxi se réveillent et décident de
prendre en main leurs responsabilités. Ce qui
n'est pas négligesble auss c'est que vous étes
censés représenter le peuple, cest-adire le
monde ordinaire. o

Cest parce que vous &es justement des
représentants du peuple que je m'adresse & vous
dans I'espoir d'étre entendu et écouté. o

M. le Président, comme chauffeur de taxi, je
suis conscient q]ue je travaille dans une des
entreprises les plus arriérées en Amérique du
Nord. Les ouvriers du début du Sécle avaient
des conditions de travail et de salaire supérieu-
res & celles que nous avons aujourd'hui. Tout le
monde est au courant que le chauffeur de taxi
et le petit propriétaire n'ont aucune sécurité
d'emploi, qu'ils travaillent des heures imposs-
bles.” Aucune mesure de sécurité sociale, pas
d'assurances, pas de congés ni de vacances
payés, aucune rente au moment de la retraite,

etc. On peut dire, en gros, que les conditions de
travaill du chauffeur de taxi sont absolument
inacceptables dans une société qui se veut
moderne. Si c'est cale Québec moderne, s Cest
cela les bienfaits de la libre entreprise, S C'est
cda des conditions de travail qui respectent
I'nomme et |ui permettent de vivre convenable-
ment, le taxi est malade gravement. Ceux qui
I'entretiennent dans une telle situation le sont
davantage.

Dans le probléme qui nous confronte actuel-
lement, il y ale réglement no 6. Cest certain,
mais il y aplus que %\. Clest un conflit entre les
gros et les petits. Dans une bataille, il faut
essayer de découvrir ou sont les intéréts des
gens qui saffrontent. Clest curieux gque pour la

remiére fois dans l'industrie du taxi au Qué-
ec, les gros propriétaires de flottes nous
tendent la main, & nous, les vulgaires chauffeurs
et petits propriétaires, Comment expliquer que
ceux qui nous ont pillés, exploités et égorgés
jusqu'a_aujourd’hui, demandent notre appui
pour faire retirer le réeglement no 6? Laverité,
cest que le reglement no 6 fait disparéitre
I'entreprise privee dans l'industrie du taxi au
Québec. Cest la fin de I'exploitation de I'hom-
me par I'homme. Les grosses entreprises qu'ils
ont montées en nous marchant sur le corps
tombent. C'est maintenant, nous, les chauffeurs
et les petits propriétaires, qui avons le bon bout
du béton. Cest pour ca que les propriétaires de
rosses associations de services nous trouvent S
ins tout d'un coup. Aujourd'hui, ils hurlent, ils
arlent de démocratie et ils crient au socidisme.
| faut les laisser aboyer parce qu'ils ne com-
prennent pas que la démocratie doit permettre
a tout le monde de vivre. Quant au réglement
no 6, il y a beaucoup dinsignifiance dedans
mais tout n'est pas mauvais, |l est écrit dans un
langage incompréhensible. On dirait qu'on a fait
exprés pour qu‘on ne puisse pas le comprendre.
Ja des nouvelles pour vous, on l'a lu quand
méme. On a compris. Ce qui prouve gque nous
ne sommes pas auss caves que vous le pensez.

II'y aune contradiction dansle réglement no
6 qui saute aux yeux. On reconnalt aux
chauffeurs le droit de se former un syndicat,
donc de négocier leurs conditions de travail et
de sdare. C'est une idée importante que les
chauffeurs en général acceptent. En méme
temps, le réglement no 6 nous prive en partie de
ce droit en fixant nos conditions de travail et de
sdlaire jusque dans les plus petits détails sous
forme de décret. On sait '\c/?ue le gouvernement
actuel aime les décrets. Mais de la anous en
imposer un avant méme Cfue I'on soit syndiqué,
cest fort. Cest d'autant plus surprenant que M.
Boss?, auteur d'un_ rapport celébre, est un
syndicaiste de carriére. C'est déprimant d'en-
tendre parler de sdlare minimun dans un
réglement ministériel. ) )

M. le Président, je travaille dans une région,
Verdun, ol nous sommes en train de vivre une
belle expérience de coopération. Je crois since-
rement que c'est la formule d'avenir. L'entrepri-



se privée n'a plus sa place dans une industrie qui
est d'abord au service du_public au méme titre
que la CTCUM, I'Hydro-Quebec, Bdl Canada,
etc. Tous les chauffeurs et les petits propriétai-
res avaient la chance de vivre afond |'expérience
de la coopération, nous aurions fait un grand
pas en avant. S la formule de coopération ne
sapplique pas dans tout le territoire du Québec
et a la CUM, nous, de Verdun, alons lutter
jusgu'all sang pour CONServer ce que NOUS avons.
Ne venez pas nous parler de centrale unique, de
numéro de téléphone unique, de soixante heu-
res par semaine, de "shift" de 12 heures et
toutes ces bébelles, s ce principe sacré de la
coopérative n'est pas respecte.

M. le Président, le probléme des "pocket
number" représente une des formes d'exploita-
tion les plus dégueulasses que je connaisse. Le
reglement no 6 tente de résoudre ce probléme.
Beaucoup de chauffeurs et de petits propriétai-
res ont été victimes de cette manipulation
odieuse; un permis qui devrait normalement
codter $30 se paie $4,000, $5,000, $6,000 et
plus sur le marché noir et ce, avec la complicité
des autorités municipales. |l faut dire auss
gu'en méme temps gue vous achetez le "poc-
ket", vous étes poigne pour louer ou acheter un
véhicule de ces mémes requins: $17 delocation,
plus $6 dessence. Voila le travail que vous
devez faire avant de ramasser un cent.

Pour arriver a faire une semaine convenable
ga. prend quinze heures d'ouvrage par jour. Le
ait d'étre sous-entrepreneur nous enleve toute
forme de protection légade par le code du
travail. ) o .

En terminant, je tiens a rappeler que les
chauffeurs de taxi et les petits propriétaires
sont coincés entre les gr.o_s\proprletalres_gw
veulent conserver leurs priviléges et leur fiefs,
dune part; d'autre part, un gouvernement oui
veut reglementer et mettre en tutelle I'industrie
du taxi. Nous ne voulons pas passer d'un régime
d'exploitation a un autre. Nous voulons nous
organiser nous-mémes et étre partie prenante
d'un régime qui nous ressemble. Nous voulons
étre des travailleurs libres dans une industrie
que I'on veut libre et au service d'une collectivi-
te qui devrait étrelibre.

_Au nom de mes confreres, je demande que
soit_retardée I'entrée en vigueur du réglement
no 6 &fin de nous permettre de I'éudier et de
faire nos propres recommandations. Nous aime-
rions que le réglement no 6 soit distribué atous
les chauffeurs de taxi afin quils en prennent
connaissance. Nous ne voulons pas, comme ce
fut le cas jusgu'a maintenant, étre victimes de
démagogues bien informés ou d'exploiteurs en
perte de puissance.

_LEPRESIDENT (M. Séguin): Avez-vous dis-
tribué votre texte?

M. MARQUIS: Qui, jel'al distribué.
LE PRESIDENT (M. Séguin): Est-ce que le
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secrétariat en a eu une copie? Nous n'en avons
paseuici, alatable.

M. MARQUIS: Jen ai donnéa la presse.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous sommes
alacommission, ici.

M. MARQUIS: Jen a. Diici cet gprésmidi,
je trouverai le moyen de vous en fournir des
copies.

M. PINARD: Remettez-le au secrétariat.
Nous sommes organisés pour fare toute les
photocopies nécessaires.

M. MARQUIS: Trésbien, merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): S vousvoulez
le faire, merci. Le député de Verdun.

M. CARON: M. Marquis, je serai bref, je
voudrais donner une chance aux autres. Jai
rencontré un groupement de Verdun vendredi
dernier, 200 a 250 chauffeurs. Cda m'a_fait

laisir ‘de me rendre & leur demande. Jai eu
‘occasion d'entendre des pour et des contre.
Jaimerais demander & M. Marquis S les gens de
Verdun sont actuellement setisfaits de leur sort.

M. MARQUIS: Nous sommes d'abord une
ville o0 nous pouvons vivre librement. Nous
avons une coopérative qui est Pontiac Taxi.
Dans nos termes a nous, Verdun est un grand
village, c'est comme s nous étions a la campa:

ne.”Nous nous connaissons tous quand nous
aisons monter quelgu'un dans un taxi. Pour
répondre au député de Verdun, nous nous
battons contre la centrale unique justement
pour cela. Notre population de Verdun est
étée un peu. Elle nous connelt tous et dle peut
isloguer avec nous franchement, fraternelle-
ment.

Au sujet de la centrale unique, on a vu des
expériences malheureuses, comme celle de To-
ronto, ou, avec la_centrale unique, ca peut
prendre 45 minutes arépondre ala clientéle. De

lus, un gros probléme se pose. A Verdun, nous
onctionnons avec des "calls’, et je voudrais
expliquer ala commission la différence entre un
"call" et ce qu'on appellele "pick up".

Ced-a-dire que nous sommes demandés par
notre radio. Nous avons vécu ceci durant les
Fétes. Nous étions demandés par radio pour
dler chercher un client. Il arrivait ceci. Nous
avions tellement d'ouvrage que nous ne pou-
vions pas répondre rapidement a notre clientéle;
ce fut le cas dans tout Montréal. Nous refusions
le "pick-up", c'est-&-dire celui qui tend lamain
pour avoir un taxi, pour pouvoir desservir notre
clientéle. Quand nous arrivions, le gars était
parti avec notre "call" et nous avions peut-€tre
perdu de six a sept "pick-ups’. Nous perdions
de l'argent. Je £ quavec une centrale
unique cela serait toujours le méme probleme.
Nous répondrions a un "call" et il y aurait
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tellement de taxis dans Verdun que nous ne
pourrions plus répondre a la clientéle. Le gars
serait parti avec un autre taxi. Nous n'avons
aucun avantage dans Verdun a avoir cela Je
crois énormément en la coopérative.

M. CARON: Pourquoi insistez-vous tant sur
la coopérative?

M. MARQUIS: Je voudrais rappeler les paro-
les d'un personnage trés distingué et je dis son
nom puisque c'est l'auxiliaire de I'archevéque
de Montréal, Son Excellence Mgr Cimichella. 1l
disait lors d'un congrés de notre féte nationale:
Québécois, vous avez une véritable révolution a
faire. Mais cette révolution, c'est une révolution
économique et cette révolution économique,
ele ne sera réusse que lorsque vous aurez
véritablement mis vos efforts sur la coopérative.
Jy crois beaucoup a la coopérative. Jai fait des
études sur la coopérative et je sais qu'il n'y a
pas d'autre moyen pour nous. Les Québécois
seront forts lorsqu'ils seront en coopérative.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Bellechasse.

M. LOUBIER: M. Marquis, je vous féicite.
Vous avez exprimé votre mémoire avec vigueur
et conviction. S je vous comprends bien, ce que
vous souhaitez, c'est d'abord que vous puissiez,
comme vous le disiez, vous organiser ensemble a
Verdun, avec vos propres mécanismes, c'est-&
dire vous refusez la centrale unique. Vous
voulez également qu'il n'y ait pas de restrictions
pour les heures ou les salaires. VVousvoulez tout
simplement que les propriétaires artisans et les
chauffeurs de taxi puissent établir leurs regles,
leurs normes, leurs conditions a l'intérieur d'un
groupement corporatif. Est-ce que j'ai bien
compris?

M. MARQUIS: C'est cela

M. LOUBIER: Partant de 13, est-ce que vous
vous refusez au principe de |'association unique
pour toute la ville de Montréal ?

M. MARQUIS: Nous l'avons dg§a chez nous.

M. LOUBIER: Vousvousrefusez a ce princi-
pe.

M. MARQUIS: Cest sOr. Nous l'avons dg§a
chez nous.

M. LOUBIER: D'accord.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorchester.

M. LOUBIER: Je termine. Et vous étes
d'accord pour retarder I'étude de ce réglement.
Vous désirez avoir le temps de |'approfondir et
de soumettre, a la lumiére du réglement no 6,

des amendements qui seraient conformes a vos
besoins.

M. MARQUIS: Je crois rester ici a la com-
mission parlementaire et vous suivre de tres prés
sur tout ce qui va se présenter. Soyez assurés
que je ne suis pas ici pour détruire contraire-
ment a ce qu'on peut penser. Si M. le président
me le permet, je voudrais m'entendre avec M.
Boss2. || m'a vu vendredi passé, au moment ou
les chauffeurs étaient peut-étre un peu enthou-
siasmés. Maisje tiens a vousdire, M. Bossg, que
les chauffeurs de Verdun n'étaient pas du
nombre de ceux qui vous ont molesté. De plus,
je tiens a faire une mise au point parce que c'est
important ici. Je veux défendre tout de méme
la réputation des gars de Verdun. Nous sommes
partis de Verdun, du poste CKVL, pour aler
étudier le réeglement no 6 pour pouvoir venir ici
Vous présenter nos voeux. Et nous avonsinvité
le député de Verdun, Lucien Caron, qui était
avec nous. Je pense bien que nous avons fait
quelque chose de positif. Il ne faut pas croire
que nous étions des trouble-féte.

M. BOSSE: Merci. D'ailleurs, on ne m'a pas
molesté physiquement mais moralement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorchester.

M. GUAY: Vous avez parlé d'exploitation et
vous avez mis l'accent la-dessus. Pouvez-vous
me donner en chiffres les dépenses quotidiennes
d'une voiture, comprenant tout, pneus, répara-
tions? Sur une année, quelle est la dépense
quotidienne?

M. MARQUIS: Je crois que je vais laisser la
parole a un autre parce que je suis un chauffeur
de taxi qui loue une auto. Jaimerais laisser un
propriétaire vous répondre.

M. Cousineau, sil vous plait.

M.COUSINEAU: D'aprés mes chiffres, je
constate que, pour avoir une automobile en
parfaite condition et apte a rendre des services,
cela me codte environ, avec les assurances, le
"stand" et l'usure de l'auto, une moyenne de
$10 par jour.

M. GUAY: Cda comprend également le per-
mis réparti sur les années d'exploitation et tout
cela

M. COUSINEAU: C'est cela

M. GUAY: Ja mené une petite enquéte
personnelle et je suis arrivé au chiffre de $20 a
peu pres. Alors, tout dépend par qui ces
chiffres-la sont donnés, peut-étre?

M. COUSINEAU: Ceda va dépendre d'autres
choses aussi. Si vous voulez toujours des autos
neuves, la dépréciation va étre majorée, mais



moi, mon automobile la plus récente, c'est une
1971 que j'ai achetée il y a un mois d'un
particulier. “Je prétends qu'une voiture qu'on
achéte de seconde main a 18,000 ou a 20,000
milles on peut lui faire faire du taxi sans payer
$3,000 ou $4,000 pour I'automobile.

M. GUAY: Quand une voiture est louge, M.
Marquis a parlé de $17 tantét. On arrive, sddon
I'enquéte — il y a d'autres documents qui le
confirment — & environ $20 par jour pour une
voiture-taxi.

M. MARQUIS; Cest plus que cdla pour un
chauffeur qui loue une auto. Mai, cela me colte
ou $7. Cda va dépendre un peu du
"waybill", cest-a-dire du montant qu'on a
gagné. Supposons que c'est une journée qui
marche un peu. Ce qui est déprimant, C'est cela
Il faut que vous soyez bien en face du proble-
me, parce que nous le vivons, nous. Je compte
mon argent d'apres mon "waybhill" et cela va
bien mon_affaire, a la fin de la journee. Je
regarde I'asiguille du compteur d'essence et le
es en bas du guart et je me dis. Encore un
autre $6. Cda diminue mon salaire.

M. GUAY: Alors, quand vous louez une
voiture, l'essence n'est pas comprise, S je
comprends bien.

M. MARQUIS: Non. L'essence n'est pas
comprise. Je suis obligé de la payer moi-méme.

M. GUAY: Alors, si vous payez une voiture
$17 pour une journée, il faut que vous gjoutiez
I'essence?

M. MARQUIS: Clest cdla Surtout, il y a
autre chose. 1l y a des patrons de flotte —je
tiens bien a le faire remarquer ici, al'assemblee
et cdda mest arrive personnellement — qui
louent des autos qui sont en treés mauvais état.
Le chauffeur de taxi va perdre 4 heures, 5
heures dans une journée. Un chauffeur de taxi
ne peut pas se permettre de perdre des heures,
cela je peux vous le dire. Il ne peut pas se
permettre d'aler samuser ?u_el que part; je parle
d'un gars sérieux qui veut faire du taxi, qui est
responsable de ce qu'il fait. Quand il va vair le
propriétaire d'une grosse flotte et lui dit: Tu vas
me réduire cela de tel montant et que celui-Ci
répond: Je vais t'enlever $3, |mag|nez $3, dors
que le gars en a peut-étre perdu $20! 11 ne peut
plus arriver et c'est la qu'il en arrache tant.

M. GUAY:: Il y acombien detaxisaVerdun,
a peu pres?

M. COUSINEAU: Je crois quil y a 216
permis dans Verdun. Notre compagnie a envi-
ron 100 ou 101 permis de Verdun. _

Notre compagnie comporte 130 automobi-
les, donc 30 automobiles avec des permis de
Montréal.
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M. GUAY: On nous a parlé, hier, de points
de vue personnels, mais quand méme, a savoir
que les gens semblaient assez contents de leur
sort. 1l y a méme un chauffeur locataire qui a
dit quil était content de son sort, s le
réglement no 6 n'était pas appliqué. Je pourrais
{J/eut—étre répéter la question du député de

erdun: Si le reglement no 6 n'est pas accepté,
accepteriez-vous quand méme de continuer
comme cela va actuellement?

M. MARQUIS: Un instant. Il faut que je
m'en tienne a mon mémoire, ici. Je dis que tout
n'est mauvais dans le reglement no 6.
Entendons-nous, tout de méme. Je sais que les
gars ont I'esprit ouvert. Il 3/ a une parole, tout

e méme, que *e retiens, de M, Bossg, hier. Je
ne veux pas le tlatter, loin dela Je suisla pour
me battre contre lui, garantie, de la maniéere
dont le rapport est présenté. Mas il y a une
chose qu'il a dite, il faut I'admettre devant |a
commission parlementaire. 1l a dit: Les gars, je
suis le seul qui vous permette de venir ici, qui
vous donne une dignité d'homme, une dignité
de travailleur. Vous vous en venez ici pour dire
votre fagon de penser au Parlement. Vousallez
dire:_ Moi, je veux étre reconnu comme un
travailleur, non pas comme un bum, un courail-
leux de jupons ou un buveron. D'accord?

M. GUAY: D'accord.

M. MARQUIS: Un travailleur, al'échelle de
tous les autres travailleurs. Cela, il faut le
comprendre. Mais de la a dire que je suis ici
pour accepter le rapport Bosse, comme il est
présenté |a, non. On ne viendra pas me dire...
ce dont je suis contre. Mais le chauffeur de
taxi, il ne faut pas l'oublier, ce qui est tres
important pour lui, c'est un gars qui est habitué
asaliberté.

M. GUAY: Si je vous ai posé cette question,
M. Marquis, c'est que depuis le début, j'essaie
de justifier la présentation du réglement no 6.
Ce n'est pas facile parce que les chauffeurs de
taxi et les propriétaires nous disent: Nous n'en
voulons pas, dans sa présentation actuelle.
Jessaie donc de justifier le reglement no 6. Ce
n'est pas facile, parce que vous ne semblez pas
en vouloir plus qu'il ne faut.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.

M. TREMBLAY ﬁajnteMa_\rie: M. le Prési-
dent, je m'adresse a M. Marquis. Naturellement
—vous l'avez mentionné— vous n'étes pas
entierement d'accord avec le réglement no 6.
Mais, tout de méme, vous éfes pour une
réglementation dans le taxi. Cea fait assez
longtemps que vous le demandez, etc. Jai
remarqué, dans vos observations, que vous
parlez souvent du mouvement coopératif, d'une
coopérative. Je vous pose la question directe-
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ment a vous, vous mavez |'air renseigné sur le
probléme. Moi, je ne suis pas un chauffeur de
taxi. Supposons gu'une association coopérative,
épaulée par le gouvernement, pour aider a la
création... non pas un organisme de I'Etat mais
une association coopérative qui serait gouvernée
par les coopérateurs, donc par les membres, soit
créee, a la condition que ce soit une association
pardlée et que les membres soient libres ou
non dy adhérer, est-ce que vous seriez_en
faveur de cdla ou S vous seriez contre, a la
condition que vous restiez absolument libres ou
gue vous ne soyez pas obligés d'en faire partie?
Vous pourriez faire partie d'une autre associa
tion.

M. MARQUIS: Avant de répondre a votre
question, M. le député, il y a une chose. Je ne
Kuis pas le gars qui Savance. Je suis peut-étre
dur de comprenure. Mas on peut dire que C'est
en préliminaire. Je ne me prononce jamais sur
une préliminaire. Vous m'excuserez de ne pas
vous répondre la-dessus. Je ne dis pas queje ne
viendral pas me prononcer, mais pour le mo-
ment, ce ne serait pas ssge de ma part. Jaime
mieux étudier davantage ce qui se produit.
Quand j'aurai plus d'explications...

M. le Président, je voudrais demander une
permission au_ministre, Pourrions-nous avoir,
Ici, & la commission parlementaire, une brochu-
re contenant le probleme que vous avez pose ce
matin?

On pourrait les faire imprimer dans le cours
de la journée, avant que la commission finisse,
et nous pourrions les étudier tous ensemble.

M. PINARD: On me dit que, techniquement,
cest possible de faire des reproductions en plus
petit de ce qui parait sur les deux tableaux.

~ M. MARQUIS: Parce que nous ne voyons
rien d'écrit.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Naturelle-
ment, vous répondez ce que vous voulez. Vous
dites que vous n'étes pas prét a vous prononcer.
D'accord, vous étes honnéte en disant ¢a, plutot
gue de dire oui ou non, a peu prés. Vous fates

ien.

On parle dans le reglement no 6 de toutes les
tracasseries qui consistent a ne pas fumer, a ne

as faire monter un client en avant, etc. Dans
€s_coopératives, les membres — supposons
qu'ils sont syndiqués— pourraient décider eux-
mémes en assemblée générale, majoritairement,
de la réglementation. |ls pourraient décider de
ne pas fumer ou de ne pas adresser |a parole a
un client, etc., mais ca ne devrait pas éfre
imposé par le gouvernement. Cest un peu ¢a
quand vous parlez de liberté de travail?

. Je vous pose la question. Si je ne vous
Imtg_rprete pas bien, ne vous génez pas pour me
edire.

M. MARQUIS: Cda me fait plaisr que vous

mefposiez cette question. La on dit au gars; Tu
ne fumeras pas; tu N'auras pas le droit de faire
telle chose. Nous, a Pontiac, nous sommes une
coopérative, nous avons noslois. Le garsn'apas
le droit_d'étre effronté avec un client, parce
quil va étre suspendu.

Il n'a pas le droit de jouer sur le compteur.
Le compteur, c'est gouvernemental, c'est scelle.
Je parle de jouer en dlongeant la course. Il n'a
pas le droit de faire ga. Si'le client sen aPer90|t
et quil le rapporte, le type va étre obligé de
remettre I'argent et il a, en plus une suspension.
Nous avons nos propres lois. Le gars ne s
permet éJas de faire ce qu'il veut dans un de nos
taxis. C'est comme ¢a chez nous, du moins.
D'accord?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ce sont des
reglements que vous vous étes imposés?

M. MARQUIS; Oui. Plus que ¢a, un garsn'a
pas le droit daler voler un autre sur un
‘stand”. Si le gars est 1a depuis longtemps —
nous appelons ¢a étre sur le "gun” — et qu'il est
pré a répondre, cest $5 damende et il est
obligé de remettre le voyage a l'autre, sil ale
temps de partir avec le client.

Nous_avons nos propres reglements. Cest
pourquoi, comme veut le faire le rapport Bossg,
nous n'accepterons peut-étre jamais qu'on vien-
ne nous dicter certaines choses. _
~ Enplus, il reste une chose, c'est que moi, un
jour, jlaurai payé ma voiture. Je parle du
propri€taire artisan, parce que Cest comme ca
gue je veux continuer mon métier.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):
propriétaire artisan ou chauffeur?

M. MARQUIS: Chauffeur. Mas je parle auss
du propriétaire artisan. Je veux protéger les
deux, celui qui n'a qu'une voiture et mor. Pour
le propriétaire artisan, c'est encorepire parce
gfue le gars est propriétaire de sa propre voiture,
il a payé pour avoir son propre permis. Il paie
quand 1l a un probleme, et le gouvernement va
venir lui_dire: Tu deviens mon employe et ton
bien est atoi. Cela ne marche pas.

Etes-vous

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je vous
comprends quand vous parlez du systéme coo-
pératif. Cest ¢ca qui peut, en somme, aider une
classe de travailleurs, que ce soit dansle taxi ou
alleurs, a sortir du marasme —s on peut
appeler ca ans — ou vous vous trouvez actuel-
lement. Je vous remercie beaucoup.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Napierville-Laprairie.

M. BERTHIAUME: Merci. M. Marquis, vous

louez une voiture. Combien la payez-vous par
jour?

M. MARQUIS: Je la paie $17. Je voudrais



maintenant... 11 y aune chose, je dis $17 I'hiver
et $15 I'été. Il y adeux saisons.

M. BERTHIAUME: Je crois gue votre nom
cest Charbonneau? M. Cousineau, pardon. M.
Cousineau nous a dit tantét que ¢a codtait $10
par jour en moyenne...

$1f|3V|' MARQUIS: Plus que ca pafois $15,

M. COUSINEAU : Non, pour la dépréciation
de mon automobile; la différence qui peut
rester, cela veut dire que c'est $7 par jour. Par
contre, s j'ai des chauffeurs qui ont un gros
accident, sur les $7 par jour, il n'en reste plus
gros. Cda va prendre plusieurs mois avant de
reprendre ce quej'ai perdu.

M. BERTHIAUME: En somme, M. Cous-
neau, ca colte en moyenne a peu prés une
d|za|r&et?de dollars par jour. C'est ca que vous
avez dit?

M. COUSINEAU: D'apres mes calculs, un
chauffeur qui travaille a.Pourcentage me rap-
porte environ $0.20 le mille; je calcule que les
dépenses de mon automobile, cest $0.14 du
mille, il me reste $0,06 le mille. Mais, sur les
$0.06, il faut que je donne 40 p.c. & mon
chauffeur. La différence, c'est ce qui me reste.

M. BERTHIAUME: Je veux savoir de M.
Marquis sil considere que les $5 ou les $7
apparents de profit, c'est’ de |'exploitation dans
votre métier? Vous avez parlé d'exploitation
tantot. Je me demande si, dans votre cas, chez
Pontiac, vous considérez ca comme étant
exploité ou non?

M. MARQUIS: Il y a toujours un domaine
d'exploitation et je vas vous I'expliquer.

M. BERTHIAUME : Jentends exploiter dans
le sens pdordtif ou on |'entend généralement. I
y a un certain sens pgoratif au mot exploiter.

M. MARQUIS: Oui, parce guavant de fare
un seul cent atoi, ca prend $25. Cest sir que
c'est trop cher, can'a pas de sens.

M. BERTHIAUME: D'accord, c'est ce queje
voulais savoir. Maintenant, comment est-ce que
ca fonctionne votre coopérative? Eg-ce quiil y
a moyen de sSentendre, de négocier avec les
propriétaires uniques, les artisans qui sont chez
VOUS, pour arriver a une entente sur ces prix?
Comment est-ce ql74e ¢a fonctionne, comment
arrivent-ils & ces $17 ou $15 |'été?

M. COUSINEAU: Personnellement, les
(cj:haluffeurs sont libres de travailler & 40 p.c. ou
e louer.

M. BERTHIAUME: D'accord, mas c'est le
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cas du loyer qui m'intéresse. Jai compris tantot
quand vous avez parlé du fourcentage. Com-
ment arivez-vous a ces $17? Je parle au
chauffeur surtout.

M. MARQUIS: Je m'excuse, je na pas
compris la question.

M. BERTHIAUME: Cda vous colte $17 par
jour };our louer. Apparemment, il y aun profit
de $7; vous dites que $17 c'est trop. Comment
arrivez-vous a ces $17? Vous étes formés en
coopérative avec les artisans, chez vous, com-
ment vous entendez-vous pour arriver aces $17,
ou edt-ce impose pa I'artisan? Comment arri-
vez-vous a ces $17-

M. MARQUIS: Le gars dit: Je te loue la
voiture et c'est $17 par jour.

M. BERTHIAUME: Tu esgrevé vite.
M. MARQUIS: Qui.

M. BERTHIAUME: Vous n'étes pas organi-
s, entre les chauffeurs et les propriétaires
artisans de Verdun, pour arriver a une entente,
VOUS ne négociez pas plus que ¢a en groupe?

~ M. MARQUIS: Non. Il n'y aaucune négocia-
tion en groupe, c'est individuel.

M. BERTHIAUME: Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Terrebonne.

M. HARDY: M. Marquis, je vous a écouté
tantt et j'ai cru retenir, d'une part, que vous
reconnaissez qu'il y avat des problemes dans
votre domaine, l'industrie du taxi. Jai cru
retenir également, d'autre part, que le regle-
ment_no 6 tel que présente ne vous convient
pas. Est-ce qu'a ce stade-ci, en ce moment, vous
étes en mesure de nous dire sil y a certains
aspects du réglement no 6 qui répondent aux
malaises que vous avez dans votre domaine? Et
quels seralent ces aspects du réglement no 6 qui
pourraient répondre a ces maaises?

M. MARQUIS: Vous me demandez sil y a
des aspects du réglement no 6 gw répondent a
nos malaises. Le réglement no 6, dans I'ensem-
ble, dit aux chauffeurs de taxi: Ecoute tu vas
ére reconnu comme travailleur. Cest ca en
réalité le réglement no 6. Cest caque M. Bos2
a voulu toucher. En plus de cda Il dit: I1'y a
une base de sdlare qui revient mais dans cétte
base de sdaire, il y aledanger auss du petit, de
I'artisan qui va arriver et va dire: Jet'engage. |l
y a des dangers. Je ne suis pas avocat, je suis
Seulement un chauffeur de taxi. N'alez pas
vous imaginer quej'ai fait des cours de droit.

M. HARDY: Vous étes plus éloquent que
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beaucoup de politiciens, beaucoup d'avocats et
méme des prédicateurs.

M. MARQUIS:; Je vous dis une chose, vous
me posez la question, ce qui me fait peur dans
le $1.65 de base, le sdaire minimum, c'est que
le petit ne soit plus capable de vivre. Le gars ne
peut pas travailler 24 heures sur un taxi, c'est
une chose normale, méme s c'est un systéme
coopératif. M, Cousineau, un exemple imagé, a
une voiture, il me l'offre, il va dire: Marquis,
moi je fais 12 heures, s tu veux, ce soir, tu vas
en fare 12 pour moi.

A ce moment, avec le raf)ﬁort Boss%, il est
obligé de me payer $1.65 I'heure. Il narrive
plus du tout, surtout I'été.

M. HARDY: En d'autres termes, vous dites
que, sil est obligé de payer $1.65, c'est trop
gher.pour le propriétaire, il ne sera pas capable

'arriver.

M. MARQUIS: Il ne sera plus capable d'arri-
ver.

M. HARDY: Méme au sdlaire minimum.
M. MARQUIS: Méme au sdaire minimum.
M. GAGNON: Tout dépend de la saison.

M. HARDY: En certaines saisons, en saison
morte ou saison tranquille.

M. MARQUIS: Il n'est plus capable.

‘M. HARDY: Vous prétendez, pour que ce
soit bien clair, quen certaines saisons, S un
propriétaire paye le sdaire minimum,il n'arrive
pas.

M. MARQUIS: Non.

LE PRESIDENT (M. Sé&guin): Le député de
Gaspé-Nord.

M. GAGNON: M. le Président, je vais illus-
trer ma pensée. Vous avez un élifice qu'on
pelle I'industrie du taxi. Vous vivez avec ¢a
puis longtemps, vous connaissez les failles, les
faiblesses mais le bien également. A un moment
donné, le gouvernement pénetre dans votre
édifice, monte au grenier; il y a desfailles, on va
débétir le grenier. On descend au premier étage,
il 'y a des petites choses & faire, on débétit le
premier étage; on descend au rez-de-chaussée,
encore la mé@me chose. On descend dans le
sous-sol, on débétit tout. A ce moment, le
ouvernement bétit un édifice neuf. Dans |'edi-
Ice neuf qu'on veut vous bétir, il va 'y avoir des
problemes inconnus. Si je comprends bien, vous
amez mieux réparer votre bétisse qui a des
falles que vous connaissez parfaitement bien
plutdt que de rembarquer dans un édifice neuf
ol il vay avoir des faiblesses mais inconnues.

Ce que vous aimeriez, S j'ai bien compris votre
pensee, c'est qu'avec I'aide du gouvernement on
vous permette de rebétir par sections I'industrie
du taxi. On Beqt dire: Ecoutez, ne nous amenez
pas toute la bétisse, c'est trop considérable pour
nous. On n'est pas capable de saisir toutes les
implications. On n'est cPas capable de saisr tout
ce rapport immense, dans ses implications qui
peuvent nous causer préudice et qui nous
causeront prgudice sans doute. Mas on n'est
pas capable de prévoir. Avec le gouvernement,
on va_commencer a Sattaguer au grenier.
Quand il y aura une section faite, on descendra
a un autre étage et, ensemble, on continuera de
bétir. Aprés ¢a, on descendra au rez-de-chaussee
e au soussol ensemble. On continuera de
réparer et de refaire notre bétisse et ce sera
acceptable. Ce sera moins a la fois; on va étre
plus capable d'en sadr la portée, les implica
tions et vous aurez notre collaboration. Vous
voulez nous donner une bétisse dont on ne
connait pas tout. Comment ¢ava marcher et ou
vat-on se réveiller? Vous avez du bien dans
votre organisation. Ce que vous voulez, cest
peut-étre faire ce qui manque, les réparations
qui Simposent, vous voulez_les faire par sec-
tions, au lieu de tout jeter a terre et de dire:
Recommencons. Ce n'est pas un peu ¢a?

M. MARQUIS. Cest ca M. le députe, vous
savez, il y aunechose. Jetiens ale remercier de
tout coedr, il y aun garsici, qui sest battu fort
depuis hier, c'est le député de Belechase qui
es en avant de moi.

M. GAGNON: Mon chef.
M. MARQUIS:; C'est votre chef?
M. GAGNON: QOui.

~ M. MARQUIS: Il I'a demandé ala commis-
sion parlementaire j)arce gu'il nous l'avait pro-

mis et il I'a fait. Jaime un gars qui tient ses
promesses.

M. GAGNON: Soyez sans aucun doute l&
dessus.

M. MARQUIS: Hier, il est arive devant la
commisson parlementaire et il a demandé de
retarder un peu l'entrée en vigueur. On ne
demande pas a la commission de retarder de
deux ou trois ans parce que le rapport Boss?, je
le dis et le répéte, il y a du bon dedans. On
demande un recul, comme M. Loubier le
demande et comme je le demande ce matin. Je
vous le demande avec sincéité, je vous le
demande au nom de tous mes confréres, de tous
ceux qui travaillent dans ce domaine et qui ont
des difficultés. Pourquoi pas tous ensemble?
Nous ne sommes pas ici pour nous chicaner et
pour dire au gouvernement: C'est nous autres
qui vafare cela. Non.

Nous vous demandons de reculer un peu le



délai, s vous étes capables. Nous allons nous
réunir ensemble et avec sérénité et sobriété
nous alons pouvoir dire que nous n'acceptons
pas telle et telle chose. Apres, on pourra
travailler ensemble parce qu'on connéit le pro-
bléme, on est dedans. |l faut étre dedans, il faut
travailler dedans fortement pour le savoir. On
va sétendre sur le sujet et je pense bien que
vous et nous autres, |es petits démunis, avec la
gréce de Dieu, on pourraréussir.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je voulais
terminer, s possible, pour midi trente et il est
midi trente. 1l y a trois autres membres de la
commission qui- ont exprimé le désr de poser
des questions. Avant d'accorder la parole au
député de Verdun, je voudrais fare la proposi-
tion suivante tout en demandant |a coopération
des membres de la commission; c'est un change-
ment a notre procédure normale. Je voudrais
suggerer gu'a partir de lareprise de la séance cet
apresmidi nous entendions exclusivement les
commentaires des gens qui se présentent devant
la commission suivant la liste des gens qui_se
sont enregistrés au secrétariat de la commission
pour étre entendus.

Je voudrais demander aux membres de la
commission qu'a partir de cet aprés-midi il n'
ait plus de questions de la part des membres de
la commission a ceux qui viennent présenter
leur mémoire devant nous.

De cette fagon, nous pourrons progresser
beaucoup plus rapidement. L'information, les
commentaires, les mémoires seront tous dansle
journal des Débats et chacun pourra lire le
Journal des Deébats. S j'avais le consentement
unanime de la part des membres de la commis-
sion, nous pourrions procéder ainsi. Demain,
cest jeudi. Nous alons Séger et je voudrais que
nous puissions entendre le maximum de person-
nes. C'est sur les observations que vous nous
ferez que seront basés soit les changements, les
amendements ou les modifications qui pour-
raient étre apportées au réglement no 6.

M. LOUBIER: Je sds que vous faites la
proposition pour accéérer les travaux et per-
mettre au oPIUS grand nombre possible de se
faire entendre. Je n'ai pas d'objection s ceux
qui sont ici présents acceptent votre proposi-
tion. Je n'ai aucune objection a m'abstenir de
toute question mais &la condition que ce soit le
VOeU exprimé par ceux qui sont ici, sils veulent
oui ou non que nous leur posions des questions.
Sil veulent que nous ne posions pas de ques-
tions pour accélérer les travaux, je suis prét a
accepter cette décision. Je pense quiil appar-
tient beaucoup plus a ceux qui sont devant
nous & nous le dire et je me rendrai aux voeux
exprimés par les gens qui sont devant nous.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Ce ne sont pas
les questions ou les commentaires de nos invités
qui semblent retarder le plus. Clest le temps que
nous passons a poser des questions aprés que la
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présentation est faite. Ce n'est pas un reproche
a ceux qui présentent des mémoires. Mas c'est
pour permettre d'en entendre le plus grand
nombre possible sans passer...

M. LOUBIER: Ce qui veut dire que ceux qui
vont venir ici pourront poser toutes les ques-
tions au président ou au ministre...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Oui.

M. LOUBIER: ... mais que les députés et les
membres de la commission ne pourront pas
poser des questions & ceux qui viennent présen-
ter des mémoiresici.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Il ne sagit
d'aucune restriction pour ceux qui Sadressent a
la commission. Cest le contraire. Est-ce que
vous étes d'accord ou non?

M. AUDET: Je suis prét a me plier au voeu
du député de Belechasse en autant que la
population serait... Mais je crois que les ques-
tions gue nous posons a des gens du peuple
nous éclairent beaucoup sur cette chose.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Pourvu que la
question soit posée une fois. Depuis hier, nous
entendons 20 fois la méme question.

‘M. AUDET: Je suggérerais qu'une question
soit accordée a chagque parti. Une question
seulement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous alons
procéder de la fagon dont nous avons procédé
jusqu'ici. Je regrette.

Le député de Verdun.

M. CARON: M. le Président, j'aimerais de-
mander & M. Marquis un peu plus de précision
sur les quelques lignes que je vais lire sur la
question des permis. Beaucoup de chauffeurs et
petits propriétaires ont été victimes de cette
manipulation odieuse. Un permis, qui devrait
normalement colter $80, en colte $4,000,
$5,000, $6,000 et plus sur le marché naoir et ce,
avec la complicité des autorités municipales.
Est-ce que vous pourriez me donner plus
d'information l&dessus, sil vous plait?

M. MARQUIS: M. le député, s j'ai fait cela,
cest a la demande de plusieurs chauffeurs de
taxi. Je n'ai pas été victime, moi-méme, parce
gue je ne parle pas seulement en mon nom.
Mais je vais laisser répondre M. Cousineau qui
va vous donner plus de détails sur ce que je
veux expliquer dans I'expose.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Cousineau.
M. COUSINEAU: On a payé des permis

$4,000 et des permis de Montréa $5,000 et
$6,000. Ce n'est pas censé se vendre commeils
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disent, mais cest un commerce et cda se
vendait. Quand j'a acheté a Montréal mon
premier permis de taxi, je me suis présenté et
J'a dit: Ja payé l'automobile $1,500, je
voudrais faire transférer |'automobile. Le chef
de police qui m'a regu a l'entrevue m'a dit:
Non, cela ne se peut Igas $1,500. En rédlité,
j'avais payé le 8erm|s ans ce temps-13, c'était
$4,500 ef $1,500 pour la voiture. Mas, vu que
le permis de taxi ne se vendait pas, je lui avais
tout simplement dit que j'avais payé I'automo-
bile $1,500. Il a dit: Faismoi un chéque de
$6,000, on va le photostater comme quol tu as
E/Iayé $6,000. Si vous dlez dans mon dossier a

ontréal, vous alez voir que j'ai payé $6,000
loour mon permis de Montréal, avec |'automobi-
g, dans ce temps-la. Cdafait d§asix ans.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): L'auto va
lait $1,500?

M. COUSINEAU: L'auto valait $1,500.

M. CARON: S je pose cette question-la, M.
le Président, cest quen plus d'étre députe de
Verdun, je suis consaller municipal. C'est pour
cda que cda me frzér_)pe réellement et cda
m'intéresse. Je tiens a dire que je suisladepuis
1966, éu avec I'équipe du maire Gariépy. Dés
gue nous sommes arrivés, en avril 1966, nous
avons gelé les permis a $800. Depuis 1966, a
Verdun, alapremiére ou la deuxieme assemblée
du consel, il Sest donné deux permis. Mais je
peux rassurer la commission ici.

Cest_bon que le maire Gariépy ait gelé les
permis & 1 par 800 de population, qu'il ne sest
pas donné d'autres permis. Je ne pense _?as
qu'avec |'administration du maire Gariépy, il y
at eu de l'argent en-dessous. Cest pour cela
gue je tenais a le spécifier, vu quon parle

‘autorités municipales.

M. COUSINEAU: En 1970.

M. CARON: Cda peut étre de Verdun, cda
peut étre dailleurs auss. Cest pour cela que je
tenais a essayer d'éclaircir ce sujet.

M. COUSINEAU: Moi, personnellement, j'ai
des permis de Montréad et de Verdun.
contre, ils le savent, en réalité. Quand on va
faire un transfert, ils nous disent: Combien tu
as a payer? Cest entré dans leurs fiches,
comme quoi on a payé tant. llsle savent.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. PAUL: M. le Président, je voudrais poser
trés brievement & M. Cousineau quelques ques-
tions relatives au taximetre. Le reglement no 6,
a l'article 6.9, dit ceci: "Tout taximétre doit
étre construit conformément a la norme
BNQ-1118-900 du bureau de normalisation”.
Pourriez-vous nous dire s vous connaissez les

normes dont on parle a l'aticle 6.9 et, du
méme coup, nous dire s ces normes exigées
peuvent Sadapter au teximétre gue vous avez
ﬁteusg? lement sur vos propres véhicules automo-
iles’

M. COUSINEAU: Tout dépend de ce que
vous voulez dire, en fait d'améliorations au
taximétre. Je ne comprends pas hien votre
question.

M. PAUL: Il semblerait qu'a |'avenir, seule-
ment une sorte de taximetre serait utilisee pour
I'exercice du taxi, d'apres 'article 6.9.

M. PERREAULT: Ces la norme de cons
truction.

M. PAUL: Uninstant.
LE PRESIDENT (M. Séguin): Le ministre.

~ M. PINARD: Je peux donner une explica-
tion. Si cela apparait comme étant une chose en
existence, ce n'est pas cela du tout. Nous avons
demandé de réserver un numéro de norme pour
ce taximétre qui pourrait venir en existence. Ce
n'est pas encore décidé de fagon officidle.

M. PAUL: Alors, comme on est encore dans
les "futuristes’, dans ce qui peut arriver, dans
ce qui va peut-étre arriver, le ministre peut-il
nous dire s I'adoption de ce taximétre, aux
normes 1118-900, obligera éventuellement tous
les propriétaires de taxis, qu'ils soient artisans
ou propriétaires de flottes de taxis, a n'avoir
que ce taximétre déterminé?

_ M. PINARD : Pour lemoment — il y auraune
période de moratoire...

~ M. PAUL: Mas aprés le moment, pour |'ave-
nir.

M. PINARD: Vous savez, cest tellement
facile de faire ce que fat le député de Maski-
nongé, plutbt que de chercher & cerner les
véritables problémes.

M. PAUL: M. le Président, je m‘quose. Que
le ministre commence par savoir ou il peut nous
conduire et conduire les gens qui sont assis en
face de nous, afin que nous soyons en mesure
de travailler a ce rapport.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre!

M. PAUL: Jai des questions. S le ministre
ne veut pas me répondre, quil me dise: Je ne
réponds pas. Qu'il ne me préte pas d'intentions,
parce que sil y a quelqu'un qui est md place
pour préter ce qu'il n‘a pas, c'est lui.

M. PINARD: Cest encore bien fecile de dire
ce que vient de dire le député de Maskinongé.



M. PAUL: Répondez donc, sortez donc de
votre naiveté.

M. PINARD: Je peux vous dire que le
taximetre qui est actuellement en vigueur reste
en vigueur jusqu'a ce gque nos expertises nous
prouvent qu'un nouveau taximetre qui est
actuellement_en expérimentation, dans un autre
pays, pourrait donner de meilleurs résultats que

ui qui est en vigueur en ce moment.

_Je vous dis la vérité. Nous avons tout
smplement fait réserver un numéro de normes
au cas ou ce permis pourrait venir en vigueur
dans la province de Québec. Ce n'est pas une
décision, je vous le dis en toute honnéteté.

M. PAUL: Est-ce que je pourrais poser une
uestion & mon honorable ami e ministre?
uand le ministre parle de I'utilisation d'un

taximétre en e dans un autre pays, est-ce
qu'il veut parler des Etats-Unis?

M. PINARD: Non.

M. PAUL: Le taximetre portant les normes
1118-900, est-il fabriqué au Québec?

M. PINARD: Eventuellement il pourrait I'é-
tre.

M. PAUL: Mais actuellement il nel'est pas.
M. PINARD: Il nel'est pas.

M. PAUL: Tres bien, je vous remercie. Par
qonséqluent, ce sera une charge onéreuse addi-
tionnelle imposée sur le dos des chauffeurs de

taxi.

M. PINARD: La preuve n'en et pas faite.
Ced fecile de I'affirmer, mais |a preuve n'en est
pas faite. Et vous n‘avez absolument rien pour
prouver ce que vous affirmez.

M. PAUL: Avant de demander aux chauf-
feurs de taxi dutiliser des taximeétres qui ne
sont pas encore fabriqués, autorisez-les a se
sarvir de ceux qu'ils ont actuellement.

M. PINARD: Le taximetre en vigueur reste
en vigueur.

M. BOSSE: Jinvoque le reglement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion, sur un point du réglement.

M. BOSSE: Sur la question soulevée par le
député de Maskinongé, il faut retenir que le
numeéro qui parait dansle reglement n'est qu'un
numéro qui identifie un appareil, mais pas
I'appareil tel qu'il serait pose. Cest-a-dire qu'il
pourrait étre modifie, ses normes peuvent étre
modifiées éventuellement.

Ce que je veux dire en tout cas, |'esprit qui a
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prévdu au comité de travail, cest qu'aucune
charge onéreuse additionnelle ne viendra acca
bler le détenteur de permis. Et sil y avait des
modifications & faire, ca serait fait ‘éventuelle-
ment et apres consultation avec I'industrie.

D'autre part, je voudrais rappeler au député
de Maskinongé que lors des événements de
Murray Hill, dors quils étaient au pouvoir,
gu'est-ce qu'ilsont fait, au juste?

LE PRESIDENT (M. Séguin): A |'ordre!

M.PAUL: M. le Président, jiinvite mon
honorable ami, le député de Dorion...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre, sil
vous plait!

M. PAUL: Cest bien, je respecte votre auto-
rité, M. le Président.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je demande
gu'qn revienne au sujet tout simplement. 1l
agissait de taximetre, des explications ont été
données par le député de Dorion. La parole est
au député de Maskinongé pour continuer a
poser ses questions.

M. PAUL: Ed-ce que je pourrais demander
au député de Dorion sil a l'intention de
recommander aux autorités gouvernementales,
Cest-a-dire au conseil executif dont il ne fait
pas partie, de specifier dans le reglement no 6
que les taximétres utilises actuellement par les
taxis seront maintenus?

M. BOSSE: Le plusou le moins queje puisse
dire, trés calmement, a mon collégue...

M. PAUL: Qui.

M. BOSSE: .. de Maskinongé, clest que
I'esprit qui a prévalu et qui prévaut présente-
ment, c'est de ne pas faire de charge addition-
nelle et onéreuse. C'est répondre ala question
quand je dis...

M. PAUL: Ed-ce quevous pourriez...

M. BOSSE: On sait, dans|e domaine du taxi,
par exemple, que ces taximetres ont une durée
déterminee ou évduable en tout cas pour une
periode donnée. Sil y avait des transformations
afaire, dles devraient se faire en tenant compte
de la dévaluation et de I'utilisation maximale
des taximetres. Présentement, ceux qui_sont
dans l'industrie du taxi savent trésbien qu'il y a
divers types de taximetres et qu'on est loin"de
['uniformisation des taximetres.

M. PAUL: Jeremercie I'nonorable député de
Dorion qui parle encore d'hypothese; Sil sait
lire deux lignes, il verra que [e texte est bien
précis. Alors, I'esprit du député de Dorion
pourrait-il étre traduit dans un texte pour
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tranquilliser les propriétaires de taxis &fin qu'ils
ne soient pas exposeés, suivant le gré et les
caprices du ministre responsable de I'applica
tion de la loi, & recevoir des charges sur leurs
épaules, pour dévier du bon e%pnt qui anime
actuellement I'honorable député?

M. PINARD: M. le Président, la-dessus, j'in-
voque le réglement a mon tour.

_Je suis un peu fatigué des insinuations du
député de Maskinongé qui, par la bande, essaie
toujours de m'attaquer.

M. PAUL: Je ne vous attaque pas, au con-
Ejral re, ¢a fait longtemps que je souhaite votre
Epart.

LE PRESIDENT (M. Séguin ): A l'ordre!

“M.PINARD: Le ministre responsable du
ministére des Transports n'a aucune intention
de fare des surcharges & ceux qui vivent de
I'industrie du taxi. Cest un document de
travail, commejel'ai expliqué et commevous le
comprenez fort bien. Ce n'est pas parce qua
I'article 6.9 il apparait une norme qui porte tel
numéro que le gouvernement va imposer de-
main_matin un nouveau taximétre qui pourrait
peut-étre colter plus cher que celui qui et
actuellement en vigueur. Je vous dis en toute
honnéteté que nous faisons des expertises sur
un nouveau taximetre qui est employé actuelle-
ment dans un autre pays et nous voulons savoir
combien il colte de fabrication, qu'est-ce que
¢a donne comme résultat et s ce serait bon de
l'avoir dans la province de Québec. Cest pure-
ment et simplement cdla que j'ai a vous dire.
Que le député de Maskinongé ne sénerve pas et
ne fase pas croire aux industriels du taxi que
nous nous aprrétons immédiatement a leur
imposer des charges additionnelles onéreuses.

M. PAUL: M. le ministre, je vous répondrai
ue nous ne faisons rien accroire aux chauffeurs
e taxi. Pardon M. le ministre, les chauffeurs de

taxi sont ici pour recevoir des informations et
non pas seulement des hypotheses comme vous
le fates depuis le matin. Le réglement no 6
n'existe plus a vos yeux s on tient compte de
vos hypothéses et de vos bonnes intentions.

M. BOSSE: Jinvoque le reglement, M. le
Président.

M. PAUL: Ce aprés-midi, que le ministre
des Transports nous soumette donc le texte des
amendements qu'il propose.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre, sil
vous plait! Le député de Dorion sur un rappel
au réglement.

M. BOSSE: M. le Président, en réponse au
trés honorable député de Maskinonge, je veux
dire que durant leur régne ils n'ont rien fait
pour lestaxis.

M. PAUL: Comme vous n'avez rien fat lors
de l'adoption du hill 23, vous n'éiez pas
présent.

M. BOSSE: Jétais présent en ce qui atrait
aux taxis.

M. PAUL: En ce qui a trait aux taxis vous
étiez présent...

M. BOSSE: Vous navez qu'a lire le journal
des Débats.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sil
vousplait!

M.TREMBLAY (Sainte-Marie):
fatigants!

On n'a pas enore su Sils étaient pour ou
contre...

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): La commis-
sion gjourne ses travaux...

~M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Qu'ils nous
disent sils sont pour ou contre.

_ LEPRESIDENT (M. Séguin): La commis-
son suspend ses travaux a quatorze heures
quarante-cinq et nous entendrons Sherbrooke
radio Taxi. Messeurs de Verdun, merci.

Bande de

(Suspension dela séance a 12 h 52)
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M. SEGUIN (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de I'approvisionnement): A l'ordre, mes-
sieurs!  On dit souvent que la nuit porte consall
mais a certains moments, I'heure du lunch peut
auss aider. On m'afait part du fait qu'il y avait
eu un malentendu ce matin, gu'on ne Mavait
pas compris lorsquej'ai suggere ala commission
d'entendre les mémoaires sans interruption de la
part des membres de la commission.

~ Plusieurs d'entre vous — quand je dis plu-

seurs, je veux parler de dizaines parce que j'ai
parlé a beaucoup de monde durant cette pério-
de— m'ont fait remarquer qu'ils n'avaient pas
compris ce que j'avais suggeré. Ma suggestion
était la suivante: dans|'intérét des travaux de |a
commission et surtout dans I'intérét du public
ici présent, notamment l'industrie du taxi,
nous, de la commission, ne poserions pas de
questions aux personnes quiprésentent des
memoires ou qui viendraient individuellement
fare une représentation. Nous enregistrons et
accumulons ces informations. Nous n'avons pas
intérét a vous garder a Quebec, je n'ai pas
intérét non plus adire a quelqu'un qu'il passera
cet goresmidi et qu'il ne puisse méme pas
passr ce soir ni demain. Cea devient trés
difficile étant donné le grand nombre de per-
sonnes qui veulent se fare entendre a la
commission.

Cette commission a pour but d'abord, com-
me le ministre vous I'a expliqué au début, a
['ouverture, d'entendre vos objections, vos com-
mentaires, vos suggestions. La seule fagon d'en-
tendre des suggestions, d'accepter des recom-
mandations ou des observations ce serait, pour
nous de la commission, d'écouter. Je demande-
rais, encore une fois— j'espére étre bien clair —
votre collaboration sur |a proposition que je
fas. Je ne veux pas déclencher de débat ou
aorsjereviendrai immediatement a ma décision
d'avant le dfner. Nous devons, & ce moment-ci,
entendre les représentants de Sherbrooke Radio
Taxi, M. Frédéric Brodeur.

Sil y a consentement des membres de la
commission, nous éalons procéder de cette
facon-la. Je seral intransigeant en ce qui concer-
ne les questions. Aussitot que j'en permettrai
une, je devrai en permettre deux, etc.

Mais j'ai auss acoeur d'entendre les gens qui
sont ici,” a Québec, pour parler ala commission
d'abord. Cest & la suite de vos commentaires,
de vos recommandations et de vos suggestions
gue la commission et le gouvernement pour-
raient ou ne pourraient pas agir a ce sujet.

Nous avons au mains, ici en commission, la
facilité de communiquer entre nous, entre

artis et entre individus. Nous avons des caucus.
ous avons des rencontres pour nous entendre.
Il n'est pas la le probléme. Il n'y a pas de
probléme de communication entre les membres
de la commission, normalement. Mas nous
avons un probléme énorme a communiquer
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avec l'industrie. Je le réalise, et je pense queles
membres de la commission le réalisent depuis
deux jours. _

Alors, dans cette optique, dans ce but de
pouvoir procéder avec plus de dextérite— je ne
dirai pas rapidité, ce n'est pas le mot— plus
defficacité, je suggérerais qu'on reconsidére,
pour quelques instants, la suggestion que je
vous a faite. 1l y a un monsieur ici en avarnt.
Est-ce que vous désirez vous adresser a la
commission?

Association des chauffeurs
detaxis artisans de Sept-lles

M. JEAN: Question de privilege, M. le Prés-
dent. Je n'ai besoin de dire & personne que mon
collegue et moi venons de Sept-lles et que nous
prenons l'avion ce soir a sx heures. Nous
demandons, si C'est possible, de présenter nos
griefs immediatement, parce que, dans tout ce
qui_a €té discuté depuis une journee et demie, 1e
crois quil y a deux problémes. Il y ale
probleme des municipaités ou il y a trop de
taxis et il y a le probleme des municipalites ou
il n'yapas suffisamment de taxis pour créer la
centrale de contrdle.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Excusez-moi.
Votre question de privilége est que vous voulez
étre entendu?

M. JEAN: Oui.

LEPRESIDENT (M. Séguin): Est-ce que
vous voulez étre entendu avec questionsou sans
guestion?

M.JEAN: Ecoutez, j'aimerais mieux avec
questions.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous essae
rons de le faire passer, mais il y en a beaucoup
dautres. Un _instant, sil vous plait. Votre
ﬁnvnegje serait d'étre entendu avant quelle
eure’;

M. JEAN: Nous prenons|‘avion asix heures.
(Ijl_faudrat que le départ se fasse a cingq heures
ici.
LE PRESIDENT (M. Séguin): Oui, et les
males a prendre, etc. Alors, ce serat avant
quatre heures.

M. LOUBIER: S vous vous souvenez, hier, il
€tait le premier sur la liste, et vouslui avez dit,
méme ce matin, qu'il pourrait passer, justement
parce qu'il venait de trésloin...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Ceest ca

M. JEAN: Il y a eu un malentendu, M. le
Président. Vous m'avez enregistré comme étant
un propriétaire individuel alors que je représen-
te une association de chauffeurs de taxi arti-
sans.
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M. LOUBIER: Est-ce que les gens dans la
salle sont d'accord?

LE PRESIDENT (M. Séguin): La demande
et faite. Y atil des objections a ce qu'on
entende M. Gaston Jean? M. Gaston Jean, vous
avez la parole.

M. JEAN: Merci, M. le Président. Tous les
problémes qui ont éé discutés et qui se
rapportaient a la région de Montréal ne concer-
nent pas |es petites villes comme Sept-lles. Je ne
veux pas étre le porte-parole de toutes les
petites municipalités de la province, je veux
tout simplement vous expliquer |e cas que nous
vivons a Sept-1les méme.

Il 'y a trois ans, nous avons formé une
association de propriétaires de taxis artisans
parce que la situation des chauffeurs et des
propriétaires au niveau de travail était confuse.
Je vous donne un exemple: la question de
tarifs. Il y a deux associations de services que
nous appelons "stand”, s vous me permettez
d'employer le mot "stand" pour que je ne me
méle pas, et il se fasait une concurrence au
niveau des tarifs. Un "stand" coupait les prix
pour avoir une plus grande clientéle et aing de
suite. Ceci se faisait toujours au détriment des
propriétaires artisans. Alors, nous avons formé
notre association avec le but premier d'unifor-
miser les tarifs.

Per la suite, nous avons négocié un réglement
municipal pour nous permettre une plus grande
liberté d'action. Aprés ces succés, nous avons
attaqué la concesson de |'aéroport. Gréce a
I'intervention de M. Alfred Bossg, |e député de
Dorion, qui est venu lui-méme a Sept-lles_a
deux reprises et qui_est intervenu avec SUCCes,
nous avons réuss a abolir la concesson de
I'aéroport de Sept-lles. Je dois vous dire que les
objections & ce moment étaient une question de
sefvices. Le gouvernement fédéral disait que, sil
abolissait la concesson de_I'aéroport, il n'y
aurait plus un service garanti. Derniérement, le
3erar_1t de I'aéroport de Sept-lles a déclaré que,

lepuis que la concession est disparue, le service
et meilleur. Ceci étant réglé, dlons a la
question du réglement no 6. o

_Je dois vous dire, excusez-moi, je saute une
étape.

Le tableau qui est devant moi, pas e tableau
de droite parce qu'il existe déja, mais|etableau
de gauche, je dois vous dire qu'il y aunan, un
an et demi, nous nNoUs soMMes Vus, Nous, en
tant gu'association de prorpiéetaires artisans,
dans I‘obligation non pas d'obéir a ce systéme,
mais de demander a la ville de Sept-lles de
municipaliser les "stands" de taxis. Je m'expli-
que. Les propriétaires d'associations de services,
tout simplement, augmentaient, & chague suc-
C&s gue nous avions, le tarif de nos cotisations,
toutes les semaines. Il est venu un temps ou
nous étions saturés. Nous avions méme d 2
la saturation. Nous avons aors demandé au
consell municipa de nous municipaliser. A la

suite des pressons qui ont éé faites par
I'opposition — je I'appelle comme cdla— par les

ropriétaires de "stands' ala ville, les conseil-
ers n'ont pas voulu prendre pasition parce que
cela détruisait des entreprises déa établies dans
leur ville. Nous en sommes donc restés au point
mort, .?ns encore dans des chicanes, a négocier
les tarifs de " stands".

Je vous dis tout ceci pour vous éclairer.
Ensuite, s vous avez des quesiions, bien enten-
du, vous les poserez. )

La question du double emploi, dans le
réglement no 6. A peu prés 20 p.c. de nos
propriétaires pratiquent le double emploi, de-
puis un an ou deux. Vous savez sans doute que
Sept-lles est en pleine expansion. Ces proprié-
taires qui, depuis dix ans, faisaient du taxi 18
heures par jour, qui réussisssient a joindre les
deux bouts en travaillant pendant tout ce
temps, se sont placés dans une autre position
pour une période d'expansion. Je demande,
pour notre r |on,‘q|ue la question du double
emploi, dans le réglement no 6, disparaisse,
parce que lorsque la stabilisation se fera ces
propriétaires sont susceptibles de revenir fare
du taxi atemps plein. )

La vaeur marchande du permis. Dans le
réglement no 6, vous annulez la vaeur marchan-
de de nos permis de taxi. Par contre, vous nous
demandez de prendre un fonds de pension.
Vous nous demandez, tout simplement, de

ayer deux fois notre fonds de pension ou
notre fonds de retraite, s vous préférez.

La vadeur marchande de notre permis, gque
nous avons payé de peine et de misére, a la
sueur de notre front, vous ne croyez pas que ce
capital accumulé, au moment de notre retraite,
sera bon pour notre fonds de pension? Pour-
quoi annuler la valeur marchande de notre
Permls de taxi pour nous obliger a prendre un
onds de pension, alors que nous l'avons dga
ramassé de peine et de misere?

_ . Ensuite, la vaeur marchande avent le 8
juillet 1972. Avant que le bill 23 soit adopté, il
y a eu des propriétaires qui ont acheté des
voitures-taxis, dont ils ont payé le permis
$7,500. Cda veut dire quavec” |'automobile,
cest un montant d'a peu prés $12,000. Ces
types, au cas ol |e reglement serait accepte, a
partir du ler février, vont étre obliges de
continuer de payer leurs dettes contractées
depuis dga six mais ou un an. Celaleur prendra
trois ou quatre ans a rembourser cela. Es vont
étre obligés de payer leurs dettes pour rien,
parce quils n'auront plus aucune valeur. En
lus de ca, ils vont étre obligés de prendre leur
onds de pension.

Je calcule que la vaeur marchande de notre
permis, c'est notre vaeur de fonds de retraite.
Au moment_ou nous prendrons notre retraite,
que ce soit & 60, 65 ou 70 ans, S le permis se
vend $10,000, $12,000 ou $15,000, cava faire
un beau capital qui va probablement rapporter
un bel intérét comme fonds de retraite. _

Je demande que la valeur des permis de taxi



demeure et soit prise en considération, sefon les
agglomeérations ou selon les municipalités, dé-
pendant de la valeur que les associations leur
donneront. o R

Comme je vous le disas tantdt, |e tableau
qui et devant moi, avec notre systeme de la
municipalisation des taxis, ressemblait a ¢a,
purement et simplement. Je crois que mon
exposé est terminé.

Il'y avait une chose auss, Cest que nous
avons plusieurs propriétaires artisans qui n‘ont
pas de chauffeurs sur leur auto; ils conduisent
eux-mémes. Ces types veulent avoir I'entiére
liberté de faire le nombre d'heures qui leur plait
et au moment qui leur convient, parce que c'est
la liberté quils ont acquise depuis dix ou
quinze ans.

Je connais méme un type qui fait du taxi
actuellement. Il est trés malade et il negeut pas
se permettre de faire un minimum de 60 heures
‘par semaine. 1l y a des semaines ou il peut en
are 20, dautres 40, mais il y va sdon ses
besoins et selon sa capacité.

Je demanderais que le minimum soit enlevé
pour laisser la liberté aux chauffeurs et aux
propriétaires artisans de travailler a leur guise.

. LE PRESIDENT (M. Sélguin): Je vous remer-
cie, M. Jean. Le député de Bellechasse.

M. LOUBIER: M. Jean, vous avez mentionné
gue depuis quelque temps, ala suite de laviste
e M. Bose pour regler le probleme des
concessions, vous étiez satisfait, que le tarif
ayant été augmenté vous semblez satisfait égae-
ment de ce tarif, vous nous avez signaé...

M. JEAN: Je m'excuse. Vous parlez du tarif
u'on paie en cotisations aux propriétaires
'associations de services ou du tarif des taxis?

M. LOUBIER: Je voudrais vous faire préciser
vous-méme de quel tarif vous parliez. ESt-ce que
C'était strictement le tarif? ...

M. JEAN: Cest la cotisation que nous

|oayon_s aux associations de services pour avoir
e droit de faire partie de leur organisation.

M. LOUBIER: Mas vous, est-ce que vous
représentez une association de Services...

M. JEAN: Non.

M. LOUBIER: .. ou une association de
propriétaires artisans?

M.JEAN: Ceest ca

_ M. LOUBIER: Ed-ce que cette association
inclut également les chauffeurs?

M. JEAN: Non.

M. LOUBIER: Strictement les propriétaires
artisans.
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M. JEAN: Oui, mais nous avons toujours
permis a nos chauffeurs de participer a nos
delibérations.

M. LOUBIER: Et vous voudriez que le dou-
ble emploi soit continué dans votre réegion,
étant donné les explications que vous...

M. JEAN: Ceest ca

M. LOUBIER: .. avez apportées tout a
I'heure, soit que la valeur marchande du permis
soit maintenue, etc. Est-ce que vous étes en
faveur d'une association unique pour votre
agglomération, pour votre territoire et est-ce
que vous connaissez des délimitations de votre
territoire comme agglomération?

M.JEAN: Ecoutez bien. Oui, je suis en
faveur de l'association unique parce que la
municipalisation des postes de taxis dans notre
ville, c'est ce que nous avons essayé d'obtenir
depuis un an et demi. Comme je vous le disais
tantot, Cavait été refuse a cause de certaines
prises de position des échevins.

Maintenant, dans ce cas-ci, je veux parler de
centrale unique. Nous, dans notre aggloméra-
tion, ca comprend la ville de Port-Cartier qui est
Situee a 40 mHI&sde_Sefpt—lles et, par téléphone,
cest un interurbain.il faut passer par I'interur-
bain. Je préne une association unique mais avec
le choix sdon son administration ou ses déci-
sons davoir une ou plusieurs centrales, seon
lesbesoins.

M. LOUBIER: Clest-a-dire une association
unique pour Sept-lles et Baie-Comeau...

M. JEAN: Non.

M. LOUBIER:
communications.

M. JEAN: Excusez, Port-Cartier.
M. LOUBIER: Oui, Port-Cartier, je m'excu-
se. A ce moment-la, avec une centrale télépho-

nique pour ce qui intéresse Sept-lles et une
centrale pour Port-Cartier.

M.JEAN: Cest ca

M. LOUBIER: Et une centrale de communi-
cations unigue pour Sept-1les et pour...

... € deux centrales pour les

M. JEAN: Une association qui administrerait
les deux, mais au niveau du travail, une centrale
de télécommunication, une pour Sept-lles et
une pour Port-Cartier.

M. LOUBIER: Est-ce que vous étes en faveur
que les chauffeurs ou les propriétaires artisans
aient a remplir cette feuille de route pour tenir
compte de leurs déplacements, sils quittent
['automobile?
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M. JEAN: Non, je ne suis pas en faveur de
ceci parce que cda enléve la liberté au chauf-
feur, premierement, et deuxiemement ca fat
tout une administration, ca Cea prend tout
pour lui faire remplir sa feuille de "way bill",
donc imaginez sil faut lui demander d'inscrire
I'endroit du départ et la destination! Quoiquiil
reste toujours que nous, étant donné que la ville
et petite e que les distances sont assez
longues, nous demandons a nos chauffeurs,
guand ils prennent des voyages pour |'extérieur,

e se rapporter.

M. LOUBIER: Maintenant, est-ce que vous
étes en faveur du réglement qui prévoirait qu'il
n'y aurait que quatre passagers ou cing?

_ M. JEANI Excusez, jel'al pris en note. Notre
région est en pleine expansion industrielle et il
y a de laforét. Il P/ aun chemin de fer qui va
vers Schefferville. Tl arrive souvent que nous
sommes demandés pour aler ace qu'on appelle
le 12 milles chercher des employés qui descen-
dent du chemin de fer et les améner & Sept-lles.
On dit le 12 milles parce que c'est 12 milles par
chemin de fer, mas par la route cest plus.
Souventefois, on arive 1a, puis ils sont six
hommes & monter dans I'auto. Si le réglement
exige un maximum de quetre, il va y en avoir
deux qui vont rester |a. Le tarif demandé pour
cda est $12, ce qui doublerait le tarif pour eux.
Nous, au sein de notre association, NOUS avons
réglementé la méme norme que les assurances
nous demandent, soit sept passagers y compris
le chauffeur.

M. LOUBIER: Maintenant est-ce que vous
étes satisfait du systeme d'assurances auduel
vous adhérez comime association, quant aux
primes, aux Services, etc.?

M. JEAN: Nous n'avons pas d'assurances,
comme association. La seule compagnie qui
nous assure e Wawanesa, et dans la région de
la Cote-Nord, nous avons des tarifs speciaux,
pas spéciaux inférieurs, spéciaux supérieurs.

M. LOUBIER: Eg-ce seulement pour les
propriétaires de taxis?

M. JEAN: Pour les propriétaires de taxis. Si
vous voulez avoir une idée ggprommatlve, le

tarif par auto est entre $800 et $1200 par
année.

M. LOUBIER: Par véhicule?
M. JEAN: Par véhicule automobile.

M. LOUBIER: Et par véhicule, est-ce que
vous étes au courant, véhicule, affarres, plaisir?

M. JEAN: Il y a une petite majoration.
M. LOUBIER: Est-ce quil y a un déducti-
ble?

M. JEAN: Oui, on a un déductible de $250
ou de $500.

M. LOUBIER: Etes-vous regroupés pour vos
achats d'essence, de pneus ou autres services?

M. JEAN: Disons que nous ne sommes pas
regroupés. Nous sommes seulement 40 taxis
dont 36 propriétaires;, nous ne pouvons pas
nous permettre une administration valable. Je
m'occupe moi-méme, ans que mon collégue,
guand Il y a des démarches afaire, par exemple,

e I'achat des pneus. A une certaines période de
I'année nous alons voir une compagnie mais ¢a
ne dgnifie pas que nous continuons réguliére-
ment avec cette compagnie, c'est quand I'occe
son se présente, alors que NOUS avons un gros
achat & faire tous ensemble.

M. LOUBIER: Est-ce que vous préféreriez
étre regroupés sous forme de corporation,
Cest-a-dire avec un bureau de direction? Le
bureau de direction pourrait édicter les condi-
tions d'achat ou assurer le service.

M. JEAN: Actuellement, nous avons deux
postes de taxis. Il y en aun qui nous colte $25
gar semaine chague automobile; nous sommes

8. L'autre poste de taxis, ou ils sont 12, leur
colte $35 par semaine. C'est toujours I'’Associa
tion des propriétaires artisans qui fait la fluctua-
tion de cestarifs. Sils sont quatre ou cing, dans
le groupe des 28, qui ne sont pas satisfats, ils
déménagent a l'autre Post_e; a ce moment-13,
c'est le transfert du tarit qui se fait.

Nous en avons discuté précisément quand
nous avons parlé de la municipalisation des
postes de taxis, que cela réduirait sensiblement
notre codt de cotisation pratiquement de moi-
tié, surtout avec les revenus d'essence, ce qui
nous donnerait un pouvoir dachat supérieur
parce que nous serions 40 au lieu d'étre 28 d'un
cOté et 12 de l'autre.

M. LOUBIER: Vous souhaiteriez ni plus ni
moins qu'lil y ait réunification de ces deux
groupes.

M. JEAN: Précisément.

M. LOUBIER: Souhaiteriez-vous étre formés
ou constitués juridiquement, en droit, par une

corporation administrée par les directeurs que
vous diriez...

M. JEAN: Oui.

M. LOUBIER: ... et qui pourrait prendre la

forme d'une coopérative ou d'une compagnie
de gestion?

M. JEAN: De toute fagon, quand nous avons
discuté de la municipalisation des postes, nous
demandions a la ville de nous construire un

oste; nous nous chargions de fournir la centra-

e et ['administration quil nous falait. Il aurait



fdlu, & ce moment-1a, sincorporer ou senregis-
trer — appelez cela comme vous voulez, je ne
suis pas un expert dans ces choses-la— pour se
créer une administration par laguelle les revenus
auraient été partagés entre chacun des proprié-
taires mais toujours avec une clause voulant que
nous nayons pas le droit de former une
compagnie ou une coopérative fermée. Chague
nouveau membre ou_nouvelle licence émise
['aurait été au méme titre que nous le sommes.

M. LOUBIER: D'accord, merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. ( el ®

M. AUDET: M. le Président, on parlait des
chauffeurs locataires ou & commission de votre
association de taxis artisans. Edt-ce que ces
chauffeurs sont sdtisfaits actuellement de leur
position?

M. JEAN: Actuellement, nos chauffeurs sont
tous & commission. D0 a I'expansion que nous
CONNaissons présentement — NOUS SOMMes par-
tis de 24,000 de population, il y aenviron 15
mois, et nous sommes rendus a peu prés a
32,000 de population — nous avons plus de
travail.

. Cette expansion nous améne de I'ouvrage e,
a la commisson que nous leur donnons, ils
gagnent pas ma plus que le salaire minimum.

M. AUDET: Vous mentionniez tout a |'heu-
re que les chauffeurs de taxi étaient invités a
Eastrmper aux réunions de votre association.

-ce que vous auriez objection a ce que les
chauffeurs embauchés par les propriétaires arti-
sans fassent partie de votre association et ne
soient pas seulement invités & vos réunions?
Quils fassent partie de votre association par
une cotisation, en vue de participer aux écono-
miesréalisees?

M. JEAN: Non, j'amerais mieux que les
chauffeurs en question se regroupent en une
association pour les chauffeurs et qu'ils vien-
nent nous voir pour négocier. |ls viennent & nos
délibérations. IIs ont le droit de parole, maisils
n'ont pas le droit de vote. Nous considérons
que les problemes des propriétaires artisans ne
sont nécessairement les problémes des
chauffeurs. Alors, qu'ils se forment en associa-
tion, quils viennent nous rencontrer et nous
Négocierons avec eux.

M. AUDET: Vous aimez mieux négocier
avec les chauffeurs que de les avoir avec vous
pour vous digner vers un méme point d'hori-
zon. Cda faciliterait peut-étre les relations
patrons...

M. JEAN: Oui. Ecoutez, c'est que nos chauf-
feurs ne sont groupés dans aucune association
gue ce soit. Nous avons |'Association des
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propriétaires de taxis artisans qui est toute
{\Ieune. Elle existe depuis trois ans seulement.

ous leur permettons de venir discuter parce
gue nous voulons connéitre leurs griefs. Nous
voulons améliorer leur sort tout en améliorant
le nbtre. Sils veulent avair le droit de vote au
sein de notre association, je m'y oppose. Mas
sSils veulent se former en association pour venir
négocier avec nous — parce gque nous Serons
deux qroup&s distincts, et nous le sommes, en
fait, 1l y a les chauffeurs et il y a les
propriétaires artisans— je n'‘aurais aucune ob-
Jection. Au contraire, je [es encourage.

M. AUDET: Une autre question. Est-ce que
le tableau gu'on vous présente, ici en avant,
vous satisfait jusgu'a un certain point?

‘M. JEAN: Il y a des chiffres astronomiques
qui sont attachés a ceci comme assurances
générales ou assurances groupes.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre! Je
ne voudrai s_‘oas gue vous soyez desavantagé. Si,
a distance, il est difficile de'voir ce qu'il y asur
ce tableau, j'accepterai la question du député
sous réserve, dfin que vous puissez fare les
observations avec connaissance de cause de ce
qui est écrit en arriére. S vous avez un
probléme a voir ce qui est écrit, vous n'avez
qu'a dire, tout simplement: Je n'ai pas de
commentaire afare ou je ne vois pas le tableau.
Je ne voudrais pas vous désavantager.

M. JEAN: Eg-ce que je pourrais demander
au député de répéter sa question?

~ M. AUDET: Je vous demandais s les propo-

sitions qu'on vous fait au tableau, sur un genre
d'association des détenteurs de permis vous
satisfont? Est-ce que ce serait en mesure de
satisfaire aux exigences de votre association
actuellement?

M. JEAN : Je vous|'ai dit tantot. Nousavons
travalleala muméy)ahsatlon des postes de taxi,
et celarevenait a cela

M. AUDET: Cda veut dire que la méme
chose...

~ M. JEAN: Disons que |'incorporation, I'enre-
g!strement ou la coopérative, ca peut étre
ifférent. Mais I'idée générale revient a cela

M. AUDET : Vous ne verriez pas, dans I'exis-
tence d'un directeur général qui serait le repré-
sentant du gouvernement, par exemple, une
I_acuge quelconque a votre liberté dassocia
tion”

M. JEAN: Oui. Nous, ce que nousvoulons...
Ce systéme, nous le voulons par notre propre
administration.
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M. AUDET: Cda fait toute la différence.
Tresbien.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): M. Jean,
vous avez hien dit tantot que tous les taxis a
Sept-1les sont assurés avec Wawanesa?

M. JEAN: Qui.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Est-ce parce
qlz;éa9 d'autres compagnies ne vous acceptent
p

M. JEAN: Nous en arrivons a des courtiers
d'assurances et c'est beaucoup plus cher.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cda codte,
en moyenne, de $800 a $1,200 par année?

M.JEAN: De $800 a $1,200, et il y a un
type qui m'a dit, avant de partir de Sept-lles,
qu'il payait $1,465 a cause de son dossier.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous venez
de me faire comprendre pourquol Wawanesa ne
refuse personne. A ce prix-13, je suis prét avous
assurer demain matin.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion.

M. BOSSE: M. Jean, je tiens a vous féliciter
du s&rieux de vos représentations. Justement,
sur la question des assurances, lors de la réunion
qui avait été tenue le 18 novembre, ol tousles
représentants du taxi avaient été convoqués au
ministére des Transports, n'y avait-il pas éé
question, en_ce qui atrait aux assurances, est-ce
gu'il n'y avait pas eu des suggestions qui avaient
été mises de I'avant ou, enfin, que suggérez-vous
pour améiorer la situation?

_M. JEAN: Bien, I'assurance-Etat pour unifor-
miser les tarifs.

M. BOSSE: Vous avez soulevé une inquiétu-
de concernant les transactions qui sont d§a
commencées. Ceux qui ont déa acheté sont
inquiets. Je peux vous rassurer. Dans le régle-
ment, il et prévu que ces transactlor]sec?é;a
amorcées sont confirmées, étant considéerées
comme des transactions dg§a acquises.

M. JEAN: Mas ce que je voulais expliquer
%\nt_ot, M. Bossg, excusez-moi, M. le députe de
orion...

M. BOSSE: Ce n'est pas important; ¢a com-
mence & étre connu queje suis...

M. JEAN: Je voulais tout simplement ratta-
cher celaalavaleur de notre permis de taxi qui,

par le ré%ement no 6, disparaitrait. Ces types
seraient obligés de payer pour cette valeur qu'ils
n‘ont pas.

M. BOSSE: Sachez que nous avons pris en
bonne considération les remarques concernant
la valeur marchande. Ce n'est pas pour rien que
nous sommes dlés rencontrer des groupes et
que vous étes ici aujourd'hui. Personnellement,
je tiens a vous remercier de"l'hospitalité que
vous mavez offerte lors de mes passages a

Sept-lles.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ce sont des
affaires personnelles.

M. BOSSE: Disons que ce n'est pas officidl.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Jean, {'e
vous remercie, au hom des membres de la
commission, de votre présentation.

M. JEAN: Merci.
Sherbrooke Radio Taxi

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous appelons
(rjnalntenant Sherbrooke Radio Taxi, M. Bro-
eur,

M. CHARPENTIER: M. le Président, mon
nom est André Charpentier, je suis adjoint a M.
Brodeur et M. Brodeur m'a demandé d'agir en
son nom. M. Brodeur est ici, & ma droite; M.
Denis Goupil a ma gauche. M. Brodeur est le
président et M. Goupil est le secrétaire de la
compagnie. Nous agissons en vertu d'une résolu-
tion dont vous avez I'extrait...

M. LOUBIER: Qud est son hom?
M. CHARPENTIER: M. Denis Goupil.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le chef de
I'Opposition a pensé, pour un instant, pouvoir
trouver un lien de parenté;, cest parce qu'il
avait ma compris. Continuez, M. Charpentier.

M. CHARPENTIER: Merci.

M. TREMBLAY (Sai nteMarie%: Clest un des
saints martyrs canadiens, Goupil. Il y a une
différence avec Loubier.

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): M. Charpen-
tier.

M. CHARPENTIER; Nous désironsvous pré-
senter une situation unique dans la province de
Québec dansle domaine du taxi. A Sherbrooke,
|I§/.a une seule compagnie. 1l 'y a 75 permis et
68 individus détiennent ces permis. Il y a 61
personnes qui ont chacune un permis et sept
personnes qui ont chacune deux permis. Cest
illéga par réglement municipal de détenir plus



de deux permis de taxi. Pour avoir un deuxiéme
permis de taxi, il faut avoir possédé a la
setisfaction des autorités municipales un pre-
mier permis durant trois ans. o ]
Notre compagnie n'est ni une coopérative, ni
une compagnie sans but lucratif. Notre compa-
gnie est incorporée en vertu de la premiere
partie de la Loi des compagnies de Queébec.
Cependant, nos 68 détenteurs de permis de
taxi, sils détiennent un permis de taxi, détien-
nent deux actions ordinaires dans la compagnie;
sils detiennent deux permis de taxi, ils détien-
nent quatre actions ordinaires dans la compa-
nie. Aucune autre Fersonne que ces 68 indivi-
us dont vous avez la liste a la fin du mémoaire
avec leurs nom, adresse, numéro de téléphone,
numéro de permis et nombre de permis, ne
détient d'autres actions ordinaires dans la com-
pagnle; aucune option ou souscription d'action
ordinaire n'existe. Nous n'avons que 150 ac-
tions d'émises et payées en capital-actions.
Nous ne sommes certainement pas une
coopérative, mais nous pouvons dire que tous et
chacun des 68 détenteurs de permis ont les
mémes droits et privileges quils auraient
—nous le croyons— si C'était une coopérative.
Cependant, en vertu de la premiére partie de
la Loi' des compagnies, advenant le cas que dans
les opérations nous ferions des profits, ils
pourraient en bénéficier. La compagnie paiera
de I''mp0bt et les gars en bénéficieront. Mais le
but principal, premier de notre compagnie n'est
pes de fare des profits. Notre compagnie est
une association des propriétaires, parce quilsy
ont des droits égaux, et est en méme temps une
compaghie de sarvices, parce qu'elle ne détient
absolument aucun permis de taxi au nom dela
compagnie.

Notre compagnie, pour fonctionner, a
$400,000 dinvestissement, dans la ville de
Sherbrooke, tant en_terrains, batisses et autres
articles nécessaires a I'ex8I0|taI|on. On a tou-
jours de $4,000 & $5,000, par exemple, en
comptes de taxi recevabjes parce que les hopi-
taux, Bell Canada, les écoles, les CEGEP qui
veulent faire transporter leurs employés en
dehors des heures, lanuit, sous bonne garde, en
securité, les font transporter par taxi. Il y aun
systéme de coupons, les propriétaires rappor-
tent ces coupons a la compagnie et cdleci
facture les différentes institutions. La compa
gnie ne prend pas un seul cent de profit. S une
arde-malade d'hdpital retourne chez dle atrois
eures du matin et que le voyage est de $2, le
propriétaire ou le chauffeur recevra de la
compagnie $2. L'institution sera facturée pour
$2. Nous ne sommes pas une compagnie a
profit. Nous sommes réellement une compagnie
de services.

Afin de pouvoir donner un bon sarvice a la
population de Shebrooke et auss &fin de
protéger les intéréts des propriétaires, nous
avons un bureau de direction du normalement,
a |'assemplée annuelle, lequel bureau de direc-
tion se réunit une fois par semaine. Nous avons
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un, comité de discipline, qui Sége & tous les
quinze jours, régulierement, et & l'occasion,
en-dedans de ces quinze jours, pour un cas
majeur. Toute plainte du public est déposee
devant le comite et est étudiée. Le propriétaire
ou le chauffeur est appelé a se présenter, doit
sexpliquer, doit se justifier. Sil est entort, il y
a des suspensions en consequence, selon la
gravité du délit. Je ne veux pas aler, quand
méme, dans les détails.

Nous possédons une centrale de radio, pour
I'ensemble de notre territoire, Nous possédons
un service d'essence, mais toujours a l'intérieur
de la méme compagnie. Nous n'avons pas deux
ou trois compagnies pour cela. Cest toujours a
I'intérieur de la méme compagnie. Le ‘sarvice
d'essence fonctionne 24 heures par jour et sert
nos proprietaires, nos chauffeurs et le public.
Nous avons auss un atelier de mécanique, qui
est ouvert aux_heures normales permises par les
comités paritaires, mais pas la nuit, _pour
des cas bien spéciaux, pour un véhicule-taxi, par
exemple. 1l faut bien gagner sa vie dans Ieeégour.
S cest une reparation majeure, on l'effectuera
le soir. Nous avons auss un atelier de débossa

e. Ces ateliers de mécanique et de débossage
ont auss du service ou font de la vente, S vous
voulez, au public.

On dit qu'on ne fait pas de profit, dans nos
ateliers de mécanique. Un meécanicien classifié
sdon les normes des comités paritaires va
travailler chez nous. Il est auss compétent que
cdui qui travaille chez n'importe quel dépositai-
re d'automobiles. Les depositaires chargent
$9.50 I'heure, a Sherbrooke, et nous, nous
chargeons $7 ['heure. Nous ne'voulons pas faire
de ,Proflt. Nous voulons rendre un service.
Drailleurs, si on fat un profit, de toute fagon,
ce sont les propriétaires qui se le divisent entre
eux, a la fin de I'année. Ils participent égde-
ment. Mas le but n'est pas de leur charger plus
cher et de leur rembourser cda a la fin de
l'année. Le but est simplement d'avoir du
service.

L'essence leur codte guel ques sous de mains
le gdlon que sils I'achetaient ailleurs. Si, ala
fin de I'année, il y ades profits, ils sont inscrits
dans des petits livres. 1l y a des dividendes qui
sont votés mais qui ne sont pas payés. Cest de
cette maniere qu'on capitalise, "qu'on peut
quand méme avoir $400,000 dactif et seule-
ment un peu moins de $200,000 de dettes. Ce
sont des hypothéques et des dettes normales
daffaires.

Les propriétaires paient leur "stand", excu-
%z |'expression. Leurs paiements hebdomadai-
res pour les services de relais d'appels, etc., cela
colte $15 par semaine. Mais, quand ils viennent
payer, ils ne paient pas $15 mais $20. On leur
donne un recu de $15 pour leur "stand" et on
leur en donne un autre de $5 pour un prét sans
interét qu'ils viennent de faire a la compagnie.
De cette maniere, volontairement, les proprie-
taires se serrent les coudes, en prétant de
['argent, en achetant les pneus chez nous.
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M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Un emprunt
volontaire ou un prét?

M. CHARPENTIER: Un prét. Pour la com-
pagnie cest un emprunt, pour le propriétaire
c'lst un prét qu'il fait. a dépend ou on se
place.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Parfait.

M. CHARPENTIER: Ce que jeveux dire pe
la, c'est que la compagnie actuellement doit
aggrommanvement a ses propriétaires
$200,000. Cest de I'argent quils ont mis de
cOté, ce n'est pas de |'epargne forcée, C'est de
I'épargne volontaire, décidée en assemblée géne
rale. Nous avons une assemblée annuelle et nous
avons toujours une assemblée au milieu de |'été
auss pour les petits ragjustements de mi-saison.

[ls ont tous voix au_chapitre. IIs sont tous
actionnaires, sur le méme pied. Nous avons
guand méme béti autour de ¢a, mais nous
n'avons pas béti ¢a dans les deux dernieres
semaines ou dans les trois derniers mois. 11y a
eu un mouvement dintégration. S je me
reporte au_mémoire que NoUs Vous Ssoumettons,
en 1955, a Sherbrooke il existait quatre associa-
tions, ou avant ca.

/A partir de 1955, il existait deux compagnies
qui fonctionnaient a peu prés sdlon les mémes
critéres, sauf une qui Sappelait Radio Red
Diamond Taxi, qui avait approximativement 50
vehicules, et |'autre compagnie, Bleu Vétérans
Taxi, avait 25 véhicules. A Torce de se rencon-
trer et d'essayer de se comprendre, les gars se
sont rendu compte que sil y avait une centrale
— pas seulement du coté de la centrale— sils
étaient tous ensemble, sils prenaient tous leurs
pneus et leurs batteries, etc., ala méme place,
Cest-a-dire chez eux, ils épargneraient quelques
dollarsici etla .

Et dans le taxi, ils ne font pas des salaires de
millionnaires. Mais sils économisent quelques
dollarsici et |, alafin del'année ils réussissent
—en y mettant bien des heures auss — a se
faire quand méme un bon revenu. ]

D'un autre cOté, nous avons un taxi par
1,120 personnes; il y a 84,000 de population &
Sherbrooke et il y a 75 taxis. Il y ades gens qui
nous disent — nous avons entendu ce matin
quelqu'un le dire, je ne sis pas s cedt le
ministre ou un autre— que les permis a
Sherbrooke valaient $14,000 ou $15,000. Sil y
a quelgu'un qui a dit ¢a ce matin, c'est vrai, je
le confirme,

Pourguoi? Parce que les gars soccupent de
leur affaire. Chez nous, nous avons besoin d'une
centrale de radio, c'est bien certain, parce que
95 p.c. de notre travail est fat par radio. Dela
maraude, sur la rue principale a Sherbrooke
—la rue principale a trois quarts de mille de
long— il y en a s peu que nous n'en parlons
pas.
Mais_d'un autre cO6té, pour donner un bon
sarvice a la population, aux gens qui, sur larue

Whellington ou dans le centre delaville, veulent
avoir un taxi — il n'y a pas de téléphone public
atous les poteaux — a deux endroits il y a des
télephones qu'ils décrochent, ilsn'ont qu'a dire
leur nom et nous envoyons un vehicule immé-
diatement. _ .

~1l'y aun autre endroit pour ne pas géner la
circulation — parce que nos taxis ne génent pas
la circulation a Sherbrooke... Si nous avons de
bonnes relations avec le consell municipal, c'est
glue lorsque nous avons un probléme nous

lons les voir. Us nous comprennent, et S nous
nous entendons bien avec eux, c'est parce qu'il
y a eu des efforts de notre bord aussi. .

Lestaxis netrament pas partout sur les coins
de rue, partout. Je ne veux pas dire quailleurs
ils font ¢a. Je ne veux pas nous comparer avec
alleurs. 1l reste que chez nous c'est ¢ca. Sur la
rue Wellington-Sud, pas loin du centre de la
ville, la ou 1l y a des hotels, desrestaurants, une
population flottante, des touristes, pour les
gens qui veulent des taxis tard le soir, la
compagnie aacheté — et dleapayéleprix — un
terrain d'environ 100 pieds de large — vous
m'excuserez pour le prix juste, cest dans le
centre de la ville et ¢a colte assez cher du
pied — par une bonne profondeur, sur lequel les
vehicules peuvent entrer, tourner au fond et
revenir pour pouvoir faire ¢a ensuite.

Nous avons un immense déme qui tourne, et
les gens voient que cest bien la Il y a des
trottoirs en ciment pour ne pas que les gens
alent les pieds dans la boue, etc. Cda colite de
I'argent pour |'acheter, pour les taxes fonciéres
a tous les ans. Mais nous réussissons guand
méme, avec le service que nous donnons, a avoir
une bonne clientéle, une clientéle réguliere et
satisfaite. _

Quand nous allons a I'hotel de ville, et que
nous avons de la misére, s nous voulons une
augmentation de taux, nous pouvons dire:
Nous, nous faisons ceci et cela Le prix de
I'essence augmente, le prix des voitures auss,
nous augmentons les taux, et nous nous arran-
geons bien. _

Tout ca pour vous dire que nous compre-
nons les efforts que le gouvernement provincia
veut fare pour mettre de |'ordre, pour net-
toyer, pour aider — employonsle mot que vous
voudrez — le taxi en général dans la province.
Nous ne voulons pas juger comment ¢a fonc-
tionne ailleurs, Mas nous nous disons que Sils
faisdent la méme chose que nous faisons chez
nous — nous ne voulons pas donner de lecons a
personne, debout sur un piédestal — les permis
vaudraient probablement’ $10,000 et le revenu
net serait probablement meilleur.

Chez nousles chauffeurs sont payés a 40 p.c.
Et ne leur demandez pas sils veulént louer des
voitures, ils savent gue ca existe ailleurs, ils ne
I'ont jamais demandé, et n'en veulent pas.
~ Nos employés de "dispatching” — nosrépar-
titeurs— sont bien payés parce qu'on vient
justement de négocier une convention collec-
tive, ils sont syndiqués, ils sont reliés & une



centrale syndicale. Nos employés de garage,
débosselage, mécanique, essence, viennent de
demander une accreditation; nouUs ne nous
sommes pas opposes a l'accréditation, nous
€sperons et nous croyons — nous avons 28
employés qui n'ont aucune affare dans le
taxi — qu'en siassoyant autour d'une table et en
prenant le temps qu'il faut, on va béatir une
convention collective qui soit satisfaisante pour
tout le monde. Ils ne se syndiquent pas parce
gu'ils ne sont pas assez payes ou parce qu'll y a
Ceci ou cela

Nous calculons que de toute fagon nous
aurions un interlocuteur velable quand on
discutera cela. Ce sera peut-étre plus facile, on
ne le sat pas, on tente |'expérience peut-€étre
avec un peu de naiveté maisbon coeur. On veut
dire auss que s nos chauffeurs veulent se
former en association, on est prét a discuter
avec eux, on a toujours été prét adiscuter avec
le conseil municipal, avec nos répartiteurs, on
est prét a discuter avec une association des
chauffeurs auss. Mais les types travaillent &
40 p.c, ils n'ont pas un sou dinvesti, ils ne
paient pas un sou d'essence, pas un sou d'assu-
rances; ils ont 40 p.c. de la recette de la
journée.

_Je comprends que I'hiver, ils font plus et
I'été moins, mais d'un autre cote ces gars savent
auss que travailler a une place ou al'autre, ou
avoir un commerce, on ne fait Cpas toujours le
méme profit a tous les mois. Ce qui compte,
c'est letotal del'année. Il y a des périodes dans
I'année ol on travaille un peu plus fort parce
quil y a une tempéte de neige, parce qu'il
geut, mais c'est la nature méme de I'industrie.

N ne peut pas forcer les gens a prendre des
taxis, ils en prendront quand ils voudront en
prendre, mais ils vont en prendre plus quand il
neige, etc.

lls travaillent & 40 p.c. e on n'a jamais
entendu dire... Sils n‘avaient pas éé satisfaits,
je suppose que c'est a nous qu'ils en auraient
parlé en premier. A notre connaissance, il n'y a
pas de delégation des chauffeurs de Sherbrooke
ici; sil y en a qui viennent, s on peut
I'expliquer, si on peut vous donner une réponse
par la suite, cela nous fera plaisir. Mais on n'est
au courant d'aucun malaise chez nous concer-
nant les chauffeurs.

Mas comme je l'a dit, sils désirent se
syndiquer ou se former en_association, tres
bien, nous sommes disposés a leur parler n'im-
porte quand. Tout ca pour vous dire que ces
efforts qui ont été déployes dans le passe, parce
qu'il a quand méme fdlu que des gars perdent
ur:)dpe_u de leur liberté, perdent un peu, ou se
modifient un peu parce que le chauffeur de taxi
en généd edt individuaiste de nature. Ils ont
fait des sacrifices, ils ont une belle situation
aujourd'hui, ils en sont satisfaits. 1ls ne disent

as au gouvernement: Mé8ez-vous de vos d&-
ares. Lain de 13, ils vous disent une chose: Si
vous voulez faire le ménage dans la province,
guand vous l'aurez fait — et on vous souhaite de
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le faire auss bien gu'a Sherbrooke parce que
chez nous ¢a va bien— dites-le nous et nous
sommes préts a ce moment-la a étre régis par tel
bill et par le réglement no 6, avec les modifica-
tions que vous 'y apporterez, bien entendu.

11 demeure quand méme que si nous étions
précipités avec tous les autres gens du taxi dela
province, nous avons une crainte et je crois
quelle est legitime, C'est que notre integration
précipitée nous causerait des heurts. 1l vaquand
méme y avoir une période d'adaptation qui
peut étre assez longue. Quand on a fusionng,
groupé, rejoint ensemble, sous le mémetoit, 75
personnes — depuis que Nous sommes arrivés,
on entend parler de milliers de permis— celane
peut pas faire autrement que Igour une période
de temps, c¢a va frotter dur. Et vous dlez étre
obligés de mettre de I'eau dans votre vin et il c}/
a bien du monde qui va étre obligé de mettre de
I'eau dans son vin.

Je pense que nous, de toute fagon, ne
voudrions pas quand méme étre obliges, tant et
auss longtemps que votre réglement no 6 ne
sera pas rode, parfait, de payer le prix une
deuxieme fois; on l'a Io_aye une fois, on a fait
des sacrifices. Le public a un bon savice et
quand je dis que le public a un bon service, je
ne me fas pas le porte-parole du public;
avant-hier, le consal municipal de la cité de
Sherbrooke, parce que nous travaillons avec lui,
le mémoire que vous avez devant vous, la cite
I'a et nous avons demandé ses commentaires. Je
comprends qu'on [ui a donné tard un peu, apeu
prés trois quarts d'heure avant que |'assembléee
commence parce que nous avons fini ce mé-
moire & 10 h 30 vendredi soir. Les échevins
n'ont pas voulu nous donner exactement ce
gu'on voulait; mais on va l'avoir lundi prochain
et on vous fera parvenir les commentaires de |la
cité de Sherbrooke sur ce que nous disons dans
ce mémoire. Le président de |la Commission des
transports, I'échevin Gérard Déziel, a dit: Voici
un _grou[)Je de gens qui Soccupent de leurs
affaires. Un peu ce que je vous a dit. Un autre
échevin, M. Quintal, a dit: Pour une fois qu'un
groupe ne nous donne pas de problémes et veut
notre aide, pourquoi ne leur donnerait-on pas?

Cest simplement une technicité et chacun
n'avait pas eu |e temps, quand méme, de digerer

malgré qu'il n'y a pastellement de pa?,es On
I'a eu trois quarts d'heure avant I'assemblée et |l
y avait d'autres articles al'ordre du jour. Ils ont
demandé de reporter cela & la semaine prochai-
ne et nous sommes confiants et convaincus que
nous alons avoir un téégramme par lequel le
conseil municipal de laville de Sherbrooke nous
approuvera dans nos revendications.

Appelez ¢a un moratoire ou donnez-nous le
statu quo, nous vous demandons quatre ans. Si
dans trois ans ¢a va trés bien dans la province,
vous nous direz: Cea va trés bien. On en
entendra parler et on l'aura constaté. Nous ne
voulons pas faire bande a part. A Sherbrooke,
ce sont des gars de taxi, comme ailleurs dansla
province. C'est dur de travailler dansle taxi. Les
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%ars se sont organisés, puis ils font de I'argent.
‘un autre cote, ils ne veulent pas rester a part
desautres. On ne veut pas dire aux autres: Vous
autres, vous faites cecl de travers; vous autres,
vous faites ¢a de travers. Les gars sont peut-étre
Erls dans des systémes ol il y atrop de monde.
a conversation est peut-étre difficile. Quand
on fait une assemblée, il faut en avair 75. Pour
en avoir 75 le méme soir, il faut ére bien
certains de les avertir davance, de les notifier
officiellement, d'aprés la Loi des compagnies
etc.,, que cela aura lieu tel soir, & telle heure,
Pour que les gars aient tous un chauffeur sur
eur taxi. Nous vous demandons quatre ans dans
le rapport. D'ici trois ou quatre ans, je pense
que_ vous dlez nous faire mal. Vous dlez nous
punir pour nous étre bien conduits, pour nous
étre occupés de nos afaires. En fait, notre
demande principae, c'est ¢ca
Pour autant que votre réglement no 6 est
concerné, vous avez le mémoire, lesdétails sont
dedans. Je ne voudrais pas m'arréter sur des
choses comme le fumage, les conversations
téléphoniques, puis les freins & disques. 1l y a
deux ou trois points, s vous me le permettez.
Je ne veux pas prendre trop de temps, je sas
qu'il y_en a encore une trentaine qui attendent
en ariére de moi. Ja attendu un bout de
temps et je comprends que les gars sont
impatients un dpeu. S vous me le permettez, je
voudrais quand méme vous souligner quelques
points qui vont nous faire mal. Votre article 6,5
parle de la couleur du véhicule. Je vais vous dire
en deux mots et trés rapidement qu'avant la
fusion, méme avant ca dailleurs, le groupe de
25 bleus Véérans ils l'avaient, ca. Cda leur a
colté plus cher que normaement. Quand tu
viens pour changer d'auto, quand il faut quetu
la fasses reparer, cela colte quelque chose.
faut penser a 'argent que tu regois quand tu
revends ton auto. Eux, la couleur n'etait pas
noire, mais quand méme les autos étaient en
partie noires. Il reste quand méme que la
couleur uniforme, que ce soit noir, jaune ou
vert, nous ?retendons que c'est un codt addi-
tionnel sur le dos de ces gars d'apeu pres $500
par année. Je ne peux fas vous dire $14.17
pour une &ffaire et $211.15 pour |'autre.

M. BOSSE: C'est pour 75 ca.
M. CHARPENTIER: Chacun.
M. BOSSE: C'est pour 1975 que C'est prévu.
M. PINARD: Cda sera en vigueur en 1975.
M. CHARPENTIER: Voulez-vous y penser
dici a ce tempsla? Ailleurs, peut-étre, mais a
Sherbrooke. $500 de plus en 1972, en 1973 ou
en 1975, ceareste $500 par année de plus.
M. PINARD: Ce nest pas le point fonda
mental sur lequel je vais m'appuyer pour forcer

I'adoption du_réglement no 6. C'est un point de
détail, quant a moi.

M. CHARPENTIER: Non, non. Le taximé-
tre, par exemple, Cc'est un point un peu plus
délicat. Le taximétre colte de I'argent; d'un
autre cote, il dure longtemps. Le président dela
compagnie, qui est asis a ma droite, a deux
véhicules. Entre autres, il aun taximétre qu'il a
acheté neuf en 1952, qui fonctionne trés bien
et qui rencontre encore les normes lors des
mspectlogg,dparce que c'est quand méme inspec-
te, c'est scelle pour la protection du public. 1l
fonctionne bien du cOté mécanique, puis il
fonctionne bien du coté prix juste. Changer
celui-la pour l'autre avec la codification 110...
s cda lui colte tant de plus, g\ dépend
toujours de ce qu'il peut en faire. S cda lui
colite $10 de plus pour que tous les taximetres
dans la province soient pareils, puis que c'est
mieux ?e}rce_que vous avez étudié ¢a ou vous
étes a |'éudier, nous ne ferons pas un drame
pour $10 ou $15. Mas, si vous nous dites:
Cedlui-la essayez de |e vendre quelque part, vous
ne vendez pas ¢a a d'autres qu'a des chauffeurs
de taxi et 5 tous les taxis dans la province sont
obligés d'avoir votre taximétre 110 — ... ce sera
dans la poubelle, le taximétre. S on est obligé
d'en acheter un autre, c'est un codt pour rien.
Chez nous, on se bat et on atoustravaillé notre
affaire pour réduire les colts partout. On réduit
I'essence de $0.04, sur un pneu, le gars va
saver $0.50 ou $0.75 peut-ére $1, parce
gu'on achete ¢a en bloc. D'un autre c6té, on va
arriver puis on va tirer $500 sur la couleur de
['auto, $200 pour le taximétre. Je ne veux pas
faire un drame avec le taximétre mais il ne faut
pas non plus tirer I'argent par les fenétres.

M. BOSSE: Je ne veux pas faire de publicité,
mais de Sgrat:e, quelle marque de taximétre dure
vingt ans:

M. CHARPENTIER: On me dit que la com-
pagnie n'‘est plus mais que son produit était et
et encore bon, ce serait Pontbriand. Je ne sais
pas s les gens dans le taxi ont d§a entendu ce
nom. Il peut y avoir deux ou frois marques
différentes. Je ne dis pas qu'il y a 75 véhicules
avec des taximétres Pontbriand mais ils ont les
mémes taximétres qu'ailleurs dans la province.
Ils sont fabriqués Ipa' trois ou quatre compa

nies différentes, il y en a qui_sont importés

'Europe, il y en a des Etats-Unis. Ce sont des
taximétres comme vous avez ailleurs, dans
n'importe quelle autre ville, mais ¢a dure un
bon hombre d'années.

_lIs ne durent Ipeut—étre pas tous 20 ans mais
ils sont bons. II'y en a qui en ont peut-éire
achetéil y aunan. S son taximétre sest bris2 il
il yaunan,il enaun neuf dun an, il ne veut
pas le mettre a la poubelle dans six moais d'ici.

1l 'y aurait un point assez particulier, votre
article 6.146: Un permis par individu ou incor-
poration, maximum 20 permis. Je vous résume
cela asz rapidement mais cest de cette fagon
gu'on I'a compris. Chez nous— vous le voyez
aur votre liste, dailleurs— vous avez sept
personnes qui ont deux permis. Il y ales fras



d'incorporation au départ, les honoraires d'avo-
cat, de comptable agréé, le rapport d'impdt
our la compagnie, un bilan.Une compagnie, ¢a
ait toujours un rapport plus éaboré; lestotaux
sont les mémes mais les détails doivent étre plus
précis. Le ministére du Revenu, dans le cas
d'une compaé;n_le, demande une foule de rensai-
gnements additionnels.

Tout cela, dga va faire une charge quand
méme asez devée. Je parle pour ces S%Jt
personnes, je ne parle pas pour les 61 autres. On
va nous obliger, pour maintenir nos deux
permis, s on a bien compris l'article, a former
une compagnie, a faire des procés-verbaux, a
avoir un hilan et une comptabilité encore plus
éaborée que ce que vous demandez un peu plus
loin dans votre réglement no 6. Je pense que
vous mettez sur les épaules de ces garsla une
charge additionnelle. A ce moment-13, je me
mée moins de mes affares et je sors de
Sherbrooke. Jusgu'a cing véhicules, ne pour-
riez-vous pas trouver une formule pour qu'un
individu puisse les détenir personnellement plu-
tot que d'étre obligé de gmer par le truche-
ment d'une _cpmpglgnle? e sont quand méme
des frais additionnels.

Article 6.159 et autres articles qui sy
référent, parce qu'il y a quand méme plusieurs
références. le transfert de ces permis, la vente
de ces permis, le don au fils sil veut continuer
le commerce du peére, le transport ala veuve ou
a la successon en cas de déces. Nous croyons,

écidlement chez nous — notre permis’ vaut
$14,000, alors on vaparler un lus fort; les
gas dont le permis vaut $5,000 ont bien

éfendu leur point de vue, permettez-moi de

arler trois fois plus fort, le nbtre vaut

15,000 — qu'on ne devrait pas foutre ce
permis & la poubelle quand un type, rendu a un
certain age, dit quil n'a plus la sante et quiil se
retire. Cest un capital, cdla a été payé avec de
I'argent. 1ls ne I'ont pas tous payé $14,000, il y
en a qui_l'ont depuis un certain nombre
d'années. S on recule loin en arriere, il y en a
qui l'ont payé $6,000 et $7,000 mais ils n'‘ont
pas toujours travaillé dans des situations idéales,
ils ont éé obligés de faire des efforts pour
mettre de I'ordre dans leur affaire. 1l y ale fait
auss, bien entendu, que les autorités municipa
les ont toujours coopéré et nous ont toujours
donné la permission de rester & 75 permis.

II'y a dga eu des demandes d'augmentation,
on a expliqué notre point de vue et ¢'a éte
refuse. On est aujourd’hui en haut du seuil de
rentabilité préconisé et c'est un capital, on ne
veut pas en faire cadeau a personne — excusez s
je dis ala poubelle— ni le tirer ala poubelle &
un moment donné. Toujours dans le domaine
du transport, les compagnies de transport — on
ne veut pas se comparer a Kingsway ou n'im-
porte quelle autre— les compagnies d'autobus
ont des permis— vous me corrigerez — en vertu
du ministére ou de la Régie des transports. A un
moment donné, s la compagnie vend sa "busi-
ness', elle vend ses camions, la route; dle vend

B-8355

quoi, en rédité? Elle vend_les permis avec les
camions. Quand dle vend & une autre compa
gnies, elle va devant la Régie des transports
— Vous me corrigerez S j'al tort parce que ce
n'est quand méme pas un domaine ou je suis
familier — demander le transfert selon certains
reglements.

On ne veut pas qu'un gropriétaire de taxis
puisse vendre ses taxis a Pierre, Jean, Jacques
ou a n'importe qui. Sil dy_a deslistes d'attente,
il y enaura. S le gars doit satisfaire atel et tel
critére, nous sommes parfaitement d'accord.
Mas qua l'intérieur d'un certain nombre de
critéres le type puisse le vendre. On véhicule des
personnes. C'est vrai qu'on ne véhicule pasde la
marchandise comme les compagnies de trans-
port, mais on véhicule des personnes un peu
comme les autobus. Ils en prennent plus en
méme temps, mas il reste qu'on véhicule
quelque chose. Nous sommes as¥z prés quand
méme des compagnies de transport et des
autobus. On pense que notre permis est auss
revendable que pour ces gensla
~ Bien entendu, dans le cas de la veuve ou du
fils et non du "fisc" — c'est une déformation, je
suis comptable agréé— il ne faudrait pas qu'ils
soient départis de cela. Parce que le pére meurt,
bonjour les $15,000. C'est un point qu'on vous
soumet, remarquez bien.

Le double emplai...

DESVOIX: Cest réglé.
M. CHARPENTIER: Cette

réglée hier. Je passe au suivant.
Vous retarder.

uestion a été
ne Veux pas

_ M. PINARD: La protection des droits acquis
également. Le prix, lavaeur indexée du permis.
La protection des droits acquis par rapport ala
veuve d'un détenteur de permis et par rapport
aux enfants aussi.

M. BOSSE: Cest réglé.

M. CHARPENTIER: Je comprendstres bien,
M. le ministre, que lavdeur indexée... Peut-étre
que je vous a_ma compris. Mas s j'ai bien
compris, vous éablissez un prix. A Sherbrooke,
on le sait. Il y adesgens qui lesachetent et qui
vendent ces permis. Cdavaut ca. Cela peut étre
prouvé as¥z facilement. Vous dites, que I'on
part d'un prix et, sur dix ans, on le diminue.

M. PINARD: Non, c'était une des hypothe-
s qui pourraient étre retenues parmi dautres
que j'ai expliguées sdon le consensus qui
pourrait se dégager ici en commission, ou aprés
des consultations plus larges avec les représen-
tants du monde du taxi.

M. CHARPENTIER: Commejel'ai peut-étre
dit tout a I'neure, quelle que soit la formule,
Pour autant que le permis est revendable et que
€es gas qui en ont actuellement qui vaut
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$14,500 ou $15,000, puissent le revendre le
méme prix, toucher leur argent lajournée qu'ils
quitteront le métier. Ced le point principal
chez nous. Le gars qui va faire du taxi pendant
trente ans, au bout de ces trente ans, il les veut
s $15,000. En méme temps, |'un peut dire: ||
m'en a colté $8,000, je le vendrai $15,000.
L'autre peut dire: 1| m'en a colté $14,000 ou
$15,000. Je ne me suis pas acheté un job. Jai
investi $15,000. Dans tant d'années, quand je
démissionnerai, je veux étre capable de retou-
cher mes $15,000.

M. LOUBIER: S vous me permettez, est-ce
que vos permis augmentent d'année en année,
selon les profits que fait ou non la compagnie
ou, ce que vous demandez, c'est gue si le permis
a eteé acheté par exemple en 1969 et qu'il vaait
$11,000, méme s dans dix ans, hypothétique-
ment, supposons que l'exploitation de votre
compagnie continuerait, S votre compagnie, au
lieu davoir un actif de $400,000, en a un de
$800,000, dont les actions ont augmente...
Est-ce que le permis est base sur la vaeur des
actions de la compagnie ou sur lavaleur du prix
d'achat gelé, independamment des profits ou
des pertes de la compagnie?

M. CHARPENTIER: Au moment ol on dit
que cela vaut $15,000, ce sont le permis, le
véhicule, le dome, le métre, le systéme de radio.
Les actions dans |a compagnie, cest une autre
affaire. A la fin, cda vaut a peu prés tout le
temps, pour vous I'expliquer un peu plus, la
valeur au pair. Pourquoi? Parce que notre
compagnie ne fait pas de profit. S dle en fait
une année, dle le déclare en dividendes. S
I'année suivante, a cause des augmentations des
colts, on négocie une convention collective,
cela codte plus cher de salaires... je ne sais pas,
le prix de ci et de ¢ca monte et, au milieu de
I'année, on sapercoit qu'on Sen va vers un
déficit, comme cette année, en 1972, on sest
apercu, au milieu de I'année, qu'on dlait vers
un deficit. On sest rgusté un peu. On a réuni
tous les gars. Cest ['assemblee semi-annuelle
générale, et on leur a dit: Regardez, voila le
portrait. On a des revenus de ci, de ¢a, on ades
Oépenses. Cest déaillé. On a une perte de
tant, multipliez-la par deux et ¢a va fare tant.
On va remonter un petit peu le prix de I'neure
dans le garage, parce que les gars nous coltent
KJ/Ilu_s cher. On varemonter un petit peu ici et la

as en rédlité, les gars, quest-ce quiils font?
lIs se remontent eux-mémes. IIs ont 150 votes
et ils sont 75 dans la sdle et ils en ont deux
chacun ou a peu éaras, sauf sept qui en ont
quatre au lieu de deux, parce quils ont deux
permis.

_En redité, on ne fat pas de profit et on ne
fat pas de perte. Si, une année, on fait un
profit, c'est accidentel, on le répartit, mas ¢a
ne représente pas grand-chose ou bien on attend
a I'année suivante au cas ou on aurait une petite
perte pour compenser. La compagnie existe

depuis longtemps et il n'y a pas de surplus
gnlrlobolant accumulé. 1l y a peut-&re quelques
ollars.

Toujours pour._donner une réponse au chef
de I'Opposition, il demeure que les propriétés
de.$4(; ,000 de la compagnie, Il y en alamoaitié
qui est payée actuellement et avec le temps ¢a
finira pas étre pag/e complétement. Mas ca
n‘augmentera pas d'un cent la valeur des parts
parce que pour payer ca— la compagnie ne fait
pas de prorit — vous alez mettre chacun $5 par
semaine ici et $10 par semaine la e a un
moment donné que vat-il arriver? Au debut on
devait peut-ére $350,000 a Pierre, Jean, Jac-
ques, on avat des hypotheques, on devait
peut-ére a la banque, adors quest-ce quiil
arive? On dit aux gars. A lafin vous alez avoir
$400,000 dactif. L'actif n'aura pas changé, il
est toujours la. Les terrains, les bétisses, les
comptes recevables, les inventaires d'essence,
etc. ca fluctue, mais ca reste a peu prés pareil.

Vous dlez avoir $400,000 dactif d'un cote,
mais qu'alez-vous avoir del'autre? Pour autant
%28 la compagnie est concernee, ele va avoir

0,000 de passif parce que les gars vont avoir
prété ala compagnie $400,000.

M. GAGNON: C'est un placement.

M. LOUBIER: Vous demandez la suspension
pendant quatre ans du reglement no 6, ou a peu
gra;, quel que soit le reglement no 6. Mais au

out de quatre ans, vous dites. Si ¢cafonctionne
bien, on est prét asintegrer. A ce moment, il y
aurait liquidation de la compagnie, distribution
des actifs a tous les membres?

M. CHARPENTIER: Cest entendu qu'a ce
moment il peut y avoir liquidation de la
compagnie. Cest un des problemes majeurs que
Nnous nNe pouvons résoudre tout ‘de suite
parce qu'on travaille un peu dans le vegue
actuellement; il y a des hypothéses, des proposi-
tions. Je ne veux pas dire que le gouvernement
est vague, je veux dire que tout est actuellement
a se travalller, on n'est pas devant une ligne
définitive encore. Mais, & un moment donné, on
vase...

M. BOSSE: C'est une hypothese.

M. CHARPENTIER: Oui, M. le député. I
demeure qu'd un moment donné vous dlez
liquider tout ¢a..

M. BOSSE: C'est une hypothese.

M. CHARPENTIER: ... pour le remplacer
par quoi? Par la méme chose. Il y aurait un
groupe d'automobiles (1UI Sappellerait associa
tion et qui aurait du bleu et du rouge ou du
noir, je ne sais pasles couleurs, ¢a revient a quoi
en fait? On a chez nous ce que vous avez dans
votre paragraphe de gauche. Cest ce que nous
avons en fat.



Par votre reglement no 6 vous pouvez dire:
On crée, et Sherbrooke auss — cest ¢a, Clest
créé, voyez votre tableau de gauche— une
association. Au lieu de I'appeler Sherbrooke
Radio Taxi, on I'appellera Association des
détenteurs de permis de Sherbrooke et des
environs Inc. ou quelque chose du genre; a ce
moment, vous alez faire quoi? Il vafaloir que
VOUS Vous trouviez, ce n'est pas une complica-
tion pour le gouvernement, $400,000 a quelque
part. N'achetez pas ce qu'on a on n'est pas a
vendre, on |'a béti pour nous autres. D'un autre
cOté, il va falloir quevous trouviez des terrains,
il va faloir que vous bétissez une centrale g
vous voulez donner la méme chose. On est prét
a fare concurrence. Il peut en venir un autre.
Les chez nous sont libres de sortir, ils
peuvent en sortir, sils le veulent, demain matin.

A un endroit dans le mémoire il est dit que
Cest prévu par les réglements municipaux. Au
moment de la fusion, comme on relevait de la
municipalité de Sherbrooke, on est alé cher-
cher la permission, la bénédiction, s vous
voulez, des autorites municipales. A ce mo-
ment, elles ont dit: Trés bien, les deux compa-
gnies, faites les procédures juridiques qu'il faut,
vous étes ensemble, au niveau municipal, on
['accepte, c'est parfait. Cette journée-13, effecti-
vement les 68 propriétaires étaient tous au
départ dans |la meme c_ompagime, qui Sappelait
Sherbrooke Radio Taxi Inc. 1ls sont libres d'en
sortir Sils le veulent. Et ils vont en sortir pour
dler o0? Dansle fond, il y acaauss quil faut
comprendre, il va fdloir qu'ils se bétissent une
centrale, il va faloir quils fassent ce quiils ont
fait. Sils veulent sortir, ils peuvent le faire. lls

euvent aler dans une association comme cela

as cette association, s elle veut donner un
bon service, non seulement aux propriétaires,
aux chauffeurs, mais au public également, il va
faloir qu'elle bétisse quelque chose de similaire.
On voit mal le fonctionnement des 75 véhicules
sans les différents services que nous avons.

M. PAUL: S un chauffeur de taxi sort de
votre corr&agme, il ne peut plus agir dans la
ville de Sherbrooke en vertu d'un réglement
municipa ?

M. CHARPENTIER: Non, j'ai eu peur de
donner cette impression et c'est ce que j'ai
tenté depuis une ou deux minutes de corriger. ||
n'y apasderéglement municipal, il n'y apasde
carcan municipal qui dit...

M. PAUL: Bien, c'est écrit ala page 2.

M. CHARPENTIER: Ecoutez, je vous a dit
qu'on avait fini adix heures et demie dimanche
S0if, ne nous tenez pas trop rigueur peut-étre
d'un mot ou deux...

M. PAUL: Non, non.

M. CHARPENTIER: ... dans ce paragraphe.
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M. PAUL: Je suis heureux que vous nous
apportiez des éclaircissements.

~ M. CHARPENTIER: Cest pour cda que je
tiens a le spécifier. Je ne veux pas vous donner
I'impression qu'un réglement municipal de
Sherbrooke les oblige a faire partie de la
compagnie. Il y en a eu un, mas il a duré
I'équivalent de... C'était dans les faits et non pas
dans lestextes.

D'accord, les deux compagnies avaient voté a
97 p.c. ou 98 p.c. en faveur. A l'intérieur de
chacune des deux compagnies, les 50 de I'une et
les 25 de I'autre ont dit: On seréunit ensemble.
La cité de Sherbrooke a dit: Parfait, formez
juste une comPagr_ne. Parce que quand méme, il
falait dler a la cité de Sherbrooke pour cela
Cette journée-la,_ils étaient tous, les 75 —j'au-
rais peut-étre di dire: avec la benédiction du
consall municipal, avec I'accord de la ville de
Sherbrooke — dans une seule et unique compa-
gnie. Mais sil y en a un, deux, dix ou quinze
qui veulent sortir, ils le peuvent. Sils veulent se
former une association a c6té, sils avaent
voulu en former une, il y a Six mais, ils auraient
pu_le faire. Sil arrive une association du genre
qui est préconise, qui est I'hypothese, sils
veulent y dler, ils iront. Masavant d'y dler, ils
vont poser des questions: Allez-vous nous don-
ner_ceci, cela, ceci et cda? Autrement dit, ce
guiils se donnent a eux-mémes, en fait, actuelle-
ment.

Nous sommes tellement convaincus. Nous
I'avons bétie, ils |'ont bétie.

M. AUDET: ... concurrence a l'organisation.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Un instant, sil
vous plait. A I'ordre, sil vous plait! Le député
de Dorion.

M. BOSSE: M. Charpentier. Jallais dire Me
Charpentier, vous faites cela comme un avocat.

M. CHARPENTIER: Sil vous plait.

M. BOSSE: Nous avons ici |'occasion de voir
des gens qui font tres bien cela, dailleurs.
Lorsque j'ai rencontré le ?roupe, a Sherbrooke,
je vous avoue, pour consultation, que vous avez
été ala fois mon probléme, si je voulais démon-
trer que cda dlait mal dans le taxi, et alafois
mon modele, pour prouver que cela pouvait bien
dler dansle taxi. A partir de |13, je vous l'avais
d|t,sj$ crois, j'ai_fréquemment utilisé I'exemple
de Sherbrooke. D n'y apas que Sherbrooke, il y
a d'autres cas. Par exemple, lorsque je me suis
rendu & Saint-Hyacinthe rencontrer majoritai-
rement tous ceux qui font du taxi, qui sont
détenteurs de permis, il y a un critere commun
qui ma frappé. Cest la ou on retrouve des
artisans ou des possesseurs de permis, au maxi-
mum deux ou trois, ou on retrouve ce pheno-
méne de regroupement qui se fait volontaire-
ment et qui se fait dans l'intérét de ceux qui
sont dans I'industrie
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Or, il semblerait que la ou le probleme
commence a éclater ou a apparaitre, cest
surtout dans les régions ou il y adesflottes. Je
ne sais pas. Je ne voudrais pas porter de
mg_ement. Je ne voudrais pas dler plus loin.

as cest un fat qu'a Sherbrooke le permis
valait, du moins lors de mon e, $12,000.
Il a di augmenter depuis. Et a Montréal, au
moment ou je commengcais |'enquéte, il valait
$4,000 ou $4,500. Apres le retrait, par exem-
ple, de 500 permis fantdmes, qu'on afait sauter
par une petite technicité, tout de suiteil y aeu
une augmentation de la vaeur marchande du
permis. C'est donc la preuve qu'il est possible
gue le taxi soit rentable 14 ou les gens sont

étenteurs de permis. Vous étes auss une
centrale unique, en fait, en ce sens que vous
étes une seule association.

M. CHARPENTIER: Je pourrais peut-étre
porter...

M. BOSSE: Est-ce qu'il y a une seule centra-
le téléphonique?

M. CHARPENTIER: Pour les zones, les ré-
partitions aux appels?

M. BOSSE: Pour les zones, oui.

_ M. CHARPENTIER: Oui. Nous avons 75
véhicules. Laville a 84,000 de population. C'est
guand méme facile. Une personne pour prendre
les appels, une personne pour les relayer. On
étudie actuellement, justement, qu'aux heures
de pointes, lorsqu'il y a des tempétes de neige,
etc., ce sont peut-étre des details, on gjoutera
une deuxiéme personne pour prendre lesappels,
pour donner un meilleur service.

Il 'y a juste un point, peut-étre, que je
voudrais bien expliquer. Vous avez dit; %uand
e suis pase & Sherbrooke, cda vdait $12,500.

t-&tre que cela a augmenté. Non. S on

rend le permis comme tel, s on diminue
‘automobile, etc., on peut peut-€tre arriver
autour de $12,000, mais le permis n'a pas varié
de prix tellement depuis deux, trois, je dirais
méme quatre ans.

UNE VOIX: Une stabilisation.

M. CHARPENTIER: Surtout a cause du
rapport avec la population, un par 1,120. De
meémoire, je crois que c'était un par 1,085, il y a
a peu pres deux ans et demi, approximati-
vement, au moment de la fuson. L'augmenta
tion de la population, par rapport & un permis,
est s minime que cela ne change pas, en réalité,
le prix du permis.

M. BOSSE: Mais par rapport aMontréal, par
exemple, ou on dit que le permis, au moment
ou je fasas I'enquéte, vaait $4,500 alors que,
chez vous, il valait trois fois plus, il y a quand
méme une différence énorme. a prouve
quelque chose.

M. CHARPENTIER : Chez nous, nous savons
quil vaut $15,000. A Montréal, nous l'avons
entendu dire. Mas nous connaissons notre

atelin. Nous ne sommes pas loin de Montréal,
a 100 milles, mais quand méme, les problémes
sont bien différents.

M. BOSSE: Chose certaine, lareprésentation
que vous avez faite est parmi les plus sérieuses
et celle qui nous éclaire le plus sur I'industrie du
taxi.

M. CHARPENTIER: Jai encore deux points
gue je voudrais vous mentionner. Le double
emploi, s vous I'diminez, cest-adire 3 le
propriétaire d'un permis ne doit faire que cela,
Je pense qu'ici, pour autant que nous sommes
concernés chez nous, vous dlez pénaliser des
gens qui ont un permis.

M. PINARD: Nous avons déclaré hier que ca
pouvait étre réglé assez facilement, maisj'aime-
rais quand méme vous entendre la-dessus pour
savoir comment vous envisagez le reglement du
probléeme vous-méme.

M. CHARPENTIER: Disons qu'un type a
fait du taxi pendant trois, quatre, cing ou huit
ans, et que, pour une raison ou une autre — je
vais prendre un exemple que vous dlez peut-
étre trouver tiré par les cheveux — il hérite de
son pére d'une ferronnerie. Est-ce qu'a cause de
ceail est obligé degendre son permis et de le
jeter a lapoubelle? Je pousse ¢a assez loin.

IIs ne font pas des millions de dollars dans le
taxi. 1l y a des gars qui, par leur énergie, leurs
efforts, Teur imagination, ont pu investir gra-
duellement, disons, dans une épicerie-restaurant
du coin. Sils ont la méme énergie pour |'épi-
cerie du coin que celle qu'ils ont eu pour regler
leurs problemes de taxi, ¢a va finir par devenir
pas ma gros. Est-ce que, parce que le gars a
voulu faire luire le solell un petit peu plus pour
lui, en se forcant plus que d'autres, on doit le
punir et lui 6ter son permis de taxi?

~ M. PINARD: Me permettez-vous une ques-
tion, M. Charpentier?

M. CHARPENTIER: Cda en était justement
une question pour vous.

~ M. PINARD: Le gouvernement a un peu de
difficultés a tirer la ligne pour voir a qui il
faudrait permettre le double emploi et & qui le
gouvernement devrait le défendre. Je m'expli-
qgue. Hier, nous avons eu devant nous des
représentants de grosses associations qui, en
toute franchise, sont venus nous admettre que
I'association de services était controlée par neuf
personnes. Si je prends la liste des noms de ces
neuf personnes, je ne vois personne qui soit ce
qgu'on peut appeler communément économi-
quement faible. Je dirais plutdt que ce sont des
personnes bien nanties et peut-étre riches qui,
indépendamment de leur association, sont dé



tentricesde | & 50 permis et qui les commer-
cialisent en les louant ou en permettant a des
chauffeurs de taxi de les avoir et de les
rentabiliser. )

s les vendent ou ils les louent. Ils font un
profit avec. Mais le principal ?agne n de ces
personnes, ce n'est pas de fare du taxi; ils
gagnent  beaucoup dargent ailleurs. A quel
moment |e gouvernement tirerart-il la ligne pour
savoir sil permet ou non le double emploi?
Cest ¢a queje veux savoir. Et votre témoignage
me parait trés important aujourd'hui.

M. CHARPENTIER: Les problémes de
Montréal et ceux de Sherbrooke, c'est le jour et
la nuit. Je pense que vous pouvez établir votre
ligne de démarcation en vous basant,
exemple, sur la population. Ce sont les mem-
bres de la commission, avec I'enquéte que vous
avez faite, qui savent & quelle place ce probléme
existe. _ .

Ce probleme de compagnies puissantes ou de
gens qui sont millionnaires et qui ont en méme
temps des taxis n'existe pas chez nous. Cda
peut exister ailleurs, je n'al pas fait le proces de
personne.

S ce probléme se situe au niveal des grandes
villes, des métropoles, vous pourriez limiter &
certaines régions de la province ces restrictions,
quitte aux personnes de cesrégions de défendre
leur point de vue. Dans les villes de notre
grosseur, vous ne rencontrerez pas de types qui
ont une valeur personnelle a leur bilan de
$100,000 ou $200,000 avec un ou deux com-
merces, un taxi ou deux taxis.

M. GAGNON: Je crois qu'il faudrait diffé-
rencier double emploi et deux entreprises. Si un
homme a deux entreprises, il ne peut pas fare
de double emploi. o

Il peut avoir un chauffeur de taxi qui
travaille huit heures & une entreprise et qui va
faire du taxi cing ou six heures dans une voiture
louée, je ne le sais pas. Mas celui qui possede
deux entreprises, qui a un taxi et qui exploite

adement la_ferronnerie du coin, ce sont la

eux entreprises, mais il y a egdement le
double emploi, Je considéré que ce n'est pas
tout a fait pareil.

M. CHARPENTIER: Pour que ce soit bien
clair, on ne parlera pas de double emploi et de
double "business' — appelez ¢ca comme vous
voudrez — je dirais tout simplement double
source de revenus.

M. GAGNON: Bon, d'accord!

M. CHARPENTIER: D'alleurs, on dit dans
le mémoire: ... peuvent recevoir des revenusc
charge, d'emploi, de placement ou autres, je dis
méme supérieurs aux revenus qu'ils retirent
—Clest & 6.161, paragraphe d) — del'opération
de leur véhicule.

Pour tous ces gens qui retirent desrevenusa
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deux places, sils font les efforts pour retirer des
revenus de deux places, malgré que le permis
vaut $15,000 a Sherbrooke, il n'y en a qu'un
par 1,120 de population, c'est qu'ils ont besoin
de travailler a deux places. C'est un gars %u a
une plus grosse famille qu'un autre, etc. Clest
un gars qui veut se grossr un bilan ou une
valeur un peu supérieure, qui veut en laisser un
eu plus a ses enfants quand il mourra Clest
‘ambition normale de ['‘ére humain que de
vouloir améliorer son sort dans la mesure ou il
peut. Sil est prét ay mettre les efforts.

Je veux toujours dire, pour répondre a votre
question, M. |é ministre, que s vousy alez par
la grosseur des populations, S votre critére se
rapporte ala population, disons des villes en bas
de 200,000 ou de 150,000, vous dlez circons-
crire votre probléme & quoi? Montréa et
Québec, A ce moment-1a, vous pourriez peut-
éfre — je vous fais des suggestions— étudier le
probléme strictement avec les gens de Montréa
et les gens de Québec, S Cest dans ces deux
métropoles que le probléme existe. Mds est-ce
que vous devriez, en méme temps, pour régler le
probléme de ces deux villes, pénaliser — etje ne

arle plus nécessairement au nom de Sher-
rooke, je parle de petites villes— toutes les
petites villes, Trois-Riviéres, Chicoutimi, Caﬁy
de-laMadeleine, Rimouski? Je ne ferai pas la
liste, vous les connaissez auss bien que moi. S
cest un probléme de métropole, étudiez avec
les métropoles ou bétissez vos réglement en
fonction des métropoles ou des villes de
150,000 et plus de population. Je ne pense pas
gu'une fois sorti de ces deux villes vous
rencontriez des gars qui ont de gros commerces
ou énormément d'argent, & moins davoir gagné,
je ne dirai_pas la Mini-Loto mais la Super-Loto.
A part ¢a, je ne pense pas que Vous en verrez.

M. PINARD: M. Charpentier, votre témoi-
nege est tres important, comme je vous I'ai dit
tantot, pour nous permettre de circonscrire 1a
ou se situe vraiment le probléme dans I'indus-
trie du taxi. Cda pourra permettre au gouverne-
ment de déterminer les normes d'application du
contenu ou d'une partie du contenu du régle-
ment no 6. Cda permettrait également au
gouvernement de decider s le réglement doit
sappliquer mté?ralement ou partiellement et
dans quelle agglomération, compte tenu d'une
population donnée, compte tenu du nombre de
permis en vigueur, compte tenu de la qualité du
service & ére donné a la population, compte
tenu auss de la catégorie de personnes qui sont
détentrices de permis de taxis, compte tenu
également de la double source de revenus ou du
double emploi, ou encore de la double entre-
prise dans laquelle ils évoluent.

Un probleme qui ne me parait pas résolu,
parce que la réponse n'est pas assez Specifique
quant & moi, c'est que ¢a ne permettra pas de
faire des recommandations précises pour tirer la
ligne, & savoir, & qui vat-on permettre la
protection des droits acquis, la protection de la
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vaeur marchande indexée du permis, entre
celui gu'on appelle le petit detenteur du permis,
Cest-a-dire I'économiquement faible qui a be-
soin de vivre de l'industrie du taxi, par rapport
a celui qui n'a pas besoin de vivre de l'industrie
du taxi et qu'on considere, nous, comme étant
un bien nanti économiquement et, peut-étre, un
millionnaire qui a tout ssimplement un surplus
de revenus avec l'industrie du taxi mais qui n'en
avait pas besoin, ni pour vivre personnellement,
ni pour faire vivre sa famille. Cest 14 le
robléme, c'est 1a qu'on demande a étre éclaire.
ous commencons a |'étre, mais pas suffi-
samment pour me permettre de tirer laligne et
faire des recommandations precises a ce sUjel.
Qu'on ne fasse pas de reproches aujourd 'hui
de ne pas étre en mesure de dire exactement ce
que le gouvernement propose a cet égard, sauf
que dautres viendront apres vous peut-éire
exemplifier ou expliciter davantage la situation.
Peut-étre, en aurons-nous entendu suffisam-
ment ce soir et demain pour en ariver ace que
nous prévoyons étre I'objectif fondamental de
la réforme.

M. CHARPENTIER: Vous nous excuserez
de smplifier le probleme assez en disant que
cest Montréal et Quebec, chez nous cda
n'existe pas. D y a effectivement des gens qui
peuvent avoir double revenu ou double emploi
mais ils en ont besoin pour vivre. Ce ne sont pas
des types qui possedent soit long de méme de
permis ou encore long de méme de maisons de
rapport, des rues complétes dimmeubles ou je
ne sas quoi dautres, des piles d'obligations
d'épargne de la province de Québec d'un pied
de haut. Chez nous ce nest pas le méme
probleme; cest quand méme difficile pour moi
d'essayer de vous dire de quelle fagon re%lq le
probléme puisque ce n'est pas un probleme
chez nous. Il n'y apas de millionnaire dans le
taxi, puis des gars avec un bilan de $100,000, je
ne pense pas qu'il y en ait non plus. Donc, on
ne sest jamais trop cas la téte sur ¢a chez
nous. Tout ce qu'on vous dit par exemple, cest
que les doubles revenus qu'ils ont c'est a un
niveal_bien inférieur a ca €t ils en ont besoin
pour vivre.

M. PINARD: Voulez-vous répéter quel est le
nombre maximum de permis détenus par les
membres de votre association?

M. CHARPENTIER: Cest 75.

M. PINARD: Individudlement ca peut étre
combien?

M. CHARPENTIER: Deux, jusqu'a mainte-
nant, c'est un réglement municipal.

M. PINARD: Ceg ce que je veux savoir.
Merci.

M. CHARPENTIER: Il y a un seul autre

point, cest le doublage. Chez nous on a un
permis par 1,120 de population. Nous ne
croyons pas qu'un vehicule devrait étre retiré
du sarvice des demi-journées, etc. Je fas peut-
étre fause route, on a peut-&tre ma compris
soit des explications ou le texte lui-méme. S
votre reglement 6.364 est mis en application tel
quil est redigé, il nous oblige a retirer des
vehicules a certain temps. En fait, c'est bien
plus une question qu'autre chose que je vous
pose. L'article 6.364, le doublage tel qu'écrit
dans votre réglement no 6, qu'est-ce qu'il veut
dire pour nous autres, a 1,120 de population
par permis, et-ce qu'il nous affecte?

M. PINARD: Le réglement 6.364 ne sappli-
querait pas alasituation que vous décrivez chez
vous. Il n'y a pas de surplus.

M. CHARPENTIER: Ces seulement quand
il y aun surplus?

_ M. BOSSE: Cest e%a Clest une modalité pour
éviter, en fait, des retraits de permis, lorsqu'il y
a des permis excedentaires, pour éviter le plus
possible d'en retirer. Cest une modalité qu'on
Pr_e\/oyat_ ain d'éviter de retirer, comme cer-
ains ‘avaient lance la rumeur dans le public,
1500 permis dans Montréal. C'était justement
pour ne pas énerver les gens, pour ne pas partir
en peur. Cda pourrait €tre une mesure moins
radicale que le retrait des permis. En somme,
nous cherchons des solutions. Vous avez di le
constater chez vous, vous avez pris du temps a
le régler le probléme, alors imaginez-vous l'en-
semble du territoire ef surtout a Montreal et
Québec, ce n'est pas facile.

M. CHARPENTIER: Cest pour cda qu'on
demande un statu quo de quatre ans. Le
président vient de me faire remarquer gu'en
tournant les pages, #'al. sauté l'article 6.45, la
feuille de route. La feville de route occasionne
a la personne qui conduit le véhicule, que ce
soit le propriétaire ou un chauffeur, une sur-
charge detravail. En plein été quand il fait beau
soleil, ce n'est pas grave, mais les soirs ou les
magasins sont ouverts, ou guand il y a une
tempéte de neige, ou quand il pleut, ou durant
la période des Fétes et [e temps de I'année ou ils
peuvent faire "une piastre”, ils vont perdre du
temps afaire de la paperasse?

Pour nous, pour vous, pour Ces messieurs, ce
serait peut-étre facile, rapide d'écrire ¢a: je suis
parti a telle heure de telle place pour dler a
telle place, etc. Mais pour ces gens, ils n'ont pas
tous un di }?)I ome long de méme. Qu'est-ce qu'ils
vont faire? On le sait. lls ne voudront pas
manquer de voyages, €t sils sont obligés d'avoir
une Teuille de route, la loi e la ils vont la
suivre, ils respectent laloi, ils font leurs arréts,
ils arrétent aux lumieres, ils vont respecter votre
reglement une fois quil sera fait, ils n‘auront
pas le choix. Mas dun autre cote, on sat de
quelle maniere ils vont le faire, par exemple. Ils



vont le faire en conduisant le véhicule pendant
guils laissent un client a une place, et lails
prennent un autre appel, les appels entrent et
sil y a del'action, ¢aroule, autrement dit. lls
vont laisser un client & une place puis ils vont
sen dler tout de suite a l'autre parce que le
“dispatcher” vient de leur dire qu'a telle autre
place, c'est peut-étre un client qui' attend depuis
quinze minutes. |l ne faut pas oublier que C'est
un service public auss. Ce n'est pas une
question de piastres, c'est une question de
service.

M. BOSSE: |l ne faudrait pasnon plus...

M. CHARPENTIER: Jen a peut-étre pour
30 secondes et cest fini. (%u‘qﬂ-ce qu'ils vont
fare? lls vont remplir la feuille de route en
conduisant; un risgue de plus d'avoir un acci-
dent. S c'est aux heures de pointe, la circula-
tion est pire; s cest I'hiver, ca peut étre

lissant. [ls ont du monde dans leur auto.
%uand les taxis travaillent-ils? Quand vous
n'étes pas intéressé a prendre votre auto, quand
les gens ne sont pas intéressés & marcher parce
quil’ neige, parce qu'il pleut, parce qu'il fait
froid, sauf, disons la période des Fétes ou les
gens veulent aler dans les magasins.

'Les gens prennent des taxis quand? Il y ena
qui vont prendre un taxi & certaines occasions
et vont laisser leur automobile dans le garage.
Ce n'est pas tout le monde qui va dépenser de
l'argent pour prendre un taxi et laisser son
automobile dans le garage. lls prennent des
taxis quand il y a des intempéries, aux heures
de pointe. Une conduite normale, tranquille,
sans probléme et sans tension nerveuse, cela
n'existe pas. Les gars ont des problémes de
circulation, des gens font des appels, ca presse,
il ?/ a "une piastre" a faire et Ils se depéchent.
Sil pleut ou sil neige, la conduite est plus diffi-
cile et il va fdloir qu'ils fassent de la paperasse
en plus, en méme temps. Je ne veux pas prendre
votre temps sur ce point-1a, mais...

M. BOSSE: Il ne sagit pas de défendre cette
position-la d'une fagon ferme et d'embéter les
chwtffeurs ce n'était pas l'intention du régle-
ment.

M. CHARPENTIER: Non, mais...

- M.BOSSE: Je peux, par exemple, vous
sgnder que de telles feuilles de route existent
dans des villes comme Toronto ou les chauf-
feurs trouvent quand méme le temps. Il ne
faudrait pas exagérer non plus sur le temps que
ca peut prendre. Pour nous, ce n'est pas une
question majeure.

M. PAUL: Egt-ce que mon collégue me
permet une question sur cela?

M. BOSSE: Oui.
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LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. PAUL: Qudle et la nécessité de complé-
ter une telle feille de route ou un tel rapport?

DES VOIX: On ne vous entend pas.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. PAUL: Est-ce que le député de Dorion
peut nous dire quelle est la nécessité de latenue
d'une telle feuille de route? Edt-ce pour lesfins
de comptabilité, les fins dimpbts, les fins de
statistiques? Que est le but vise par une telle
mesure dans le réglement no 6? Le député de
Dorion a fait référence a une telle politique qui
existe a Toronto. Est-ce que le député pourrait
nous dire également pour quelles fins, a Toron-
to, on utilise une telle feville de route?

M. BOSSE: En fait, ce n'est pas une chose
des plus importantes. Si on tient compte de
I'ensemble du projet, en concordance avec la
centrale unique, c'éait une double vérification
pour contrdler jusqu'a un certain point et savoir
quelles étaient, pour la protection du public, les
activités. Cda permettait auss de Sassurer que
I'activité déclarée a la centrale concordait avec
la feuille de route, pour protéger auss le
propriétaire. Souvent, les propriétaires se plai-
gnent, en ville, que des voyages sont faits...

DESVOIX: Oh! Oh! Oh!

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre, sil
vous plait!

M. BOSSE: I sagit de protéger le public.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sil
vous pléit! A I'ordre! Je vous demanderais, sil
vous plait, de ne pas manifester. Cea fait
pluseurs fois que je le demande. Vous étes
venus pour parler devant la commission et non
Pa_s pour manifester; C'est ce qu'on esssie de
are & ce moment-ci. On a posé une question au
député de Dorion; le député de Dorion essaie
dy répondre. Il ne sagit pas de tirer des
conclusions pour ou contre. Il faudrait, au
moins, le laisser donner sa réponse. Je vous
demande votre coopération, Sil vous plait.

Le député de Dorion.

M. BOSSE: Pour répondre au député de
Maskinongé, il sagissait premiérement dassu-
rer, autant que possible, dans la mesure ou nos
consultations nous révélaient des choses qui
n'étaient pas correctes, une protection du pu-
blic; deuxiémement, d'assurer la protection du
chauffeur souvent contre lui-méme; d'assurer
auss le propriétaire afin que ceui-la puisse
rémunérer, compenser ou payer raisonnable-
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ment le chauffeur. Ce n'est pas facile de
satisfaire tout le monde et son pére. Ce n'est
gue cela; ce n'est pas une mesure pour embéter
les chauffeurs.

M. CHARPENTIER: M. le Président, est-ce
gue vous me permettez?

M. PAUL: M. le Président, sur le méme sujet.

'LE PRESIDENT (M. Séguin): Sur le méme
sujet, le député de Maskinongé.

M. PAUL: Sanspréudice et en aucune fagon
dans le but dembarrasser le ministre ou le
deputé de Dorion, mais toujours dans le con-
texte de I'hypothése que nous avons discutée ce
matin, en supposant que le gouvernement main-
tienne les compagnies de services existantes,
cette feuille de route deviendrait moins néces-
saire ou moins utile.

M. BOSSE: Cest évident qu'il faudrait faire
des concordances.

M. PAUL: Tréshien.

~ LE PRESIDENT (M. Séguin): D'autres ques-
tions? M. Charpentier.

M. CHARPENTIER: Juste un mot addition-
nel sur la feuille de route pour expliciter
davantage, sens séterniser la-dessus. La ﬁJohce
pourrait désrer des renseignements dans le cas
d'une infraction —Jle ne parle pas d'une infrac-
tion commise par le chauffeur, le conducteur
du véhicule— d'une personne qui aurait été
priss a un endroit et qui aurait été conduite
ailleurs. Elle aurait commis un acte criminel ou
autre chose. Au niveau de |a centrale, ces appels

ourraient étre tirés sur les ondes — excusez
I'expression — Au moment ou |'appel est entre,
il y aeuun billet qui a été fait, cela existe au
niveau de la centrale. Vous nous demandez, au
niveau du véhicule lui-méme, de le faire une
deuxieme fois. Chez nous, nous sommes bien
organisés dans_ les différents services. Nous
espérons au moins vous en avoir fait la preuve.
Au niveau du "dispatching”, de la centrale, on
est bien organisé la aussi. Cesbillets existent. Ils
sont classes, conservés. Quelqu'un, & un mo-
ment donné, peut vouloir avoir un rense-
nement sur telle heure, sur tel coin de rue.

'est classé par heure parce que tout cda
fonctionne par heure. S la police veut savoir S
un homme de tel &ge a pris un taxi pour se
rendre a tel endroit, en disant I'neure on va le
voir |a-dessus.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Lotbiniére.

~ M.BELAND: M. le Président, d'abord je
tiens & vous féiciter pour les alégations tres
logiques que vous faites depuis un bon moment.

Au cours de votre exposé, vous avez semblé
vouloir ducider une chose nouvelle pour moi. I
en a peut-étre été question ce matin, maisje n'y
étais pas. Vous avez parlé d'une possibilite d'un
agencement de reglements pour_les villes ou
E.?Iomeratlons de 100,000 ou 150,000 et plus.

-ce que vous auriez quelque chose a gjouter
par vos observations dans le domaine du taxi?

M. CHARPENTIER: En toute franchise, je
ne comprends pas le sens de votre question.
Pourriez-vous me la poser d'une autre maniére?

M. BELAND: D'accord. C'est entendu, on a
€tudié le réglement no 6. Ony est encore.

M. CHARPENTIER: Oui.

M. BELAND: Mais au début de votre expo-
s8, comme les autres dailleurs, vous semblez le
rejeter, tout au moins en bonne partie. Plus
loins dans votre exposé, vous avez semblé
agencer quelque chose qui dirait, par exemple:
Comme gouvernement, essayons d'agencer un
reglement convenant aux agglomérations de
150,000 habitants et plus.

M. CHARPENTIER: Je crois que c'était au
moment ou on parlait du double revenu; cest a
ce dstadeld, je crois, que j'ai mentionné un
chiffre de population. Je veux simplement dire
par la que, dans les plus grands centres, il peut
se presenter des problemes qui ne se presentent
pas dans les plus petits centres. 1| y a peut-étre
certains articles, entre autres celui concernant la
personne qui retire des revenus de deux ou
plusieurs sources, qui, dans le cas des petits
centres, ne sappliqueraient pas. Autrement dit,
s les propriétaires, les chauffeurs et autres
intéresses du taxi des grands centres, eux avec
vous, dans un consensus, trouvent certains
reglements satisfaisants pour améliorer leur
sort, faites les. Mais il ne faudrait pas, quand on
arrive dans des centres de moindre importance,
gu'on nous penalise ou vienne régler des proble-
mes qui n'existent pas chez nous, parce qu'on
n'a pas de flotte, de milliers de permis de taxis,
de milliers de chauffeurs. On n'a pasde gens qui
détiennent des nombres |m|oortants de permis.
Notre maximum est deux. |l faut étre réaliste.

A Montréal, d'aprés ce qu'on a entendu des
gens qui_sont venus témoigner ici — je ne veux
pas les citer plus qu'il faut — un type peut avoir
40 ou 50 permis, un autre, six. Nous n‘avons
personne qui en a six chez nous. Notre maxi-
mum est deux.

S vous avez besoin de reglement, S le
ggqvernement decide d'en faire pour ceux qui
étiennent un nombre important de permis ou
ui ont des revenus trés Importants en dehors
u taxi, bien quil y en ait, mais n'étendez pas
ces reglements a toute la province et ne venez
pas, chez nous, frapper un type qui a un ou
deux permis parce qu'il aun petit revenu a coté
guand, en réalité, vous voulez mettre de I'ordre



peut-étre Eé'e ne sais pas— aun endroit ou un
gars vaut $600,000 ou $700,000 et qu'il a 83
permis.

M. BELAND: Donc, dans ce cas-la...

M. CHARPENTIER: Faites une distinction
entre |es grands centres et les petits centres dans
vos réglements. On sait au départ que, S vous
faites une distinction entre grands et petits
centres dans le reglement qui concerne la
double source de revenu, automatiquement,
vous ne nous dfecterez pas ca On ne
détériore pas la situation du taxi. Chez nous, ils
ont deux permis, On ne fat pas une fortune
avec deux Bgrmls Méme s le type gagne
$3,000, $4,000 ou méme $10,000, s vous
voulez, alleurs. SUQPOSOT_]S qu'il et fils unique;
son pére décéde et il hérite de $150,000 et les
place a 8 p.c. a la caisse populaire X. Juste
parce que son pere est décéde, il va avair un
revenu additionnel de $12,000. Bien, ¢a_fait
tant d'années quele gars aun ou deux_permis et
quil travaille, qu'il bdche et il réussit a vivre.
L&, parce qu'll vient d'hériter, bonjour ses deux
permis, car, en vertu de cet article, sa principale
source de revenu n'est pas le taxi. Il ne fait pas
$12,000 avec le taxi; il fat $12,000 avec les
intéréts de la caisse populaire et, parce quil a
hérité de son pére, on dit: Débarque du taxi.

M. BELAND: Donc, en d'autres mots, cda
prendrait un reglement trés genérd qui pourrait
sappliquer a toute la province, mais, en plus,
sil en et besoin, dautres contraintes bien
spécifiques adagtables, je dis bien, pour des
villes de 100,000 habitants et plus. Enfin, on
Peut jouer sur ces chiffres. Ce serait plus
ogique que dessayer de caser tout dans un
meme reglement pour la province entiere. En
somme, c'est un peu ¢a

M. CHARPENTIER: Non. Cda touche tout
le taxi dans la province. D'un autre coté, aun
certain endroit, on va rencontrer des reglements
qui sappliquent la ou il y a des aéroports; on
n'en a pas chez nous, Alors, quiil y ait quelque
part un réglement qui sapplique a des villesde
telle grosseur a propos du double emploi, mais
quil y soit dit que ce réglement ne Sapplique
qu'a telle conurbation ou autre désignation. A
ce moment-1a, ¢a ne sappliquera pas a nous et
\(/jous dlez donner une chance a nos chauffeurs

etaxi.

M. BOSSE: Dwlleurs, il y a dga une trés
grande distinction d'établie entre les agglomé-
rations et, d'autre part, les régions comme telles
ou les conditions sont différentes, cest dga
éabli dans le régflement. Je sais que vous avez
eu, comme tout e monde I'a dit, assez peu de
temps pour le consulter. Je sais que cest un
document rigide, mais cependant il y adga une

rande distinction de faite entre les régions et
€es agglomeérations.
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LE PRESIDENT (M. Séguin): Y at-il dau-
tres questions?

M. BELAND: Dans un autre ordre d'idées, S
on entre a lintérieur de cette brique, le
réeglement no 6, a l'article 6.53, on trouve ce
qui_ touche le chauffeur spéecifiquement, a savoir
guil ne doit entamer aucune conversation avec
les ers et le reste. Etant donné I'expé-
rience que vous semblez avoir dansle domaine,
pour une région bien specifique et les réactions
du public dans cette agglomération, qu'en
dites-vous de cette contrainte?

M. CHARPENTIER: Je veux bien répondre
avotre c1uest|0n, avec Plalsr. Je ne voudrais pas
prendre_le temps de la commission pour ces

oints-la. Je vais vous répondre d'une autre
racon. Au lieu de parler de ce point spécifique,
je vas en aborder d'une fagcon un peu plus
générale, s vous voulez.

Je vous ai dit précédemment que nous avons
un comité de discipline qui Sége tous les quinze
jours, automatiquement. Pour toute plainte
venant du public, d'un propriétaire, d'un cheuf-
feur, de toute personne qui est lésce, d'une
facon ou d'une autre, dans ses droits, qui a été
insultée, quoi que ce soit, le chauffeur ou le
propriétaire, automatiquement, doit se présen-
ter. Clest dans les réglements de la compagnie.
A ce moment-la, sefon l'infraction — pas des
infractions en vertu de cela— nous avons quand
méme nos propres reglements, de bonne con-
duite de nos gens, etc.... disons que selon la
gravité de l'offense, ce n'est quand méme
une dictature, chez nous, le bureau de direction
— ils sont cing — les mémes qui sont éus par
I'assemblée annuelle, ce sont eux qui forment
automatiquement le comité de discipline,... ils
étudient, Ils écoutent les personnes. Ce n'est pas
un proces. Nous n‘avons pas ces pouvoirs. Mas
guand méme, ils étudient le probléme, Sil y a
lieu de porter une sanction, ils en portent une.
De la a dire: Est-ce bien grave que le gars ne
puisse fumer sil 'y a quelqu'un dans la
voiture? Et laradio? Je ne parle pas de laradio
avec la centrale. Elle doit rester ouverte tout le
temps. Je pense bien que c'est rendu clair dans
I'esprit de tout le monde. Mais le fumage, la
conversation, toutes ces choses, je pense que
nous vous faisons confiance qu'aprés avoir
entendu tous les mémoires, vous pourrez faire
la part entre des choses importantes et des
choses de moindre importance.

M. BOSSE: S vous permettez que je répon-
de a cette partie, avec votre permission, M. le
Président...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Jalais fare
remarquer, tout simplement, que depuis quel-
ques Mminutes, déa, nous sommes a notre
troiseme tour de cadran. Je demanderais que
d'autres aient I'occasion de se faire entendre.
Oui. N'interprétez pas ma tolérance, M. le
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député, comme étant mollesse. N'interprétez
pas cela de cette fagon.

M. BELAND: M. le Président, je voudrais
vous demander une directive.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Jessaie d'étre
tolérant, j'essaie d'écouter. Mas d'un autre
cbté, quand on et rendu a trois fois de suite
avec les mémes questions, on expose M. Cha-
loent|er et ses assstants a se répeter continuel-
ement. Nous avons d§a cette information. Sil
vous plait.

M. BELAND: Je voudrais vous demander
une directive. Me le permettez-vous?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Une autre
question. Ladirective, oui. S vous avez d'autres
questions, dans un autre domaine, je vous
céderai la parole.

M. BELAND: Je veux vous demander, a
vous, une directive, comme président.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Absolument,
dlez-y!

M. BELAND: Hier soir, s on a permis a un
comédien, avec un grand L sur le revers, une
foule de questions, s un type est logique et
qu'il nous apporte des réponses logiques, je
pense que ce n'est pas seulement a d'autres a
poser des questions. Si j'ai des questions a
poser, vous devez me les laisser poser. Jai
autant le droit que vousméme comme prés-

dent, autour de cette table.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous faites
une justification. guelle es la directive que
vous avez demandée? Quele directive me
demandez-vous?

~ M. BELAND: Je fas une affirmation, tout
simplement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous mavez
demandé une directive. S vous voulez
d'autres questions, dlez-y. Cest hors d'ordre,
pour le moment. Nous parlons du reglement no
6. Nous parlons sur le mémoire qu'a présenté
M. Charpentier pour les taxis de_Sherbrooke.
Comme nous en sommes au troisiéme tour des
mémes questions ou des questions similaires et
des réponses similaires, je vous demande de
procéder a une partie du mémoire dont nous
n'avons pas encore discuté, sil vous plait.

Le député d'Abitibi-Ouest avait demandé la

arole. Ensuite, ce sera le député de Sainte-
arie.

M. AUDET: M. le Président, lorsque vous
parlez de vos actionnaires, qui sont tous vos
associés, est-ce que les $5 hebdomadaires que
vos actionnaires ont a déposer sont déposés

volontairement? Egt-ce I'ensemble des action-
naires qui dépose ces montants?

M. CHARPENTIER: A chague fois que nous
avons eu besoin de fonds additionnels pour un
projet spécifique, s on ne ePouvalt pas le
présenter a l'assemblée annuelle ou a notre
assemblée quasi réguliére, s on peut dire, de
mi-saison, on a convoqué une assemblée gpecia
le. On y vade cette formule-ci: L'argent, il faut
le prendre quelque part. On ne fait pas de
prorit. La comEagnle ne veut pas faire de profit

es

avec s gars. gars sont la I))our gagner leur
revenu. Quest-ce qu'on fait? On pourrait
acheter, par exemple, un terrain sur tel coin de

rue. Cda fait tant de temps que vous demandez
d'avoir une zone dans ce coin.

Il'y a un marché, nous voulons donner un
meilleur service a la population. Vous, vous
voulez étre plus prés de votre client pour avoir
plus de clients a l'intérieur d'une heure de
travail.

Cda va nous colter — clest seulement un
exemple— $20,000. Le propriétaire de ce
terrain demande un comptant de $5,000. Nous
avons besoin de $15,000. L'assemblée décide,
premiérement, s le terrain est acheté ou non.
Ce n'est pas le bureau de direction qui décide
d'acheter un terrain, c'est |'assemblée.

Les gars décident par vote, c'est une compa
gnie en vertu de la premiére partie de la Loi des
compagnies. Ceux qui ont deux voitures ont
guatre votes et ceux qui ont une voiture ont

eux votes. Nous disons: C'est bien, la mgjorité
le veut. La il faut trouver l'argent a quelque
part. ] )

Nous amenons deux ou trois solutions. On
peut dire: Etesvous préts a donner $5 de plus
par semaine? Pour un certain cas — je ne peux
pas me rappeler précisément — dansle pasil a
été dit —_lje pense que c'éait pour $6,000 —
Est-ce qu'il y en aurait 60 qui ont $100. Il y en
a qui ne pouvaient pas. Pour le montant que les
%ars ont prété a la compagnie, ne prenez pas

172,000 divisés par 75 voitures.

~Les gars travaillent les coudes serrés. lls
disent: Nous avons besoin du terrain. 1l y a 60
gars qui peuvent se permettre de préter a la
compagnie $100. Nous disons spécifiquement:
C'est pour un an, deux ans. Ou s tout le monde
ne contribue pas également... Nous payons de
I'intérét Ia-dessus. Ce ne serait pasjuste sil y en
avait 75 qui ne mettaient pas $100. Ce n'est
peut-étre pas gros l'intérét sur $100, mais nous
voulons étre bien justes envers tous les proprié-
taires.

A un moment donné, au lieu d'ére $5, cest
60 ou 55, je ne me rappelle pas du chiffre
exact, qui ont prété $100 pour un an ou un an
et demi. A un moment donné, ils ont été
remboursés. Les types n'ont pas exactement le
méme montant.

Quand un type se retire du taxi, qu'il vend
on permis, il n'est plus détenteur de permis, il
n'a plus daffaires dans la compagnie. On ne
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pas obliger une personne légaement
ui sont avocats pourraient le dire— a
vendre des actions quelle détient dans une
compagnie. . .

Qu'est-ce que nous faisons? Nous disons au
type qui entre que des actions nous n'en avons
pas a vendre parce qu'il y en a 150 d'émises et
nous voulons fonctionner avec deux actions par
permis. Si vous achetez un véhicule, il faudrait
auss que vous achetiez les parts du type. En
réalité, tout se vend. Quand le permis se vend,
la voiture, le ddme se vendent. Les actions
ordinaires y passent, mais elles sont ala vaeur
marchande. Quand un gars paie $15,000 pour
un permis, c¢a ne lui fait rien de payer $200
pour deux actions et lavaeur au livre est 1a.

Il se retire, mais il a de l'argent d'accumulé.
Cegt ma réponse a votre question. Dans son
petit livie — parce que c'est tout compté, il a
une copie pour se comprendre— c'est ecrit. Ce
n'est pas un compte d'épargne. Nous ne pou-
vons pas fonctionner comme une caisse popu-
laire. Mais la reconnaissance de dettes cest
marqué dans un petit livre.

_Si le gars est rendu a $4,211, la compagnie
fait un cheque de $4,211. Supposons qu'un gars
achete un taxi et gqu'il le revendrait six mois
apres; Sil est rendu & $317, il vaavoir un cheque

e $317.

Mais le nouveau qui va arriver comprendra le
systéme. Le gars qui achéte un taxi, il sait qu'il
embarque dans Sherbrooke Redio Taxi Inc. Il
sait quil a des bétisses, gquil peut avoir de
I'essence 24 heures par jour atant moins cher, il
sait quil peut avoir ceci et cela. Je ne veux pas
me répéter. Il est vendu & l'idée. Et nous lui
disons: Toi_auss il va fdloir que tu aides la
compagnie a se financer. Nous ne voulons pas
dler a la banque emprunter de l'argent, payer
de I'intérét pour le plaisr d'en payer et étre
obl }\?és d'avoir des marges de banque, etc.

Nous bétissons notre patente par nous-
Mmemes. : .

Jai peut-étre un point additionnel.

LE PRESIDENT (M. Seguin): Japprecie vos
commentaires, excepté qu'il faut une certaine
ﬁ)/lertmence au réglement no 6. Autre question,

. ledéputé.

M. AUDET: Vu ce bel esprit de copropriété
de vos actionnaires ou de vos collaborateurs,
es-ce que vous croyez que ce mode d'associa
tion serait possible dans une agglomération
comme Montréal?

Vous semblez étre, dans le cas de la cité de
Sherbrooke, contre I'application immédiate du
glement no 6 et vous semblez dire: Que ce

ice séloigne de nous. Maintenant, est-ce que
Vous seriez prét a sugﬂerer pour la ville de
Montréal, et les autres villes, ce fameux systeme
que vous avez chez vous qui Serait supérieur
ceréglement no 67

M. CHARPENTIER: Je ne voudrais quand
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méme pas dire que chez nous c'est supérieur a
tout le reglement no 6, mais je veux quand
méme vous dire, et on revient a ce moment-ci
au statu quo de quatre ans qu'on demande.
Chez nous, quand nous voulons fare une
assemblée, nous devons réunir 75 membres, ce
n'est pas s pire. S vous voulez réunir tous les
Proprletal res de taxis de Montréal, vous devrez
ouer le forum, 1e ense, ou le centre Paul-
IS‘auvé, parce que laderniére assemblée aeu lieu
a

. L7E PRESIDENT (M. Séguin): Autre ques
tion?

.M. CHARPENTIER: C'est peut-€tre plus dif-
ficle dapplication a Montréal, mas je ne
connais pas le probleme de Montréal, je connais
le probléme de Sherbrooke.

~ M. AUDET: Il y aurait certainement des
ajustements a faire.

M. CHARPENTIER: Oui, mais je suis ma
placé pour répondre, au fond.

LE PRESIDENT (M. Séguin):
d'autres questions?. )
Le député de Sainte-Marie.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): M. le Prég-
dent, je vais essayer de faire trés vite et s je
pose une question qui a dga été posee, n'hesi-
tez pas amerappeler al'ordre.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous pouvez
en avair la certitude.

~ M, TREMBLAY (Sainte-Marie): M. Charpen-
tier, il y a combien de smples chauffeurs dans
votre organisme?

M. CHARPENTIER: De mémoire e ap-
proximativement, il y a 60 chauffeurs réguliers.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): S c'est une
question indiscréte a laquelle vous ne pouvez
répondre, vous me le direz: Est-ce qu'on peut
vous demander quelle est la moyenne de leur
salaire par semaine?

M. CHARPENTIER: Tous les problemes du
taxi sont discutés au niveau de la compagnie.
Cest ce qui regarde |'administration conjointe.
Les propriétaires sont libres d'exploiter leur
taxi eux-mémes, Cest leur affaire a eux. La
compagnie, elle, a le probléme commun. Je
,oeux peut-€tre vous dire, par exemple, que tous
es chauffeurs travaillent & 40 p.c. A notre
connaissance, est-ce qu'il i// enaun gui travaille
a 37 12p.c. etunad212p.c? Jeneless
pas, mas 1e peux vous effirmer assez précise-
ment que les types travaillent a 40 p.c. Com-
bien un type gagne par année a ce pourcen-
tage? Cda varie énormément parce qu'il reste

Avez-vous
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quand méme que le type est dépendant du
nombre dheures quil y met, dépendant des
saisons, dependant d'une foule de facteurs. Je
suis certain que le revenu des chauffeurs n'est
pas égd & ce point. Je peux vous dire une chose
en toute franchise, je ne suis pas au courant du
revenu d'un seul chauffeur parce gue c'est une
relation privée entre le propriétaire et le chauf-
feur. S les chauffeurs veulent se former une
association et venir discuter en bloc, probable-
ment qu'on ratifiera en bloc parce quiils sont
satisfaits du systéme de 40 p.c. Mas encore la
ce seraune relation privée. _

On essaie de se mé8er de ce qui regarde tout
le monde, mais non pas dler dansle particulier
de chacun.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie). D'accord.
Maintenant, il y a une chose qui m'intéresse
beaucoup. Jai  bien amé votre expose, et
surtout la fagon dont vous nous expliquez
comment ca fonctionne a Sherbrooke. Il semble

Uil n'y aapastellement de problémes, mais le
chauffeur est payé a 40 p.c. Lorsqu'on parlait
tantot de feuille de route, comment controlez-
vous pour dire: Le chauffeur a rapporté tant
aujourd'hui et on lui donne 40 p.c?

M. CHARPENTIER: Me donnez-vous trente
secondes? Je voudrais donner une réponse auss
précise que possible.

. M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest bien
intéressant parce qu'on parle de reglementation.

M. CHARPENTIER: 1l y a deux facons, le
propriétaire et le chauffeur sont libres de
choisir la maniére, Je ne dis pas deux fagons i
leur sont imposées. |l K a deux facons en
genéral qui sont utilisées. Letaximétre, il y ena
qui travaillent selon le taximetre, comme on
vient de m'expliquer — une fois a un point
technique entre le propriétaire et le chautfeur,
il faut que je demande a ces gensla pour le
savoir — cdui-ci donne le total a la fin de
la_journée. Il y a I'odometre qui donne le
millage, mais le taximetre indique les dollars
entrés dans la journée. Alors c'est 40 p.c. du
chiffre qui apparait dans la vignette. Il'y en a
dautres qui fonctionnent avec un systeme
d'enveloppes. A mesure (?U'Il fait des voyages, le
chauffeur ne marque pas I'heure ni la place d'ou
il et parti. Tout ce quil indique, cest le
montant; montant par montant, 0 le marque. A
la fin de la journee, cest totalise et il remet
60 p.c. au propriétaire et garde 40 p.c. pour lui.

A ce moment-la vous dlez me dire: Le
chauffeur peut faire ce qu'il veut. Au départ, je
ne veux pas mettre des paroles dans votre
bouche. Mas chez nous, ce n'est pas une ville
—je le dis encore une fois— de un million et
deux millions de population.

Un chauffeur qui serait malhonnéte ne le
serait pas longtemps, parce que, d'une maniere
ou d'une autre, cela se saurait. Un type dirait a

son cousin, sa belle-soeur ou & de la parenté, des
amis; Jai monté dans un taxi; le gars n'a pas
fait fonctionner letaximetre, par exemple. Cea
va se savoir vite. Dans une ville de 84,000 de
population, les gens ne sont pas fous et ils
volent quand méme que, s le taximétre ne
fonctionne pas, cda veut dire que le gas fait
quelque chose de pas correct. Cea va venir aux
oreilles des autres. | va pouvoir le faire un petit
bout de temps, maisil ne le fera pas longtemps.
Cedt pour ca que, dans une petite ville, nous
n'avons pas besoin de reglements auss précis et
élaborés que dans une grande ville.

_ M. TREMBLAY ﬂSaintggMarie): Une der-
niére question, M. le Président. Lorsque vous
expliquiez tant6t le fonctionnement de votre
organisme, vous disez que c'était sans but
lucratif. Cela semble fonctionner un peu com-
me une coopérative, sans en ére une, en
somme. Vous n'étes pas incorporés en coopé-
rative. Ma question est ceci: Je suppose que,
demain, les membres de votre association, en
assemblée générale, demandent d'étre incor-
porés, de devenir une coopérative du taxi, est-ce
que vous auriez objection ou S vous trouveriez
cela correct?

M. CHARPENTIER: Clest a eux de décider.
lls sont tous égaux a cette exception pres des
gars qui ont deux permis. Je pourrais peut-étre
vous répondre en vous disant pourquoi, en
vertu de la premiére partie de la Loi des
compagnies, cest une compagnie qui a droit de
faire des profits. C'est parce qu'il y a un certain
nombre d'années il existait deux ‘compagnies a
Sherbrooke, comme je vous l'ai dit précé-
demment. A un certain moment, il %/ aeu une
decison de fuson. S on avait formé une
coopeérative, si on avait demandé une nouvelle
incorporation, méme en vertu de la premiére
partie de la Loi des compagnies et quon avait
€té obligé de vider — dans le sens de vendre et
de transporter les propriétés chez le notaire, les
autres par convention sous seing privé— les
actifs de deux compagnies et les passifs et de
transporter ¢a dans une nouvelle compagnle, on
aurait remis a I'imp0t, juste par le fat de cette
transaction, toutes les récupérations sur les
dépréciations des batisses.

_Ce n'est pas de la fraude, c'est prévu dans la
loi. Ceux qui sont au courant des dispositions
de la Loi de I'imp6t sur le revenu le savent.
Voic ce gu'o_n a tait; on a pris la compagnie
dans laguelle il y avait le plus d'actifs et on I'a
conservee. On apris celle dans laguelle il y avait
le moins d'actifs, puis on a vendu. On a eu a
payer des récuperations d'impdts et on les a

ayées. La petite compagnie Sest vendue a la
grosse. |l fdlait faire attention a ce stade-1a; a
aucun moment, quelgu'un ne devait dire ou
penser que la grosse avait acheté la petite. Ce
n'était pas la grosse qui avait acheté la petite;
C'étaient 75 gars qui venaient de se sarrer les
coudes. On a simplement demandé par lettres



patentes supPIémen_taj_ res, par le truchement de
notre conseiller Jur|d|%ue,_ de changer le nom.
Cda ne sappelle plus Radio Red Diamond Taxi
Inc., ni Bleu Veterans Taxi Inc.; ?aSap elle a
présent Sherbrooke Radio Taxi Inc. Comme
Cest seulement le nom d'une compagnie qui a
changg, la compagnie elle-méme demeure enco-
re une compagnie en vertu de la premiére partie
delaLoi des compagnies.

. LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Charpen-
tier, c'est trés intéressant. D'un autre coté, vous
swvez que c'est une partie que vous aviez dga
couverte au début. 1l y a des personnes qui
attendent et je ne peux pas vous restreindre
plus que j'essaie de le faire, mais maheu-
reusement mon message ne se transmet pas. Ce
gue je demande est ceci: Qu'on soit bref. S la
réponse requiert un oui, qu'on dise oui. S la
guestion demande une simple explication,
gu'on pose cette question de cette fagon. Est-ce
guil y a %Jelqu‘un qui ne comprend pas ce que
je dis? Ce n'est pas moi qui fas le plus
dinterruptions ici. M. le député, avez-vous
terminé”

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Oui. Clest
bref ca

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Gaspé-Nord.

M. GAGNON: Briévement,_#"ai remarqué que
Vous man||oullez bien les chiffres. En relation
avec lereglement no 6, sil était accepté tel quel
—il n'est pas accepte; évidemment, il va €tre
modifié, il va étre changé — avez-vous fait une
étude pour savoir qu'est-ce que ¢a demanderait
de colts supplémentaires? Par exemple, S vous
étiez oblige de remplacer votre taximetre, s
vous étiez obligé de prendre la feuille de route,

demande une compilation, ¢a demande du
personnel, tout ce que implique comme
dépenses, vous avez parle de la peinture de
I,'automoblle. Brievement, avez-vous fat une
étude sur les dépenses supplémentaires que cda
VOUS occasionnerait?

M. CHARPENTIER: Automobile noire,
$500; taximétre, $200 et, pour le reste, nous
n'avons pas eu le temps.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Merd avous,
M. Charpentier, et avos collegues, MM. Brodeur
et Goupil pour votre excellent exposé. Espérons
que tout ira bien, et au plaisir de vous revoir.

M. CHARPENTIER: Nous vous remercions
de nous avoir entendus.

. LEPRESIDENT (M. Séguin): Nous appelons
maintenant I'Association des chauffeurs de taxi
de Montréa. Immédiatement aprés I'Associa
tion des chauffeurs de taxi de Montréal, nous
alons entendre I'Association des chauffeurs de
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taxi de Bae Comeau. Maintenant, sil y a
consentement de la part du groupe de Montréal,
il pourrait donner son tour...

M. BELANGER: Plus que cela, M. le Prés-
dent, nous aimerions étre entendus demain
aprés-midi ou quelque chose de ce genre.

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): Je vous remer-
cie.

M. BELANGER: Egt-ce qu'on pourrait mele
certifier? 1| faut en donner avis a nos gens de
Montréal, a I'exécutif, pour qu'ils sachent sils
peuvent venir ou non demain.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Etesvous M.
Morin?

M. BELANGER: Je suis Bélanger, M. Marin
est... Alors, vous nous assurez de nous entendre
demain apres-midi. Bon, merci beaucoup.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous enten-
drons maintenant I'Association des chauffeurs
de Bae Comeau.

Association des chauffeurs de taxi
de Baie Comeau & Hauterive

M. BERGERON (Jean): Je suis I'avocat Jean
Bergeron, au nom de I'"Association des chauf-
feurs de taxi de Bae Comeau e Hauterive. I
sagit de plusieurs chauffeurs de taxi ou de
propriétaires artisans qui sont groupés en quatre
centrales qu'on m'a demandé de représenter ce
matin.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous repré-
sentez les quatre gro&p&?seg ) *

M. BERGERON: Les quatre groupes.

LE PRESIDENT (M. Sé%u[n): Voulez-vous
nous présenter auss vos collegues, sils ont a
prendre part ala discussion?

UNE VOIX: Edmond Saint-Laurent, chauf-
feur artisan.

UNE VOIX: Liond Plante, propriétaire.

LE PRESIDENT (M. Séguin); On me dit que
nouss,) n'avons pas recu votre mémoire. L'avez-
VOUS?

M. BERGERON: MM. Saint-Laurent et Plan-
te sont venus me voir ce matin. Ils ont regu le
12 éa_nwer, la documentation nécessaire pour
,oro uire leur mémoire et une convocation pour
le 16. Ils ont réuss a nous rejoindre ce matin;
ils essayaient de rejoindre mon associé, Me
Raymond Boaily, il n'était disponible et je
suis venu. Je ne suis pas tellement préparé mais
j'ai entendu divers commentaires et je voudrais
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faire les miens. Ce sont sensiblement les mémes
g:l_ommentalr& que ceux de Sherbrooke Radio-
axi.

~ LEPRESIDENT (M. Séguin):
bien, vous n'avez pasde mémoaire.

M. BERGERON: Je n'ai pas de mémoire a
présenter parce gu'on les arecus le 12 et ils
sont venus me voir ce matin.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Commencez.

M. BERGERON: Jaimerais d'abord, comme
préambule, demander un délai, une suspension
de I'étude en commission justement parce que
nous n'avons pas étudié le reglement no 6.
Magré que j'aie appris la méthode dynamique
de lecture, je n'ai pas été capable de'le lire en
entier.

Chez nous, chez mes clients, on n'a pas de
probleme. S céait les problemes de Bae
Comeau gu'on voulait régler, on ne serait pasici
parce qu'il n'y a pas de probléme, on est bien
chez nous. Nous sommes quatre centrales: deux
a Hauterive et deux a Bae Comeau. Les quatre
centrales Sentendent tellement bien qu'elles
ont nommé quatre personnes ensemble pour
dédéguer un avocat qui viendrait parler du
reglement no_6. Nous ne serions pas ici, nous
Iét.udlenons slrement en commission une autre
Oi.

Je ne crois pas quil serait juste de fare
supporter les problemes qu'ont les taxis de
Montréal ou les taxis de Québec — ou peut-éire
en créer avec le reglement no 6 — par les petites
municipalités, comme le disat S bien M.
Charpentier, comme Sherbrooke, et je présume
gue casapplique auss a Sept-lles et a beaucoup

‘autres petites villes qui n'ont pas de proble-
me, qui sorganisent et qui réussissent tres bien.

Je ne vois pas pourquoi nous, a Baie-Comeau
et a Hauterive, serions pénalises parce qu'il y a
une situation qui a pourri aMontréa et qui h'a
pas été réglée.

En feuilletant le reglement no 6, nous
aimerions demander au ministre des Transports
sur quoi_on se base pour évauer lestarifs. Nous
voyons ici, a la 6.103, normes, taux et
tarifs. On voit qu'a BaieComeau on part a
$0.55 et, £our chague mille parcouru, cest
auss $0.55. A Sept-lles, la situation écono-
mique, socide est exactement la méme, méme
qu'a Sept-lles, il y a plusde population; donc il
y a plus de demandes et le tarif devrait étre
moins evé, je présume. Ce serait .Io%]ue. A
Seﬁ)t-ll&,_ on part a $0.90 et on fait $0.65 le
mille. Jaimerais savoir sur quoi le ministére des
Transports sappuie pour fare de tels tarifs.

Cest tres

M. PAUL: Me Bergeron, pourriez-vous répé-
ter f)la référence que vous venez de nous don-
ner-

M. BERGERON: Au sujet du tarif, c'est la

page 6.103. Je pense que cdla ira mieux avec la
page, non l'article.

M. PINARD: A Sept-lles, la chute est a
$1.00. Il faut guand méme que cea corres-
ponde a larédite du prix de la chute dansvotre
territoire, a moins qu'il y ait des faits tout a fait
particuliers qui vous justifieraient de prétendre
que cela ne doive pas étre de cette fagon que le
probléme soit réglé.

M. BERGERON: Ma question est sur quoi
on se base pour fare le tarif. Ce sont deux
régions exactement pareilles, socialement et
économiquement. Méme qu'a Sept-lles la popu-
lation flottante est beaucoup plus nombreuse.
Clest la moitie prix a Baie-Comeau et a Haute-
rive. Jaimerais savoir pourquoi.

M. PINARD : Dites-moi donc quel et le tarif
en vigueur a Sept-lles rapport au tarif en
vigueur & Baie-Comesau, a I'heure actuelle.

M. BERGERON: Jusqu'ici, c'est
$0.50-$0.50 & ce qu'on me dit. Je ne sas pas, je
ne suis pas chauffeur de taxi. A Sept-lles, c'est
$0.90 et $0.55, je crois.

M. PINARD: Vous étes a prés de $0.10 du
dollar & Sept-lles. C'est $0.90.

M. BERGERON: La chute est de $1.00 au
départ et c'est $0.65 le mille parcouru. Si onva
au tarif de Bae-Comeau et de Hauterive, on
arrive a $0.55 et $0.55. Sur quoi se base-t-on
pour formuler un tel tarif? Est-ce qu'il y a une
raison uplconqéje? Est-ce que |'essence est
moins chere a Baie-Comeau ou a Hauterive?
Edt-ce que les services sont moins chers? Est-ce
parce qu'on a plus de demandes? Je voudrais
gu'on me I'explique.

S une injustice sest produite dans le passe,
parce que c'était $0.45 et $0.90, justement, on
ne voudrait pas qu'elle se continue.

M. PINARD: Nous n'avons absolument rien
touché dans le tarif qui est actuellement en
vigueur a Sept-lles ou a Baie-Comeau. Clest
exactement la situation qui prévaut chez vous.
Je me demande pourquoi vous me posez une
question a savoir pourquoi nous avons change le
tarif. Il n'a pas éte changé.

M. BERGERON: Il a été changé. On marque
de $0.45 a$0.55. Alors, j'imagine que de $0.45
quil était a la chute il devient, avec le regle-
ment no 6, a $0.55. A Sept-lles, de $0.90 qu'il
était & la chute, il devient a $1.00. Je le
comprendsaingi, M. le ministre.

M. PINARD: Cest un minimum et un maxi-
mum que la commission peut fixer. C'est ce que
cela dit & lapage 6.103 du réglement no 6.

Cda a di étre fixé par la régie préda
blement, puisque cest encore la Régie des
transports qui est en vigueur.



M. BERGERON: QOui, c'est un minimum que
la régie peut fixer. D'accord, mais pourquoi
es-ce le double & Sept-lles, alors que nous
sommes dans la méme situation économique et
sociae? Je voudrais savoir pourquoi lemini-
mum est |e double.

M. PINARD: Les techniciens qui sont a coté
de moi m'expliquent qu'il n'y a absolument
rien de changé; c'est comme ¢a dansle moment.

M. BERGERON: Justement, s le réglement
no 6 est pour améiorer la condition des
propriétaires artisans de taxis, qu‘on corrige au
moins cette injustice, mais ele continue.

M. PINARD: Queélle est I'anomalie que vous
pouvez justifier afin que nous prenions note de
e s_ugg)eetlons pour en ariver & corriger la
situation®

“M. BERGERON: Justement, |'anomalie exis-
tait avant et elle continue dans le réglement no
6, Alors, ce n'est pas ce reglement no 6 qui va
régler le probleme. On nous a refuse 'augmen-
tafion de tarifs & Baie-Comeau...

M. PINARD: Ce n'est pastout.

M. BERGERON: ... et a Hauterive parce
qu'on disait que le reglement no 6 alait régler
nos problemes. Or, nos problémes ne sont pas
réglés, ils restent les mémes. Cest le seul
probléme que nous avons, il ny en a pas
d'autres.

M. PINARD: S je comprends bien votre
suggestion, il sagit dinclure le mot "Bae-
Comeau” apres le mot "Sept-1les” de fagon que
la commission puisse se prononcer la-dessus.

. M. BERGERON: C'est cela. Mas j'aurais
ameé savoir sil y avait une raison quelconque
pour expliquer ces tarifs.

M. PINARD: Pour le moment, jel'ignore. S
une requéte a été presentée devant la Régie des
transports, la requéte n'est pas automa-
tiquement transmise au ministre des Transports.
La sentence qui est rendue par la Régie des
transports n'est _|pas obligatoirement transmise
au ministre des Transports. C'est une situation
que j'ignore, mais dorenavant, avec la Commis-
son des transports qui sera mise en place, il
faudra & tout le moins que le ministre soit
informé de ce qui se passe ala Commission des
transports.

M. BERGERON: Le ministre a deviné ma
demande; on voudrait aouter "sauf I'agglo-
mération de Sept-lles, de Baie-Comeau et Hau-
terive", tout smplement, parce qu'il sagit dela
méme région.

M. PINARD: D'accord. Nous prenons note
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de votre suggestion immédiatement. Elle sera
étudiée.

~ M. BERGERON: C'est tout ce que j'avais a
dire et j'endosse tout ce qui a été dit par les
|oropr1eta1res de Sherbrooke. Cest exactement
a méme chose. lls n'ont pas de probleme et
nous non plus. Je ne vois pas aquoi peut servir
le reglement no 6 pour ce qui concerne lestaxis
de Hauterive et de Baie-Comeau. Vous me direz
que C'est peut-€étre €goiste, mais il reste tout de
méme qlue nous n'avons pes de |problemes et
gu'avec le reglement no 6 nous alons en avoir.
Clest tout.

_LE PRESIDENT (M. Carpentier): Merci. Le
député de Maskinongé.

M. PAUL: M. le Président, es-ce que Me
Bergeron pourrait nous dire combien il 'y a de
membres dans son association? Combien il y a
de taxis & Hauterive et combien a Bae
Comeau?

M. BERGERON: Il y a 68 taxis a Bae
Comeau et Hauterive.

M. PAUL: Les deux territoires.

M. BERGERON: Les deux territoires. A
Baie-Comeau, il y en a 38, donc 30 aHauterive.

M.PAUL: Maintenant, Me Bergeron, vous
avez signalé, au début de vos remarques, que la
copie du reglement no 6 n'est parvenue aux
propriétaires artisans et chauffeurs de taxi de
votre région, Baie-Comeau et Hauterive, que le
vendredi 12 janvier.

M. BERGERON: Exactement.

M. PAUL: Est-ce que vous auriez besoin
d'un délai pour fournir d'autres remarques a la
commission parlementaire?

~ M. BERGERON: Oui, slrement, parce que
je na pas eu le temps depuis ce matin de
préparer quelque chose de bien élabore, sauf
gu'en feuilletant j'ai trouvé certaines choses.

M. PAUL: Vous auriez besoin de quel déai
pour préparer un mémoire?

M. BERGERON: Bien, un mémoire bien
préparé exigerait une quinzaine de jours, j'ima-
gine. Le temps de lire et d'approfondir tous les
points parce que le texte Iégal, on le sait, préte
a certaines interprétations.

M. PAUL: Ed-ce gu'il vous conviendrait que
votre mémoire, une fois rédigé, soit adressé au
secrétaire des commissions parlementaires pour
qu'il soit éventuellement inscrit en annexe au
journal des Débats et porté a la connaissance
des membres de la commission?
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M. BERGERON: Jaimerais.

M. PAUL: M. le Président, je comprends
qu'il ne sagit pas de faire une exception, mais il
faut noter que le reglement no 6 n'est parvenu
aux chauffeurs de taxi de cette région quele 12
Jdanwer. Je ne crois pas que ¢a pourrait retar-

er...

M. BERGERON: Jen ai lapreuveici. D aété
posté le 8 janvier et nous l'avons regu le 12
Janvier.

M. PAUL: Sil y avait un délai d'accordé a
Me_Bergeron, pour préparer un memoire, dici
15 jours, et que des sa réception, il soit inscrit
au journa des Débats, je pense bien que cda
donnerait satisfaction, d'une fagon sommaire,
toujours, ou un peu atténuée, aux clients de Me
Bergeron.

M. BOSSE: Je m'excuse. Si vous me permet-
tez, je vas donner une explication, a savoir
pourquoi cela a été fat aingi.

M. PAUL: Je pense bien que I'honorable
député n'en est sirement pas le responsable,
mais a toutes fins pratiques, ces gens n'ont pris
connaissance du reglement quil y acing ou six
jours.

M. BOSSE: Je suis d'accord, je ne conteste
pas. La raison, c'est que nous en avons fait
greparer_au début une_premiére "batch” de

,000. Si M. Jean-Nod Tremblay était 13, il me
corrigerait. Par |a suite, évidemment, on a eu a
le fare réimprimer dans un trés court délai, j'en
conviens. Cest pour cela que vous l'avez regu
un, peu plus tard. Nous nous en excusons,
évidemment. Vous étes un peu loin.

M. PAUL: Alors ces gens ont recu les copies
du deuxiemetirage.

M. BOSSE: Ils ont eu la deuxiéme édition,
en effet.

UNE VOIX: Ce n'est pas un reproche, c'est
tout simplement une constatation.

~ M. BOSSE: Ced latroisieme qui est la plus
importante, n'est-ce pas?

M. PAUL: Pour autant qu'elle protégerales
droits des propriétaires et chauffeurs de taxis,
ce sera excellent. Nous attendons toujours la
troisiéme version.

Est-ce que celavousva, Me Bergeron?

M. BERGERON: Oui, d'accord.

M. PAUL: Maintenant, M. le Président, est-
ce que les membres de la commission consen-
tent & ce que Me Bergeron produise un mémoi-
re? Il est placé dans une situation fort embar-

rassante. Je bien que tous conviendront
qu'il lui était impossible...

‘M. HARDY: D'aprés ce que j'ai pu voir, son
mémoire sera pour nous dire qu'il est contre.

M. BERGERON: Cdaen feraun de plus.
M. PAUL: Pes nécessairement.

d M. HARDY: Cest ce que j'ai cru compren-
re.

M. PAUL: S le gouvernement pouvait com-
prendre auss vite que vous, mon cher confrére,
cdairait bien !

LE PRESIDENT (M. Carpentier): A l'ordrel
A l'ordre, messieurs! La proposition de rece-
voir votre mémoire et acceptée. Avez-vous
d'autres commentaires, M. Bergeron?

M. BERGERON: Oui. On dit que des enqué-
teurs ont communiqué avec des chauffeurs de
taxi artisans et des associations. A Baie-Comeau
et Hauterive, nous n'avons pas entendu parler
de cela, jamais. Cest ce que mes clients me
disent. On n'est pasvenu les vair.

M. PINARD: Je comprends. Tous les clients
ne vont pas voir les memes avocats non plus.
Seriez-vous assez aimable de nous faire connéi-
tre, au cas ou cela vous serait possible, a la
lecture du réglement no 6, sil y a quelque
chose de bon auss e ne pas nous dire seule-
ment les raisons qui vous motivaient d'étre
contre mais, par hasard, de nous dire les raisons
qui pourraient vous motiver d'étre pour, sil y a
guelque chose de bon la-dedans?

_M. BERGERON: Si j'en trouve, jelesignae-
rai srement.

M. PINARD: Merci. Vous étes trés aimable.

LE PRESIDENT (M. Carpentier): A I'ordre,
messi eurs!

M. PAUL: Ne vous génez pas. Ne faites pas

un tirage a part pour ce gque vous trouverez de
bon. Mettez-le dans le méme rapport.

~ LE PRESIDENT (M. Carpentier): Je remer-
cie M. Bergeron et ses collégues.

M. BERGERON: Je vous remercie.

LE PRESIDENT (M. Carpentier): Nous en-
tendrons maintenant les propriétaires de taxis
de I‘agtg)jlomér_arglon de Hull. Le porte-parole est
M. Raobert Poirier.

Propriétaires de taxis de Hull

M. GRATTON: M. le Président, M. Pairier,



(1ui _devait étre le porte-parole, a di sabsenter.
Il é&ait ic depuis lundi. Il a déposg, a la
commission, le mémoire. Jose croire qu'il sera
inscrit au journal des Débats et que le secré-
tariat en féra parvenir des copies aux membres
de la commission. )

Je neferai pasle résume de ce mémoire, sauf
pour dire quun cas tout & fait particulier se
présente dans la région de Hull. Cest la
proximité de larégion a la province de I'Ontario
qui cause un probléme bien spécifique, soit
celui de la concurrence non pas au point de vue
de la clientéle, mais au point de vue de
I'embauche des chauffeurs. .

Les compaﬂm&s de taxis delarégion de Hull
ont ce probleme que dans la province de
['Ontario, on permet la location de taxis.
Forcément, s on enlevait aux personnes du
cOté québécois de la riviére Outaouais le droit
de louer leurs taxis, forcément que cela donne-
rait encore plus de problémes aux propriétaires
de taxis pour avoir des chauffeurs, eux qui ont
déa ce probléme de trouver le nombre de
chauffeurs nécessaires, surtout la nuit.

Le mémoire est assez explicite, vous en
recevrez un exemplaire. Je limiterai mes remar-
ques a cela, (voir Annexe l)

M. HARDY: Puisque mon collégue de Gati-
neau déclare que les gens de Hull ne peuvent
pas venir devant la commission, es-ce que je
pourrais inviter les représentants de Saint-
Jéréme, puisque nous sommes dans la méme
région, a prendre la place de ceux de Hull? Ils
ont_un petit mémoire qu'ils vont vous expliquer
briévement.

LE PRESIDENT (M. Carpentier): Je regret-
te. Il y a un ordre qui a été établi au préalable.
Je pense bien...

’ UNE VOIX: Cest le président qui adresst la
iste.

M. PAUL: Je pense que la demande de mon
collégue, député de Terrebonne est fort logique.
Ce sont des gens de la méme région. Pourquoi
ne pas disposer du probléme régiona du taxi?

M. HARDY: D'autant plus que ¢a va étre
trés court. Si on ne ggrmet pas au représentant
de I'association de Saint-JérGme d'exposer son
qut de vue tout de suite, il ne pourra pas le
are. Il est obligé de repartir ce soir, ca fait
deux jours qu'il est ici. Cea va étre trés court.

Je ne veux pas imposer ma volonté aLx
membres de la commission, mais je vous le
suggére bien humblement.

M. PAUL: Nous ne vous reconnaissons plus,
mon ami.

LE PRESIDENT (M. Carpentier): Cest bien
clair, ca prendrait le consentement de l'autre
association qui_ doit présenter son rapport et oui
est indiquée ici.
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M. GRATTON: Au nom de I'Association des
propriétaires de Hull, je peux bien le donner le
consentement.

M. HARDY: Cegt un "gentlemen's ree-
ment", une convention verbae, entre Hull et
Saint-Jérdbme. Je ne VOIS pas pourquoi Vous vous
opposeriez a le faire. On ne lui enléve pas son
droit, il devait passer aprés Hull.

LE PRESIDENT (M. Carpentier): Est-ce que
nous avons le consentement unanime des mem-
bres de la commission?

‘M. AUDET: On me_signdequ'ila/ad_&s ens
qui sont sur la liste qui attendent depuis deux
jours, qui sont préts a (Fasser le plus tot
possible, eux auss. lls se demandent pourquoi
on les remplacerait sur laliste qui a éte dressée.

M. HARDY': Nous ne les retarderons pas.

LE PRESIDENT (M. Carpentier): Il ny a
pas consentement unanime. Nous avons recu le
rapport de |'agglomération de Hull qui’ est
enregistré. Jinvite I'Association métropolitaine
des propriétaires de taxi de Montréal, M.
Préenovost.

M. HARDY: Pendant que nous attendons,
nous aurions eu le temps de passer Sant-
Jéréme.

UNE VOIX: Je pense que les membresde la
commission...

M. PINARD: Sil n'est pas présent, nous
allons passer a un autre.

M. PAUL: Il y avait uneliste de propriétaires
artisans et sur laguelle figurent certains noms
qui, hier soir, devaient avoir l'avantage de
f)reeenter leur mémoire. Et cet aprés-midi,
‘honorable député de Robert-Baldwin a donne
I'assurance & quelques-uns de ces gens quils
Pour[a| ent ére entendus immeédiatement aprés
a présentation du mémoire de Baie-Comeaul.

Je ne veux en aucune fagon vous reprocher
de suivre la liste, mais d'un autre cote, je sas
que I'honorable président a pris certains engage-
ments dans le cours de I'apres-midi.

Association des propriétaires de taxis
) delarivesud

LE PRESIDENT (M. Carpentier): Disons
gue nous nous en tenons a la liste pour le
moment. L'Association des propriétares de
taxis delarive sud, M. Pierre Bouchard.

M. BOUCHARD: Nous ne nous attendions
pas & passer S vite. Jaimerais vous présenter les
ens qui sont avec moi, et & qui je demanderai,
lans certains cas, d'expliquer un point de vue
particulier.
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M. Berthiaume, Méro Taxi; M. Cyr, Radio
Taxi Union, M. Levac, compagnie propriétaire
Taxi_rive sud Ltée; M. Perreault, Taxis Astro et
M. Fradette de larive sud. _

Si je peux me permettre tout simplement un
point de référence, il y a eu un probléme qui
touchait tres gravemerit la rive sud. Notre ami
Fradette — c'est pourquoi je lui ai demandé de
Savancer — avait obtenu une assurance de la

art du ministre des Transports hier matin; en
at ca eté la premiere assurance que M.
Fradette a eue au sujet du double emploi. Cet
homme, sur la foi des assurances qui ont été
données a ce moment-la par le ministre des
Transports, afait des appels téléphoniques a des
gens qui se sentaient extrémement brimés par e
reglement no 6 pour leur dire quil n'y avait
plus de probléme.

Cet aprés-midi, il y a eu une explication de
['honorable ministre des Transports qui a peut-
étre causé de I'émoi a cette personne. Je lui
demanderais de bien vouloir prendre le micro et
poser de nouveau sa question au ministre.

M. FRADETTE:; Pierre Fradette, taxi rive
sud. Hier matin, j'ai demandé au président de la
commission une information concernant le dou-
ble emploi. M. Pinard m'a dit, c'est inscrit ici
dans les notes que j'ai gardées. En tant que
ministre des Transports, je vous fais la promesse
formelle que le double emploi sera aboli. Le
réeglement no 6 disait que pour le double emploi
les gars perdaient leur Permls automati quement,
sans recours. Apres la promesse formelle de
M.Pinard, nous disant que le double emploi
serait aboli, d'aprés le réglement no 6, nous
disant gu'll n'y a aucun danger, j'ai fait un
appel téléphonique a des personnes que nous
représentons. 1l y a 17 propriétaires la-bas qui
sinquiétent du_douple emploi. Jai placé un
3ppe| interurbain a la rive sud hier soir leur

isant quiil n'y avait plus de danger pour leur
permis. : : o s

Aujourd'hui, M. Pinard a dit, il y a a peu
prés une heure, que, vu que Diamond avait neuf
propriétaires qui avaient 50 permis, que_ces
garsrla ne travaillaient pes et faisaient travailler

‘autres personnes, il n'était Plus sir a quelle
place il était pour tirer la ligne en ce qui
concerne le double emploi. Je crois que ¢a nous
mée pas ma et partout dans la province de

uébec. 1l n'est pas s0r ou il va tracer sa ligne

ans e moment. Je ne le bléme pas d'essayer de
prendre des personnes qui ont 50 et 80 permis
qui ne travaillent pas mais hier on a eu la
promesse formelle que le double emploi était
protégé. Qui a raison? Jaimerais savoir, auss-
t6t que possible, ce qui nous arrive. Je m'adres-
se au président de la commission et au ministre.

M. PINARD: Il me fait plaisr de vous
répondre. S vous étes dans la catégorie de ceux
que nous appelons les propriétaires artisans,
VOUS n'‘avez aucune crainte a entretenir, votre
probléme et réglé.

M. FRADETTE: Cest réglé, clar et net?
Merci beaucoup.

M. PINARD: Comprenez bien, j'ai posé tan-
tot des questions pour savoir combien il y avait
de propriétaires artisans a qui le gouvernement
pourrait faire cette promesse de la protection
du double emploi par rapport a ceux que j'ai
decrits tantbt qui n'ont pas cette source de
revenus comme principal gagne-pain.

M. FRADETTE: Tout a I'heure, vous-méme
vouliez dresser une ligne, mais vous n'étiez pas
sir lorsque vous avez fini de parler. Vous avez
dit vous-méme: Je veux trouver une ligne et je
ne sais pas a quelle place dle est. Automati-
quement, ¢a nous touchait, nous qui avions eu
hier une promesse formelle.

M. PINARD: Monseur, j'espére que vous
comprenez_ que, depuis que la commission
parlementaire a commenceé ses séances, les
demandes de protection affluent de toutes
parts, auss bien de la part des puissants que des
moyens et des plus petits. Le gouvernement a
un probléme a régler. Il doit savoir comment le
probléme se presente pour étre capable de
trouver des solutions adéquates et efficaces.

M. FRADETTE : Comime ¢a, je peux repon-
dre a mes membres ce soir s la question m'est
posée de nouveau. Il y en adeux qui sont partis
de la rive sud hier pour savoir s c'était vrai, des
gars éroitement impliqués. Je peux leur dire
gue le double emploi, s on travaille sur nos
propres automobiles— on n'est pas millionnaire
et on n'apas 50 permis— s un garsa un permis
et peut travailler dans ses journées de conge, il
e protégé automatiquement, ce qui dans le
réglement no 6 n'existait pas.

Merci beaucoup.

M. BOUCHARD: Merci, M. le Président, de
cette information qui a vraiment causé tout un
émoi dansle groupe de larivesud. )

Pierre Bouchard, je représente Six associa-
tions de services sur la rive sud. Nous avons
présenté un mémoire que nous avons maheu-
reusement d( préparer trés rapidement. D'a
bord, il a falu regrouper ces associations qui, la

lupart du temps, é&aient des concurrentes
‘une de l'autre. 1l a falu que ce regroupement
se fesse et, apres, qu'on vienne me voir pour me
demander autant que possible d'étudier — en
tout cas, je ne répéterai pas tous les qualificatifs
dont on a affublé ce document — une brique de
réglements. On nous a demandé de préparer un
rapport. Nous avons préparé ce rapport.

Est-ce que je peux me permettre, avant de
commencer les remarques précises sur le régle-
ment no 6, de regretter que beaucoup des
remarques que nous allons tare touchent des
points ol nous sommes absolument dans le
vague concernant la position du réglement, la
position du gouvernement, la position de la



commission parlementaire? Clest vraiment
dommage que des gens soient obligés d'étudier
un document de cette fagon pour ensuite,
durant les journees, se faire dire: Il y aura des
amendements, votre probleme est réglé, mais
sans savoir de quelle fagon il est réglé.

Sij'ai demandé aM. Fradette de commencer
I'expose, c'était justement pour illustrer ce
point-la. 1l y avait une réglementation précise
dansle reglement no 6. On disait: Pas de double
emploi. IT'y a eu, a un moment donné, une
affirmation du ministre et, ensuite, il y a eu une
deuxiéme affirmation du ministre. On a été
obligé de lui demander — troisieme affirmation
du ministre— ol on en était et on n'a méme
pas encore le texte de cette modification qui,
peut-étre, 1ésera des gens de larive sud, méme s
on ne le sait pasal'heure actuelle.

Cest caqui est regrettable, parce que nous,
actuellement, nous devons nous sur un
réglement et sur des hypothéses de travail. Cest
pourquoi je demanderals ala commission parle-
mentaire,” avant de continuer, |'opportunite,
lorsque des amendements vont étre apportés, de
pouvoir revenir pour nous fare entendre et

roposer des modifications, des suggestions.

ous nous avez demandé: Dites-nous les choses
qui sont bonnes auss dans le rapport. Qu'est-ce
%Je vous voulez, il afdlu aler au plus presse.

n est alé au plus pressg, aux choses qui
faisaient mal. Des choses qui sont bonnes, il y
en a, mais d'un autre coté, on n'est pas capable
de vous les dire aujourd’hui. On n'est pas, non
plus, en géneral, capable de vous donner des
suggestions de rechange. Pourquoi? Parce
qu’on n'a pas eu le temps.

Est-ce que je peux faire une derniere remar-
que? Les associations de services %ue je repré-
sente n'ont jamais été contactées. Elles sont de
la rive sud. Lesnoms sont ici: Roméo Taxi Enr.
Descités, Astro, Compagnie des propriétaires
de taxis Rive Sud, Radio Méro Taxi, Radio
Taxi Union Limitée. Ces gens n'ont jamais été
contactés. Les compagnies n'ont jamas été
contactées pour voir quelle était leur opinion.

M. BOSSE: Puisje me permettre, M. le
Preésident de corriger immédiatement cette im-
presson? M. Beauregard, je crois, représentait
quelqu'un sur larive sud.

M. BOUCHARD: Ja bhien
seur, les compagnies de services.
représente actuellement.

Ces gensla sont peut-étre, avec le réglement
no 6, en train d'étre complétement dépossédés
deleurs droits.

ecifie, mon-
‘et cequeje

M. BOSSE: Je pense quindirectement, en
contactant, par exemple, les propriétaires et les
chauffeurs nous rejoignons les associations indi-
rectement puisqu'ils sont nécessairement mem-
bres d'une association. Personnellement, j'ai eu
I'occasion de rencontrer des représentants des
chauffeurs et des propriétaires de taxis, le maire
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Robidas de Longuedil, par exemple, qui est de
la rive sud, pour régler un certain nombre de
problémes de postes en commun.

~ M. BOUCHARD: M. le President, est-ce que
je pourrais demander au député de Dorion sil
n'aurait pas di contacter les associations de
services qui ont le plus a perdre d'aprés ce
régflement no 6? Puisje montrer la situation
telle qu'elle est par rapport au reglement no 67
Laseule mention des associations de services est
la suivante: L'Association des détenteurs de
permis, une fois qu'elle sera établie, doit neg(}
cier I'achat du capital-actions ou des biens des
associations.

Mai, je suis avocat et je neveux pas créer de
problémes ou il n'y en a pas. Tout ce que je
sais, cest que quand on a une obligation de
négocier, on n'a pas nécessairement |'obligation
d'acheter, ¢a ne suit pas, ce n'est pas accessoire.
Sil y aune obligation de négocier, il n'y a pas
nécessairement une obligation d'acheter. Sil
ny a pas dentente entre l|'association de
Services et I'association des détenteurs de per-
mis, a ce moment-lg, il n'y a aucune obligation
de la part de l'association des détenteurs de
permis de compenser les gens qui ne pourront
plus se sarvir de leur station, de leur équi-
pement, deleur garage ou detous les biens quiil
Ieﬂ |mp_cf)rtant de considérer et qui constituent
eur actif.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A Il'ordre, sil
vous plait! Je ne voudrais pas vous interrompre
car cest parfois difficile de continuer lorsgu'on
perd le fil de sa pensée.

M. BOUCHARD: Allez-y.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Avez-vous un
mémoire?

M. BOUCHARD: Oui, le mémoire a éte
prog_Llut hier. Cest un mémoire avec des feuilles
mobiles.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Cdui-ci.
M. BOUCHARD: D'accord.

M. BERTHIAUME: S vous me permettez,
seulement un commentaire, Me Bouchard.

M. BOUCHARD: Oui.

_M. BERTHIAUME: Je suis le dernier a vou-
loir vous brimer, surtout gqu'une partie de ceux
gue VOUS représentez, je les représente comme

eputé. Ce n'est sOrement pas dans mon intérét,
au moins éectoral, de le faire. Par contre, je
m'apergois que vous vous dirigez vers des sujets
que je reconnais aussi. Je trouve cela déplo-
rable. Peut-étre que vous n'avez pas été consulté
a votre golt mais par contre, comme travail
constructif...
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M. PAUL: llsnel'ont pas été du tout.
M. BERTHIAUME: Excusez-moi.

_ M.PAUL: Il n'a pas dit quils nN'avaient pas
été consultés a son golt, il adit quils n‘ont pas
été consultés du tout.

M. BOUCHARD: A part aujourd'hui évidem-
ment.

M. BERTHIAUME: Je m'excuse, j'ai rencon-
tré une partie de ces gensda moi-méme. Par
contre, je pense quil serait plus constructif de
regarder le réglement no 6. Je sas que vous avez
des objections et vous pourriez peut-étre les
exposer. Méme s vous étesde chez nous, il y en
adautres auss qui attendent.

M. BOUCHARD: L'objection majeure, pour
une association de services, cest de se fare
déplosséder sans compensation, c'est ce dont je
parle.

Si on veut I'association unique et qu'on veut
prendre les associations de services, qu'on le
dise que l'association des détenteurs devra
prendre les actifs de ces compagnies. Qu'on le
dise au lieu d'avoir un petit paragraphe disant
gufon doit négocier. Cela ne veut rien dire, on

oit négocier. Je peux négocier une convention
collective avec vous pendant Sx ans et vous
n'aurez_jamais de convention collective. C'est
I'objection majeure. Maintenant, que doisje
faire?

Le ministre des Transports et son chef de
cabinet ont fait des %po_théees detravail. Il 'y a
donc le réglement. Je viens de dire quelle est
notre position. Si vous voulez adopter le régle-
ment comme tel, compensez-nous. Je pense que
cest la chose la plus normale. Maintenant, ne
nous compensez pas au gré du gouvernement,
mais dlons devant un tribuna normal, le
tribunal d'expropriation ou le tribunal de la
Régie des services publics ou méme peut-étre la
Commission des transports, avec des normes.
Clest possible. Mais compensez-nous! Clest la
premiere chose. _ _

Deuxiéme hypotheése de travall qui a été
mentionnée hier. Quelle est |la position des six
associaions de services que fe représente con-
cernant I'hypothése de travail émise d'avoir une
associgtion paralléle, cest-a-dire — il faut étre
bien clair, ne nous trompons pas— des services
paralleles ou une association peut-étre de type
coopératif qui donnerait les mémes services que
les centrales actuelles, que les associations de
services actuelles? La-dessus, notre réponse et
claire et sans équivoque. Nous leur tendons les
bras. Venez-vous-en! Pour laconcurrence nous
sommes d'accord.

~ Troiséme hypothése ou, enfin, troiseme
discussion, celle qui a été mentionnée ce matin.
Jai été celui qui Sy est opposé peut-étre le plus
durement. Je m'excuse, M. le ministre, si j'al pu
paraitre dur a un moment donné, mais c'est que

c'était nouveau. Maheureusement, |'impression
ue le ministre des Transports nous a donnée au
ébut était que les associations de services
alaient survivre et, donc, qu'il n'y aurait pas de
probléme.

Aprés, on nous a dit que ce n'était pas cela
exactement. Aprés I'explication je suis arrivé
avec mon fameux exemple qui m'a trés bien
montré ce qu'il en était. On force chague
détenteur de permis afare partie d'une associa
tion. Cette association, par vote mgjoritaire
smple, peut engager tous les détenteurs de
permis a une conduite particuliére au point de
vue de la centrale de contréle, de I'assurance-
vie, etc.,, de fagon que tout le monde sera
obligé, sans aucun droit de se retirer de I'asso-
ciation, de continuer a faire les choses qu'il ne
veut peut-étre pas faire.

~ Je prends un exemple particulier, pour reve-
nir & ce matin. Il y a 400 permis environ sur la
rive sud, actuellement. Par exemple, je vas
prendre un nom d'association comme cela, les
taxis de laRive Sud ; il y a 65 voitures. Eux, ils
sont heureux dans leur coin. lls ont leur
centrale de contrdle, leur centrale d'achats, etc.
Tout va bien. Par contre, dans le reste de
I'agglomération de larive sud, tout va mal, pour
une raison ou pour une autre. Je ne saispas, il y
a lestrois ou cing autres associations de services
ou cela ne vapas.

Alors, toutes les autres associations vont
demander un vote et dire: Nous faisons une
station unique. )

Nous faisons une centrale de contréle unique
et les achats en groupe, l'assurance-vie, |'assu-
rance générale, le systéme des rentes, tout ¢a,
on marche. Tout le' monde va étre obligé de le
faire et c'est le but de |'assemblée.

Cda veut donc dire que — je prends un
exemple pratique— les gens d'une association
qui seront heureux seront forcés d'abandonner
un systéme qui leur plait. La position des six
personnes que je représente, corporatives ou
autrement, ladessus et absolument catégo-
rique. Pratiquement, cest la méme chose qui
était demandée dans le reglement no 6, mais
peut-étre avec un peu plus de retard.
~ Cest pour cda que nous demandons la
liberté. La dame qui a parlé hier avait raison.
Elle a résumé ce que beaucoup de gens vont
dire et ont d§a dit en disant: Nous voulons étre
libres. Nous sommes dans une démocratie. Le
fait de forcer les chauffeurs... e 14 ol et la
brimade de la liberté, c'est de les forcer a se
joindre a I'association des détenteurs de permis
qui, dle, aura le contrdle efficace aprés de ce
qui va se paser dans I'aggloméramlon simple-
ment par une maorité de 50 p.c. plus un.
Ladessus, je crois qu'il est clair en principe et
en pratique que les associations de services que
jereprésente sont contre.

Maintenant, qu'est-ce qu'on peut avoir com-
me systeme? L3, il y a peut-&tre une suggestion
que je vais pouvoir faire. Elle n'est pas dans
mon mémoaire, je le regrette. Comme je vous



dis, ce sont des choses qui se sont goutées
durant les deux derniéresjournées.

L'association des détenteurs de permis, elle,
on I'a dit, c'est dans la loi, Soccupe des tarifs.
Elle pourrait facilement auss soccuper de la
discipline parce que sil y a quelque chose de
normal qui devrait étre éendu a toute une
agglomération, c'est la discipline. Mas d'un
autre cOté, pour le reste, I'association devrait se
contenter de ce réle ou du réle que voudront
bien lui donner les propriétaires. Les détenteurs
gw voudront bien se joindre a des projets

'assurance-vie, par exemple, il n'est pas néces:
sare qu'un projet dassurance-vie soit utile a
tout le monde.

Il y adesgens qui ont d§a de |'assurance-vie.
IIs n'en veulent pas. Alors a mon point de vue,
la grande association pourrait remplir ces fonc-
tions, fonctions qui sont dga prévues dans la
Loi des transports. On pourrait peut-ére y
gout_er le comité de discipling, le comite

'éthique, etc. Mais on devrait laisser les gens
libres de fonder des associations deservices
nouvelles, damalgamer des associations dga
existantes, de fagon a assurer le mellleur service.

II'y a une chose qu'on semble oublier, depuis
le début. Tout cela, c'est en fonction du service
au public. On doit se demander s tout chan?e-
ment qui sera apporté sera bénéfique au public.
Il faut bien se rappeler cda La premiéere
responsabilité de I'industrie du taxi, dle et
envers le public, comme d'ailleurs, la premiére
responsabilité du gouvernement.

Nous faisons une suggestion de ce coté. Nous
voulons, au point de vue association de sarvices,
la liberté pour qu'un propriétaire alle d'une
association & une autre, la liberté de fonder de
nouvelles associations, d'amalgamer de nouvel-
les associations. C'est essentiel a larive sud.
~ Maintenant, avons-nous un probléme sur la
rive sud? Nous n'avons pas de flotte. Le plus de
permis qu'une personne ait, c'est trois. Je
représente des associations qui regroupent 357
des prés de 400 permis qui existent dans
I'agglomération de larive sud.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Pendant que
vous en étes aux associations, Me Bouchard,
pourriez-vous confirmer avec moi, peut-ére
que durant mes quelques minutes d'absence, je
n'ai pas pris la note, s vous représentez
I'Ads’?ou ation des propriétaires de taxis de larive
sud?

M. BOUCHARD: Non, voici. Il y a eu une
erreur lorsque cette note a été mentionnée.
Javais envoyé un télégramme disant: Je repré-
sente la majorité des associations de proprié-
taires de taxis. A ce moment-l13, je n'avais pas
connaissance de la nouvelle nomenclature des
associations de services. Je crois que j'ai corrigé
peut-&tre la mauvaise impression, parce que cda
a causé un probleme, de fait, M. le Président,
avec les propriétaires de Longueuil, qui se sont
vus dargir leur mandat. Je voulaistout de suite
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bien spécifier que je représente la majorité des
associations de services de I'agglomération que
I'on qudifie de rive sud.

M. PAUL: Y en at-il d'autres?

M. BOUCHARD: | en existe quelques au-
tres, des petites, mais disons qu'en chiffres,
nous regroupons 357 des 398 permis, a I'heure
actuelle. Comme je vous dis, je ne représente
pas 357 propriétaires. o )

Je représente six associations de services.
Ced clair.

M. GAGNON: Avec un actif de combien?

M. BOUCHARD: Ces difficile. Jaurais vou-
lu avoir tous ces chiffres; je n'ai pas eu le temps.
On a dga demandé a Diamond de produire ses
états financiers, non seulement au ministére des
Transports. Nous n'avons rien a cacher; nous
alons les produire & la commission parlemen-
taire, s vousle désirez.

Je produiral une copie des états financiers de
chacune des compagnies pour montrer ce que
cavaut, al'heure actuelle.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Me Bouchard,
la raison_de ma question — nous Sommes passe
un peu a coté— c'est que, sur l'ordre du jour
gue j'ai devant moi, gue je veux suivre, j'ai
I"Association des propriétaires detaxis dela rive
sud, et c'est indiqué Me Pierre Bouchard. Vous
parlez en leur nom?

M. BOUCHARD: Oui, maisil y a qudgu‘un
qui suit immediatement qui represente I'Asso-
ciation des propriétaires de Longueuil et qui a
VU son mandat annulé.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Non, je parle
de I'Association des propriétaires de la rive sud,
moins Longueuil.

M. BOUCHARD : Je suggérerais la majorité
des associations de services de la rive sud. Cest
cle que je représente vraiment, d'apres la nomen-
clature.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Cda, je le
comprends, laissez-moi finir. Je ne parle pas de
Longuedil, disons que c'est séparé. Je vois auss
la Compagnie des propriétaires de taxis Rive
Sud Ltée, Claude Levac.

M. BOUCHARD : Ce sont des gens qui sont
avec moi. Je parle en leur nom auss.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Jai auss Les
Entreprises Auclair Inc.

M.BOUCHARD: Je ne représente pas les
Entreprises Auclair Inc.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Sur mon ordre
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du jour, je vas nécessairement grouper, S
0ssible, 1&s associations que vous représentez.
¢a, nous faisons ¢a en double.

M. BOUCHARD: Il y a des gens qui ont
envoyé des lettres avant la fameuse consoli-
dation des associations dont je vous ai parlé.
Elle a di se rédliser parce que ces gens sont en
concurrence. Si vous vouliez rédiser une cer-
t6a| ne unité, vousl'avez fait avec le reglement no

Il afalu que ces gens se réunissent, mais leur
premiere réaction a €té denvoyer une lettre
tout de suite pour demander détre entendus.
Et aprés ¢a, ils ont dit que c'é@ait peut-étre
mieux de sunir parce que ¢a donne un peu plus
de poids. C'est dans ce sensla

LE PRESIDENT (M. Séguin): Sur ce point,
et puisque j'ai dda interrompu votre repré-
sentation, je constate qu'il est six_heures et
nous suspendons nos travaux jusgu'a huit heu-
res quinze. Vous reviendrez a cette heure.

Je_demanderais aussi, s possible, pour la
troiseme ou quatriéme fois, qu'on soit ponc-
tuel. Je voudrais bien étre capable de démarrer
dés 8 h 15.

_Une fois que nous aurons terming avec votre
mémoire, nous entendrons le mémoire de Lon-
gueuil et nous passerons_ensuite a quelques
personnes a qui j'ai fat promesse de les
entendre aujourd'hui.

La commission suspend ses travaux jusgu'a
20 h 15.

(Suspension dela séance a 18 h 2)

Reprisedelastancea 20 h 27

M. SEGUIN (président de la commission per-
manente des transports, des travaux publics et
de I'approvisionnement): A |'ordre, messieurs!

Me Bouchard.

M. BOUCHARD: Jen éais aux associations
de services. Je reviens a I'hypothese de travail
gu'a présentée |'honorable ministre des Trans-
ports ce matin a I'effet que I'association (qu'on
Vvoit en rouge) des détenteurs de permis, par un
vote, pourraient théoriquement exiger de ses
membres qu'ils appartiennent a une centrale de
contr6le unique dans une agglomération. S le
gouvernement retenait cette hypothése de tra-
vail, il est essentiel, je crois, qu'au niveau du
reglement — et ¢a c'est tres important — il soit
prévu gue les associations de services qui seront
dépossédées de leur possibilité de rémunération
parce que leurs centrales de controle seront
absolument inutiles étant donne que mainte-
nant il n'y aura plus un chauffeur de taxi qui
aura le droit de se sarvir de leurs sarvices, que
ces associations de controle soient indemnisees.
Et sil n'y a pas entente, qu'il y ait un tribunal
et que la commission des Transports puisse
statuer sur la valeur des actifs qui devraient étre
repris par I'association. Cela va avoir deux buts:
premiérement un but de justice éémentaire qui
est de compenser pour ce qu'on prend ou_ ce
gu'on enleve, et deuxiemement ca va peut-étre
faire réflechir I'association, avant de poser un
geste comme celui-la, de fagon que les associar
tions de services ne se retrouvent pas comple-
Eelment avec de I'éguipement absolument inu-
ile.

Maintenant, pourquoi sommes-nous contre
une association unique? Clest simplement la
liberté, la libre concurrence. Jai entendu le
ministre déclarer: ol sont les grands problémes,
ou et I'extorsion, ou sont les grandes dénoncia:
tions gu'on nous faisait sur les "rackets" et tout
cea Cest cda qui avait amené a avoir une
centrale unique, des associations de services
unigues dans une aggl omération. S c'est ¢a, sur
la rive sud cela ne sapplique pas, parce qu'on
n'en a pas de "racket”. 1l y a tres peu de gens,
comme je I'ai dit, il y en a seulement quelques-
uns qui ont trois permis. Il y en a quelques-uns
qui ont deux permis et la trés grande majorite a
seulement un permis. _ _

Maintenant, au sujet des permis, parce gu'il
faut que je vous souligne que méme s je
représente particulierement des associations de
services, ces associations de services ont des
actionnaires qui eux-mémes sont propriétaires
de voitures-taxis, de permis de taxis.

. Ces gensla vont se retrouver, d'apres le
reglement no 6 e méme dapres les édlaircis-
sements apportés par le ministre des Transports,
a perdre leurs droits acquis sur la valeur du
permis.

On ne parle pas des permis qui seront retirés.
On parle du permis de quelqu'un, par exemple,



gui décide de se retirer a 65 ans. |l dit: Mai, a
65 ans, je ne suis plus capable de faire du taxi,
je meretire. Ce gars, qui a travaillé desannées,
va se retrouver sans rien. Nous plaidons pour
dire une chose. Nous demandons au gouver-
nement de conserver le systéme actuel de I'offre
et la demande. S I'offre et la demande ne sont
pas le critere, il n'y aura aucune sorte de justice
possible pour les propriétaires de permis déaen
circulation.

Pour ce qui est de |'avenir, si vous avez un
systeme vaable pour I'émission des permis, il
n'y aurait pas besoin de compenser ces gens-la
puisgu'ils les achéteraient. Ils ne pourraient (E)as
payer des sommes de $5,000, $6,000 ou $7,000
pour un permis de taxi, puisque ce serait émis
par la commission.

Entre vous et moi, avec ce systéme, si on lui
donne une chance de fonctionner normalement
et g la Commission des transports exerce un
contrdle, il n'y a pas de rason davoir un
racket. On parlé de rentes, c'est bien beau, mais
il faudrait tout de méme penser que ces permis,
cest peut-étre |la rente de plusieurs chauffeurs
de taxi du passé.

A Part ¢a, il ne faudrait tout de méme pas
avoir I'hypocrisie de ne pas savoir ce qéjg la
main droite fait avec la main gauche. Est-ce
gu'on peut concevoir, par exemple, que des
gens qui ont des permis de taxi sont actuelle-
ment taxeés par le service des successions? Iy a
des successions actuellement, par le gouverne-
ment provincia, qui sont taxees. Quand vous
venez pour dire: Jai des taxis, mon cher
monsieur, on vous évalue, on demande quel est
le prix au moment du decés de la personne et
on vous taxe |&-dessus.

Ecoutez! Il y a un autre facteur. Vous
I'appelez_propri€taire. Qu'est-ce que c'est pro-
priétaire? Propri€taire, ¢a implique un droit de
propriété. Un droit de proprieté, ¢a doit impli-
quer quelque chose. Ensuite, entre vous et moi,
la grande majorité des propriétaires artisans de
la province de Québec | 'ont payée, cette affare-
la Ceux qui ont fait de l'argent avec ces
permis-la, quand ils_ont été émis pour la
premiere fols, ca fait longtemps qu'ils sont
morts. Est-ce qu‘on n'aurait pas une obligation
Vis-&vis de ces gensa?

Jaimerais _egalement parler du nombre de
permis. Bon Dieu, dans la province de Quebec,
on se fait toujours dire qu'on est né pour un
petit pain!

LE PRESIDENT (M. Séguin): Me Bouchard,
pour éclaircir la situation, pourriez-nous donner
un peu plus dinformations lorsgue vous parlez
des obligations du gouvernement en ce qui
concerne les successions, les personnes qui
seraient décédées? Voulez-vous Taire une espe-
ce derétroactivite?

M. BOUCHARD: Non, tout ce que nous
voulons dire, c'est que le gouvernement, d'une
part, dit: Vous avez une valeur et on vous taxe
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dessus. D'autre part, ici, ala commission des
transports, par le reglement no 6, on dit:
Monsieur, c'est dommage, mais votre permis n'a
pas devaleur.

M. GAGNON: Pour plus que la vaeur de
|'automobile, vousvoulez dire.

M. BOUCHARD: Oui, il taxe plus que la
vaeur de |'automobile. 11 y ades dossiers qu'on
pourrait vous donner, si vousvoulez.

M. PAUL: Quand vous parlez de taxes, vous
parlez de droits successoraux.

M.BOUCHARD: De droits successoraux
pour autant quils existent encore dans la
rovince de Quebec. Le nombre des permis.

-ce quil n'y a pas, a un moment donné,

uelqu'un qui ne sest pas fat dire que les

anadiens frangais en auraient a apprendre des
Anglais; organisez-vous donc! [l y en a peut-
étre qui seront les de se” monter un
héritage normal; pourquoi le limiter aun taxi?
Pourquoi pas deux, trois, quatre ou cing? Si
ces gens travaillent, sils épargnent et prévoient
le futur, il me semble que ce serait normal de
leur permettre d'avoir plus d'un taxi, plus d'un
permis. Quel est donc le raisonnement qui
udtifie cette limite d'un taxi? Voulez-vous
imiter l'initiative des gms” Il ne faudrait tout
de méme pas enlever cela.

Est-ce que je peux parler des colts? Une
cotisation annuelle —il n'y a personne qui a
parlé de cela encore et il faut parler des secteurs
qui_n'ont pas été portés a votre attention —
cest bien quelle soit payable davance, mas
savez-vous que les proprietaires de taxis sont
des gens qui vivent pratiqguement ala semaine et
qu'une cotisation de $13 ou $15 par semaine et
multipliée par 48 semaines, ilS ne sont pas

les de payer cda d'avance? Au moins,
mettez une cotisation peut-étre mensuelle. Mais
disons donc hebdomadaire, comme cela se fait
actuellement. Pourquoi une cotisation an-
nuelle? Il n'y a pas de raison.

Le cautionnement. Tout de méme! Qu'est-
ce gue vous voulez prouver avec un caution-
nement? S le gars ne fat pas I'affaire, il va
perdre son permis, la Commission des trans-
ports et |

Le taximétre. Je ne veux pas revenir sur le
taximetre, mais je crois quil y a énormément
de gens qui ont entendu des rumeurs a I'effet
gue le taximetre était une affaire tres colteuse.

Vous avez parlé d'un taximétre qui est a
I'essai dans un autre pays. Vous devez avoir une
description technique du taximétre que vous
envisagez a |'heure actuelle comme étant possi-
blement celui que vous voulez avoir. Pourquoi
ne pas déposer & la commission parlementaire
ce dossier technique? La meilleure fagon serait
de dire aux gens. Le gouvernement pense que
cela serait peut-étre ce genre de taximetre. Nous
pourrions le regarder et les gens ne Simagi-
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neraient pas que cela leur coltera $1,000.
Actuellement, demandez-le aux gens. lls disent:
Cedla nous coltera probablement encore $500,
$800, $1,000. Essayez donc de dissper leurs
doutes.

Le dome, l'auto noire coltent de I'argent.
Les radios, la perte de la valeur du permis sont
toutes des choses ou vous pénaliserez les petits
propriétaires artisans.

En conclusion, la rive sud n'a pas de pro-
bléme, n'a pas le probléme de Montréal. Pour
['amour du cidl, re?ardez le probleme du taxi
dans I'ensemble de la province et ne prenez pas
le pire endroit pour etendre votre juridiction.
Faites un reglement genéral qui Sapplique a
toute la province et faites un reglement spécia
pour I1le de Montréal et Québec. Il me semble
gue cda se fait. Cest norma. Cest queI%ue
chose que vous avez fait dans d'autres cas. Des
régions, cela se fait, sans brimer les proprié-
taires, les associations de services et les -
feurs des secteursou il n'y a pas de probléme.

~ Nous n'avons pas eu le temps de tout vous
dire ce que nous aurions voulu vous dire au
point de vue technigue. Nous en avons dit
quelque peu. Et je rétére la demande quej'al
faite. Sil y a des amendements — je deman-
derais une réponse ladessus; ce n'est pas une
question de rhétorique — est-ce que nous pou-
vons avoir |'assurance que nous pourrons faire
une nouvelle représentation sur les amende
ments qui seront apportés au réglement no 6?
Ceci est trés important parce que cela nous
permettrait de faire des suggestions cette fois,
ce gue nous n'avons pas pu dire aujourdhui
n'est pas appliqué dans les amendements qui
seront présentés a la commission parlementaire.
Edt-ce que je pourrais demander sil y a possi-
bilité de ce coté?

M. PINARD: Jaimerais bien vous rassurer
|lardessus. . . .
~ Jaimerais vous dire tout de suite ce soir que
je pourrai pousser la consultation jusgu'a accor-
der de nouveau le droit aux parties intéressées
de revenir devant la commission parlementaire
ou, a tout le moins, de venir nous rencontrer
pour établir un consensus sur les amendements
gue nous éoourrlons décider d'apporter au régle-
ment no 6. Je ne peux donner d'assurance tant
et auss longtemps que je naurai pas eu
['opinion de tous ceux qui veulent se fare
entendre et qui peuvent ne pas partager néces-
sairement votre opinion ou l'opinion de ceux
que vous prétendez représenter ce soir et que
vous représentez effectivement, compte tenu du
territoire, des conditions d'exploitation de I'in-
dustrie du taxi a certains endroits et d'une foule
dautres facteurs. Parce que, depuis que la
commission parlementaire a commencé a séger,
Cest incroyable comme les situations sont
différentes ‘un peu partout et comme les pro-
blémes gui, nous le croyons, existaient de fagon
grave, il y a quelques mois, sont disparus
comme par enchantement. Vous-méme avez

admis tantbt —et je ne le fas pas a titre
dindiscréetion, mais pour, prouver le point que

j'avance — que vousreprésentiez des clients qui,

L)usqu_‘a il Ny a pas tellement longtemps, se
attaient entre eux.

M. BOUCHARD: Cest ca

M. PINARD: Pour quelle raison se battaient-
ils entre eux? Quest-ce qui faisat quils ne
Pquvalent pas... Un instant, Me Bouchard m'a
at cette admission devant ses clients. Je tiens
pour acquis qu'il me permet d'en parler.

M. BOUCHARD: Mesclients|'ont fait...

~ M. PINARD: Du fat que le gouvernement
at déposé le réglement no 6, le 16 décembre
dernier, cela a un effet magique. Les combat-
tants décident de se rencontrer, de Saccorder et
de se regrouper dans une seule association. 11y
avat des problémes auparavant. Donc, il reste
encore des problémes arégler et nous cherchons
a lesrégler dela meilleure fagon possible. Est-ce
que cela donne nécessairement tort au gouver-
nement davoir apporté le réglement no 6?
Ed-ce que ¢a empéche les parties intéressées
d'étudier sérieusement le contenu, la portée, la
mécanique de fonctionnement du réglement no
6 et de dire au gouvernement: Oui cela vaut la
Eeme d'étre essayé, s tout le monde est de
onne foi et s tout le monde veut étre un
partenaire loyal dansla mise en marche de cette
réforme du taxi?

M. BOUCHARD: Trés bien, M. le ministre.
Vous ne pouvez pas me donner de réponse
immédiate, ca va. Mais, d'un autre coté, j'aime-
rais vous fare comprendre que I'industrie du
taxi e tout de méme assez articulée et qu'dle

ourrait avoir des solutions trés précises. D'ail-
eurs, il y a quelqu'un & coté de moi qui vient
d'avoir une idée qui ne sera peut-étre pas béte
et je vas lui demander, tout de suite, en
transition peut-étre, de vous parler quelques
minutes. M. Levac, j'aimerais que voUs nous
paliez de l'idée que vous avez au sujet des
permis, pour étre bien sir quil n'y aura pas de
spéculation sur les permis. 1l a émis une idée
qui, a premiére vue, m'a paru intéressante.

Des idées nous pouvons en avoir a la
douzaine comme ¢a, mais vous ne les saurez
jamais s vous ne nous laissez pas revenir.

M. LEVAC: On parle toujours du "racket"
des permis de taxi. Si nous vous donnons une
solution comme...

UNE VOIX: Vous étes bien M. Levac?

M. LEVAC: Oui, de Rive Sud Taxi. Nous
vous faisons une suggestion: ceux qui vendent
leur permis, quils n'aient pas le droit de
racheter un permis avant trois ans, cea va
enlever les speculations sur les permis.



M. BOUCHARD: Cegt le genre de chose que
nous pourrions vous offrir.

M. LEVAC: Tout le monde dit quil y a
toujours eu un "racket" dans le taxi. Je ne crois
pas qu'il y en ait aujourd'hui. 1l y en a peut-étre
eu il'y a dix ou vingt ans, mais aujourd'hui il
n'y en a plus, parce que pour la majorité c'est
un permis.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Est-ce que
vous avez terminé?

M. LEVAC. Javais autre chose, mais je
voudrais prendre sa question quand méme.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé avait déa demandé la parole. Sur le
méme point? Oui, allez-y.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): Vousvoulez
dire qu'un chauffeur artisan qui est propriétaire
d'une voiture, qui vend son permis, n‘aurait pas
le droit d'en racheter un autre avant trois ans.

M. LEVAC: MaiasuH'e ne crois pas tellement
que ¢a va étre le chauffeur artisan qui va vendre
N permis, cest celui qui aura peut-ére des
grossss flottes. Mais celui qui vit seulement avec
ca et qui_a 40 ans, je ne crois pas qu'il vende
0N permis demain miatin.

_ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Mas peu
importe, cdui qui vend son permis n'a pas le
droit d'en racheter un.

M. LEVAC: Mettons pour un an ou Six mais,
au lieu d'en racheter un un mois apreés.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

~ M. PAUL: Je voudrais poser quelques ques-
tions & M. Bouchard. Dans le cours de ses
remarques...

M. BOUCHARD: Je me demande S nous ne
devrions pas le lasser terminer. Jai seulement
guelque chose a demander a M. Levac. Il y a

eux autres personnes qui_vont fare ga trés
brievement, et aprés, peut-étre que nous pour-
rions répondre a vos guestions. _

Est-ce que M. Levac pourrait continuer?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Si le député
consent.

‘M. PAUL; Je m'excusg, je croyais que vous
aviez termine.

M. BOUCHARD: Nous n'avions pasterminé.

M. PAUL: Je ne veux en aucune fagon vous
arretert, parce que votre expose est tres inte-
ressant.
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LE PRESIDENT (M. Séguin): Continuez, Me
Bouchard.

M. BOUCHARD: Nous vous remercions!

M. LEVAC: Quest-ce qui arrive a ceux qui
sont actionnaires de la compagnie et proprie-
taires de taxis, qui demeurent en denors de
I'agglgméranon ou ils travallent dans le mo-
ment”~

M. PINARD: Desdroitsacquis.

M. LEVAC: Cda n'a pas été énoncé comme
droits acquis.

M. PINARD: Dans le cas qui vous occupe,
M. Levec, il n'y aurait pas de probleme parce
gue, dans le cas de la conurbation, cest-a-dire

ans le cas des agglomérations contigués, le
territoire est assez vaste et ¢a he pose pas de
probléme.

M. LEVAC: Je vais vous répondre tout de
suite avant daller plus loin, eux n'embarquent
pas la-dedans, ils sont encore al'extérieur e?g
Je pensais que C'était la solution a mon proble-
me, quand j'ai lu le reglement no 6, mais ils
sont a l'extérieur de ca.

M. PINARD: Il faut qu'ils soient trés éoi-
gnés.

M.LEVAC: Trés doignés? Clest cote
Sainte-Catherine et ¢a n'y entre pas, c'est tout
prés. Ce n'est pas marqué dansle livre.

~ M. BERTHIAUME: Cequej'ai comprisdela
discussion_qu'on vient d'avoir, C'est que, méme
s |a cote Sainte-Catherine n'est pas dans|'agglo-
mération de la rive sud, dle serait dans la
conurbation...

M. LEVAC: Non, absolument pas, ele ne
I'est pas. Ce n'est pas marqué dedans.

‘M. BOSSE: Elle est dans une agglomération
adjacente.

M. LEVAC: Non, dle et dans une région,
monsieur.

M. BOSSE : Elle est enrégion.

LE PRESIDENT (M. Séguin): On va vous
trouver laréponse, je vous le garantis.

M. LEVAC: Nous allons attendre la réponse
ou bien...?

M. BOUCHARD: C'est ¢a.
M. PINARD: Voulez-vous préciser le cas, M.

Levac? Ce n'est pas une question de se prendre
mutuellement dans un guet-apens.
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M. LEVAC: Notre agglomération... non,
d'accord.

M. PINARD: Donnez le cas précis des deux
types qui sont en dehors de la conurbation et
qui, daprés ce que je viens de comprendre,
seraient plutét dans une région rurale. Alors,
Sainte-Catherine...

M. LEVAC: Cote Sainte-Catherine a coté de
Candiac.

M. PINARD: .. cest a coté de Laprairie.
Bon. Alors, ils vont fare du taxi a Saint-
Lambert, & Lemoyne...

M. LEVAC: lIs en font a Greenfield Park,
dans le moment, ils font partie de notre
association. Notre a%glomérat_lon part de Can-
diac et va jusgu'a Boucherville. La conurba-
tion compte Montréal, Montréal-Nord, Laval,
toutes les autres villes de la rive sud et on ne
cdcule pasle reste aprés ¢a, ca arréte a Candiac.

M. PINARD: Eux, au plan de la résidence,
dans ce qu'on appelle une région.

M. LEVAC: Cest ca

M. PINARD: Mais ils vont faire du taxi dans
ce qu'on appelle une agglomeération.

M. LEVAC: Cest ca

M. PINARD: Quant au cas gue Vous posez,
vous voulez savoir silsvont...

M. LEVAC: Silsvont garder leur permis.

M. PINARD: Sils vont avair |a protection de
leurs droits acquis?

M. LEVAC: Cest ca.
~ Clest laquestion qui m'a été posee avant que
je parte.

M. PINARD: S le réglemen_t prévoyait que
pour avoir un permis d'exploitation "de taxi
dans une agglomération ou dans une conurba
tion, il faudrait avoir sa résidence dans cette
agglomération ou a tout le moins dans le
territoire de la conurbation...

~ M. LEVAC: Certains ont leur permis depuis
cing ansou plus.

M. PINARD : Le cas ne nous a jamais €té
posé au plan praticue pour celui gue vous venez
didentifier. Donc, je cherche |'article du régle-
ment qui pourrait sappliquer & ce cas pour voir
Sil ed asez souple pour lui donner une
extension au plan de I'application. Je ne vou-
drais pas vous donner |'assurance formelle, je
veux faire des veifications avant de vous
répondre de fagon formelle.

LE PRESIDENT (M. Ségfuin): A l'ordre, sil
vous pléit! Je pense que Ta question est tres
Serieuse.

M. PINARD: Je pense bien que M. Levac sait
fort bien que_ce sont des cas d'espece, qui
peuvent étre trés peu nombreux.

M. LEVAC: Ced ca. Dans notre groupe,
dans toutes les associations, il y en aapeu pres
cing dont c'est le cas.

M. BOUCHARD: M. le ministre, en atten-
dant, est-ce que M. Jean-Guy Berthiaume pour-
rait poser une question au ministre des Trans-
ports concernant son cas personnel?

_LE PRESIDENT (M. Seguin):
thiaume.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): M. le Pré-
Sident, je voudrais poser une” question a M.
Pinard. M. le ministre, je suis controleur d'une
association de services, je détiens deux permis
et je ne fas pas de taxi, qu'advient-il dans mon
cas? Ce sont des chauffeurs qui travaillent avec
mestaxis et & pourcentage.

M. Be-

M. PINARD: Vous étes dans I'agglomération
delarive sud?

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Oui. Je suis
contrdleur d'une association de services.

M. PINARD: Vous ne faites pas partie d'une
association de services?

M. BERTHIAUMEéJean
ministre, je fais partie d'

M. PINARD: A titrede contrbleur.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): A titre de
controleur et mes taxis font partie de I'asso-
ciation pour laquelle je suis contr6leur.

M. PINARD: Oui. Alors, il y a un article
dans le reglement qui parle d'une situation de
conflit d'intéréts. Je me demande sil n'y aurait
pas...

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Je suis atta-
ché a une association.

-Guy): Oui, M. le
une association.

M. PINARD: Vous étes controleur a titre
d'administrateur.

M. BERTHIAUME gJean-Guy): Adminis-
trateur, mais mes taxis font partie de I'associa-
tion pour laguelleje suis contréleur. 1l n'y a pas
d'incompatibilité, je pense.

M. PINARD: L'aticle 6.84 dit: "Nul ne
peut obtenir un Spermlsg de directeur de centrale
de contréle: @) sil est al'emploi d'un détenteur



de permis de propriétaire ou de chauffeur; b)
sil ‘a un intérét direct ou indirect dans un
permis de propriétaire ou une corporation oui
déetient un permis de propriétaire” 1l y a
d'autres conditions; je pense que ce sont les
deux sous-paragraphes qui peuvent Sappliquer
au cas que vous venez de soulever.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Je voudrais
rassurer M. le ministre. Ce n'est pas moi qui
détiens le permis; cest une compagnie, une
association de services qui Sappelle Radio-
Métro Taxi Inc. Je suis seulement contréleur de
cette compagnie et j'ai deux permis dans
I'entreprise.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je pense qu'il
y aun probleme qui a été expose. Je pense auss
gue je dois intervenir puisque nous arrivons a
es cas individuels, des cas d'espece, des cas
particuliers. Ce sont des choses qui peuvent étre
réglées, on peut avoir des décisions en d'autres
temps. Je veux entendre d'autres gens ce soir.
Ayez la certitude de ca Cea fait tellement de
fols que je le répete. Si votre représentant
expose ses objections, ses commentaires, ses
suggestions vis-avis du réglement proposé et de
la Tégidation, nous les entendrons. S vous avez
des cas d'espéce, il y a une facon assez fecile de
rgjoindre le ministére des Transports, les offi-
ciers du sarvice, le ministre. Sil y a lacune
quelque part, ¢a demeure quand méme le
probleme du gouvernement de le résoudre. Il ne
peut pas séterniser sur ces cas d'espece, des cas
Iindividuels. Ladessus, je dois me taire, Me
Bouchard.

M. BOUCHARD: M. le Président, en termi-
nant, il y aici des gens—il y en aunqui était
prét a parler — qui ont travaillé des années et
des années pour monter des associations de
services sur la rive sud. Ces gens-la sont devant
vous aujourd'hui et, a cause du réglement no 6
tel que présenté a I'heure actuelle, ils vont
perdre leurs biens.

Au nom de ces gens-la et au nom des autres
associations de services semblables, comme celle
de Sherbrooke, faites une chose. Pensez aux
services qu'ils donnent au public et a la valeur
des alternatives que vous avez présentées. S
vous pensez que les alternatives que vous
présentez sont meilleures pour le public, com-
pensez ces gensla pour les labeurs, pour le
travail et pour les biens guils ont réuss a
acquérir en faisant preuve dinitiative. Je vous
remercie.

~ M. PINARD: Me Bouchard, M. le Président,
Jle ne veux pas que le monsieur qui m'a soumis
e probleme parte avec I'impresson que je ne
veux pas lui donner de réponse.

Dans le reglement tel que presenté, le cas
que vous avez soulevé poserait, a mon point de
VUe — je peux me tromper — une situation de
conflit d'intéréts. D faudrait & mon avis —a
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moins que mes conseillers # uridiques me disent
le contraire— que vous offriez, atout le moins,
la vente de vos Permls a |'association qui aurait
la priorité de les acheter & leur vaeur mar-
chande. Cest le cas du réglement 6 sans
amendement. )

Dans I'hypothese qui a été formulée ce
matin, comme étant une possibilité de fonction-
nement du reglement par amendement, le cas
pourrait peut-étre étre trés_différent. Vous
pourriez peut-&tre continuer a détenir ces per-
mis et aen fare|'exploitation mais, amon avis,
cela pourrait poser un probléme au niveau de la
régie interne de |'association en question. On
pourrait peut-étre décider, par un vote mgjori-
taire, de vous obliger a vous departir de vos
permis pour ne pas étre en conflit dintéréts
avec les membres que vous auriez a diriger.
Exemple: au niveau de I'affectateur, il pourrait
ariver que, par_un arrangement quelconque,
VOUS soyez |pnwlggle par rapport a dautres
membres de [a méme association, donc, risque
de conflit, risque de chicane. L'association, de
toute fagcon, par le comité de régie interne,
aurait & se prononcer sur un cas de discipline.
Est-ce qu'on permet encore au controleur de
détenir des permis, de les laisser exploiter et

eut-€tre d'étre favorise au niveau &_apf)e[s
oges ala centrale? Vous voyez les possibilités
qui peuvent se présenter.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Je voudrais
rassurer le ministre, je ne suis pas le détenteur
dela centrale, du permis; je suis employé.

M. PINARD: Vous étes employé a titre de
chauffeur?

| M. BERTHIAUME (Jean-Guy): De contrb-
eur.

M. PINARD: Vous n'étes pas détenteur de
permis vous-mémes?

‘M. BERTHIAUME (Jean-GU)(?:
suis pas detenteur d'un permis de
radio-téléphone.

Non, je ne
service ou de

M. PINARD: Non, mais vous étes détenteur
d'un permis de taxi.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy):
permis de taxi.

M. PINARD : Je comprends, mas il y a

uand méme une possihbilité de conflit dinté-

rets vis-avis des autres membres qui font partie
dela méme association que vous.

M. BOSSE: Quand vous dites contrdleur,
voulez-vous dire affectateur, "dispatcher"?

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Non, I'admi-
nistration.

Jai  deux
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M. BOSSE: Oui, lacomptabilité.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Je ne touche
pas du tout a I'exploitation de la compagnie,
seulement al'administration.

M. BOSSE: Quelle association?

T M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Radio-Metro
axi.

~ M. PINARD: Nous prenons des notes sur la
situation que vous nous décrivez, et nous dlons
vair, s les articles du réglement tels ques
répondent a la question posée, dans I'éventua-
lité d'un amendement et dans I'hypothése de
travail soulevée ce matin, S on a une réponse a
ce probléme.

M. BERTHIAUME (Jean-Guy): Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Me Bouchard.
Vous avez terminé mas vous avez mentionné
quil y avait quelgu'un...

M. BOUCHARD: Non.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Donc, person-
ne n'est brimé dans son droit de parole. Le
député de Maskinongé.

M. PAUL: M. Bouchard, s j'ai bien compris
votre exposé, vos clientes ne sont pas détentri-
ces de permis...

M. BOUCHARD: Non.

~ M. PAUL: ... en tant que personnalités juri-
diques.

M. BOUCHARD: Absolument pas.

~ M. PAUL: Avez-vous bien compris l'invita-
tion qui a été faite par le ministre, en sadres-
sant a M. Berthiaume, a vendre ses permis a
I'association? Avez-vous l'intention de vous
lancer dansle commerce de permis?

M.BOUCHARD: Tout dépend de I'hypo-
thése de travail qui sera retenue par la commis-
son parlementaire.

M. PAUL: Mas actuellement, vos membres
le sont. Mas votre association ou chacune
delles, en tant que personnalité juridique n'est
pas détentrice de permis de taxi.

M. BOUCHARD: Non.

M. PAUL: Vous avez, dans le cours de vos
remarques, tout al'heure, M. le Président, invité
les membres des associations de services dont
Me Bouchard a été le porte-parole, asignaler au
ministére des Transports le cas d'espece ou de
difficultés particuliéres qui pourraient résulter

de la lecture ou de I'application du projet de
reglement no 6. Je sas que S VOUS aviez eu
droit de vote sur une motion qui a été présentée
hier, vous auriez voté en faveur de la motion
aux fins de former un comité...

'LEPRESIDENT (M. Séguin): Je ne recon-
nais pas au député de Maskinongé ses commen-
taires, son jugement ou ses opinions...

“M. PAUL: ... quej'ai absolument le droit de
faire.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous pouvez
les faire mais je peux m'y opposer.

M. PAUL: Si vous voulez vous y opposer, je
vas faire une motion comme j'en a fat une
hier. S vous regardez le réglement, il est dit

u'a chague séance, on peut faire cette motion.
e n'est pas mon intention de lafaire.

LE PRESIDENT (M. Sé%/lljin . Jdlais porter
a l'attention du député de inongé qu'il en
avait le droit, puisque nous ne sommes pasala
méme séance.

M. PAUL: Jenelefera pas...
LE PRESIDENT (M. Séguin): Merci.

M. PAUL: .. excepté que je retiens les
propos du porte-parole des associations de la
rive sud, M. Bouchard, qui a regretté le court
déa dont ilsont disposé, Iui et les membres des
associations de services, pour étudier toutes les
implications du reéglement no 6. Et Me Bou
chard nous a sgndé qu'il aurait aimé avoir des
solutions de rechange & proposer a la commis-
sion parlementaire.

M. PINARD: |l n'est pas défendu d'en pro-
poser.

M. PAUL: Il n'a pas eu le temps jusqu'a
maintenant d'en proposer.

M. PINARD: 1 n‘apasditgu'_il n'avait pasle
Idr?lt_ d'en proposer avec un déa suffisant pour
efare.

M. PAUL: Vous auriez é&é mieux d'accepter
la proposition qui a été faite hier, cest-a-dire le
lai. C'est ce que nous avons demandé.

M. PINARD: Votre délai de quatre mois?

M. PAUL: Pardon. Il n'ajamais été question
de cela. Un déa raisonnable pour permettre
aux gens de sarréter...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):
mois.

Quatre

M. PINARD: Nous alons discuter avec les
gens raisonnables.



M. TREMBLAY (Sainte-Marie): C'éait qua
tre mois dans la motion d'hier.

M. PAUL: Dans la motion, il n'y avait rien
dans ce sens 13, hier.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Quatre
moais.

M. PAUL: Chose certaine, nous avons de-
mandé la formation d'un comité. Je féicite M.
Levac qui, en profane qu'il est, nous a proposg,
ce s0ir, qu'une solution de rechange devrait étre
étudiée et je suis sOr qu'il y en ad'autres qui, &
I'occasion ‘d'une éude compléte de toutes les
implications du reglement no 6, pourraient
également proposer ala commission, au gouver-
nement, des solutions de rechange. Il est regret-
table que nous n'ayons pas eu l'avantage de
vous entendre Me Bouchard sur ces solutions de
rechange qui auraient éé faites dans le but
d'améiorer le réglement no 6. o

Dans le cours de vos propos cet aprés-midi,
vous avez retenu le texte du réglement no 6 qui
prévoit la disparition des associations de ser-
vices. Je ne parle pas de la solution d'hypo-
thése. Jy reviendrai tout al'heure.

Hier, Me Lapointe qui représentait deux
associations de services, Diamond Taxi et les
Veterans, a recommandé la Régie des services
publics comme organisme le plus qudifié pour
étudier le probleme dans le cas malheureux et
obligatoire d'une expropriation. Me Lapointe a
égadlement suggéré la cour Supérieure ou la
cour Provinciale. Est-ce que vous abondez dans
le méme sens, dans la méme opinion que Me
Lapointe?

M. BOUCHARD: Oui. Parce gue la mgeure
partie de I'expropriation qui aurait lieu en vertu
du reglement no 6 tel que mentionng, tel que
décrit, tel quil est devant nous, serait évidem-
ment des meubles, des immeubles et un com-
merce.

Ce sont des choses avec lesquelles la Régie
des services publics ou le tribunal d'expropria:
tion qui sen vient suivant un bill qui a été
dépose, lebill 88...

M. PINARD: Je vous le dis tout de suite
pour gue vous en preniez connaissance, il est
0éposé en premiere lecture.

M. BOUCHARD: Exactement. Jen a pris
connaissance, mais il n'est pas encore en vi-
guewr.

M. PINARD: Non, non.

M. BOUCHARD: Evidemment, a notre point
de vue, I'Association des détenteurs de permis
serait un organisme quas gouvernemental quii
devrait avoir des pouvoirs d'expropriation et
gw devrait permettre aux %ens qui ne sont pas

'accord sur les valeurs offertes daler devant
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un tribunal. Et, & mon point de vue, la Régie
des services publics fait caa touslesjours.

M. PAUL: Ce matin, nous avons également
entendu une solution hypothétique qui aurait
pour effet de maintenir les associations de
sarvices tout en prévoyant dans le reglement la
formation d'une nouvelle association. Est-ce
qgue vos clientes verraient d'un bon oeil une
ltbre concurrence dans ce domaine des services
a étre dispensés en faveur de leurs membres?

M. BOUCHARD: Jai dit, e ca me fait
Elas!r de e redire parce que je pense que cdaa
esoin d'étre dit et redit que la concurrence
d'une association de services qui pourrait étre
créée, épaulée par le gouvernement —on en a
employe |'expression — nous |'accueillons a bras
ouverts. C'est clair, au point de vue des associa-
tions que je représente.

Deuxiémement, ce contre quoi NOUS SOMMes
absolument, concerne I'Association des déten-
teurs de permis GBI, elle, va regrouper les gens
obligatoirement. Dés que vous dlez avoir un

ermis, il va faloir que vous soyez dans
‘association.  Cette association, par un vote
simplement majoritaire, pourra deposséder les
associations de services au bénéfice d'une asso-
ciation de services qui aura dga été créée par
cette association. Cest contre ¢a qu'on en a
cest la que la liberté est brimée. D'un c6té, on
force les gens a devenir membre de cette
association et, d'un autre coté, on les forcera a
se soumettre ala volonté majoritaire de ces gens
sans aucune possibilité de sen sortir.

Vous avez entendu parler de Sherbrooke, cet
apres-midi. Sherbrooke a un systéme, maison a
le droit d'en sortir, par exemple. Cda on I'a
bien fait ressortir. Ils ont le droit de sortir de
I'association unique qui existe a Sherbrooke.
Bien, c'est ce que nous réclamons, le droit de
sortir et ddler dans une autre entreprise de
Services.

M. PAUL: Edt-ce que le départ d'un membre
de I'une ou l'autre de vos associations est auss
facile que celui qui nous a été mentionné, hier,
()/8[ Me Lapointe chez Diamond Taxi et chez
eterans?

M. BOUCHARD: Je dirais que cest encore
plus facile.

M. PAUL: Ed-ce que vos associations finan-
qent’)en quelque sorte les membres de I'associa
tion”

M. BOUCHARD: Franchement, je ne crois
pas, je vais demander aux %ens qui m'accompa-
gnent. En aucun cas, M. le Président.

M. PAUL: Ed-ce quiil arrive, chez vous, que
des prOB_I’Iétal res de permis louent leur véhicule
automobile a des chauffeurs?

M. BOUCHARD: Non.



B-8384

M. PAUL: Cda ne se présente pas chez vous.

~ M. BOUCHARD: Cda ne s fait pas sur la
rive sud & ma connaissance e ala connaissance
des gens qui sont ici.

M. PAUL: Maintenant, Me Bouchard, en
supposant que la solution d'hypothéese de ce
matin soit retenue, que vous ayez afare face a
de la concurrence et que I'une ou |'autre des
associations dont on retrouve laliste ala page 2
disparaisse par suite de la désertion de ses
membres, je voudrais savoir s vous iriez jusqu'a
prétendre, & ce moment, gue cette association
aurait le droit de demander une indemnité
d'expropriation.

M. BOUCHARD: Pes du tout parce que ce
serait smplement le jeu de la concurrence. Ou
nous demandons une compensation, cest lors-
quil y aurait, dans ['hypothese de travail
tgg{our_s, un_ vote maoritaire éiminant de
facto, immediatement, et forgant tous les mem-
bres a aPpatml_r a une centrale de contréle ou
une centrale unique d'achats sous lajuridiction
de I'association.

M.PAUL: En terminant, voici ma derniére
question: Est-ce que vous pourtiez vous fare le
porte-parole des représentants des diverses asso-
ciations de services? Edst-ce quil y aurait
possibilité que toutes solutions de rechange
Vous soient communiguées pour que Vous puis-
sez les transmettre a la commisson parlemen-
taire le plus tot possible? Je vous invite a en
faire parvenir une copie, au moins, a chacune
des trois oppositions de I'Assemblée nationale
pour gque nous ayons |'avantage de connaitre les
suggestions et recommandations des membres
des associations que vous représentez.

~ M. BOUCHARD: C'éait mon intention dof-
frir de préparer, dansles quinze prochains jours
un_mémoire plus complet sur les bons points
—il en existe, nous|'avons dit, dailleurs— du
reglement no 6. La saule chose que nous
reg?rettons, cest d'étre obligés de partir de
tellement d'hypotheses de travall.

Nous ne savons pas du tout ou nous alons
au point de vue de l'association de services.
Nous ne le savons pas encore. Mas S la
commission parlementaire |'accepte, nous allons
envoyer, d'ici quinze jours, un mémoire, supplé-
mentaire basé sur I'expérience que nous venons
de vivre dans les deux derniéres journées, avec
des suggestions positives,

M. PAUL: Jevousremercie, M. Bouchard.
- LEPRESIDENT (M. Séguin): La commis-
sion recevra votre supplément de mémoire.
M. le ministre.

“M. PINARD: Vous avez entendu, cet aprés-
midi, M. Charpentier qui représentait I'Associa

tion des propriétaires de Radio-Taxi Inc., de
Sherbrooke. [l a expliqué — j'ai ici le texte de
son mémoire — qu'un réglement municipal de la
ville de Sherbrooke a stipulé que tous les
ropriétaires de taxis doivent fare partie de
‘organisation Sherbrooke Taxi Inc., et qu'effec-
tivement tous sont actionnaires.

M. PAUL: M. le Président, sur un rappel au
réglement, je crois que M. Charpentier a précisé
cet apréssmidi que c'était une erreur dans le
texte, qu'en fait il n'y avait pas un tel réglement
municipal.

M. PINARD: D'accord.

M. BOUCHARD: Je merappelle trés bien ¢ca,
et il sest excusé envers la commission, en
disant: Nous avons écrit ca tellement vite qu'il
ne faudrait pas nous tenir rigueur de certains
mots. Il a dit: De fait, il y a d§a eu un
réglement comme ¢a, mais il a durétres peu de
temps. Maintenant, laliberté est revenue.

M. PINARD:_Je voudrais quand méme expli-
quer que les reglements de régie interne de
l'organisation de Sherbrooke Radio Taxi Inc.,
ont fat que les détenteurs de permis devaient
fare nécessairement partie d'une seule organi-
sation aprés la fusion des deux organisations qui
prévalaient jusque-la & Sherbrooke. Tous de-
vaent étre actionnaires et le maximum de
Bgmls quils pouvaient avoir éaient de deux.

conséquent, ils avaient le droit de détenir
deux actions également.
~ Ces une formule de travaill qui _est en
vigueur & Sherbrooke et qui réussit trés bien,
d'aprés ce que M. Charpentier nous a dit, et cela
n'a été contesté par personne. En quoi, pour la
rive sud, cette association de détenteurs de
permis dont nous parlonsici ne pourrait-elle pas
avoir les mémes priviléges que celle dont a parlé
M. Charpentier? Elle pourrait aller, au nom des
individus et des compagnies, représenter les
membres devant la Commission des transports
Pour négocier des taux de transport, pour
ormer des comités de discipline, commeon I'a
expliqué cet apres-midi. _

Une telle association n'aurait pas de carac-
tére gouvernemental, je le répéte. Vous, vous
posez I'hypothése que cette association dont
nous parlons est créée par le gouvernement,
imposee par lui. Nous, nous disons que Cest le
contraire, que c'est vousmémes qui alez for-
mer cette association en vertu des dispositions
du réglement no 6 qui vont vous en donner le
pouvolr et qui vont vous permettre de regrou-
per vos membres détenteurs de permis.

M. BOUCHARD: Est-ce que je peux deman-
der au ministre s le choix sera laissé de ne pas
créer d'association?

M. PINARD: Avez-vous intérét a vous re-
grouper ou pas?



M. BOUCHARD: LaLoi destransports exige
une association représentatrice. Cela, c'est clarr.

M. PINARD: Je ne peux pas amender la loi
ce soir. Elle a éé adoptée et proclamée par le
lieutenant-gouverneur en consall.

M.BOUCHARD: Nous avons suggéré cet
apres-midi qu'il serait ble davoir T'associa-
tion, comme €elle est |4, mais avec des pouvoirs
de négocier des taux et de soccuper de discipli-
ne, efc., mais pas la centrae des services.
Deuxiémement, est-ce que je peux corriger, M.
le ministre, en disant que M. Charpentier a été
d'une clarte éblouissante en disant que n'impor-
te quel membre de la compagnie Sherbrooke
Radio Taxi peut en sortir en tout tempstout en
gardant ses permis de taxi? C'est ce gu'il a dit
et je I'a vu encore, il me l'arépété et j'étaistres
content parce que sans cela, je trouvais qu'il y
avait eu & un moment donne quelque chose qui
avat existé. Et puis, je dis quil faudrait
peut-étre regarder ca avant de dire que ce n'est
as bon. Mas 13, il m'a expliqué qu'll y avait la
iberté, aors je dis que gava, C'est correct. Tant
que guelqu'un a ce choix d'en sortir et d'aller
en créer une autre associaion sil veut...

~ M. le ministre, parce qu'il semble dansvotre
idée que vous soyez convaincu qu'il n'y a pas de
tel choix d'en sortir, j'aimerais que vous véri-
fiiez s on prend les bandes magnétiques,
j'aimerais guon le fasse, parce que je me
souviens tres bien quiil sest excusé de l'impres-
son que pouvait donner son deuxiéme para
graphe.

M. PINARD: C'est ¢ca

M. BOUCHARD: Alors, s on aledroit d'en
sortir, M. le Président, on n'a pasd'objection. S
on a le droit de sortir de votre hypothese de
travail, de votre association de détenteurs de
permis et d'en créer une autre avec sa propre
centrale de contréle, il n'y a pas de probléme.
Mais il faut que ce soit pardléle et non pas
chapeauté. Maintenant, |'autorité gouverne-
mentale, en fait, C'est vrai, a été créée en vertu
dune loi. Donc, cest l'autorité gouverne-
mentale. Deuxiemement, on n'apas|e choix de
ne pas la créer; troisemement, son premier
directeur va étre quelqu'un du ministere des
Transports, c'est bien mentionné, pour la pre-
miére année.

M. PINARD: Pour vous aider a vous organi-
.

~ M. BOUCHARD: C'est ¢a maisoui, écoutez,
il faut tout de méme comprendre.

M. PINARD: Vous ne serez pasobligésdele
garder.

M. BOUCHARD: Non, mais pour la premié&-
reannée, M. le ministre, vousallez...
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M. PINARD: Oui mais avez-vous besoin ou
non d'aide pour vous organiser?

M.BOUCHARD: Egt-ce qu'on va pouvoir
sen passer? Est-ce qu'on va pouvoir nommer
immediatement, pas d'aprés le réglement no 6,
un directeur gérant qui_ satisferait immédiate-
ment aux normes du réglement no 6, qui ne
serait pas nommé le Tieutenant-gouverneur
en consell? Je ne le crois pas. Comme je vous
dis, on arive & un secteur que je nai pas
tellement touché mais s je me souviensbien, ce
n'est pasle cas.

M. BERTHIAUME: Je pense bien qu'on doit
considérer laréglementation pour ce sujet-la. Ce
n'est pas nécessairement un fonctionnaire, s
c'est quelgu'un...

M. BOUCHARD: On mentionne bien quiil
n'y aura aucune objection & ce que ce soit un
fonctionnaire».

M. BERTHIAUME: D'accord.

-~ M.BOUCHARD: ... pour faire bien atten-
tion ala Loi dela fonction publique qui a des
restrictions de ce coté. Il faut tout de méme...

M. BERTHIAUME: Il n'y a rien qui exige
que ce soit un fonctionnaire.

M. BOUCHARD: Il n'y arien qui exige que
ce soit un_ fonctionnaire, mais_quand on voit
dans un article du reglement qu'il n'y arien qui
empéche que ce soit un fonctionnaire, 1a on se
gosiel des questions. Je pense que c'est normal,

alleurs.

M. BOSSE: Ced indiqué auss que c'est
pour une période temporaire.

M. BOUCHARD: Oui, c'est pour un an. Mais
tout de méme, cest sous l'autorité gouverne-
mentale. On ne sobstine pas pour que dans un
an ce ne soit plus une association qui soit créée
par le gouvernement, mais tout de suite, ca va
en étre une, on n'apasle choix, dle est créee en
vertu de laloi, on n'a pas le choix de nepasla
faire; et, troisémement, c'est le lieutenant-gou-
verneur ou le ministre des Transports qui va
nommer le directeur temporaire.

M. BOSSE: Me Bouchard, s on pouvait, M.
le Président, avec votre permission, pour éclai-
rer...

M. PINARD: Pourquoi cette crainte de vous
regrouper, Me Bouchard?

M. BOUCHARD: Ce n'est pas une crainte de
nous regrouper, M. le Président, c'est smple-
ment une chose: cette industrie. Le regroupe-
ment va peut-étre sefaire, masil ne devrait pas
étre forcé parce que vous arivez dans une
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industrie qui est fonciérement, extrémement
indépendante et, ces gensla ont une tradition
d'indépendance. Je ne crois pas, a moins qu'on
at des motifs sérieux comme ceux que vous
avez alégués pour baser votre centrale unique,
votre association unique, de coercition, de
difficultés eénormes, d'extorsion, etc,, a moins
qu'on ne prouve cela, (1[_]'” y ait lieu a forcer les
gens a abandonner leur liberté.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je demande-
ras...

M. PINARD: M. Bouchard, s vous me per-
mettez, je ne veux pas faire d'escrime juridique
avec vous.

Toutefois, vous ayant dit que l'article 29 de
la loi 23 a été adoptée, parce que laloi a été
proclamée de fagon officidlle, je n'ai pas d'autre
choix que de vous dire que, pour étre reconnu
comme groupe représentatif de détenteurs de
permis de transport par véhicules-taxis devant la
commisson des Transports, il faudra vous
former en association, tel que le prescrit la loi.

M. BOUCHARD: Nous sommes d'accord.

M. PINARD: Avec mes consallers juridi-
ques, avec I'iﬂulpe de travail qui m'entoure,
nous avons rédigé un réglement, appelé régle-
ment no 6, en fonction de ce que dit la Toi.
Comme je ne peux pas apporter d'amendement
alaloi 23 ce soir, je raisonne de fagon logique a
I'intérieur des cadres de la loi, et comme vous
étes avocat, vous dlez admettre que mon
raisonnement n'est pas faux.

~ M. BOUCHARD: M. le Président, est-ce que
je peux poser une question au ministre? Egt-ce
ue ce n'est pas seulement relativement a la
ommission des transports? Qu'est-ce que la
Commission des transports a a faire avec |'achat
dessence? Quest-ce que la Commisson des
transports a a fare nécessairement avec les
achats en groupe? Quand on pale dune
association representative, cest aux fins de
tarifs, et quand j'ai parlé cet aprés-midi j'ai fait
une suggestion de ce coté-la_Jai dit qu'il serait
fort possible que cette association représentati-
ve qui est exlgfée._.. On reconnait qu'elle doit
exister, la loi T'exige, l'association des déten-
teurs. Mais ce sont les pouvoirs de cette
association qu'on veut déterminer, que ce soit
les questions de tarifs, que ce soit les questions
d'éthique, que ce soit les questions de discipli-
ne. Mais, par exemple, ce n'est pas nécessa-
rement une obligation pour tout le monde de
faire partie d'une centrale de contréle ou d'une
centrale d'achat. C'est ¢a qu'on veut dire.

M. PINARD: Est-ce que vous pourriez relire
I'article 29 avec moi?

M.BOUCHARD: Maheureusement, je n'ai
pasletexte.

M. PINARD: Je vais vouslelire. L'article 29
dit ceci: "Lacommission doit, dansle cadre des
réglements. a) délivrer des permis de transport;
b) fixer des taux et tarifs de transport; c)
statuer sur |'adjudication ou le prix des contrats
de transport décoliers; etc. et a i) reconnditre
un groupe qu'elle juge représentatif des déten-
teurs de permis de transport par véhicules-taxis
dans toute agglomération urbaine déterminée
par réglement du lieutenant-gouverneur en con-
seil.” A mon avis, il n'y arien qui vous empéche
de former deux types d'association. Un type
d'association qui regrouperait les détenteurs de
permis, individus et compagnies, qui pourrait
aler devant la commission des transports pour
négocier des taux et pour procéder a la forma
tion de comités de discipline, de comités de
régie interne, etc. Et un autre type d'associa-
tion, de services cette fois, pour fare bénéficier
les membres d'un systéme de rentes, d'assuran-
cevie, d'assurances généraes, d'achats en grou-
pe et d'une centrale de controle.

M. BOUCHARD: Avec libre choix.

M. PINARD: En quoi est-ce contradictoire
ce que je vous propose avec ce que vous dites,
et ou prétendez-vous étre |62?

M. BOUCHARD: Avec libre choix de sortir
de cette association, méme s |'association des
détenteurs de permis statuait que tout le monde
doit maintenant faire partie de la méme cen-
trale de controle. Est-ce que cest ¢a, M. le
ministre, gue vous voulez dire? Parce que s
vous me dites: il y a une deuxiéme association
qui, elle, est volontaire, qui deviendrait une
véritable association paralléle a coté des autres,
alors nous n'avons aucune objection; nous
l'invitons, amenez-la Mas ce Qque nous ne
voulons pas, c'est que |'association des déten-
teurs de permis, la grosse association, puisse, a
un moment donné, exiger que tous les déten-
teurs de permis, parce qu'ils n'ont pas le choix,
y soient dans cette association. Ce & quoi_nous
nous opposons, Cest que cette association
puisse, a un moment donné, dire, alasuite d'un
vote majoritaire: Messieurs, & l'avenir, les 400
détenteurs de permis de la rive sud doivent
maintenant faire partie de la centrale unique.
Cda nous sommes_ contre Mas § vous
voulez, M. le ministre, offrir une deuxiéme
association purement volontaire, nous sommes
d'accord.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sil
vous plait! _

Le point a été trés déveIoEpé et trés discuté
depuis quelques minutes. Le procureur en
question, représentant des associations de larive
sud, tel que mentionné sur la liste, a présenté
son point, a fat ses commentaires, et je crois
gue la commission a regu |'opinion de I'asso-
ciation, par I'entremise de Me Bouchard. Donc,
je ne crois pas que nous ayons a décider. Nous



avons reconnu la demande, nous avons reconnu
I'objection, nous avons reconnu les suggestions
et ce qui était acceptable.

Donc, je passe Immédiatement au député de
Napierville-Laprairie. Autre question.

M. BERTHIAUME: M. Bouchard, j'aimerais
d'abord savoir d'une fagcon globae, dans les
associaions de services que vous représentez,
guel genre dactionnaires on peut trouver.

utrement dit, est-ce que ce sont tous les
détenteurs de permis qui sont actionnaires ou S
les associations sont la propriété d'un groupe
plusrestreint de personnes?

M. BOUCHARD: Dans tous les cas, c'est un
groupe plus restreint. Per exemj?le, i) yab2
proprietaires qui_se partagent 6/ permis dans
une association; il y a 29 actionnaires parmi les
52 propriétaires.

‘M. BERTHIAUME: Est-ce que les action-
naires sont tous détenteurs de permis?

M. BOUCHARD: Oui. Maintenant, dans une
autre que je connais, il y a 16 actionnaires et
105 propriétaires. Dans une autre association, il
?/ a 14 actionnaires et 16 propriétaires. Ce sont
es chiffres. Ce sont des choses que j'aurais pu
avoir...

M. BERTHIAUME: De toute fagon, cest
une idée generde que je voulais. Serait-l faux
de prétendre _que pres, ou un peu plus, de la
moitié, d'aprés les chiffres que vous venez de
me donner, des détenteurs de permis sont
actionnaires de I'une ou |'autre des cing ou Six
associations que vous représentez?

~ M. BOUCHARD: Dansles six associations, je
dirais que Clest approximativement ¢a, a vol
d'oiseau évidemment.

M. BERTHIAUME: Jadmets
mation.

M. BOUCHARD: Je pourrai_fournir les rap-
ports financiers et d'autres détails a la commis-
son.

M. BERTHIAUME: Si, dans|'hypothése que
Vous avez soumise tantot, il y avait, de la part
de I'association des détenteurs de permis, un
vote sur la fameuse question de la corporation
de services unique, il me semble a moi, comme
je vous l'a diailleurs dit en conversation privee,
asxz probable que les actionnaires votent
contre eux-mémes.

M. BOUCHARD: M. le Président, nous ne
sommes _pas ici pour regler des cas particuliers
méme s on en a soumis quelgues-uns. Il est
évident que, a premiére vue, 1l est probable qu'il
n'y aurat pas de probléme. Mas, d'un autre
coté, un reglement fait partie de la légidation.

["approxi-
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Ce n'est peut-€tre pas une loi mais ¢a sapplique
a toute la province. Je crois gu'un principe est
essentiel, lardedans il ne doit pas y avoir de
coercition, particulierement dans I'industrie du
taxi, qui a toujours €té renommeée pour sa
liberté d'esprit et son initiative.

M. BERTHIAUME: Disons que nous accep-
tons l'objection de principe mais que, en
pratique, il est peu probable que ¢a sapplique
dans lesfaits chez nous.

M. BOUCHARD: Est-ce qu'on peut simple-
ment rajouter ceci? Il n'y a pas de probléme;
en tout cas, nous n'‘en avons jamals entendu
parler. Sil gm a, dites-nousle. Commeil n'y a

as de probleme sur larive sud, qu'alons-nous
aire dans cette galere?

M. GAGNON: Le probléme, cest le régle-
ment no 6.

M. BERTHIAUME: Je m'excuse.
M. BOUCHARD: Oui, C'est ¢a.

‘M. BERTHIAUME:_ Continuons sur un autre
sujet, il sera quand méme permis d'éclaircir un
certain point la-dessus. Je crois comprendre,
encore par des conversations privées avec les
gens concernés, qu'il y a une entente implicite
entre notamment Astro et Rive Sud Ltée. Je dis
bien une entente implicite de facon que |'une
des deux associations n'écoeure pas l'autre s les
taxis d'une association passent sur le territoire
de I'autre dans certaines circonstances.

~Je crois comprendre qu'on Sentend assez
bien la-dessus, dans I'objectif trés louable de
donner un bon service aux gens de Greenfield
Park et de Brossard. Compte tenu d'une telle
entente implicite, les gens que vous représentez
vos clients, seraient-ils favorables a un permis
régional ?

M. BOUCHARD: Il est évident que c'est un
des points ou nous aurions aime dire — nousle
disons maintenant — que les gens que je repré-
sente sont d'accord sur le réglement no 6.

M. BERTHIAUME: D'accord.

M. BOUCHARD: Peut-étre en changeant un
peu les agglomérations, je ne sais pas.

M. BERTHIAUME: Oui, cava

~ M. BOUCHARD: En principe, le permis ré-
giond a assurément beaucoup de sens.

M. BERTHIAUME: Oui, j'admets qu'un gars
de Brossard ed moins susceptible daler a
Boucherville qu'a Longueuil.

M. BOUCHARD: Mais on ne voudrait pas
guen vertu du réglement no 6 un gars de
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Boucherville soit obligé daler fare du taxi a
Greenfield Park parce que le directeur de la
centrale décide que c'est son tour dy dler.

~ M. BERTHIAUME: Cda va. Vous avez sou-
ligné, a une autre occasion, I'aspect particulie-
rement artisanal du travail des détenteurs de
permis sur la rive sud. Pourriez-vous expliciter
un peu? Y at-il des propriétaires qui ont 10 ou
20 taxis?

M. BOUCHARD: Le plus de permis détenus
par un propriétaire est trois.

M. BERTHIAUME: Combien y en at-il
approximativement, qui ont trois permis?

M. BOUCH.ARD: Sept qui ont trois permis.

M. BERTHIAUME: Etesvous prét a con-
clure avec moi qu'il n'y a pas de monopole sur
larive sud?

M. BOUCHARD: Slrement pas. Il y a une
concurrence trés saine, trés développée. Comme
le ministre I'a dit, il y a des gensqui setiraient
aux cheveux avant la parution du réglement no
6 et, 13 ils se sont apercus que leurs intéréts
étaient communs. Il y a une concurrence trés
intéressante sur la rive sud et je croisqu'il n'y a
pas eu de plainte. Jamerais que le président
demande au député de Dorion &, pour une
raison ou une autre, il aeu des plaintes au point
de vue du service.

M. BERTHIAUME: On_pourrait peut-étre
revenir & cela aprés que j'aural terminé mes
questions.

M. BOUCHARD: Excusez-moi.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Jaimerais que
le député de Napierville-Laprairie continue.

M. BOUCHARD: D'accord.

M. BERTHIAUME: Je suis moi-méme rés-
dent de Brossard et je puis, au moins, assurer
Astro, qui dessart notre secteur, qu'en tant que
député et que citoyen je n'ai pas eu de plainte.
Je crois— lesgens d'/Astro pourront me corriger
s j'al tort— qu'a Brossard le nombre de permis
g:dtuglseﬂ de un par 1,300 ou a peu prés. Est-ce

a’

M. PERREAULT: Cest bien cela

M. BERTHIAUME: On me dit qu'a Green-
field Park c'est un par 400; a-je raison?

M. PERREAULT: Cest cela, oui.
M. BERTHIAUME: Etes-vousen mesure, Me

Bouchard ou un des autres, de m'expliquer —je
n'ai pas de plainte de Greenfield Park non plus;

méme s ce n'est pas dans mon comté, onaay
dler asez réguliérement aPwsque cest Immédia
tement voisn— que malgré cette learlté un
our 400, d'un coté, ef un pour 1,300, de
‘autre, ce soit rentable, d'une part, dans les
deux cas et, d'autre part, que laclientele semble
étre, sdlon toute apparence — j'alais dire de
toute évidence — satisfaite? Est-ce qu'on peut
expliquer cela par le genre de commerce ou la
nature des deux municipalités...

M. BOUCHARD: Ce serait peut-étre da ala
population flottante.

M. BERTHIAUME: ... qui, pour la plupart
des gens, apparaissent comme deux villes-dor-
toirs? Comment se fait-il que cda fonctionne
dans les deux endroits? M. Fradette, étant de
Greenfield Park, peut peut-étre répondre.

M. FRADETTE: Pierre Fradette de Rive Sud
Taxi. A Greenfidd Park, en plus d'avoir deux
gros centres d'achats, Bonimart et Miracle Mart,
on a le seul hopital de la rive sud. Il n'y en a
qu'un pour toute la rive sud, Charles-Lemoyne.
Les taxis de Candiac, de Boucherville, de
Saint-Bruno et de partout aménent des malades
al'hopital, versles cliniques et c'est nous qui les
ramenons parce qu'ils n‘ont pas le droit, de
la loi, de venir les chercher sur notre territoire.
Cest pour cela g1ue NOUS_pouvons arriver avec
de bons "waybills' et Brossard peut arriver
dans son coin avec un permis par 1,300, mais il
n'y a qu'un centre d'achats et pas d'hopital.

De notre c6té, nous avons auss un gros
"bowling"”, Champion Lanes, nous avons Clau-
de Saint-Jean, nous avons plusieurs motels et,
de Igjr coté, ils ont peut-étre un peu moins de
motels.

M. BERTHIAUME: La Barre 500 en cons-
truction.

M. FRADETTE: La Barre 500, c'est & Lon-
guedil, c'est une autre ville.

hM. BERTHIAUME: Oui, mais c'est tout pro-
che.

M. FRADETTE: Ed-ce que cda répond a
votre question?

M. BERTHIAUME: Oui, cest ce que je
voulais entendre.

Je reviens un peu ala question que vous avez
mentionnée touchant I'indemnisation au cas ou
il yaurait, méme § cdaest improbable, un vote
majoritaire des 400 détenteurs de permis.
Avez-vous des idées sur le genre de processus
dindemnisation? Qui devrait payer dans le cas
ou il y aurait un vote de 201 a 199? Je vas
fare une suggestion. Seriez-vous prét a recom-
mander que cela soit cette éventuelle corpo-
ration de services qui serait créée, en fait les
détenteurs eux-mémes, qui devrait déposséder



— gue cda soit financierement aussi bien qu'ac-
quérir 1'équipement parce qu'ils_en auront
besoin — qui paierait a ce moment-1a?

M. BOUCHARD: Je l'a dit et j'ai bien
specifié que cela serait @ mon point de vue
I'association de services uniques qui déposséde-
rait les autres qui devrait payer, et, s tel est le
cas, cda serait peut-étre un mécanisme addi-
tionnel pour éviter une décision trop hétive de
ce cote.

M. BERTHIAUME: Cest a peu pres tout ce
que javais a soulever. Je vous remercie. Je
felicite les gars qui desservent mon épouse
d'une fagon particuliére.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le ministre
des Transports.

M. PINARD: Pour continuer la discussion
gue nous avons entamée tantot, aprés avair revu
M. Charpentier, je lui ai posé une question bien
honnétement — il est ici, il pourrame corriger S
je le cite mal — et il m'a dit: Chez nous, c'est
vrai qu'avec |e systéme de fonctionnement qui a
ée expliqué cet aprés-midi, je reconnas le
choix qui resterait, a des giars qui ne seraient pas
contents, de sortir de l'association. Mas le
choix lui apparéit bien relatif. Cda serait le
choix_de devenir des taxis-fantdmes avec le peu
de clientéle qu'ils pourraient trouver. Cet sa
réponse au probléme soulevé par Me Bouchard
pour les gens quiil représente. Il dit que cela
pourrait étre la méme situation qui pourrait
prévaloir chez lui.

Je vous pose |e probléme avec la réponse que
m'a faite bien honnétement M. Charpentier, a
savoir s vous estimez que cela serait la méme
Situation qui pourrait se produire chez vous,
compte tenu du choix que vous feriez et que
vous voulez avoir au san de l'association, de
laisser partir ceux qui voudraient sen aller. Ils
Sen iralent avec quol?

M. BOUCHARD: Sil y en a asez qui Sen
vont et qui ouvrent une autre centrale... Cda se
fait tous les jours. Sur larive sud, il y a des
centrales aveC sept automobiles. Tant qu'il y
aura cette liberté de sen sortir... Cest ce qui et
essentiel. Clest cette liberté de sortir.

M. PINARD: Oui, mais vous admettez que
cela se ferait au détriment d'une association qui
avait gquand méme jusqu'ici Servi a regrouper
des détenteurs de permis ou des chauffeurs de
taxis.

M. BOUCHARD: Non, qui avait servi a ce
moment-la & offrir des services parce que la
grande association —je l'ai toujours mainte-
nue — dle existe, la loi I'exige. Je parle des
services, la corporation de services, appelons-la
comme cela. Sil y a des gens qui en sortent et
qui sen vont créer leur petite association a
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Sherbrooke, nous sommes heureux. S dle est s
bonne que cela la corporation de services de
I'association, il n'y aura pes de probleme. Mas
nous voulons la possibilité d'en sortir, sil y ena
des problémes. Parce que vous savez quil y a
des problémes de personnalité qui existent tout
partout. A Sherbrooke, ils n'en ont pas? Tant
mieux. Cest peut-ére parce qu'ils passent $5
par semaine. |ls en ont tellement qu'ils hésitent
avant de sortir leur argent d'un coup sec comme
cda Il y a cda auss. Il y a différentes
methodes de tenir quelqu'un dans une associa-
tion. Je sais que j'apprendrais beaucoup de
choses. Jaimerais connéitre celle de Sherbrooke
pour tenir 75 membres comme cela Clest
merveilleux. 1l y a peut-étre des mécanismes a
établir. Mas ce pourquoi nous nous battons
aujourd'hui, pourquoi je me suisobstiné et que
j'al posé tant de questions... Parce que entre
vous et moi, je sas que nous alons finir par
nous comprendre. Mas cest ce principe de
liberté qui est & la base de l'industrie du taxi et
que vous ne devez pas abandonner parce que
cette industrie a été bétie sur la liberté et sur
I'initiative. Continuons dans cet esprit.

_LEPRESIDENT (M. Seguin): Je suis obligé
dinterrompre parce que dga j'avais decidé que
nous avions épuisé cette question.

M. BOUCHARD: D'accord.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Lotbiniere.

M. BELAND: Javais une question a poser
suite & 1'énumération que vous avez faite
concernant la forme de réglementation. Si nous
regardons le fameux reglement no 6, vous avez
dit que concernant la rive sud, cda ne presen-
tait pas les mémes problemes que dans le grand
Montréal. ) i )

Iriez-vous jusqu'a dire_que ce qui _peut
exister sur la rive sud C'est a peu prés pareil ala
Isfltu.attlpon de Vaudreuil du Montréal métropo-
itain’

M. BOUCHARD : A premiére vue je vois une
chose. Il y aura peut-étre autre chose qui
viendra a I'esprit des gens qui sont avec moi
mais la question de |'aéroport ne serait certai-
nement pas la méme parce qu'il ne semble pas

uil y at de probleme majeur au point de vue
e |'aéroport de Dorval sur la rive sud. A
Vaudreuil et dans le Montréal métropolitain,
Lavel et les autres, j'ai I'impression quiils sont
beaucoup plus intéresses par |'aéroport que ne
pourrait I'ére la rive sud. Cest une différence.

M. BELAND: Compte tenu de cette dléga
tion, iriez-vous jusqu'a dire que ¢a prendrait
une réglementation bien specifique pour le
grand Montréal, une autre pour larive sud ou

‘autres agglomérations a peu pres semblables
et peut-ére une troisiéeme pour le secteur
typiquement rural?
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M. BOUCHARD: Disons que, pour Mont-
réal, je pense que c'est évident. Les problemes
ont éte souleves, il y en aura encore demain,
demandez-le aux chauffeurs, aux propriétaires
0Ou aux associations de Montréal. Quant asavoir
sil devrait y avoir une réglementation diffé-
rente pour “les centres semi-urbains ou les
villes-dortoirs et les régions rurales, vraiment je
ne pourrais pas répondre |a-dessus. Tout ce que
je sais c'est qu'il Taut quil y ait une réglemen-
tatcljon pour Montréal et une autre pour la rive
sud.

Est-ce que cette réglementation générale
pourrait sappliquer a toute la province? Je
crois qu'il y ades regles de base dans I'industrie
du taxi qui" pourraient Sétendre ala province en
entier et apresil devrait y avoir, a mon point de
vue, des reglements spéciaux pour les points-
problemes.

M. BOSSE: S vous permettez, cest dail-
leurs ce que nous avons fait. Vous avez siire-
ment noté que...

M. BOUCHARD: Les agglomerations et les
régions.

M. BOSSE: De plus les normes comme celle
de 1 par 800 ne sont necessai rement
retenues pour des regions tres particulieres. Par
exemple c'est 1 par 300 dans des régions tres
doignées pour les raisons que j'ai expliquées
anterieurement, il n'y a pas de systéme de
transport, il y a des problémes particuliers.

M. BOUCHARD: C'est bien ce que...

M. BOSSE: Vous avez raison et je s
heureux de vous entendre dire qu'il peut'y avoir
des choses qui sont vraies pour I'ensemble du
territoire de la province et des choses qui
seraient absolument ridicules par exemple dans
une petite paroisse de la Gaspésie.

M. BOUCHARD: Je voudrais auss souligner
gu'il y abeaucoup de choses dans le réglement
no 6 qui sont valables. i

Mas laissez-nous le temps de vous les dire et
laissez-nous le temps de vous fare des sugges-
tions pour cdles qui ne font pas.

M. BELAND: Pour faire suite a ce que vous
venez de dire, étant donné que dans le domaine
rural vous semblez vous y connaitre un petit
peu moins —remarquez bien que ce n'est pas
une faute— je vais diriger ma question vers
ceui_que plusieurs dans le moment seraient
peut-étre portés a appeler le taxi Bossé.

M. BOSSE: Disons que le taxi est bossé.

M. BELAND: Etant donng, dansle domaine
rural, que nous avons une situation tout a fait
autre que celle que I'on rencontre dans un
milieu urbain, nous aurons dans les petites
agglomérations...

M. BERTHIAUME: M. le Président, je sou-
léve un point de réglement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Sur un point
de reglement, le député de Napierville-Laprairie.

M. BERTHIAUME: Les régions de Lon-
gueuil, Saint-Lambert, Greenfield Park, Lemoy-
ne, Brossard, Notre-Dame-du-Sacré-Coeur ne
sont absolument pas rurales. Je pense que la
question du député de Lotbiniére est absolu-
ment hors d'ordre a ce moment-ci. Je pense

u'a un autre moment nous aurons |‘occasion
'en parler. Il parle du milieu rural.

M. GAGNON: Il y en a du rurd dans la
province.

M. BELAND: Je ne |'a pas adresste a la
personne ala barre, je I'ai adressée a M. Bossé.

M. BERTHIAUME: Est-ce que le député
veut fare perdre le temps des gens de la rive
sud? Ils pourraient, si nous les libérions, dler
faire du taxi demain matin et gagner leur vie.

M. BELAND: D'accord. S vous étes auss
borné que ¢a, je vais poser une question...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre!
M. BELAND: ... aM. Bouchard.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je ne voudrais
Pas que le mot borngé revienne trop souvent. Je
‘al dit cet spresmidi et ca serépete. Vous avez
une question au députe de Dorion. Jautorise la
question et je décideral s elle est hors d'ordre
ou non. Posezda.

M. BELAND: La question est celle-ci: Dans
le secteur rural, nous avons dans plusieurs
paroisses un ou deux taxis. Pour eux, c'est un
travail a temps partiel. Le gars part le matin
avec une charge, il Senva en ville conduire cing
ou six personnes. 1l reste 1a pour la journée dans
son deuxiéme emploi. Il revient avec ces per-
sonnes le soir.

Aujourdhui, méme hier, on a dit qu'on
conserverait les droits acquis. Etant donne que
c'est une situation qui va se continuer, ceux qui
vont acheter des permis dorénavant ou qui vont
se lancer dans cette industrie du taxi — toujours
dans le domaine rural — est-ce quils vont
pouvoir continuer & avoir un deuxiéme emploi?

M. BERTHIAUME: Est-ce que je peux in-
fluencer votre décision, M. |le President”

M. BOSSE: Si vous permettez que je répon-
de, cava étre trés bref.

LE PRESIDENT (M. Seéguin): On revient sur
le double emploi.



M. BOSSE: Ce serait trés bref et ¢a répon-
drait asa question.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Sil vous plait,
M. le député.

M. BOSSE : Cda ne sapplique pas. D'abord,
cest une région et dans les regions ca ne
sapplique pas. Cda veut dire, a toutes fins
pratiques, que votre bonhomme pourrait garder
son double emploi, parce que ¢a ne sapplique
pas dans les régions, la question du double
emploi. Elle e méme remise en question par
beaucoup de Igens et a été prise sous réserve par
le ministre. Dans les régions ¢a ne sapplique
pas. Donc, aucune inquiétude.

- LEPRESIDENT (M. Séguin): Autre ques-
tion.

M. BELAND: Une question & M. Bouchard
maintenant. Tout en notant que M. Levec aeu
des observations trés au point et trés intéres-
santes, ma question et cdleci concernant
toujours l'article 6.53: Est-ce que vous auriez
des observations sur le fait de ne pas pouvoir, &

l'avenir, entamer des conversations avec les
passagers?
Es-ce quelque chose que vous avez pu

observer qui pourrait entraver a l'avenir votre
travail?

I M. BOSSE: Cest dga dépassé, ¢a, sil vous
plait.

M. BOUCHARD: Mme Fontaine, hier, afait
toutes les remarques de ce cOté-la que |'associar
tion voudrait fare. Elle a dit quelle voulait
parler aux gens.

UNE VOIX: Nous avons compris.

M. PINARD: Pensez-vous que c'est |'article
fondamental du reglement no 6, M. le deputé?
Soyez assez Sérieux pour vous attacher a autre
chose qu'a cea

M. BELAND: Méme vous, M. le ministre,
parlez sur des niaiseries.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
L'Assomption.

M. PERREAULT: M. Bouchard, vous avez
mentionné tout a I'heure 3ue_ I'association
|pourra|t soccuper de tarifs et de discipline avec
a Commisson des transports. Croyez-vous
guelle pourrait auss soccuper de conventions
collectives pour les chauffeurs?

M. BOUCHARD: Je crois que I'un des buts
de cette association, clairement exprimé par le
député de Dorion c'était de permettre quiil dy
at un interlocuteur vaable & une association de
chauffeurs qui pourrait se créer dans une
agglomération.
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M. PERREAULT: Etesvous opposss a ¢a?

M. BOUCHARD: Il est clairement mention-
né dans notre rapport que nous n'avons absolu-
ment rien contre la syndicalisation des chauf-
feurs. Nous ne voulons pas cependant qu'elle se
fasse sur le dos des associations de services en
les faisant disparaitre.

M. PERREAULT: Je parle d'associations in-
dépendantes, coupées des associations de servi-
ces. Vous avez mentionné tout a I'heure la
corporation de services de |'association. Est-ce
que vous voyez un lien ou S vous n'en voyez
pas entre l'association et la corporation  de
services a étre créée?

M. BOUCHARD : Ildy aurait un lien en tant
que cette corporation de services serait volon-
taire, en opposition avec |'association des déten-
teurs de permis, qui, elle, daprés la loi et
d'aprés le réglement, serait obligatoire pour
tousles détenteurs de permis.

Cedt |a que serait la différence. Sil y a deux
associations, une qui est obligatoire et l'autre
qui est volontaire, nous n‘avons pas d'objection.

M. PERREAULT: Est-ce que vous la voyez
complétement  indépendante de |'association,
cette corporation?

M. BOUCHARD: Cda pourrait se faire, oui.
A mon point de vue, ¢a éviterait des conflits
d'intéréts.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Saint-Laurent.

M. PEARSON: Jaurais une question & poser
au ministre. 11 a répondu tantét a Me Bouchard
u'en vertu de l'article 29 du hill 23 la
mmission des transports avait le pouvoir de
{gtc_onnaltre une association comme représen-
ive.

Ce que je voudrais savoir c'est ceci: Est-ce
que dans cette association qui serait reconnue
comme représentative, supposons qu'une dimi-
nution de membres se créerait, qu'une autre
association a coté qui, elle, deviendrait, un peu
plus tard, plus représentative que la premiere,
est-ce que, en vertu du méme article du hill 23,
la Commission des transports reconnditrait la
seconde association comme nouvellement repré-
sentative, ou bien s sa premiére reconnaissance
devient quelque chose d'un peu permanent?

M. PINARD: ...permanente.

M. PEARSON: Elle ne srait pas de nature
permanente. Donc, cda veut dire qu'il pourrait
se créer une deuxieme association qui, elle,
Pourralt_ devenir vraiment représentative s, dans
la premiére qui aurait été reconnue, sUppPOSONS
il 'y a six mois, le nombre des membres
diminuerait, il y en aurait une nouvele qui se
créerait a coté; la Commission des transports
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dirait: Maintenant, celle qui est représentative,
cest la deuxieme et non pas cdle qui avait été
reconnue il y asix mois.

M. BELAND: Il ne faudrait pas donner a
tout le monde I'impression que I'article 29 de la
loi 23 est une chose consacrée pour 50 ans a
l'avance. Peut-ére que I'honorable ministre
devrait donner un éclaircissement a savoir que
cet article peut étre amendé.

M. BOUCHARD: Eg-ce que je peux simple-
ment poser une question? En vertu du régle-
ment no 6, il n'est pas question de représenta
tivité, M. le député, chaque détenteur de permis
est obligé dentarepartie, il ne pourra pas avoir
d'autre association, c'est cdlela parce quiil n'y
aque cdlela

M. BOSSE: Me Bouchard, la raison, cest
clar dansletexte...

M. BOUCHARD: Cest ¢a

M. BOSSE: ... et c'est pour deux fins bien
particuliéres qui sont exprimees lahaut dans le
petit carreau.

M. BOUCHARD: Cest ¢a

LE PRESIDENT (M. Sér};_uin): Le député de
Bourassa, président de I'Office des autoroutes.

M. TREMBLAY (Bourassa): M. Bouchard,
ce serait pour éclairer un peu ma lanterne...

LE PRESIDENT (M. Sé&guin): Un peu plus
fort, sil vous plait!

M. TREMBLAY (Bourassa): ... sur les va
leurs marchandes des permis des associations
%ue VOUS avez ici, vous en avez six, disons, dans

reenfield Park, Longueuil, Lemoyne, Bros
s_ardt,?Samt-Lambert, ed-ce que les taux va
rient?

‘M. BOUCHARD: De $4,000 & $6,000 & peu
prés.

M.TREMBLAY (Bourassa): De $4,000 a
6,000. (

M. BOUCHARD: Comme je vous dis, cda
peut varier mais c'est a peu pres ca. Comme
Vous remarquez, on est seulement quatre des
siX.

M.TREMBLAY (Bourassa): Ed-ce que de

$4,000 a $6,000, ceux qui sont un par 400,
est-ce que ce sont ceux-la qui sont a $4,000?

M. LEVAC: Cest ¢a, ilssont a $4,000.

M.TREMBLAY (Bourassa): D'sprés votre
rapport, disons que ¢a peut jouer de $4,000 a

$6,000. Edt-ce que ca peut étre dans la région
de I'nopital CharlesLemoyne ou cest a mell-
leur marché? Je demande ¢a pour le cas de la
veuve & un moment donné ou de la personne de
55 ans qui devient malade et veut vendre son
permis. Cdui-ci a une valeur. Cest dans ce
senslaque je me pose la question. Le permis et
entre $5,000 et $6,000 s on parle du Montrédl
métropolitain. Jaimerais bien, sans dler dans
les petits détails d"avocasserie”, me tenir dans
les détails pratiques. Je regarde le Montréd
métropolitain et |e prends Lava et Longueuil,
ce n'est pas l'idée de faire un "melting pot"”
mais surtout de faire un réglement qui pourrait
comprendre sans que ce soient les taxis de
Montréal qui aillent travailler & Saint-Lambert,
mais je veux dire une réglementation qui n'est
pas la méme que dans le comté de Lotbiniére,
cest sir. Je comprends I'idée du député et on
se comprend 1&-dessus. )

Je voulais dire par ¢a, c'est que vos taxis de
$4,000 & $6,000 ont & peu présla méme vaeur
que vos taxisa Montréal.

M. BOUCHARD: Oui, maisvoici...
M. TREMBLAY (Bourassa): Dans le permis.

~ M. BOUCHARD: Vous avez des aggloméra
tions, vous avez une conurbation d'aéroport. Je
maintiens que sur la rive sud, en génerdl, les
gens sont asz satisfaits de la région de la rive
sud comme agglomération. Apres ¢a, vous avez
la conurbation aux fins de |'aéroport, cest le
probléeme maeur du taxi dans cette s&rie de
regroupements. D'un cOté, je ne crois pas qu'il
y aurait possibilité de faire une réglementation
qui pourrait Sappliquer & tous ces regroupe-
ments en méme temps.

Il n'y aurait pas posshilité parce que les
problémes de la rive sud — on vous a parlé des
problémes du Montréal métropolitain, une flot-
te —il n'y en a pas chez nous. L'extorsion,
est-ce qu'on |'a prouvée, est-ce qu'on ne l'a pas
prouvée? Mais il n'y en a pas chez nous. Les
requins, & moins qu'il y at des faits a la
commission que nous ignorons, il n'y en a pas.
Il n'y a pasde probleme. Il y aun probléme sur
la rive sud, c'est de nous laisser la liberté de nos
associations de services et puis ¢a va bien aler.

M.TREMBLAY (Bourassa): La seule chose
que je voulais savoir c'était les montants. C'était
tout ce que je voulais savoir.

M. BOUCHARD: Pour les montants ¢a peut
e ressembler.

M. TREMBLAY (Bourassa): Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Gaspé Nord.

M. GAGNON: Jaurais une question a poser
a M. Bouchard. Vous n'étes pas tellement en



faveur de 'association telle qu'on la voit sur la
carte. Vu que cest une possibilité que ce soit
imposg, vous seriez préts a_ l'accepter a la
condition que vous ayez la liberté d'y entrer
librement et d'en sortir librement.

M. BOUCHARD: Pardon, non.
M. GAGNON: Non?

M.BOUCHARD: L'association des déten-
teurs de permis, le carré rouge l&-bas, d'apréesle
réglement et d'aprés la réglementation de la Loi
des transports, 1l faut en faire partie. Cest ¢a
I'association représentative. Ce dont on veut
étre capable de sortir s on le désire, ou de ne
pas entrer évidemment, c'est la corporation de
s_a'\nlcgs qui pourrait &tre créée par cette associa
tion-la

M.GAGNON: Cest ca Maintenant quelle
ed la durée d'un permis dans les mains d'un
propriétaire de taxis, la durée normale, est-ce
que c'est la durée d'une vie? Le propriétaire le
garde en main jusqu'au moment o il décide de
seretirer, de grendre saretraite. Est-ce que c'est
a peu pres cal

M. BOUCHARD: Légdement je crois que
cdarevient atousles ans.

M. GAGNON: Donc qui est renouvelé.
M. BOUCHARD: Qui est renouvelé.
M. GAGNON: D'accord.

M. BOUCHARD: Qui est renouvelé habituel-
lement dans toutes les municipalités s on paye
et s on a une bonne conduite.

M. GAGNON: Mais les propriétaires le gar-
dent leur vie durant, régle genérale?

M. BOUCHARD: Il y a beaucoup de trans-
ferts qui se font. On minforme qu'il y a des
transferts, mais en général les gens les gardent.
Cegt un investissement viager.

M. GAGNON: Cest ¢a Parce que clest
reconnu comme un commerce. D'ailleurs, dans
le code municipal, le [égidateur reconnait que le
taxi_est un commerce, Etant un commerce, par
le réglement 6, ce serait le seul commerce que le
gouvernement empécherait de vendre libre-
ment, celui d'un type gw a accumulé, par son
travail, son labeur” pendant X années, un actif,
qui lui appartient, pour ses vieux jours. Je
m'oppose a ca et je vas vousdire dpourqum. Le
ministre est avocat, et s on lui disait demain:
L'étude d'un avocat qui décide de prendre sa
retraite ne peut plus étre vendu. L'éude d'un
notaire, on ne permet plus de la vendre, de la
méme facon on va intervenir pour ces pauvres
diables. L'étude d'un comptable, on ne permet
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g_lus de la vendre. Et vos revendications, § j'al
jien compris, sont que le permis soit vendu
librement avec des prix raisonnes et raisonna
bles parce que ce sont leurs...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre!

M. BOUCHARD: Il n'y avait de ques-
tions |a-dedans? Y pes a

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je ne crois
pas.

~ M, BOUCHARD: Jaurais une derniére ques-
tion & poser a M. le Président. Est-ce quiil y a
gwelqu'un au gouvernement au ministere des
ransports, a la commisson qui pourrait nous
dire S des projections ont été faites? Ed-ce
quil y ades budg_ets pro forma qui ont été faits
pour etablir combien il en colterait par semaine
a un propriétaire artisan pour tomber sous la
centrale unique et le colt initial pour commen-
cer? Est-ce qu'il y aeu des études la-dessus?

M. BOSSE: Sur la question du codt, en
donnant évidemment des délais pour la création
des associations telles qu'originalement prévues
dans le réglement en sol, il était prévu en méme
temps que ce sont |es membres eux-mémes qui
prendraient les décisions en ce qui a trait, par
exemple, aux cotisations, aux diverses modali-
tés d'opérations.

Ce que vous avez dit tout al'heure était un
peu vral, et c'est un point queje retiens, dansle
sens de forcer un peu le regroupement des gens
mais c'est & eux que ca appartient. Il ne faut pas
laisser planer Iimpression ou laisser des gens
affirmer, comme on I'a fait grossiérement, non
pas d'une facon grossiére, que c'était la du
socialisme et tout ca

Au fond, c'est un peu forcer le regroupe-
ment et ca réussit assez bien parce que vous
méme, jusqu'a maintenant, vous avez réuss a
regrouper quatre ou cing personnes quli
n'étaient pas nécessairement d'accord. On peut
aler un peu plus loin avec un peu de temps; on
en a donné, nous avons dit pas avant novembre
1973. D3, nous avons donné du temps pour
permettre d'évaluer ce que ¢a signifiait. Peut-
étre que les gens que vous représentez auraient
peut-étre une attitude moins agressive,

Je reconnais que les délais sont brefs et que

ontanément on a accordé beaucoup plus
‘attention sur la question de ceinture de
lszéc,%un'aé, le "fumage" et ces niaiseries. Mas sur
e fond...

M. BOUCHARD: Je n'ai pas parlé de ca

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre sil
vous plait!

M. BOSSE: Sur le fond, Me Bouchard, je
pense que vous étes tout prét de notre raisonne-
ment.
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M. BOUCHARD: M. le Président...

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre, sil
vous plait!

~ M.BOUCHARD: M. le Président, est-ce que
je peux dire seulement une chose? Garantissez-
nous la liberté d'aler ou nous voulons, de faire
les heures de travail que nous voulons d'oeuvrer
ou nous voulons, dans |'association que nous
voulons ou gque nous formons et vous n'‘aurez
pas de probléme avec | es associations de services
de larive sud.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous avez fait
le point & plusieurs occasions, Les question-
neurs ont fat le point en plusieurs occasions,
nous n'y revenons plus.

M. BOUCHARD: D'accord.

LE PRESIDENT (M. Séguin): C'est treés bon
et_ca crée des applaudissements atoutesles dix
minutes, gg réveille les gens. Trés bien. Le
gepqtg d'Abitibi-Ouest. Une courte question, la

erniére.

M. AUDET: M. le Président, cet aprés-midi,
lorsque le représentant de I'Association de
Sherbrooke Radio-Taxi nous a relaté la struc-
ture de son_association, éfal cru gue cette
structure était tellement bien formee, quas
parfaite d'apres ce que j'ai entendu que j'ai
senti que le ministre lui-méme a été ébranlé.
Elle ne sera probablement é)rathuement pas
touchée par le réglement no 6. Je vous deman-
de, vous étes dans de bonnes dispositions, vous
avez commenceé & faire un regroupement sur la
rive sud, s vous auriez conflance de pouvoir,
vous_auss, former un genre d'association com-
me & Sherbrooke pour faire en sorte d'empé-
che{3 le ministre de vous imposer le réglement
no 6.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre, sil
vous pléit!  Un instant. Je n'ai pas empéché la
question, j'ai dit aux députés qu'ils auraient la
réponse en se reportant au journal des Débats,
dle a d§a été donnée a deux ou trois reprises
durant la soirée par Me Bouchard. A deux ou
trois reprises, ce soir, il a été question de son
opinion visavis de I'organisation de Sherbroo-
ke. S vous avez une autre question, alez-y.

M. BOUCHARD: M. le Président, par votre
remargue, je ne Crois pas que Vous ayez compris
mon intervention. Mon intervention, c'est que
Iatc):loncurrence est la base d'un bon service au
public.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Il a été ques-

tion de la structure de Sherbrooke, vous la
reconnaissiez comme étant bonne.

M. BOUCHARD: Oui, €lle est trésbien.

. LEPRESIDENT (M. Séguin): Elle est tres
bien, vous avez votre réponse.

M. AUDET: M. le Président, je necrois pas...

LE PRESIDENT (M. Séguin): 11 vient de dire
qu'elle est trés hien, vous avez votre réponse.

_ M. AUDET: On ne m'a pas donné une
réponse a l'effet qu'il y ait des possibilités de
structurer sur larive sud la méme chose qu'il y
a a Sherbrooke.

LE PRESIDENT (M. Séguin): 1l vient dedire
gue la structure de Sherbrooke est trés bien.

M. AUDET: S vous avez eu la reponse
vous-méme, c'est bien.

LE PRESIDENT: Non, a l'ordre! Allez-y.
Me Bouchard et vos collégues, nous vous
remercions de votre aimable et intelligente
représentation. Nous espérons vous revoir en
lusieurs occasions, lorsquil Sagira de discuter
e détail du réglement, une fois que vous aurez
présenté votre mémoire supplémentaire, tel que
ROUS l'avons reconnu ce soir, plus a bonne
eure.

M. PAUL: Vous dlez admettre que le prés-
dent vous invite plus chaleureusement que le
ministre.

Association des propriéaires
detaxis de Longueuil

LE PRESIDENT (M. Séguin): L'Association
des propriétaires de taxis de Longueuil. Cette
fois-Ci, puisque nous parlons de la méme région,
du méme territoire, je demanderais aux repré-
sentants de Longueuil, qui sont nombreux et
qui ont afttendu depuis deux jours comme
beaucoup d'autres, de faire leurs représente-
tions. Cette fois-ci, on se dispensera de ques-
tions.

M.TREMBLAY (Robert): M. le Président,
mon nom est Robert Tremblay, vice-président
de I'Association des propriétaires de taxis de
Longueuil. A ma gauche, M. Senneville, prés-
dent” de notre association; a ma droite, M.
Bélanger, membre du bureau de direction.

Les conditions que vous mimposez dans la
facon de présenter notre mémoire me placent...

LE PRESIDENT (M. Sé&guin): Je m'excuse.
Je vous ai_dit de faire votre représentation, vos
commentaires. S vous avez des questions a
poser au ministre, posez-les. Jai dit que, puis-
que cest le méme territoire, & peu prées les
mémes conditions et les mémes problémes, la
commission voudra bien se dispenser de vous
poser des questions.

M.TREMBLAY (Robert): Ceest ladessus



glrjg_je suis en désaccord avec vous, M. le
ésident. Vous me placez dans un trés grand
embarras.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Procédez.

M.TREMBLAY (Robert): Je voudrais pro-
céder, mas obtenir d'abord votre généreuse
Bermsson, M. le Président, pour que les mem-
res de la commission nous posent auss des
questions.

LE PRESIDENT (M. Séguin): 1l y asept ou
huit personnes qui attendent aprés vous pour
ére entendues. On peut recommencer les mé-
mes problémes de larive sud, mais...

M. TREMBLAY (Robert): Je suis d'accord
avec vous, M. le Président, mais je pourrais avoir
des interprétations différentes.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je jugerai, a
ghaque question, s je I'admets ou non. Procé
ez.

M. TREMBLAY (Robert): Je vous remercie,
M. le Président. o

Nous avons déposé devant cette commission
un document qui Sappelle le mémoire de
I'Association des propriétaires de taxis de Lon-
gueuil sur le réglement no 6. Je voudrais vous
Informer tout de suite, messieurs, que ce
mémoire a fait I'objet d'une résolution adoptée
a l'unanimité par les membres de notre associa
tion des propriétaires de taxis de Longueuil et
des détenteurs de permis de Longueuil. Nous
avons, de plus, recu un mandat clar et précis
pa voie de résolution lors d'une assemblée
ge:néral e, tenue dimanche aprés-midi, de tous les

étenteurs de permis de ce qui et congu
comme I‘agglomératlon rive sud par le régle
ment no 6. Le mandat a été a l'unanimité,
moins un. o ) ]

Ja posé mon objection et je voudrais que
vous me permettiez de I'expliquer. Nous nous
apercevons, a ce stade-ci des discussions, que
NOUS sommes un des rares organismes a avoir
fait, md?ré le dda trés court qui nous a été
accordé, I'étude du réglement no 6 et a avoir
mis sur papier les objections gque nous appor-
tons. Nous avons été beaucoup plus loin; nous
VOUus apportons aussi, messieurs, des solutions
de rechange. Nous aurions voulu vous préparer
un document beaucoup plus complet, mais, le
temps nous manquant, nous vous demandons
auss avec insistance la possibilité de compléter
plustard.

_L'éude du projet de réglement_ no 6 a été
faite en y mettant le plus d'objectivité possble
et en tenant compte des nombreux problémes
complexes qui sont les nétres. Nous n‘avons pas
la prétention de faire autorité dans ce domaine,
méme s nous y oeuvrons depuis bon nombre
d'années. Nous croyons, toutefois, pouvoir por-
ter un jugement sur I'esprit auss bien que sur la
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lettre du projet, en prévoir les conséquences,
méme en admettant, & l'avance, que nous
pouvons errer et que nul n'est dépositaire dela
perfection. Notre seul désir, par le présent
mémoire, est d'émettre notre point de vue en
espérant qu'on saura nous entendre, nous com-
prendre et nous aider dans la poursuite des
objectifs qui nous sont communs.

~ "Nous vous prions d'étre charitables dans vos
jugements sur a valeur phraséologique et gram-
maticale du présent document. C'est, dailleurs,
notre confiance en vos qualités d'’hommes
imbus d’humanisme et de democratie qui en a
motivé la présentation. )

Les buts poursuivis par ceux qui ont oeuvré
a la préparation du réglement no 6 nous
semblent trés louables et nous aimerions que ce
qui va suivre ne soit pas interprété autrement

ue comme une critique constructive et réaliste
es implications multiples des mesures propo-
SBes.

Premierement, la forme trés complexe du
réglement no 6 le place au-dessus de la compré-
hension du simple citoyen qui n'a pas regu un
minimum de formation Iégale. En passant, je
vousdirai_queje ne suis pas avocat,

Deuxiemement, le reglement équivaut dans
sa forme auss bien que dans son esprit a
I(;abollt)on de I'entreprise privée dans I'industrie

U taxi...

LE PRESIDENT (M. Caron): Je m'excuse.
Je ne merappelle pas de votre nom parce que je
remplace le président...

M. TREMBLAY (Raobert): M. Tremblay.

LE PRESIDENT (M. Caron): M. Tremblay,
ed-ce que vous avez l'intention de le lire au
complet? On peut l'gjouter au journa des
Débats. 1l est 10 h 15 ‘et cela donnerait une
chance a d'autres, si vous pouviez nous faire un
résumé. Prenez quelques paragraphes qui sont
bien importants. Vous avez un_beau ra%)por_t,
bien présenté. En peu detemps, il y adu travail

ui sest fait. Cda donnerait une chance a
‘autres S c'est possible.

M. TREMBLAY (Robert): Je serais bien
d'accord en principe avec vous. Mas je voudrais
gue vous compreniez que comme citoyens
ordinaires, nous sommes drolement impresSion-
nés par ce qui se paseic depuistroisjours. Jai
peur de ne pouvoir dans ces conditions remplir
convenablement le mandat qui m'a éé confié
pa un grand nombre de personnes. Jaurais
peur doublier des points importants et de
regretter de n'avoir pas procédé de la fagcon qui
m'a été demandée par mes gens.

M. PAUL: Nous retenons les propos du
représentant de I'Association des propriétaires
de taxis de Longueuil. Et je ne veras pas
pourquoi on ne donnerait pas le méme traite-
ment a cette association que celui donné aux
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autres organismes qui se sont fait entendre
parce que pour nous, gue ce soit un organisme
de Longuedil, de Baie-Comeau, de Montréd ou
diailleurs, ils ont tous des problémes particuliers
gue nous voulons connaitre dans tous les détails
9 possible.

~ LE PRESIDENT (M. Séguin): Sans faire de
difficultés & qui que ce soit, vous vous souvien-
drez qu'a I'ouverture des travaux mardi, j'avais
fait la suggestion suivante pour la marche de
nos travaux, a savoir que chague personne qui
avait un mémoire a presenter nous en fasse un
résumé et qu'elle éait assurée que le mémoire
tout entier serait publié en annexe au journal
des Débats.

Je n'al pas changé d'attitude. Ce sont encore
les mémes conditions de travail. Cest le méme
traitement qui et accordé a tout le monde.
Comme le député de Verdun vient de le dire,
comme je revenais a mon siege, cest volumi-
neux, cda semble étre trés bien préparé, cda
couvre beaucoup de points. Vous ne perdez
absolument rien s nous le publions en annexe
au journal des Débats.

Cest la qu'on se référera pour avoir l'infor-
mation. Je comprends votre situation ce soir.
Vous dites: Jai peur de manquer. Vous ne
manquerez rien puisque ce sra publié au
journal des Débats, S vous pouviez fare une
synthése, un résumé pour présentation verbale,
tous les membres de la commission le ministére
en particulier, prendront connaissance de tout
votre mémoire qui sera au journal des Débats.
En rédité, cest au ministére et a la commis-
sion que vous présentez votre mémoire.

Alors, le but est atteint de la méme fagon. Je
vous demanderais, s vous voulez bien, de faire
une synthése, un résumé de votre proposition et
on vous donne l'assurance de la publication en
annexe au journal des Débats selon larégle que
nous avons suivie depuis le début. En vous
permettant de le lire, je vous donnerais un droit

Spécial.

M. TREMBLAY (Robert): M. le Président, 5
vous me le permettez, je pense qu'on a vu
depuis le début des debats des gens lire leur
memoire.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Non, je m'ex-
cuse. Jai surveillé pour voir qu'on ne lise pas les
mémoires.

M. TREMBLAY (Robert): Cest le premier
point. Le deuxieéme point, méme s j'admets la
vaeur de ce que vous me disiez tout a I'heure,
notre mémoire étant gouté au journa des
Débats, cdla ne me permettra pas déclaircir
pour le bénéfice des membres de cette commis-
sion les nombreux points qui demandent des
explications et dont j'ai peur de ne pas me
souvenir.

M. GAGNON: Il y a un point important.

Cest guiils ne sont pas tous des avocats et ils

n'ont pas tous l'avantage de pouvoir fare une
nthese de leur mémoire. 1ls peuvent oublier
les points importants.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Voaici...

M.TREMBLAY (Robert): Juste dix secon-
des, M. lePrésident. On avu par les nombreuses
interventions des députés, des membres de cette
commission que ce probleme est complexe. On
veut dler au fond, nous vous en offrons la
possibilité. Nous voulons avoir |'occasion de
parler de problémes qui nous sont propres, de
points particuliers auxquels nous sommes sirs
d'apporter du neuf.

LE PRESIDENT (M. Séguin): La seule fagon
d'avancer, c'est de fare un pas en avant. Alors,
commencez.

M. TREMBLAY (Robert): Je vousremercie,
M. le Président. Je vous fais gréce du début de
nos observations, vous pourrez le lire, ¢a ne
demande pas d'explication. Je tout de
suite & la page 4 de notre mémoire ol Nous vous
donnons nos objections en nous référant aux
différentes articles c’ue vous pourrez vérifier
dans la brique du réglement no 6. A chacun des
articles, nous apportons ce que NoUs pensons quii
devrait étre adopté comme solution.

Article 5, page 6 — je me référe ici toujours
au réglement no 6 — c'est ala page 4 de notre
memoire. Nous croyons que |a necessite d'une
couleur uniforme n'a pas été démontrée, que
contrairement & ce qui a été affirmé pour en
justifier I'existence elle n'aide en aucune fagon
a l'identification du véhicule comme voiture-
taxi puisgue le public en généra peut auss
utiliser des couleurs identiques a cdlela De
plus la couleur étant un facteur affectant I'état
psychologique d'un individu, tel que démontré
par la science, le choix individuel desvéhicules-
taxis tel qu'il existe actuellement devrait étre
conserve.

Article 6. )

Nous croyons que l'affichage des taux et
tarifs devrait étre permis et qu'étant donné
notre opposition au principe de la centrae
unique un contenant spécialement congu &fin
de recevoir des cartes daffaires de diméensions
ordinaires devrait fare partie de I'équipement
intérieur d'un véhicule-taxi.

Article 17: Nous croyons que le présent
syséme des domes est vaable et devrait étre
conservé. La variété des formes et des couleurs
leur donnent un attrait irremplagable. )

Nous ne croyons pas nécessare — a l'article
25 — dimposer par une loi qu'un véhicule-taxi
soit pourvu d'un jeu d'ampoules de remplace-
ment. On garlan de niaiseries; cela en et une.

Article 27: Nous croyons inhumain d'impo-
s l'usage de la télécommunication en faisant
disparéitre les droits acquis dans ce domaine. Il
est généralement connu atravers l'industrie que



bon nombre de personnes ne peuvent utiliser ce
moyen de communication, sans en subir des
torts psychologiques qui peuvent méme avoir
des conséguences graves, quant a leur compor-
tement au volant. .

Ces personnes travaillent actuellement de
fagon satisfaisante et devraient pouvoir conti-
nuer a le faire. Par ailleurs, nous ne nous
OpposoNs pas a Cce que cette exigence soit
maintenue pour les nouveaux détenteurs de per-
mis. Nous croyons que, de plus, étant donné
notre opposition au systeme de la centrale
unique, le présent systéme est adéquat et
satisfaisant. S

Je passe |'article 29, C'est une autre niaiserie.
~ Article 30: Nous croyons dangereux et
irréaliste l'interdiction du_doublage dans les
présentes circonstances. Ceci représente une
perte de revenus que trés peu dentre nous
pourront supporter.

Article 33: Nous croyons que le fait d'enle-
ver le dome lorsque le véhicule n'est pas en
srvice ou de le recouvrir d'une enveloppe
n'gjoute ni n'enléve rien a la qualité du service
rendu au public. Ceci constitue une tracasserie
inutile et ne fait qu'accroitre les possibilités
d'usure et de brisure par la manipulation.

Ici, vous me permettrez de référer & quelques
paragraphes du début de notre mémoaire afin
d'expliciter ce qui nous a amenés a I'étude de
certains de ces détails. C'est que nousrépétonsa
plusieurs reprises des choses comme celle-ci:
'‘Le réglement, de par son caractére abusif,
fureteur et méme inquisiteur, crée pour ceux
qui ceuvrent dans ce domaine une atmosphere
irrespirable pour quicongue n'accepte pas d'étre
traite en esclave docile par ceux-la méme qui
sont censés le servir".

Ja voulu vous démontrer par ces articles
quil y adansle document un tas de tracasseries
gw sont_complétement inutiles et qu'un groupe
Je travail formé de représentants du taxi aurait
évité d'apporter.

Article 37: Nous rendons, a I'heure ac-
tuelle, dinestimables services au public, en
faisant des courses comportant le transport de
petits colis de toute nature (épicerie, colis
postaux, cigarettes, commandes de nourriture,
meédicaments, etc.) pour des personnes qui sont
en Panne ou qui ne peuvent se déplacer. Le
public perdrait la un service qu'il apprécie
énormément présentement.

Article 39, paragraphe b): Nous croyons
cette exigence superflue, indignante et discri-
minatoire. L'interdiction qu'une personne de
sexe féminin occupe la banquette avant fait de
nous une race a part, qu'on estime dangereuse
pour |e sexe féminin ou normalement mauvaise,
ce qui revient au méme. Nous avons |'assurance
que les femmes ellesmémes seront insultées de
pareil réglement.

Quant au danger qu'elles pourraient repré-
senter pour nous, au cas ou ce serait 1ale motif
du présent réglement, nous leur faisons confian-
ce.
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M. PAUL: Sur ce point |a, C'est trés intéres-
sant surtout quand on considere que les écoles
sont mixtes aujourdhui.

M. TREMBLAY ﬁRobert): Nouscroyons, M.
le Président, que le fait pour le chauffeur,
article 43, de noter ses absences a la feuille de
route, lorsquimposé par la loi sans discerne-
ment, constitue une mesure oppressive et dicta-
toriale. Ceci devrait fare I'objet d'une entente
entre I'employé et I'employeur. o

_Article 45: Nous croyons que |'obligation
dinscrire a la feuille de route l'origine et la
destination de nos passagers, constitue une
intrusion dans la vie privée, que seule la police
dans des conditions prescrites par laloi, peut se
permettre. Comme nous ne sommes pas de la
police et ne voulons pas en étre, et que I'Etat
policier nous répugne, nous demandons que
Cette exigence soit retirée.

Article 56, paragraphe d): Nous croyons
dangereux pour la santé du chauffeur d'étre
forcé de sortir de son véhicule par temps trés
froid ou trés chaud, ceci dans le cas ou un
systéme de climatisation fonctionne, et que ce
cas d'exception devrait étre prévu.

Article 56, paregraphe i, page 22: Nous
croyons que le fait dobliger le chauffeur a
demander aux passagers de boucler leurs ceintu-
res de sécurité, représente une tracasserie inu-
tile, une marque dirrespect du jugement de nos
Passag_ ers et un risque pour le chauffeur de se
aire envoyer choir.

M. TREMBLAY (Sainte-Mari€); Ce n'est pas
g_ne erreur de frappe, cest ce qu'ils ont voulu
ire.

M. TREMBLAY (Robert): C'est bien ¢a, M.
le député. )

Article 57: Nous croyons que sil n'est pas
recommandable d'obliger un chauffeur aouvrir
ou fermer les portiéres ou & descendre de son
véhicule lorsquiil pleut ou qu'il neige, le méme

rincipe de danger pour la santé sapplique dans
e cas de grand froid ains que dans le cas de
mauvais état de la chaussée. .

Article 58: Nous_croyons que le fait de
forcer un chauffeur & cuelllir des bagages est
une mesure excessive, du fait que bon nombre
d'entre eux, pour des raisons qu'ils ne tiennent
pas toujours a faire savoir, en sont physique-
ment ou autrement incapables. Le choix a notre
avis devrait leur étre laissé dans des cas sembla
bles, de fare exécuter la course par un autre,
via le bureau.
~Vous noterez_que nous avons fait attention
ici pour ne pasdire centrale, de fagon a ne créer
aucune confusion.

Article 64, paragraphes a b, c, ¢, g, page 25:
Nous croyons ces exigences superflues et exces-
sves. Limiter I'utilisation de I'appareil de télé-
communications & au plus deux Tois au départ
de chague course est une condition inapplicable
et ne peut avoir été congue par quelqu'un qui
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connalt |'opération d'une voiture-taxi. |l arrive,
dans la mgjorité des cas, une fois que I'appel a
été communiqué au chauffeur, qu'il ne soit pas
nécesseire de communiquer & nouveau. Mais
dans certains cas, il y a nécessité de faire
pluseurs communications, méme s contrai-
rement au paragraphe b du présent article, la
destination finde n'a pas éé changée. Nous
suggérons donc que cette limitation soit retirée.

Nous croyons de plus que I'obligation de
tenir I'appareil ferme, tel_c*u'lndlquéau paragra-
phe c du present article, est une mesure
inpraticable et irréaliste qu'il est impossible de
respecter. On sait qu'une bonne part des appels
sont_donnés "en position”. Ladisparition de ce

stéme entrainerait une perte d'efficacité into-
Iérable pour le public usager.

Nous savons auss que le saul moyen de
communiquer avec un chauffeur en cas dur-
gence est via la centrale ou le bureau. Cette
gossblhte qui rend actuellement dinnombra-

les services aux_chauffeurs auss bien qu'atous
ceux qui, de prés ou de loin dépendent de lui
ou collaborent avec lui dans I'exercice de sa
profession serait @iminée par une telle mesure.

Nous suggérons donc qu'elle soit retenue de
fagon que ces avantages demeurent tout en
évitant I'encombrement des ondes. ]

Le paragraphe €) du présent article dit que le
chauffeur doit ouvrir ou fermer toute fenétre a
la demande explicite du requérant. Ceci anotre
avis constitue un danger pour la santé du
chauffeur auss bien gu'un grave inconvénient
dans certains cas. || arrive souvent qu'un requé-
rant soit habillé pour le pble nord, chose que le
chauffeur ne peut se permettre sans diminuer
s capacités au volant. En conséguence, il peut
non seulement prendre froid mais étre directe-
ment ou indirectement la cause d'un accident,
sans compter que certains clients absorbent
différents produits qui peuvent affecter
leurs odeurs et leurs effets le confort, la santé et
le comportement au volant. _

Nous suggérons donc gue ce paragraphe soit
amendé de fagon & éviter tout danger et
inconvénient pour le chauffeur.

Nous suggiérons auss que |e paragraphe g) du
présent article soit amendé de fagon que le
chauffeur puisse fumer s le requérant y con-
sent.

_ Nous allons passer encore qu%gues_niaise
ries. Nous tenons & mentionner celui-ci parce
gu'il constitue encore un éément de coercition
inutile et difficile & pratiquer. Nous croyons,
dans |le cas du paragraphe a), article 57, que le
chauffeur ne devrait pas étre tenu de rapporter
sur sa feuille de route le bris d'un compteur
mais plutét d'en faire immédiatement rapport a
la centrale ou & son em Io%eur.

Article 79, paragraphe b). Nous croyons que

ce paragraphe devrait étre amendé de facon a
ermettre que, sur appel seulement, le chauf-
eur puisse accepter deffectuer une course
avant davoir réintégré |'agglomération ou ré
gion a laguelle le permis de propriétaire se

raPporIQ. Ceci permettrait une plus grande
efficacité dans |e service au public, diminuerait
les colts d'exploration du véhicule laissant une
meilleure possibilité de revenu pour le chauf-
feur aussi bien que pour le &Oprlétal re.

Sous-section V, page 34. M. le Président,
VOUS me permettrez une toute petite disserta-
tion ici. Encore |g nous avons voulu mention-
ner quelques points qui démontrent & quel
point ce fut a notre avis une grave erreur de la
Part des responsables de confier & un groupe de
onctionnaires la préparation, la fabrication des
réglements qui doivent devenir un jour notre
régime de vie, le régime sous lequel nous
devrons vivre, é:)qgner notre pain quotidien et en
plus d'essayer d'étre heureux.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sl
vous plait! Je demanderais aux personnes dans
la sdlle de garder le silence autant que possible.
Cda devient tres difficile pour |a personne qui
sadresse a la commission, puisqu'elle combat
déa le microphone, le bruit dans la piece, les
sons de voix, etc. Je demanderais votre coopé-
ration. Si vous voulez continuer.

M.TREMBLAY (Robert): Je vous remercie,
M. le Président. )

Je disais donc qu'on voit dans tout ce que
nous avons appelé des niaiseries a quel point ce
fut une grave erreur pour le gouvernement de
confier & un groupe de fonctionnaires la prépa-
ration du réglement no 6.

M. le Président, nous avons découvert, par
une étude trés rapide, mais pas auss complete,
ni en profondeur que nous l'aurions voulu a
caue du manque de temps, que la seule
explication a de telles patentes ne pouvait étre
que celle-ci: les gens qui ont préparé ce genre de
reglements ne peuvent étre que des technocra-
tes dont la formation devient une lunette
distordante devant les réalités de notre vie.

Sous-section 5, pages 34 & 37 inclusivement.
Nous_rejetons le principe de la centrae de
contrdle” unique qui, a notre humble avis,
équivaut a la perte de toutes nos libertés avec
tout ce que cela comporte d'inacceptable. C'est
une quasi-étatisation de l'industrie du taxi,
faisant de nous tous de simples employés de la
centrale. Nous avons trimé dur, fait beaucoup
de sacrifices de toute nature pour devenir nos
propres patrons. Nous n'accepterons pas de
devenir de_simples employés d'une centrale,
quelle revéte ou non la forme d'une coopéra-
tive.

Le principe de la_ centrale unique fait dis-
paréitre un des principes fondamentaux de
notre systéme socio-démocratique, soit la libre
entreprise, critére vital de notre systéme, aind
que la saine concurrence, seule garantie pour le
public de la meilleure qualité de services, seule
garantie du libre choix auss bien pour le public
que pour le propriétaire de voitures-taxis, seule
garantie auss pour le propriétaire d'un ou de



plusieurs véhicules-taxis de conserver sa liberté
et son pouvoir de négociation avec la centrale
de son choix.

Il est facile de comprendre, pour quiconque
connait un tant soit peu le taxi, qu'un tel
systéme serait impossible a gérer, sachant bien
qu'il n'y a pas de remplacement possible pour
un systéme comme celui que nous avons,
permettant de donner simultanément autant
d'appels gqu'il existe de centrales. Un systéme
unique ne permet de donner qu'un appd ala
fois et risque de perturber, de fagon trés grave,
le service auquel le public est en droit de
sattendre et auquel il a été habitué. Dans les
moments le moindrement occupés, nous nous
retrouverons inévitablement avec une centrale
incapable du minimum d'efficacité. Un nombre
fantastique de voitures-taxis seront en quéte de
clients et un nombre encore plus grand de
clients en quéte de voitures-taxis. Nous doutons
sérieusement que ce systéme existe ou que ce
soit sur la planete.

Nous suggérons plutét I'acquisition de cha-
cune des associations de services existantes par
leurs membres pour en faire autant de coopéra-
tives, grosses et petites, ayant la possibilité de se
regrouper a des échelons supérieurs, tel que cela
existe dans d'autres domaines.

Ici, vous me permettrez d'ajouter ceci. Le
gouvernement subventionne toutes sortes d'in-
dustries parce que, dit-on, c'est nécessaire ala
création d'emplois. Il m'a été donné, souvente-
fois, de constater combien ¢a colte de créer un
emploi. Vous ées-vous dga arrété pour penser
que le gars qui achéte un taxi, le permis et tout
le tralarla, ce garsla crée deux emplois? Cda
codte environ $10,000 a $12,000. Je défie le
gouvernement de me démontrer une autre
industrie ot ¢ca colte meilleur marché. VVousne
trouvez pas qu'il serait temps que le gouverne-
ment, par le moyen des subventions, nous
donne, a notre industrie, un petit coup de main.
C'est |&dessus que nous basons cette demande.

Ce coup de main pourrait se traduire par une
aide lors de I'acquisition des différentes associa-
tions de services existantes a I'heure actuelle.
Un comité des personnes intéressées pourrait
étre formé &fin d'établir les modalités de leur
mise sur pied et de leur fonctionnement. Je
parle des coopératives éventuelles qui pour-
raient étre créées par l'acquisition des associa-
tions de services existantes.

Jen profite pour expliquer les raisons de
mes exigences du début. Sur la rive sud,
justement, il existe de petites injustices, il existe
des problémes de ce genre-la qui sont dus a
certaines associations de services, qui sont dus
au fait que nous, les membres cotisants, n‘avons
pas notre mot adire aladirection. Ladirection
nous dit: Si tu n'es pas content, tu sais ce que
tu peux faire. Cela ne regle pas les probléemes.

Nous pensons que si tous et chacun de nous
devenions les propriétaires des associations de
services existantes nous pourrions nous mener
nous-mémes a l'intérieur de cette structure et
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nous rendre nous-mémes justice. Nous éviterons
ains tous les problémes créés par l'idée de la
centrale unique, nous respecterons les gens qui
ont quand méme des droits fondamentaux et
acquis, nous obtiendrons un degré supérieur
d'efficacité et de rentabilité et ne brimerons pas
les droits de personne. Nous réglerons ains les
plus graves problémes des propriétaires tout en
permettant aux chauffeurs, éément vital, de se
syndiquer, de revendiquer leurs droits et d'amé-
liorer leur sort.

Cest ce que nous souhaitons ardemment
comme employeurs et ex-employés.

Nous croyons, en accord avec l'esprit du
réeglement, que le régime des concessions tel
qu'il existe a I'heure actuelle est inadéquat et
injuste. Nous suggérons son remplacement par
un systéme de postes en commun qui pour-
raient étre éaborés par les coopératives au
moyen d'un comité conjoint formé par €lles.

Article 117, paragraphe b). Je dois vous dire
que, dans le réeglement no 6, c'est un peu
échevelé que méme les gens qui |'ont préparé,
quand nous leur posons une question, ont de la
difficulté a sy retrouver. Nous l'avons vu cet
aprés-midi, ce soir et hier. On parle d'une chose,
on commence a parler d'une autre, on revient
sur la méme gu'avant et on retourne apres sur la
méme qu'avant. C'est pour cette raison que
vous alez m'entendre ici mentionner un point
qui e relié directement a un autre dont j'ai
dgja parlé.

Article 117, paragraphe b). Nous croyons
que le chauffeur ne devrait pas étre rendu
responsable du remplacement de tout mot,
lettre ou chiffre disparus du déme. Nous
suggérons que cet article soit amendé de fagon a
obliger le chauffeur a en informer le proprié-
taire mais que celui-ci en soit responsable.

Article 127. Nous croyons que les nombreu-
s exigences contenues dans ce paragraphe
constituent une intrusion. Nous suggérons que
cet article soit amendé de fagon que la prove-
nance des fonds ne soit pas demandée autre-
ment qu'en cas de nécessité. Il faut vous dire
que, dans le réglement no 6, le type qui ne paie
pas sa voiture comptant, par exemple, a ce type
on va aler jusgu'a demander ou il atrouvé les
fonds pour faire le paiement initial sur sa
voiture. Nous prétendons, messieurs du gouver-
nement, que ceci ne vous regarde pas.

Nous croyons que l'annulation de l'imma-
triculation dans les cas cités est une mesure
draconienne et excessive. Nous suggérons que
cet article soit amendé de fagon ale rendre plus
humain et plus compréhensif envers les cas
particuliers en accordant une période de délai
avant d'en arriver a l'annulation. Parce qu'il
faut vous dire que selon le reglement no 6, s un
propriétaire pour quelque raison que ce soit ne
satisfait plus a certaines exigences du réglement
qui dans une bonne mesure constituent des
niaiseries — ce n'est pas moi qui l'ai dit — tout
de suite, on annule toute la patente. Le gars se
retrouve dans la rue. Nous n‘avons aucune
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espéce d'objection a ce que les autorités aillent
jusqu'a enlever les plaques pour faire en sorte
qu'un taxi qui n'est pas conforme au reglement
ne puisse pluscirculer.

Mais il ne faut pas commencer par annuler le
permis et enlever les plagues ensuite.

On commence par annuler son permis, c'est
ce gue nous trouvons excessf et cela ne tient
compte aucunement de laréalité.

Article 135: Nous croyons que le fait de
limiter une personne physique a la possession
d'un seul véhicule-taxi est une mesure qui porte
gravement atteinte aux droits individuels, for-
cant les petits propriétaires a se former en
corporation, ce qui représente une dépense
additionnelle dans l'immédiat et qui les fait
tomber sous le coup de la premiére partie de la
Loi des compagnies, entrainant, par le fait
méme, des colts de régie interne supplémentai-
res qui ne sont pas vrament nécessaires a la
bonne gestion. Nous suggérons donc que cet
article soit amendé de fagcon qu'un petit pro-
priétaire de cing voitures ou Moins — vous
gouterez ici, M. le Président, qu'il n'y avait
aucune collusion sur la question des cing
voitures entre nous et |'autre groupe qui en a
fait la suggestion — ne soit pas tenu de recourir
a ce stratagéme onéreux et tracassier.

Article 144: Nous croyons inconvenant,
sinon inconcevable, que tout agent de la paix
puisse, dans |'exercice de ses fonctions, inspec-
ter nos livres et autres documents. Nous suggé-
rons que cet article soit amendé de fagon que
seul un inspecteur du ministére ou un fonction-
naire diment autorisé a cet effet puissent le
faire.

Article 147, paragraphe a), ainéa 6: Nous
croyons que ce paragraphe constitue une brima-
de de nos droits en nous basant sur le fait que
tout commerce n'a de valeur que si son permis
d'exploitation est transférable. Si ce principe
et généralement reconnu et appliqué dans
I'industrie, le commerce en général, I'hétellerie,
I'épicerie, I'alimentation, enfin dans tout genre
de commerce fonctionnant avec un permis,
pourquoi en irait-il différemment pour nous?
Ce permis n'a de valeur que parce qu'il est le
fruit du labeur, des efforts et des sacrifices de
milliers de gens. |l fait partie d'un patrimoine
que nous sommes décidés a conserver. Si on
veut le considérer comme un privilege ne
pouvant avoir de valeur marchande, nous nous
y plierons de bonne gréce, a la seule condition
qu'on applique cette méme considération atous
les autres genres de permis.

Nous suggérons que cet article soit amendé
de fagcon qu'un permis de véhicule-taxi soit
considéré selon les mémes critéres que tout
autre permis commercial, de facon qu'il soit
reconnu comme ayant une valeur marchande et
transférable a tout acheteur éventuel rencon-
trant les exigences du présent réglement amen-
dé.

Article 157 : Nous croyons que cet article est
incomplet, parce qu'il ne prévoit pas les cas
dimpossibilité de trouver des chauffeurs et ne

prévoit pas non plus le cas de vols d'auto ou
autres litiges qui peuvent étre trés longs a régler.

Nous suggérons que cet article soit amendé
de facon que ces cas soient prévus. Nous nous
référons ici au réglement no 6 qui prévoit que si
un véhicule taxi n'est pas en opération pendant
30 jours conseécutifs, le permis peut étre annulé
ou retiré, sauf en cas de maladie du proprié-
taire. 1l y a un autre cas dont je ne me souviens
plus, les vacances, s ma mémoire est bonne. Et
on n'a pas prévu le cas de vol d'auto autrement
qu'en prolongeant cette période a 90 jours
plutét que 30.

Nous savons, nous, gu'il y a des vols d'autos
qui prennent deux ans a se régler. Nous savons,
nous, qu'il y a des litiges d'autre nature qui
peuvent prendre beaucoup de temps a se régler.
Nous demandons que cette période soit prolon-
gée dans ces casla et soient beaucoup plus
longues que ¢a, en laissant au propriétaire de
I'automobile lui-méme le choix de remplacer
I'automobile a sa discrétion sil en ales moyens
financiers.

Article 157, alinéa 3, page 63: Nous croyons
que la perte du permis au décés du propriétaire
équivaut a du vol légaisé pour sa veuve ou ses
héritiers auss bien que pour ses créanciers, sil y
a lieu. Nous suggérons que cet article soit
amendé de facon que le permis devienne la
propriété de la veuve ou des ayants droit.

Section |1, article 159: Nous rejetons le
principe qu'un permis de propriétaire de taxi
est un privilege qui ne confére aucun droit
— nous revenons ladessus simplement parce
que le reglement lui-méme revient la-dessus —
acquis a son renouvellement ou transfert. Nous
nous élevons avec force contre I'affirmation du
présent article que ce permis ne peut étre
considéré, ni évalué comme partie du patri-
moine de son détenteur, ni faire I'objet d'une
convention relative & son transfert avec ou sans
considération.

Nous soutenons avec la plus haute énergie
que s ce principe qui, a nos yeux, sert a
déguiser un vol légalisé, doit sappliquer aux
permis de propriétaires de taxi, il doit sappli-
quer avec d'autant plus de justification a tous
les autres permis commerciaux de tous genres.

Nous défions quiconque de prouver a cette
auguste assemmblée, que ce soit sur des bases
morales, philosophiques ou autres, la valeur de
cet énoncé.

Nous suggérons donc que cet article soit
retiré du présent réeglement de facon a lui
permettre de dégager un esprit plus humain,
plusjuste et moins arbitraire.

Article 161, paragraphes b et c: Nous
croyons que cet article constitue une brimade
des libertés individuelles auss bien qu'un grand
accroc aux droits les plus fondamentaux. Nous
rgjetons le principe auss bien que la lettre de
cet article qui fait de nous de simples employés
compartimentés et encarcanés.

Ja beaucoup de regret, M. le Président, de
voir que M. Bossé nous a quittés.



. Nous suggérons que cet article soit retiré du
reglement...

M. GAGNON: Le ministre également.

M.TREMBLAY éRobert): ... de fagon que
nous demeurions des hommes libres. Nous
n‘aurions pas travaillé auss durement ni fait les
efforts inouis que nous avons faits, ni nous
priver de tout superflu comme nous I'avons fait,
S l'idée d'étre ou de demeurer de smples
employés ne nous avait répugne au plus haut
degré.” On ose ensLite nous affirmer qu'on veut
nous revaloriser. Nous n‘avons pas tant trimé a
acquérir un certain degré d'indépendance pour
en arriver finalement a cela

Nous suggéerons que ces paragraphes soient
retirés du reglement et remplaces par des
modalités d'operation négociées au niveau des
éventuelles coopératives et associations de pro-
priétaires de taxis en coopération avec déven-
tuelles associations ou syndicats de chauffeurs.

Nous gjoutons que toute la section Il du
présent réglement devrait faire I'objet de ces
négociations sauf les articles 159 et 161, au
ujet desquels nous avons plus haut fait nos
recommandations.

Article 183: Nous croyons que le nombre
total de permis de un par 700 4 800 habitants
pour ce qui et de notre agglomération, ne nous
permettra pas d'atteindre e seil de larentabili-
té, notre population étant groupée dans sa vaste
majorité dans des villes dortoirs. Nous suggé
rons que cet article soit amendé de fagon qu'un
permis par 1,000 a 1,200 habitants seulement
soit la norme appliquée comme a Laval.

Ici, nous voulons faire une réserve toutefois,
une étude un tout petit peu plus éaborée nous
a amenés & considérer que méme le chiffre de
1,000 & 1,200 pourrait étre inadéguat. Ced
devrait étre remis pour étude —ici, je précise,
M. le Président — entre nos mains, autant que
possible.

Sous-section 11: Nous crqgons que l'ensem-
ble de la procédure de |'attribution des permis
est valable mais nous suggérons, parce quiil sest
Pa@e plus d'un Québec dans le past dans
‘attribution des permis.

Nous voulons I'éviter pour I'avenir. Nous
suggérons que les associations locales aient leur
mot a dire & ce niveau et que des amendements
mineurs soient apportés de facon a rendre cea
conforme a l'esprit du présent mémoire. En
particulier, I'article 201, paragraphe c) ne de-
vrait pas sappliquer aux présents détenteurs de
permis.

Sous-section 111, page 89. Nous croyons que
la procédure de renouvellement des permis est
abusive, tracassiére et compliquée. Nous 5
rons que le paragraphe &) soit amendé de facon
qu'une requéte de renouvellement ne soit pas
nécessaire. Nous suggérons auss que le paragra-
phe soit amendé de sorte qu'un détenteur ne
soit pas dans l'obligation de_prédire |'avenir.
Imaginez-vous que, dans le réglement, on de-
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mande & un détenteur de permis, dans le cas ou
il a perdu ou Sest retrouvé avec un permis
détruit, pour en avoir un duplicata— vousnele
croirez pas, vous pourrez le véifier — de prou-
ver que le p@er a éé perdu ou détruit. Cest-y
assz fort? De quele n erouvet—on qu'un
papier et détruit ou perdu? Nous croyons que
cette procédure de renouvellement de permis
devrait faire I'objet d'amendements.

Nous croyons que la fagon deffectuer le
transfert des permis de propriétaires, telle que
proposée dans cet article, et celle d'un systéme
étatisé, est une brimade des droits individuels et
représente un vol déguisé.

Article 253, page 109. Nous croyons que
I'obligation de demander aux gers de
boucler leur ceinture de sécurité est illusoire,
inapplicable et abusive. Nous suggérons que cet
article soit retiré de fagcon a éviter que nous ne
soyons l'objet de la riste et du cynisme des
gens.

Je saute une autre niaiserie, M. le Président.

Chapitre VII, page 116 & 127 inclusivement.
Nous croyons que ce chapitre vaable sous
réserve de quelques amendements mineurs le
rendant conforme aux recommandations affec-
tant toute autre partie du réglement, ains qu'a
la possibilité de former plus d'une association
au sein d'une méme agglomération.

Ici, je voudrais que vous me permettiez
d'étre plus explicite. Nous ne voulons absolu-
ment pas d'une association unique imposée
dans notre agglomération. Nous n'avons aucune
espéce d'objection & ce que le gouvernement
vienne faire en sorte que, dans une aggloméra-
tion quelle qu'elle soit, il se crée une association
représentative. . .

_ Mais nous voulons que ce soit une associa
tion & laguelle les membres pourront adhérer
sSils le veulent et qu'ils pourront quitter sils le
veulent pour en former d'autres sils le veulent.

Je ne parle pas d'associations de services. Je
parle dassociations, purement et simplement,
de détenteurs de permis. ) .

Chapitre X1, pages 142 a 147 inclusivement.
Nous croyons que ce chapitre contribue a tout
ce qui a dga été cité et quil crée plus de
problémes gu'il n'en résout. Nous suggérons
quil soit étudié par un comité composé de
personnes spécifiquement intéressées pour re-
commandations.
~ Sous-sections |11, 1V et V, pages 148 a 151
inclusivement. Pour vous encourager, je dira
que nous n'en avons plus pour longtemps. Nous
rejetons, pour toutes les raisons dga invoquées,
la formule préconisée de renouvellement des
permis temporairement excédentaires. Encore
ici, nous disons que sil y ade nombreux permis
excédentaires, qui sont d'ailleurs la vraie cause,
la cause fondamentale de 90 p.c. denos problé-
mes du taxi, ce n'est pas de notre faute & nous.
Ce sont les autorités municipales qui, pour un
tas de raisons, ont émis beaucoup de permis en
trop, ont oublié de prendre leurs responsabilités
pour fare en sorte que les gars dans le taxi ne



B-8402

crevent f:)as de fam. On a émis trop de permis.
I est lale noeud du probléme. .

_ Vous avez beaucoup trop de taxis a Mont-
real. C'est pour ca que les garsont fait brller le
garaqe Murray Hill. [l y a un peu trop de permis
sur la rive 'sud, mais nous n'avons pas les
problemes de Montréal. Nous avons commence
a régler nos problémes. Ce que nous avons
demandé au gouvernement, ce n'est pas de venir
régler les problémes pour nous. Nous avons
demandé au gouvernement de venir nous aider &
régler les problémes.

_Nous suggérons que les amendements néces-
saires au respect des principes dga formulés
soient apportés a ce chapitre, de sorte que
peyts;onne ne soit 162 de quelque facon que ce
soit.

Section Il. Nous croyons que les exigences
de cet article sont superflues, inapplicables.

~ Nous suggérons que cette section soit réétu-
diée par les principaux intéresses et fasse 'objet
de recommandations ala commission dont nous
avons suggere la création. Quand je parle d'une
commission, c'est qu'au début de notre mémoi-
re, NOUS avons suggéré a cette commission
qu'un nouveau groupe de travail soit crég,
groupe de travail composé des gens qui oeu-
vrent al'heure actuelle dans le domaine du taxi,
les propriétaires artisans, les propriétaires de

etite flotte, les propriétaires de grosse flotte,
es chauffeurs, les représentants des associations
de services actuelles, les représentants des asso-
ciations existantes de détenteurs de permis de
taxi. Qu'on crée un groupe de traval regrou-
pant tous ces gens-la

Nous n'avons aucune espéce d'objection que
le réglement no 6 serve de document de travail
parce quil y a quand méme un tas de bonnes
affaires dans ce document. On peut lui adresser
des reproches, mais a certains moments, on est
obligé de féiciter ces garsla A certains en-
droits, ils ont fait du maudit beau travail. On
n'a pas d'objection qu'on Sen serve. On n'aime
pas I'esprit ‘du réglement, ¢a ne veut pas dire

uil n'y a pas de bonnes choses dedans. On

emande de créer un nouveau groupe de travail
et cette foisci, ne faites par l'erreur que vous
avez faite au début en nous éliminant, nous
autres, de ce travail-la. Servons-nous en comme
document de travail, comme document de base.
Je vous garantis —je parle au nom d'un tas de
gens— qu'on varésoudre |es problemes du taxi,
¢a ne prendra pas_de temps et ¢a ne sya pas
auss complique, ni s coercitif, ni's abudf, ni 5
exigeant que cela.

Finalement, nous croyons que la période
transitoire est beaucoup”trop courte, ce qui
causera la ruine de nombreux propriétaires,
petits et moyens. Nous suggérons quelle soit
soumise a I'étude de la commisson ou du
groupe de travail dga suggéré. Nous avons la
conviction — ici, jetiens aobtenir votre permis-
sion, M. le Présdent, pour lire la prochaine

age, méme § dle ne fat pas partie des
propositions dont nous avions parlé au début,

Parce quil y a quelque chose d'assez important
&dedans et nous voudrions qu'il soit fait une
distinction face a tous les gens qui sont ici
— que le rapport Bos$ est un document rédlis-
te, postif et raisonnable, quil contient des
recommandations, dans |'ensemble, valables et
applicables et c'est pourquoi nous I'avons regu
avec autant de sympathie. Il nous semble, par
contre, que les mesures proposées par le regle-
ment no 6 ne sont pas celles qui nous permet-
tront d'atteindre, avec le plus déquité et d'effi-
cacité, les objectifs visss par le rapport Bossé.

Il existe en effet, a notre humble avis,
d'autres solutions plus humaines, mieux adap-
tées a notre milieu, plus respectueuses des
droits individuels auss bien que collectifs qui
colleraient beaucoup plus a notre réalité nord-
américaine et québecoise, donc susceptibles de
satisfaire I'ensemble de nos gens.

Quant & nous, nous aimerions oublier I'idée
moyenégeuse de la coercition et du travail forcé

our nous atteler tous ensemble a la tache du
ien commun, du travail librement consenti et
du respect des droits individuels et collectifs
dans la dignité, la bonne volonté et la sincérité.
Nous trouverons des solutions adequates et
équitables a la plus grande satisfaction de tous.

Pour atteindre ce but, nous suggérons la
formation d'une équipe de travail composée de
représentants du gouvernement, de propriétai-
res, dartisans et de chauffeurs choisis en
nombre proportionnel a |'ordre de leur impor-
tance aind que des intéréts qu'ils ont & déefen-
dre. En sadjoignant les compétences nécessai-
res, il serait relativement facile pour ce groupe
de travail de prendre comme document de base
le réglement no 6 et établir lui-méme les régles
du jeu qui, en derniere analyse, deviendront le
systéme sous lequel, nous,” les gens du taxi,
aurons a vivre, a gagner notre pain quotidien, et
a nous forger un avenir que nous voudrions
heureux. Nous voulons faire face a nos devoirs
de citoyen comme a tous nos autres devoirs,
mais le fare a part entiere et non comme
eroupe_ a part, compartimenté et encarcané.

otre industrie est I'oeuvre d'hommes qui, dans
la grande magjorité des cas, la vaste mgjorité des
cas, sont partis de rien. Nous sommes capables
dy mettre de |'ordre et de la faire progresser
Pour le plus grand bien de tous pour autant que
'occasion nous en soit donnée.

Nous vous sommes reconnaissants pour |'at-
tention bienveillante que vous nous avez accor-
dée et nous désirons vous assurer que_notre
entiere collaboration vous est acquise a tout
moment ou vous jugerez bon d'y recourir.

Seulement une petite remarque, M. le Prés-
dent. Le gfro_upe de travail que nous avons
sugoéré, je l'ai presque vu a l'oeuvre ici depuis
trols jours. Avec la seule réserve, drolement
importante quand méme, qu'on accepte d'en-
tendre nos_doléances, on accepte d'entendre
nos suggestions, on accepte de nous entendre
compléetement, mais rien ne nous dit qu'on va
nous écouter. Personne encore n'a dit: Les gars,



on aime ce que vous nous avez dit. On vafare
en sorte qu'll y ait des maudits changements
[&dedans qui correspondent & vos aspirations.
Personne ne nous I'a dit encore.

Nous sommes peut-étre venus perdre com-
plétement notre temps ici. Vous savez, je ne
veux pas mettre en doute I'intégrité ou I'honné-
teté de quiconque, mais j'ai appris une chose
dans lavie: quand ce n'est pas €crit, ce n'est pas
bon e je ny crois pas. Quon meéffirme
nimporte quoi, j'y croirai_quand ce sera écrit.
Je crois que les ‘gens qui sont derriere moi
pensent la méme chose.

Cest pour ces raisons gque nous avons de-
mandé la formation d'un nouveau groupe de
travall qui, lui, nous permettra d'espérer que
non seulement on va nous entendre, mais qu‘on
va auss nous écouter et tenir compte des choses
gue nous voulons avoir dans le domaine du taxi.
Nous sommes les mieux placés pour le savoir,
beaucoup mieux placés que les fonctionnaires
qui, magré toute leur bonne volonté, nous
arrivent avec un "chiard" impossible a digérer.

Jevousremercie, M. le Président.

- LEPRESIDENT (M. Séguin): Je vous remer-
cie, M. Tremblay, pour vos observations. Le
seul commentairé que je voudrais fare a ce
moment, c'est pour vous féliciter de votre beau
travail, puisque vous avez déaillé les différents
articles en faisant la critique et, ensuite, en y

outant des suggeﬁons possiblement d'amen-

ements et de changements.

Quant a vos observations en ce qui concerne
les résultats du travail, naturellement, puisque
la commisson sége pour vous entendre, il
faudrait que vous Soyez patients un peu, que
VOUS soyez un peu optimiste puisquil faut
entendre tous et chacun, comme on l'a dit s
souvent. Avant de tirer des conclusions, il faut
avoir entendu tous et chacun, non pas seule-
ment ceux des premiers jours, mais ceux des
|Sé?[.‘°5 du milieu et auss ‘ceux qui viendront &
afin.

Eg-ce qu'il y a des questions?

M. BELAND: M. le Président, ce n'est pas
une question parce que justement c¢a étirerait
davantage le débat; cest trés clair. La seule
chose sur lagquelle je veux attirer |'attention de
ceux qui sont alabarre, cest sur lefat que ca
ne donnera peut-étre rien, le rapport qu'on
vient de vous présenter. Je ne suis pas d'accord
sur ce point parce que, justement, a n'importe
quel député autour de cette table, ca prend une
certaine quantité d'ééments comme ¢a et beau-
coup d'ééments nouveaux. Tout ce que vous
avez inclus en conclusion, vos observations
diverses, ¢a nous éclaire.

Lorsguil en sera question, méme S nous
sommes seulement des députés, aprés vous avoir
tous entendus, ¢a nous eclaire davantage. Cela
nous permettra au moins a nous de I'Opposi-
tion, de suggérer au ministre des choses que
nous N'aurions pu suggérer sans vos éclarcis-
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sements. Nous le pourrons gréce a ces mémoi-
res, entre autresle votre.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. PAUL: Es-ce que M. Tremblay pourrait
nous dire combien il y a de membres dans
I'Association des propriéetaires de taxi de Lon-
gueuil?

M. TREMBLAY (Robert): Cest trés difficile
pour moi de répondre avec quelque exactitude
que ce soit a cette question, parce qu'il sest
produit chez nous a peu pres le méme phéno-
mene qu'on a remarqué au niveau des assoCia
tions de sarvices. Nous étions une essez petite
association, qui_ groupait quand méme au-dela
des 20 p.c. généralement reconnus des membres
pour étre une association représentative.

Mais le phénomene qui sest produit est que,
depuis quelque temps, ¢a entre a pleines portes.
Je ne pourrals pas vous dire maintenant ou nous
en sommes rendus, mais je crois— s je men
reporte a la progression qui a été expérimentée
depuis quelque temps— que NOUS SOMMes
environ une soixantaine de membres sur une
possibilité d'une centaine.

M. PINARD: Ce phénoméne vous |'observez
depuis combien de temps?

- M.TREMBLAY (Robert): Depuis la paru-
tion du reglement no 6.

M. PINARD: Med de l'avoir admis.

M. TREMBLAY (Robert): Ceda a eu ¢a de
positif. _ o _ )

Je voudrais dler plus loin, je croyais l'avoir
explicité au début. Nous avons fait une assem-
blee générale dimanche dernier.

M.PAUL: Ed-ce que seuls les membres
étaient admis a votre assemblée?

M. TREMBLAY (Robert): Nous avons fait
une assemblée jeudi dernier, a laguelle seuls les
membres étaient admis, pour présenter le résul-
tat du travail de notre exécutif. Cda a été
adopté a l'unanimité. Il devait y avoir une
quarantaine de membres a ce moment.

Cda a été ensuite présenté a une assemblée
générale de tous les propriétaires détenteurs de
permis de taxi de la rive sud. On a non
seulement adopté notre mémoire a l'unanimité,
moins un, mas on a de plus accepté a cette
assemblée une résolution demandant & notre
association d'étendre nos cadres a toute la rive
sud. Nous avons méme pris des nouveaux
membres. )

Comme vous voyez, il y a ce phénomene
dont nous devons tenir compte. Au moment ol
je vous parle, ils peuvent étre plus nombreux
que le chiffre que j'ai émis.
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‘M. PAUL: Je vous remercie. Je tiens & vous
féliciter pour le soin, le détail, le souci que vous
avez apporté a la préparation de ce mémoire,
qui est complet.

Il nous permettra, lors de travaux futurs de
la commission, de nous y référer, sachant que
Vous exprimez un point de vue trés praticque sur
différentes questions que l'on peut retrouver
dans le réglement no 6. Personnellement, je
tiens & vous remercier, ans qu'au nom de mon
collégue, pour votre excellent travail qui était
tellement bien fait quiil me dispense de vous
poser d'autres questions.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
I'Assomption.

M. PERREAULT: M. Tremblay, j'ai juste
une question & vous poser. A la page 11 de
votre mémoire, article 129, vous parlez de
['annulation d'immatriculation pour des cas
cités dans le réglement. Je prends le cas ol la
police d'assurance est annulée; est-ce que vous
croyez que lavoiture continuera a circuler?

_ M. TREMBLAY (Robert): Jai dit |a-dessus,
s ma mémoire ne me fait pas défaut, que nous
sommes d'accord qu'une voiture ne devrait pas
circuler s éle ne repond pasa?uelque exigence
que ce soit du réglement. Au lieu de procéder
par annulation du permis...

M. PERREAULT: Une suspension?

M. TREMBLAY (Robert): ... une suspension
temporaire. Il est possible que ce type soit
intéresse a se remettre en conformité avec le
reglement.

M. PERREAULT: Cest ce que je voulas
vous faire dire, une suspension temporaire. Une
deuxieme question: Que est le nombre de
passagers par taxi dans Longueuil, la grande
ville de Longueuil qui comprend Jacques-Car-
tier maintenant?

M. TREMBLAY (Robert): Quel est le nom-
bre de...

M. PERREAULT: Vous avez demandé
1,100; dans le réglement, on mentionne 700;
vous avez parlé de 1,100 comme Lavd. Com-
bien avez-vous actuellement?

_M.TREMBLAY (Robert): A Longueuil, les
détenteurs de permis de taxi ont obtenu, il y a
guelques années, que les permis de taxi soient
émis au taux de seulement un par 850 habi-
tants. Nous en sommes, a I'heure actuelle,
depuis la fusion, parce qu'il faut dire que je
parle — je m'excuse, je nel'ai pas mentionne —
de ce qui était Jacques-Cartier. Jacques-Cartier
était la seule qui avait controlé trés tot I'émis-
sion des permis. Lors de la fusion avec Lon-
gueuil, on a gjouté un certain nombre de permis

parce que la ville de Longueuil avait des permis
en beaucoup plus grand nombre que cda par
700 ou 850 de population, avec le résultat que
NOUS_NOUS SOMMES retrouvés avec environ un
permis par 600 aprés la fusion.

M. PERREAULT: Et dansle moment?

M.TREMBLAY (Rabert): A I'heure actuel-
le, nous sommes & environ un permis par 750;
nous considérons que le taxi n'est pas une

atente payante, on a un tas de misére et c'est
a la cause de 90 p.c. de nos problémes. C'est
dailleurs la la cause de l'incendie du garage
Murray Hill. ) .

Cest a cause des accusations qui ont été
portées par un tas de gens qu'un tel était un
exploiteur, un autre un "extorsionneur" puis
un autre un spéculateur. Justement, la spécula
tion ne peut se faire que par des gens qui sont
dans une ville comme Montréal, par exemple,
ou les permis de taxis sont trés nombreux, et
par desgens qui n'ont rien & voir de toute facon
avec le taxi, autrement que par le biais dun
simple investissement. Ladessus, nous sommes
d'accord avec le gouvernement a l'effet qu'on
devrait Heter ces gens dehors et quils aillent
invedtir eur argent ailleurs.

M. PERREAULT: Ma derniére question est
cdle-ci. Etant donné que la ville de Longueuil a
grandi trés vite, est-ce que vous croyez que vVous
pouvez attendre sans annuler de permis que
votre situation va se régler dici deux ou trois
ans, di a l'augmentation de population?

M. TREMBLAY (Robert): Probablement
que oui, dici troisans.

M. PAUL: Est-ce que vous avez des...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. TREMBLAY (Robert): Je m'excuse, je
voudrais compléter |a réponse M. le Président.
A la condition que dans le processus de création
de ce qui doit devenir notre agglomération, on
tienne compte du fait que dans d'autres villes
les permis sont beaucoup trop nombreux. Il 'y a
un tas de gens qui seraient préts aujourd'hul &
e départir de leur permis S le gouvernement
voulait consentir & nous aider alesracheter ala
vadeur marchande de fagon qu'on ne volerien a
personne.

M. PERREAULT: Pour toute la rive sud,
est-ce que vous réclamez 1 par 1000?

M. TREMBLAY (Robert): Nous réclamons
pour toute |a rive sud au maximum un permis
par 1,000 & 1,200 habitants; puis encore 13,
venez faire une étude sur ce point précis et vous
dlez découvrir que nous ne sommes pas exi-
geants.



M. PERREAULT: Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé. ) )
Le député de Sainte-Marie.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Une ques-
tion trés courte. Je ne vous demande pas
délaborer. Je ne vous expliquera pas le ta
bleau, vous en avez entendu parler toutes la
journée, soit I_'o(rjga_mgramme quil y ala Pour
autant que l'individu reste libre ‘d'adhérer a
I'association ou de rester dans une autre associa-
tion qui est 1, 2, 3 qui représentent les
associations ;Jrlvé&g est-ce que vous étes d'ac-
cord sur ¢a? Je vous pose la question. Vous
avez l'association des détenteurs de permis et
vous avez a cOté 1, 2, 3 qui représentent les
entreprises privées de services. Pour autant que
I'individu reste libre d'y adhérer ou d'en sortir,
est-ce que vous étes daccord? On en a parle
aujourd’hui, je n'ai pas besoin d'expliciter.

M. TREMBLAY (Robert): Je vais faire la
méme réserve faite par le groupe précédent. S
Cette association est une association unique a
laguelle nous sommes obligés d'adhérer, nous
nous opposons fortement.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je vous disa
la condition que I'individu soit libre ou non d'y
adhérer.

M. TREMBLAY (Robert): Oui, mais, M. le
député, libre d'y adhérer ou pas, ca nedit rien,
Ea, Cda ne nous dit pas qu'on pourrait étre
ibre d'en former une autre si ¢a nous chante.
C'est laréserve que nous faisons.

‘M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): L'entreprise
privée de services existe encore.

M. TREMBLAY (Robert): Cest une autre
affaire.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Mais dle
resterait la. (%uelqu'un peut rester dans cette
catégorie ou aller dans|'autre.

‘M. TREMBLAY (Robert): Mas can'ariena
voir avec |'association du carreau rouge.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Non, c'est
une autre affaire.

M. TREMBLAY (Robert): Cest une autre
affaire.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Je parle
d'association, de coopérative de services ou de
guelque chose comme ¢a.

M. TREMBLAY (Robert): Mais méme s on
acceptait I'hypothése de travail présentée, vous
ne pouvez éviter qu'une décision ne soit Impo-
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e a 199 gas pa 201, et nous nous y
opposons, Cest pour ¢a que nous suggerons
que, sur le plan de I'association des P_ropnetal_-
res, des detenteurs de permis, casoit libre, qu'il
puisse y en avoir quatre dans la méme agglomé-
ration de facon que nous puissions conservey
notre libre choix. La méme chose sapplique a
['association de services.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous avez
dit: A condition que vous ayez le libre choix.
Etes-vous pour?

M. TREMBLAY (Robert): Oui, je n'ai pas
d'objection.

_ dI\_/I.TREMBLAY (Sainte-Marie): C'est caque
jedis.

M. TREMBLAY (Robert): Pour répondre a
votre question, s vous me donnez le libre
choix, tout ce dont nous avons besoin, clest
d'une espéce dincitation non coercitive de la
part du gouvernement pour faire en sorte que
soient credes ces associations. Je ne peux pas
faire autrement que rejeter cedleld, dans ces
conditions. Si laloi 23 impose la création d'une
association dans une agglomération, nous
n‘avons aucune espéce d'objection.

Mais 1a ot nous allons vouloir discuter, c'est
sur ce que laloi 23 entend par une association
représentative. Est-ce une association qui re-
groupe tous et chacun des détenteurs de permis

ans |'agglomération? Si c'est ¢a, nous n'en
voulons pas. S la loi existe, changez-la Clest
clair. Quand on vient me dire: Ecoutez, on ne
peut pas faire autrement, c'est une loi. cest
vous, les |égidateurs. Changez-la, cette maudite
loi s dle nefait pas I'effaire.

Nous vous demandons ceci: Laissez-nous
notre liberté de fagon que nous puissions créer
des associations de détenteurs de permis. Nous
vous demandons, comme nous l'avons fait
depuis le tout début, il y a des années, il y a
deux ou trois ans: Messieurs du_gouvernement,
aidez-nous a faire comprendre a nos gens que
ces associations, pour toutes les raisons expli-
quées dans les petits carreaux verts, sont néces-
saires, vitales. Cda comporte un tas d'avantages.
Aidez-nous a mettre ¢a sur pied, mais ne nous
I'imposez pas et ne nous en imposez pas
seulement une. Ne nous imposez pas une
structure qui nous obligera, & un moment
donné, abrimer lesdroits de 199 gars parce que
nous sommes 201.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Toutes les
associations existant actuellement sont |a et les
membres sont libres d'adhérer a I'autre associa
tion de services ou de rester avec Diamond, ou
chez vous, ou avec Lasdle ou n'importe quelle
autre. C'est la question que je vous pose.

M. TREMBLAY (Robert): Oui, nous deman-
dons ce droit-la, a ce niveau-ld, pour les
associations de services.
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M. TREMBLAY (Sainte-Marie): En autant
que vous soyez libres. En haut, dans le cercle
rouge du hill' 23, I'Association des détenteurs de
permis existe.

M. TREMBLAY (Robert): Oui, mais est-ce
une association — je vous pose la question — quii
doit regrouper tous et chacun des détenteurs de
Eerm|_s ou s cdlela peut étre représentative?

e bill 23 exige que la représentativité soit
concue comme une chose qui doit regrouper
25 p.c, disons, des gens et que 30 p.c. des
autres puissent faire partie d'une autre associa-
tion. Je vous donne un exemple, s vous me le
permettez: Pensez-vous que vous n'auriez pas
eu un paguet de problémes avec une &ffare
comme cdlela dans le domaine syndicd en
empéchant la CSD de venir au mondé? Cest ce
qui’ se serait produit S on avait eu ce genre de
structure-la dans le domaine syndical. On n'au-
rait pas permis ala CSD de venir au monde, il y
auralt eu un syndicat unique.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Clest ce que
je vous dis. Les membres de la CSD sont libres
d'adhérer ala CSN ou ala CSD, c'est ce queje
vous dis; en autant que les gens soient libres,
gu'on ne les force pas a en faire partie.

M. BERTHIAUME: Ce n'est pas cda que le
PQ voulait, dans letemps.

M. TREMBLAY (Sainte-Mari€e): Quand?

M. BERTHIAUME: Le député de Gouin a
demandé une centrale unique dans la province.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Nous avons
soumis un document pour consulter les gens.
C'était marqué dessus. Document de consulta-
tion. On en est venu ala conclusion que les gars
du taxi n'en voulaient pas.

LE PRESIDENT (M. Séguin): On séoigne
du sujet. A I'ordre!

M. TREMBLAY (Robert): Nous acceptons
cdlela a la condition que nous ayons le droit
d'en créer d'autres.

M. GAGNON: M. Tremblay, tout al'heurele
ministre vous a demandé s, depuis quelque
temps, beaucoup de membres sétaient joints a
votre association. Vous avez dit oui et il vousa
demandé pour quelle raison. Vous avez répon-
du: Depuis le dépbt du reglement no 6. A ce
moment-14, est-ce que vos membres ou vous
avez_compris que le réglement no 6 mettait le
feu a I'édifice du taxi et que tout le monde se
réunissait pour sauver la batisse?

M. TREMBLAY (Robert): Cest cela

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. PAUL: M. le Président, puisje demander
a M. Tremblay, a la suite d'une réponse qu'il
m'a donnée & l'effet que son association grou-
pait environ 60 propriétaires de taxi dans la
ville de Longueuil...

M. TREMBLAY (Robert): Oui.

M. PAUL:
permis de taxi?

M.TREMBLAY (Robert): Ils détiennent en-
viron 72 a 75 permis.

ils détiennent combien de

M. PAUL: Combieny at-il de permis de taxi
dans la ville de Longueuil?

g M. TREMBLAY (Robert): 157, M. le Prés-
ent.

th. PAUL: Avez-vous des flottes importan-

q I\t/I.TREMBLAY (Robert): Non, M. le Prés-
ent.

M. PAUL: Vous n'en avez pas. Qud et le
maximum de permis que peut détenir un de vos
membres?

M. TREMBLAY (Robert): Dans Longueuil?

M. PAUL: QOui.

M. TREMBLAY (Robert): Le maximum est
detrois permis.

M. PAUL: Jevousremercie.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Tremblay,
nous vous remercions, vous et vos collégues,
pour votre représentation.

g M. TREMBLAY (Robert): Merci, M. le Prés-
ent.

LE PRESIDENT (M. _Ség_ui_n): Nous dlons
entendre maintenant des individus. Je deman-
derais que les observations soient auss bréves
que possible et qu'une seule personne n'occupe
P_as les qluelqueﬁ minutes qui restent jusqu'a la
in. Que |'on considere auss les autres que nous
pourrions appeler.

Jappellerai, tout d'abord, M. Dickey qui
serasuivi par M. Lecompte. o )

M. Dickey, voulez-vous vous identifier, Sil
vous plait, donner votre position et vous adres-
ser ala commission?

M. Robert Dickey

M. DICKEY: Mon nom est Robert Dickey,
chauffeur de taxi dela ville de Montréal.

M. PAUL: Avec quelle association?



M. DICKEY: Association SOS. Chauffeur de
taxi de Montréal.

M. PAUL: Est-ce que cette association exis-
te, SOS?

M. DICKEY: SOS existe comme Diamond,
Lasalle, Métropole et Beaubien.

M. GAGNON: Est-ce qu'il y a des membres
dans SOS?

M. DICKEY: Je me suis identifié comme un
chauffeur de taxi...

M. GAGNON: SOS.

M. DICKEY: ... faisant partie de l|'associa-
tion SOS, a la demande de M. Rémi Paul. Je ne
viens pas représenter la compagnie de taxi SOS.
Je viens a titre de chauffeur de taxi, smple-
ment. Cda fait quatre ans que je milite dans des
mouvements pour essayer d'organiser le taxi.
Nous n'‘avons pas commencé depuis la sortie du
réeglement no 6 avoir les problémes qu'il y avait
dans le taxi. Au sujet du réeglement no 6, nous
I'avons étudié. Nous ne sommes pas des avocats.
Nous trouvons curieux que des hommes d'affai-
res ne le comprennent pas. Je ne voudrais parler
au nom de personne, sauf en Mon nom person-
nel.

Nous avons pu voir des conflits d'intéréts
dans l'industrie du taxi. Il y a quatre sortes
dinvestisseurs ou de personnes intéressées dans
le taxi: des compagnies d'associations de taxis,
des propriétaires de flottes, le propriétaire
artisan et le chauffeur de taxi.

Le premier ministre du Québec, M. Robert
Bourassa, a demandé une enquéte dans le taxi.
Il y ad§a eu quatre enquétes dans le domaine
du taxi dans le pass2. On n'a pas du tout
entendu parler de ces enquétes, sauf que cela a
fait de la poussiere.

Depuis ce temps des groupes de chauffeurs
ont essayé de se regrouper. Nous entendons dire
partout qu'il est impossible de se regrouper.
Pourquoi les enquétes n'ont-elles jamais réuss a
résoudre les problémes du taxi? Parce qu'il y a
quatre personnes, il y a quatre identités aux
problémes du taxi et depuis deux jours que la
commission siege, nous nous en rendons bien
compte. Au risque de me répéter, je voudrais
bien que ce soit compris. |l y ales associations,
les propriétaires de flottes, les propriétaires
artisans et les chauffeurs de taxi. Si nous
prenons ce principe, il ne peut y avoir un seul
réglement pour les quatre problémes.

Ici, je veux parler des problémes des chauf-
feurs de taxi de la région de Montréal qui ont
été |ésbs dans le passé, suite aux événements de
Murray Hill. On a fait des manifestations qui
ont colté la vie a certaines personnes dans la
province de Québec, dont un policier. Ce sont
des actes regrettables et tous les chauffeurs de
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taxi le regrettent. On a d( faire ¢a ala suite de
plusieurs plaintes, les autorités ne bougeaient
pas, les chauffeurs de taxi de Montréal — et
plusieurs pensaient comme moi — pensaient
qu'ils n'étaient pas pris au sérieux par les
|égislateurs.

Suite aux événements de Murray Hill, on
criait a l'injustice, on n'avait pasle droit d'aller
a l'aéroport de Montréal. Maintenant on a le
droit d'y aler. Dans le passg, il existait un
phénomeéne a Montréal qui était unique dansla
province de Québec, il y avait des voitures-taxis
qui avaient des plaques T avec la bénédiction
des autorités, qui circulaient dans Montréal, des
voitures qui avaient des plagques immatricul ées
du Québec mais qui n‘avaient pas de permis de
la municipalité. On fait une enquéte et lors des
enquétes précédentes de la corporation de
Montréal, on avait dit auss a ce moment-la aux
autorités municipales qu'il y avait des taxis
qui se promenaient et on avait soumis le per
capita d'une voiture, le sauil de rentabilité.
Dans toutes les enquétes qu'il y a eu sur le taxi,
il aété question du seuil derentabilité. On aeu la
démonstration, non pas par un avocat ni par
personne, mais par une ville qui nous I'a montré
aujourd'hui, la ville de Sherbrooke. Elle a le
seuil de rentabilité, qui est bien structuré et la
ville n'a pas les problémes que connaissent les
autres villes.

Dans le réglement no 6, nous voyons que le
gouvernement, en l'occurrence représenté par M.
Alfred Bossé, tente d'amener le seuil de renta-
bilité.

Les chauffeurs de taxi sont a location. Le
reglement no 6 tente d'abolir le systeme de
location. Je parle pour moi-méme, j'ai respecté
tous ceux qui ont parlé au micro, ceux qui
voudront faire pareil, ils viendront le dire au
micro. Et il y en a plusieurs qui pensent comme
moi. Je respecte les opinions de tous, et
j'aimerais que tous respectent mon opinion.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre, sil
vous plait! Qu'on soit assez gentil au moins
pour écouter.

M. DICKEY: Je crois que c'est ¢a la démo-
cratie, écouter ce que les autres ont adire.

Suite a ce que je disais, n'importe quelle
personne qui investit de l'argent l'investit pour
en faire. C'est normal. Si j'étais un investisseur,
je ferais la méme chose; je n'investirais pas de
I'argent dans une industrie si ¢ca ne me rappor-
tait pas des sous.

Les propriétaires crient a tout le monde: La
liberté, la liberté. La liberté de louer des
voitures-taxis. lls disent que ca serait plus
payant pour eux de faire travailler les proprié-
taires a 40 p.c. que de louer les voitures. Je
m'adresse a des personnes que je crois sérieuses,
qui peuvent avoir quelqu'un pour les aider en
mathématiques; n'importe qui qui investit en
Amérique ou dans n'importe quel pays du
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monde, ou ¢a rapporte le plus cest ce systéme
quils emploient. )

Le systeme de location, cest beaucoup
moins de problemes pour un propriétaire qu'a
40 p.c. Parce que le chauffeur a sa liberté, et
cest vrai. Il y en a plusieurs qui ne travaillent
pas avec les taxis. lls ont des emplois secondai-
res, louent des taxis pour différentes raisons.
D'autres travaillent auss et vont dans d'autres
endroits faire du taxi.

Cest ce qui améne qu'on peut fare des
"way-bills’, "on peut afteindre le seuil de
rentabilité & certains soirs, mas on doit
mettre les heures, beaucoup d'heures. Un chaut-
feur de taxi ne peut pas se permettre de venir a
une commission parlementaire ici et. attendre
deux jours, parce qu'il y en aurait bien plus que
ca II'y en a qui sont péres de famillg; ils ne
peuvent pasvenir et ils sont de mon avis. lls
approuvent ca. Ilsne se sentent pas menaces, ils
ont confiance au légidateur, aux députés de
tousles partis.

N'importe quel parti aurait soumis cela et je
I'appuierais. Je n'ai jamais méé |a politique au
taxi. Je n'a jamais fait de politique et je ne
connais rien en politique. o

Dans I'ensemble, comme je vous I'ai dit, |Idy
a quatre personnes a identifier au probléme du
taxi. Le chauffeur de taxi n'a e droit dans
la loi actuelle du ministére du Travail, méme sil
e regroupe, d'avoir un syndicat. Ce gy&ie viens
vous demander, c'est e droit de syndicaliser les
chauffeurs de taxi librement, mais d'avoir au
moins le droit. Depuis deux jours, on entend
parler de droits acquis. Tout le monde sent ses
droits menacés, tout le monde veut garder son
petit nanan, son petit bonbon. Les chauffeurs
de taxi paient un "pocket number"; ils achetent
E/? de la ville de Montréal, ils paient $5.

aintenant, c'est un droit acquis, je ne veux
plus qu'on émette de "pocket number”, je ne
veux plus €tre menace, je veux avoir la securité
d'emploi. Je veux qu'il soit a moi, le "pocket
number”; cest un droit acquis, cest mon
gagne-pain. Jai chois le taxi parce que je veux
efre_heureux dans le taxi. Je demanderais ¢a
aussi.

Sil y aun syndicat, il faudrait quil y en ait
seulement un, pas deux, ni_trois, ni quatre. Je
vais vous expliquer pourquoi. N'importe qui qui
lit les journaux, qui suit l'actualité, dans la
construction ou il y a plusieurs syndicats,
entendu parler de bagarres entre groupes de
travailleurs qui, bien souvent, sont innocents de
ces choses-la. H y a deux syndicats qui luttent,
qui ont un intéret. C'est une des raisons pour
lesquelles je demanderais que ce soit seulement
une centrale syndicale, n'importe quelle, et que
la syndicalisation soit faite librement, que le
gouvernement prenne en main de faire fare un
reférendum parmi les chauffeurs actifs du taxi.
Vous avez, dans la région de Montréal, 5,000
permis de taxi ou a peu prés. Je cite les chiffres
des chauffeurs qui travaillent en permanence
dansletaxi.

Il y aplus de 19,000 "pocket numbers" ou
18,000. Cest certain quil y a plus de 18,000
"pocket numbers' dans la ville de Montréal, ce
qui amene une concurrence déloyale. H y a
certaing proprié¢taires de taxis de Montréal “qui
sont tres honnétes et je dois I'avouer. |l y ades
chauffeurs qui ne sont pas honnétes et ¢a auss
je dois I'avouer. 1l y a des chauffeurs de flottes
qui savent quiils peuvent louer des voitures les
fins de semaine...

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Dickey, je
m'excuse de vous interrrompre. Je vois sur la
fenétre un magnétophone. ne sas pas sil
fonctionne. D'aprés nos lois...

M. DICKEY: Il n'est pas a moi, M. le
Président, je ne sais pas qui I'amisla et qui veut
m'enregistrer.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je n'accuse
personne. L'enregistrement de votre voix se fait
par l'entremise du journal des Débats. Il est
coutume au parlement de ne pas admettre, ni
en Chambre, ni en commission des appareils
denregistrement. Je ne fas pas de reproche, ce
n'est pas a vous, tres bien. Je voulais simple-
ment attirer |'attention de I'assemblée sur ce
fait. Je demanderais qu'on débranche cet appa-
reil sil fonctionne.

_Je vous demanderais, pendant que j'ai un
instant, d'abréger autant que possible puisque
I'heure avance...

M. DICKEY: M. le Président ce que je viens
vous dire a autant d'importance que le propos
de nimporte qui. Je na pas prépare de
mémoire, ¢a fat quare ans, ¢a fat plus
Iongtemps que cela que je vis dansletaxi, mais
catait quatre ans que j'eSsaie d'organiser le taxi,
que j'ai pris_conscience a un moment donne,
parce que j'ai vécu avec des chauffeurs de taxi
de vingt ans d'expérience dans le taxi, et qui se
plaignaient de Murray Hill, qui se plaignaient
des "spootnik”, qui se plaignaient quils
navaient pas le droit daler a ['aéroport, qui
avaient des grosses familles a faire vivre, qui se
plaignaient des associations de services, mais ils
avaient peur de le dire. Peur, Parce que dga
dans le passe un groupe de travailleurs de bonne
foi a voulu sorganiser et, vous savez, sans quiil
y at de la violence physique, il y a de la
violence morale des fols ‘qui est plus profonde
gue laviolence physique. o

Je ne veux accuser personne, mais je deman-
de le principe de justice dans une société que
nous croyons juste. Nous croyons que cest
injuste s 'les associations de services n'ont pas
de permis de taxis, ne détiennent aucun permis,
dles I'ont dit ici, se permettent |e droit d'empé-
cher un travailleur du taxi de faire son travail.
De quelle fagon le font-elles? Par une carte de
travall. Jappelle ca d§ouer la loi d'une fﬁon
ou d'une autre. Je trouve cela anormal qu'elles
détiennent des dossiers sur ces mémes chauf-



feurs de taxi, Sils n'entrent pas en ligne de
compte dansles relations de travail. ]

Toutes ces petites choses-13, je pourrais vous
en énumérer jusqu'a demain matin mais je vais
m'abstenir de vous ennuyer avec ¢a. Je deman-
de & tous les députés ici présents, et je distous,
sans parti pris, davoir un sentiment de justice.
Et ce que Je trouve drole, c'est gu'on vient dire
que le reglement no 6 a révelle le monde du
taxi.

Les gens qui se sentent menacés aujourd hui
dans le taxi, ils auraient pu depuis longtemps
tenter de remédier a ¢a penser un aux
chauffeurs de taxi, a leurs employés. Dans les
journaux, depuis, (1[3.!;1[‘9 ans, on parle des
problemes du taxi. Personne n'a approché des
associations de chauffeurs Pour en parler d'une
facon sérieuse. Tant que le chauffeur de taxi
n‘aura pas un certain pouvoir — le seul pouvoir
que je vois, c'est la syndicalisation— il ne sera

as pris au Sérieux; on va l'entendre, on va
‘écouter et c'est tout ce qui va arriver.

Le lendemain, il va continuer a travailler
douze heures par éour quand méme, Sx jours

¥ semaine et des fols sept. L'hiver, c'est
mieux, le taxi. Mais|'été, desfois c'est difficile.
Avec ce systéme, on brdle destravailleurs et on
fait des mécontents. On brlle des travailleurs
parce que le gars ne peut plus supporter cette
tension, il narrive pas. 1l Sendette, des fois il
est obligé de travailler avec des voitures quali-
fiees, méme par les journalistes, de voitures-
cercueils.

Des personnes qui disent avoir des droits
acquis prennent a coeur la protection du_Fubhc.
s sont venus vous dire ici que le taxi, ilsl'ont
reconnu, était un service public. 1ls respectent
les gens qui montent dans les taxis. Quand ils
voient des taxis, ce sont des cercueils dans les
rues de Montréal. Ces mémes gens viennent
vous dire a vous qui étes des gens Sérieux, qu'ils
prennent l'intérét du public. Je ne peux pas
croire que des gens serieux comme vous éllez
croire ga. Je vous crois beaucoup plus sérieux
que ca et beaucoup plus renseignés que ca.

Si'moi, un simple chauffeur de taxi, je nele
crois pas, je nimagine pas que vous puissez le
croire. Les associations de services ne font rien
pour améliorer le service du public et je défie
nimporte qui de le prouver. La quaité du
sarvice dépend exclusivement du propriétaire-
artisan et du chauffeur. Cest lui qui et en
contact avec le public et selon son humeur, et la
majorité des chauffeurs de taxi ont a coeur de
savir le public.

Bien souvent, on vient a avoir la fierté de
travailler pour une association de services quel-
conque. dois |'admettre. Jai dga travaillé
pour une certaine Coch nie, qui seveut laplus
grosse en Amérique du Nord, et j'aimais cette
compagnie. Je n'a_ jamais voulu la détruire
comme les propriétaires l'ont prétendu. Je
voulais seulement qu'ils aient un sentiment de
justice. Eux, ils m'ont matrague parce qu'ils ont
€été pris de panique. Usont dit: Tous les gensdu
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taxi qui se soulévent pour de I'amélioration, ce
sont des révolutionnaires. 1l faut prendre des
mesures contre ces gensla Les mesures? Des
injonctions. Une chose qui ne Sétait jamais vue
dans |e passé dans I'industrie du taxi, c'était un
précéedent.

Cda m'a fat de la peine quand j'ai dd
quitter cette compagnie, cda m'a causé un
préjudice, j'ai été deux ou trois semanes sans
travailler. Jai_ méme dd vivre du bien-étre social
parce que j'ai voulu tenir téte. Je me suis leve
debout et j'ai voulu rester debout. Jai voulu
défendre mes droits et aIJe n'ai pas honte d'avoir
vécu du bien-étre social. Je ne voulais pasvivre
du bien-étre social, on m'a forcé a le faire.
Apres, je suis revenu dans le taxi parce guils
détiennent le controle d'une grosse majorité de
propriétaires de flottes. C'est un systéme de
chantage quils ont fait. Ils disaient: S vous
engagez ce gars-1a, vous ne ferez plus partie de
notre association.

~Aujourdhui, on vient nous dire que cest la
libre entreprise, que tout le monde a le libre
choix. Je n'y crois plus. Je remets mon sort
entre vos mans. 1l y a quatre probléemes. Je ne
sUiS pas un avocet, je ne veux pas evaluer le
reglement no 6 d'apres mes problemes. Tout ce
que je trouve cest qu'il areéveillé le monde du
taxi. Il a été fait, semble-t-il, dans un esprit de
justice et je voudrais que la justice soit faite
our tous. Si vous menlevez un nanan ou un
onbon, je serai content S vous me donnez
autre_chose. On a entendu ici des gens qui
voulaient  protéger leur bonbon, leur petit
nanan. Si on fasat une enquéte sur toutes |les
déclarations qui ont été faites ici, sur certains
individus, on découvrirait les vraies raisons. lls
crient & la liberté. L& on verrait les vraies
raisons. Comme le président I'a dit, ce n'est pas
une commission d'enquéte et, encore une fais,
jevas m'abstenir d'en parler.
~Je vous remercie tous de m'avoir écouté. Je
tiens & remercier publiquement le député de
Dorion pour avoir fat cette enquéte, le remer-
cier de son intégrité et le remercier pour
I'aéroport de Dorval; c'est gréce alui s on l'a.

Aprés cela, au Québec, nous lirons encore
gue tous les gouvernements ne font jamais rien
pour les travailleurs. N'importe quel gouverne-
ment l'aurait fait et je I'aurais respecté, la méme
chose.

Les gens qui se sentent menacés respectent la
démocratie de cette facon. Je n'ai hué personne
quand ces gens ont parlé, méme quand je n'étais
pas d'accord. C'est une niaiserie. Imaginez-vous
quand nous sommes dans Montréal. Nous es-
sayons de louer un taxi. Il y a des gens qui ont
des intéréts a défendre et ils vont méme
jusguaux menaces. Parce que j'en ai eu, des
menaces. On m'a dit de ne pas me rendre ici
pour dire ce que j'avais adire. Je suisici tout de
méme. |l est vra que j'en ai eu, des menaces.
Cest ains qu'on respecte la démocratie au
Québec. Il est temps que le gouvernement
mette de I'ordre dans cela. Encore une fois, je
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fais appel au sens de la justice de tous les
députes pour tous les travailleurs de I'industrie
du taxi. Les chauffeurs de taxi aident la ville,
quand il y a des touristes, etc. Parfais, ils
parlent de’la ville, de I'Expo. Ce sont eux qui
améliorent le service. Tous les touristes quejal
rencontrés aiment les chauffeurs de taxi "de
Montréal et cda ne leur fat rien de se fare
transporter par une association ou l'autre, que
cela soit Diamond, Beaubien, Lasalle. Pour-
quoi? Parce que cest le chauffeur qui fait la
qualité du service. Ce ne sont pas les associa-
tions.

Je vous remercie beaucoup.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

_ M. PAUL: Ja écouté avec beaucoup dinté-
rét votre exposé qui était marqué d'une sincé-
rité qui vous honore. Vous avez mentionné,
dans le cours de vos délibérations, que vous
aviez été victime de menaces, de chantage tant
dans I'exercice de votre professon qu'a l'occa
son de la tenue de la présente commission
parlementaire. Est-il venu a votre connaissance
personnelle que dautres chauffeurs, comme
vous, auraient regu des menaces?

~ M. DICKEY: Jai fait une émission de téévi-
sion. Un individu qui est présentement ici adit
cdaalatélévision.

Moi, je me suismisafrire, je vas étre franc
avec vous, je me suis mis arire, j'ai dit: Le gars
veut faire un "show" a la télévision. Je ne le
croyais pas parce que ca faisait quatre ans que
je m'occupais du taxi et je n'ai jamais eu aucune
sorte de menace a part les menaces morales,
comme je l'a expliqué tantdt, a part les
injonctions. A part cela, ie n'ai jamas eu de
menaces. Jai été a toutes les assemblées quiil y
a eu dans le domaine du taxi depuis quatre ans
Ou presgue toutes. Je n'al jamais eu peur parce
que je crois que les gars du taxi, les proprié-
taires artisans auss bien que les propriétaires de
flottes et méme les propriétaires d'associations,
ce sont des gens sérieux. On peut avoir des
différends, sengueuler, d'accord, mais dans le
fond on saime tous. Cest pour cela que les
gens ont eu peur et j'ai dit a cette personne que
Je pensais que c'était un "show"

Mais entre cette période et dimanche, moi-
méme, j'ai recu des menaces, des coups de
téléphone a deux ou trois heures du matin me
disant de ne plus m'occuper de taxi. L& je parle
pour la région de Montréal, je ne veux pas
parler pour la province de Québec parce queje
ne connais pas les problémes de la province de

uébec. Je ne veux pas me mettre personne a

0s, peut-étre qu'ils n'en ont pas de problemes
dans ces municipalités, c'est possible, mais je
parle pour Montréa. A Montréal, on a 47
associations de services mais deux principales
qui détiennent en grose mafonte,. non pas les
permis, mais le monopole. Ils décident s vous

devez travailler ou non. Moai, je trouve curieux
que maintenant ils reconnaissent aux chauffeurs
le droit de se syndiquer. Dans le pass?, lors-
gu'on a fait des groupements, ils ne nous ont
jamais pressentiset ils n'ont jamais essayé de
soumettre au ﬂouvernement des rapports ou
bien quelque chose pour améiorer |a situation
du taxi. Ils éaient au courant qu'il y en avait
des problémes, c'était marqué dans tous les
journaux. Alors, sils avaient des intéréts a
défendre, ils auraient pu soumettre aux auto-
rités municipales des mémoires pour régler ces
problémes, non les laisser senvenimer.

~ Moi, cda ma lais$ I'impression que le seul
intérét qu'ils avaient dans le taxi, c'état I'ar-
gent. S quelqu'un peut me démontrer qu'ils
avaient d'autres intéréts, qu'ils respectaient des
intéréts humains, je suis prét al'accepter. Je dis
tous, sans exception, maisil y en aqui sont plus
humains que d'autres et je dois |'admettre.

M.PAUL: M. Dickey, est-ce que vous avez
été consulté ou de vos collégues? Egt-il avotre
connaissance personnelle que des confréres de
travail, chauffeurs comme vous ou vous-méme
auriez é&é consultés par les autorités du minis-
tére des Tran%ports quant a la rédaction du
réglement no 67

M. DICKEY: Cda dépend, M. le député de
Maskinongé, de quelle maniere vous voulez
interpréter votre question, & savoir S j'ai été
%onsulte au sujet du bill 23 et du réglement no

M. PAUL: Le réglement no 6 avant que le
texte soit livré pour impression.

M. DICKEY: Je dois vous dire que jamais je
n'ai été consulte. Méme, jel'ai vu, le livre, deux
ou trois jours aprés qu'il eut été soumis au
public, & une assemblée qui a eu lieu sur larue
Saint-Denis et Bellechasse, & ce qu'on m'a dit.
Je n'a méme pas été invité a dler a cette
assemblée. Cda m'a beaucoup choqué.

_Jaurais aimé ga voir danslesjournaux quele
dqutp de Dorion — peut-étre que ca a été
publié; moi, jenel'ai pasvu — lancait ¢a, le voir
alatéévision ou I'entendre alaradio. Ce queje
reproche ici, c'est gu'amon sensil y aurait da'y
avoir dans Montreal une ou plusieurs assem-
blées.

Mais je vais vous dire que, lors du lancement
du fameux rapport Bossé, non pas du réglement
no 6, ce sont, encore une fois, des chauffeurs
qui ont pris I'initiative, je tiens & le préciser. A
ce moment, on disait: Cest un rapport, ¢a va
rester sur les tablettes, nous ne dépenserons pas
un cent pour voir ce qui va arriver avec ¢a. Mas
ce sont des chauffeurs qui ont pris l'initiative
— jetiens ale souligner — de faire une assem-
blée ala Fraternité des policiers de Montréal.

Les chauffeurs propriétaires sont venus a
cette assemblée; nous avons invité tout le
monde. Il y en a des gens qui sont ici, ¢a Sest



déroulé dans |'ordre. Personne n'a hué per-
sonne. Tout le monde a eu le droit de parler.
Parce que lors du rapport Bosse, de prime
abord, tout le monde était contre. ]
A la suite de cette assemblée, M. Boss a
communiqué avec les chauffeurs, a dialogué
avec eux. Moi, je ne connaissais pas M. Bosse du
tout. Cda m'a pris une journée pour le rejoin-
dre. Peut-étre que vous en avez entendu parler.
Vous auss, vous avez fait une assemblée. Jai
invité des gens. i
_Quand nous avons eu des occupations au
Diamond, nous avons invité un déeputé du Parti
quebecois a venir prendre en note nos revendi-
cations. Vousvoyez qu'il n'y a pas de parti pris.
Mai, je n'en fas pas de politique, Le premier
député que &'aj pu rejoindre au téléphone, je Iui
a parlé. Cest arrivé, maheureusement ou
heureusement, que cest un député du Parti
québécois. Quandj'ai rejoint M. Boss...

M. PAUL: Vous avez commencé a consulter
['annuaire téléphonique par la fin.

M. DICKEY: Non, j'ai appeléici, a I'Hotel
du gouvernement, et je vous garantis que fare
un appel au gouvernement, quand on n'est pas
connu, alors que nous ne sommes que des petits
chauffeurs de taxi, ce n'est pas dréle. |l y ades
filles qui nousrépondent: Que et votretitre?
Etesvous président de ceci ou de cda? Je
n'élaboreral pas la-dessus.

Encore une fois, je voudrais vous fare
remarquer que ce ne sont pas les propriétaires
d'associations qui ont fait cette assemblée, qui
ont pris interét a dire ce que le gouvernement
voulait savoir. Ce sont des chauffeurs...

Aujourd’hui, le reglement no 6 arrive, €t le
reglement no 6, on I'a déformé dans le public.
Ce que je reproche au 3ouvernement, cest ¢a,
on aurait d0 dépenser de I'argent — apparem-
ment, vous en avez de I'argent, moi, je nele sais
pas— louer des salles, inviter les chauffeurs de
taxi, et comme M. Bos¢ n'est pas ble de
fare le tour de toutes |es assemblées, inviter
nimporte quel député a venir voir, informer,
diffuser le contenu du réglement, a quoi il
voulait en venir. Cea aurait peut-étre été
beaucoup mieux accepté que ¢a l'est mainte-
nant. C'est le seul reproche que j'ai afaire au
ouvernement. Mas qu'on ne vienne pas me
aire croire que les gros qui ont intérét dans le
taxi ne connaissent pas les problemes du taxi. ||
y ades gens qui sont dansle taxi, qui sont pres
des chauffeurs de taxi constamment, et les
propriétaires de flotte on ne les entend pas ici,
Ils sont représentés par un avocat. Je ne veux
as fare de discrimination, il y en a de toutes
es nationalités. Bien souvent, vous alez étre
malade, vous aurez travaillé pour lui pendant
cing ans, il ne vous enverra méme pas une pinte
de lait et un pain chez vous. s vont venir vous
fare croire a vous, aujourd'hui, des hommes
intelligents, que ce sont des gens humains? Je
nai pas gros dargent, nimporte qui va me
demander $0.25 je vais Iui donner.
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Cest arivé dans le taxi, Gacréé du mécon-
tentement mais il y a des gens qui_ont peur de
parler, ils ont peur de se soulever. Cela ne serait
Jamais arrivé S les groupes s'étaient rencontrés.
On nous aurait pris au sérieux. On n'en serait
pas rendu la. Aujourdhui, tout le monde est
prét a I'admettre.” Que les chauffeurs se syndi-
calisent, on le reconnéit. Mais quand on avoulu
le fare dans le passé, par toutes sortes de
moyens, on a essayé de désunir les chauffeurs
de taxi par toutes Sortes de moyens. Quand on
a_ parlé d'un comité consultetif, c'est facile de
sinfiltrer dans un comité consultatif ou en-
voyer quelqu'un pour désunir les chauffeurs.
Cest facile et cest pour ca (?ue ¢a prend un
syndicat unique, un syndicat fort et les chauf-
feurs vont le redliser, Cest pour ca que je
demande que ce soit inclus dans le re?lement.
Vous avez fait des amendements pour les gros,
faites-en pour les petits.

Dans le reglement c'était marque qu'il y
aurait une centrale unique. Tout le monde a
crie a l'injustice, les droits acquis, et patati et
patata. Qu'ils fassent un amendement a la loi,
que ce soit une loi obligatoire de se syndiquer.
Mas la centrale, quelle soit libre. S les
chauffeurs veulent appartenir a n'importe quel-
le centrale syndicale, ils sont les bienvenus. Que
ce soit I'Etat qui prenne ¢ca en main.

Que I'Etat surveille comment vont se dérou-
ler les procédures de syndicalisation des chauf-
feurs et clest la seule maniere, & mon sens, de
régler le probléme no 4, le quatriéme person-
nage du taxi. Lestrois autres, il y a des avocats
qui vont tous venir vous dire comment les régler
ces problémes. Je n'en suis pas un, on n'a pas
les moyens de sorganiser, de faire des assem-
blées, de permettre a des chauffeurs de venir
sexprimer.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): M. le Prés-
dent, est-ce que je peux poser une question. M.
Dickey, vous étes combien de simples chauf-
feurs a Montréal, environ, 2,000?

M. DICKEY: De simples chauffeurs de taxi.
Hier, il y a eu une déclaration ici de la
compagnie Diamond et Veteran. Une question a
été posée, on a demandé combien de proprié-
taires artisans et de propriétaires de flotte
comme tels. On a dit je crois 80 p.c. de
propriétaires artisans, mais |e sens de laréponse
peut étre trés ma interprété et on I'a probable-
ment voulu auss. Je ne dirais pas qu'il S_a
80 p.c. de propriétaires artisans dans le Dia
mond et le Veteran. Je dirais qu'il y a a peu
prés 60 p.c. des proB(rjlétal res de flotte a l'inté-
rieur du Diamond. Pour vous dire ¢a, vous le
montrer, vous avez tous des craP/ons, je goeux
vous énumérer des flottes ou il y a 25, 26
voitures. Elles sont a l'intérieur de 1'association
Diamond et Veteran. Je pense qu'en grosse
majorité, il y a 60 p.c. de détenteurs de permis
de flotte & l'intérieur de ces associations et
40 p.c. sont des propriétaires artisans, donc
nous sommes plus que 2,000 chauffeurs.
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OI(\)/IO TREMBLAY (Sainte-Mari€): A peu prés

M. DICKEY: Nous sommes beaucoup plus
que 2,000 chauffeurs a Montréal, nous sommes
a peu pres, a temps régulier, cest ca la
question...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): A temps
plein, pas de chauffeurs qui font un "sideline".

M. DICKEY: Je dirais 3,500. Les chauffeurs
qui font leur gagne-pain, je dirais 3,500.

. M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): Maintenant,
je ne sais pas S vous pouvez me répondre mais
sur environ 3,500 chauffeurs, combien pensez-
vous qu'il y en a qui pensent comme vous du
reglement no 6. C'est une évaluation et S vous
nele savez pas...

M. DICKEY: Clest arrivé comme un coup de
vent, je le répete, la réglementation no 6, mais
le rapport Bossg, ca fait dga deux ans et ca fait
deux ans gu'on en parle au moins deux fols par
semaine. Il'y a des gens... je vais vous expliquer
la mentalite. 1l y a des chauffeurs de taxi qui
n'ont jamais cru que cela se rendrait s loin que
ca, parce guil y a d§a eu quatre enquétes, ils
ont dit: ah! [es "big shot" vont mettre la
piastre et on n'en entendra plus parler.

D'autres fois, je leur demandais. Sincére-
ment, § ¢a devenait comme ameraistu
mieux ca, objectivement? 1l me répondait oui.
Je |ui demandais. Le diraistu? Il disait: Estu
fou? Astu vu ce qui t'est arrivé a parler, avec
ta grande gueule? Tu n'es plus capable de
travailler nulle part, tout le monde te hait. Les
gens qui. me haissent sont les gens qui ont des
Intéréts a défendre. o .

Le gouvernement devrait faire un réfé
rendum, bien expliquer la loi, ne pas fare
accroire aux chauffeurs de taxi qu'ils n'auront
plus le droit de fumer, qu'ils n‘auront plus le
droit de parler & leurs clients, comme cdlaa éé
charrié d'un bord et de l'autre. Messeurs les
députés, il y a une réglementation municipale,
le réglement 2745. Cda fait des années que
existe, ces lois-la Clest remis dans ce rapport-1a,
mais ca fait des années que ca existe. .

Hier, j'ai entendu des gens que ca avait
surpris et tous les articles, ils ne comprennent
pas ca. Ce sont des lois qui existent. Méme le
dome unique, dans la reglementation 2745,
vous pouvez facilement I'avoir. On I'appelle le
directeur, mais c'est la police de Montréal qui
cg;trﬁle la réglementation des taxis de Mont-
r

Il est dit dans le réglement 2745, & un
article, que le directeur peut choisr, sil le
desire, un dome uniforme. Cest une loi, mais
elle n'a pas été appliquée. La défense de fumer,
défense de parler aux passagers, ce sont encore
des lois qui existent dans cereglement-la Iy a
30 articles dans ce réglement.

M. GAGNON: Vous me permettrez une
question. Vous avez dit, au début de votre
exXposé, que vous aviez travaillé pour une
compagnie de taxi, une importante association,
une des plus grosses.

~ M. DICKEY: Une des plus grosses en Amé-
rique.

M. GAGNON: Bon, et des meilleures.

M. DICKEY: Je travaillais méme pour le
président de cette compagnie-la

_ M. GAGNON: Oui, €t que vous aviez €té
bien servi, que vous étiez satisfait.

. M. DICKEY: Je nai pas dit que j'avais éte
bien sarvi et satisfait. Jai dit qu'on en vient a
aimer les compagnies de services pour lesquelles
on travaille.

M. GAGNON: Oui.

‘M. DICKEY : On en vient aamer ces compa-
gm&-la pour différentes raisons. Mais He n'ai pas
it que j'étais heureux de travailler douze
heures par jour et qu'on ne me reconnaisse pas
le droit syndical. Je n'ai jamais dit ¢ca.

M. GAGNON: D'accord, mais dans I'expo-
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sé
M. DICKEY: Je voulais de |'amélioration.
M. GAGNON: Oui.

M. DICKEY: Nous avions formé un comité
consultatif, je vais vous conter I'histoire.

M. GAGNON: Non, un instant. C'est parce
que ce que vous avez dit me laissait croire que
vous pouviez avoir des petits problémes a
g{’?'-?““ mais que, dans |'ensemble, vous étiez

isfait.

M. DICKEY: Ce n'éait pas des petits pro-
]plérges; C'était des problemes majeurs et pro-
onds.

M. GAGNON: Oui, mais C'est parce que je
veux y revenir plus tard; apres ¢a, vous pourrez
parler. Dans I'ensemble, vous sembliez satisfait.
Au début de votre expose, c'est ce quej'ai pu
comprendre. Au cours de votre expose, quel-
que temps aprés, vous avez dit: Voici, j'ai été
mis dehors pour question syndicale; on m'a
poursuivi et je n'ai pas éé capable d'avoir un
emploi. On dit que la compagnie, c'est des
membres qui possedent des permis. En somme,
c'est une compagnie formée de flottes de taxis.
A ce moment-la, sans la nommer, était-ce la
méme compagnie?

M. DICKEY : Oui, monsieur.



M. GAGNON: Bon, trésbien.

M. DICKEY: A ce sujet-1a, vous me parlez
du commencement. N'importe quel chauffeur
de taxi peut dler chercher son "pocket num-
ber". Dlleurs, les normes pour les "pocket
numbers" ne sont pas appliquees. Nous sommes
censts parler francais et anglais. Il n'y apasde
contréle pour les "pocket numbers'. On peut
en émettre autant qu'on veut, cela rapporte de
I'argent a la ville de Montréal. Cda crée de la
concurrence injuste, cela crée le marasme entre
travailleurs, Le propriétaire a le choix de
prendre trois ou quatre chauffeurs.

Tout & I'heure, on parlait de droits acquis et
moi je demande que mon “pocket number”
devienne un droit acquis. S ca l'est pour les
détenteurs de permis de taxi, un droit acquis,

ourquoi Ga ne le serait pas pour moi qui veut
are du taxi_mon gagne-pain? On ne connalt
rien au probléme du taxi, on en prend conscien-
ce aforce de travailler. Si ontravaille pour une
compagnie, on se rend compte quil y a des
malaises ou des lacunes. On trouve cedla un peu
normal, on veut aler voir les dirigeants de cette
compagnie pour améliorer le service. On nous
dit toujours oui, on est plein de bonne volonté,
on veut nous entendre mas ca ne change
jamais.

A un moment donné, vous devenez achalant
a force d'aller vair ces gensla Us se réunissent
deux fois par semaine pour savoir combien ils
ont fat de profit, pour savoir qui ils vont
mettre dehors en fin de semaine. Cda devient
fatigant d'aler les voir et de leur demander
gu'on soit consulté quand ils changent un
poste, leur dire qu'on a vu de nos confréres
voler des voyages. Nous sommes tous des
enfants de Dieu. Qu'il y ait une loi pour tous.
Les gars volent des voyages, on leur demande de
Svir. Oui, oui et il y a du favoritisme qui se
fait, cela crée le mécontentement. On a formé
un comité consultatif quils ont reconnu, pas
par laforce, mais par la force des choses.

A un moment donng, ils ont dit: Des
chauffeurs de taxi ¢a ne se regroupe pas. Mas le
monde a évolué et une journee ils sont arrivés et
ils ont vu 400 a 500 chauffeurs dans leurs
locaux. Il ne sortait plus d'appel alors ils ont
dit: Il faut qu'on parle avec ces garsla Nous
sommes des chauffeurs de taxi et nous nous
sommes laiss2 endormir, nous |'admettons.
Nous avons appris, par exemple, depuis ce
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temps-la, et cest pour cda que je fas la
demande que le syndicat soit obligatoire. La
justice, c'est ce que je demande. Je ne dis pas
que tous sont des voleurs dans le taxi, que ce
sont tous des mahonnétes et des bandits; ils
ont le droit de se défendre, ils ont le droit de
sorganiser. Les seuls, dans les quatre personnes
gue ée vous ai énumérées, qui n'ont pasle droit
e sorganiser et de crier quils ont des droits
acquis, sans passer pour des révol utionnaires.
Ce sont des chauffeurs. Vous faites des lais.
Il faut quelles soient justes. Vous voulez que
cela soit juste. Vous voulez mettre de I'ordre
dans le domaine du taxi. Le seul qui n'est pas
respecté dans les quatres personnes que |'ai
énumérées, c'est le chauffeur de taxi. Compre-
nez-vous? Clest le seul. Et les propriétaires ne
voudraient pas que nous travaillions & "way-
bill" s cdlaétait s payant que cela

LE PRESIDENT (M. Séguin): Cest le mot
de la fin puisque je constate qu'll est minuit et
notre réglement nous oblige...

M. DICKEY: Je vousremercie beaucoup.

~ LE PRESIDENT (M. Séguin): Je vous remer-
cie. Voici les travaux_pour demain 10 heures,
tel que prévu & minuit ce soir. L'organisation
des chauffeurs de taxis de Montréal sera enten-
due. Ce ne sa pas nécessairement dans cet
ordre mais ceux gue nous prévoyons entendre
demain. Association métropolitaine des .E)EII'[S
propriétaires de taxis de Montréa. Sil est
disponible, M. Lecompte. M. Edmundston. As-
sociation des propriétaires de flottes de taxis de
Montréal Inc. Association des propriétaires de
taxis de Saint-Jérdbme. LaSdle Taxi Inc. Boigoli
Radio Taxi. Taxi Escoumins. Union des chauf-
feurs de taxis, local 48, Union internationale
des Teamsters. Si nous nous rendons |a, nous
serons trés heureux.

M. BELAND: Egt-ce que vous pensez finir &
la méme heure demain soir?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Demain soir
nous ne siégerons pas past 6 heures. Et nous
vous annoncerons demain probablement le mo-
ment d'une nouvelle convocation d'autres séan-
ces. Cea ne sa pas en fin de semaine, ni
vendredi, ni samedi, ni dimanche, et au cours de
lasemaine prochaine, sans doute.

Je vous remercie.

(Finde laséancea 0 h 4)
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ANNEXE 1

COMMISSION PARLEMENTAIRE DU TRANSPORT,
Assemblée nationale,

Hétel du Gouvernement,

Québec, P.Q.

Monsieur le Président,
Messieurs les Membres,

A la suite de la parution du réglement H6 sur le transport par véhicules-taxis, les
propriétaires de taxi de 'agglomération de Hull ont tenu une assemblée pour analyser le contenu
de ce réglement et vous faire part de leurs opinions sur les points qui nous concernent plus
spécialement.

Messieurs permettez-nous de mentionner que les grands problémes du taxi dans la région de
Hull sont trés minimes, ayant déji été solutionnés par les conseils municipaux de nos villes
respectives, et ceci, avant 'ouverture de 1’enquéte Bossé. Nous connaissons aujourd’hui les mémes
problémes que tous les commerces et industries de notre région causés principalement par le
manque de main-d’oeuvre disponible. Dans notre commerce, ceci se manifeste en une pénurie de
chauffeurs appelés 4 travailler la nuit. Il nous appert donc que rien dans ce réglement ne pourra
régler notre probléme; mais, bien au contraire, tellement d’articles nuiraient aux intéressés de
I'industrie du taxi et aussi au grand public. Done, nous nous sentons obligés de porter i votre
attention les points les plus importants, a savoir:

1 — La non-transférabilité des permis

Nous croyons que toutes les entreprises qui ont besoin d’un permis pour opérer, que ce
permis soit accordé par les autorités municipales ou provinciales, ont le droit de vendre leurs
commerces et de faire transférer leur permis d’exploitation; ceci s’appliquant autant a I’épicier du
coin, au restaurant licencié, a I’hGtellerie, aux compagnies de transport ete...

Nous avons investi dans notre commerce, tout au cours des années, des argents ou contracté
des obligations en vue de réaliser de plus gros profits et d’accroitre le plus possible la valeur
marchande de notre commerce. Si nous avions deviné gu’un jour tout ceci n’aurait aucune valeur,
nul doute que plusieurs d’entre nous auraient depuis longtemps abandonné ce métier. Nous
aimerions voir cette transférabilité permise avec compensation i tous les détenteurs de permis
actuels. Et, si la Commission trouvait notre demande justifiée, il faudrait prévoir un mécanisme
capable de dédommager les détenteurs de permis actuels qui voudraient ou seraient forcés
d’abandonner I’industrie du taxi. -

2 — La centrale

A— Re: propriétaires:

Il est dit clairement dans le réglement #6 que tous les postes de taxi devront fermer leurs
portes pour se joindre & une centrale qui sera construite et organisée bientot.

1l serait bon de noter que dans I’agglomération de Hull chaque détenteur de permis posséde
et détient des locaux pour administrer son commerce. Ces bureaux qui servent spécifiquement aux
fins de nos commerces ont une valeur qui se situe entre quatre mille dollars ($4,000.00) et trente
mille dollars ($30,000.00). De plus, ces constructions sont érigées sur des terrains que nous avons
achetés ou que nous avons loués avec bail. Chaque bureau est équipé d’une station de base; certains
en ont deux dont le prix peut dépasser mille dollars ($1,000.00) I'unité.

Avec une centrale, chacun de nous perdra la valeur des choses énumérées plus haut; et
certains seraient tenus de payer pour le respect des baux qui sont déja signés ou compenser pour
leur annulation. En plus de perdre ces argents, on nous force i nous joindre i une centrale que
nous devons construire et organiser de concert avec le directeur-gérant qui sera nommé par la
Commission.

Serait-il sage 3 un détenteur de permis qui est arrivé dans la cinquantaine avanceée, ce qui est
le cas pour plusieurs de notre région, qui, en plus d’avoir perdu les choses ci-haut mentionnées, de
placer leurs économies dans une centrale dont ils n’ont pas besoin et qu’ils ne désirent pas.

B— Re: le public

L’agglomération de Hull est formée de onze (11) petites municipalités dont la population
varie entre mille trente-quatre et soixante-trois mille (1,034 et 63,000) habitants. Notre territoire
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s’étend sur une distance approximative de vingt (20) milles dont une partie est considérée comme
rurale, Parce que notre région est petite et qu'il existe plusieurs postes de taxi, cela nous permet
d’avoir un systéme bien différent de celui des grandes villes. Chez-nous, nos affectateurs
‘‘dispatchers” localisent les voitures et non les appels. 1l s’ensuit que le public jouit & la fois du
choix:

A: d’appeler la compagnie de taxiqu’il désire;

B: de se faire conduire par le chauffeur de son choix;

C: de savoir avec précision le temps qu’il aura a attendre pour avoir son taxi.

Il v a d’autres avantages pour le public évidemment, mais j’ai nommé ceux auxquels il tient
le plus,

Dans 'agglomération de Hull, le principe d’une coopérative est connu mais les propriétaires
de commerces de taxis ne désirent point cette formule. Bien au contraire, dans le territoire
concerné, il existe une famille dont le pére, ses deux fils et son gendre sont, chacun, propriétaires
d’un commerce de taxis, et ces quatre (4) individus n'ont jamais voulu se joindre pour former une
centrale, Aussi, j’ai moi-méme divisé ma compagnie en deux succursales totalement indépendantes
I'une de 'autre.

Nous savons, bien siir, qu’il nous en cotite plus cher pour opérer de cette fagon, mais nous
attachons beaucoup d’importance & notre systéme de localisation des voitures, parce que nous
croyons que notre clientéle, c’est-a-dire le grand public, est beaucoup mieux servie et qu'elle y a
droit. A notre sens, toute agglomération qui a un permis pour huit cent (800) personnes permet la
rentabilité de ce commerce, peut et doit offrir ce service au publie,

3 — Le systéme de location

Il existe déji depuis plusieurs années, et ceci dans toutes les villes du pays, un systéme par
lequel un chauffeur de taxi peut, s'il le désire, louer une voiture-taxi plutét que de travailler a
salaire. Ceci consiste en la possibilité pour une personne de verser une somme d’argent au
propriétaire et de garder, pour elle, les fruits des courses qu’elle aura accomplies au cours de sa
journée de travail.

Or Hull, étant située aux cotés d’Ottawa, voyait ses chauffeurs laisser leur emploi pour aller
travailler dans des compagnies de taxi situées de l'autre c6té de la riviére, qui offraient
I'opportunité aux chauffeurs de travailler comme locataires. Alors, pour éviter que la situation se
continue, nous avons été contraints, en 1970, d’offrir nous aussi & nos chauffeurs la liberté de
choisir eux-mémes les conditions de travail qu’ils préféraient. Je tiens a préciser qu’a compter de ce
moment nous avons pu garder nos employés chez-nous dans la région de Hull, qui autrement
seraient allés travailler dans la province voisine. De plus, ce systéme nous a permis d’avoir et de
garder dans nos rangs des gens qui ont laissé des emplois comme laitier, briqueteur etec...

Le réglement #6 s'oppose catégoriquement au systéme de location quoique ceci va a
P’encontre de 1’expérience gue nous avons acquise. Toutefois, dans les régions qui n’ont pas encore
atteint le seuil de rentabilité c’est-a-dire un taxi pour huit cents (800) personnes, cette formule est
siirement mauvaise i la fois pour le propriétaire et pour le chauffeur; mais, il ne faudrait pas
condamner le systéme et en faire subir les conséquences ficheuses & ceux qui ne sont pas
responsables de cette non-rentabilité que connaissent, semble-t-il, certaines régions du Québec.

Nous admettons gu'une lacune puisse exister. Nous croyons que certains chauffeurs qui
travaillent 4 loyer, négligent peut-étre de contribuer au fonds de pension, i I’assurance-maladie,
etc... Pour corriger cet état de chose, il s’agirait tout simplement de rendre I’employeur responsable
des remises qui s’imposent.

Nous croyons sincérement que le systéme de location ne devrait pas étre aboli mais plut6t
qu’il pourrait y étre apportés les correctifs minimes dont je viens de parler et de laisser @ I’'employé
de l'industrie du taxi le méme privilége dont jouissent déja beaucoup d’employés du Québec,
c’est-d-dire de choisir la facon qu’ils préférent pour travailler.

4 — Cautionnement du chauffeur de taxi

A compter du ler novembre de cette année, toute personne désirant travailler comme
chauffeur de taxi devra:

A: subir une enquéte a la suite de laquelle il sera déterminé si cette personne peut ou non
obtenir un permis de chauffeur de taxi;

B:  verser 4 la province un cautionnement de cent dollars ($100.00) pour assurer sa bonne
conduite.

Nous ne nous objectons pas & ce qu’une enquéte soit faite sur le compte de nos employés
présents ou futurs, mais nous aimerions que la personne qui désire travailler, puisse le faire presque
sur demande en utilisant un permis temporaire d'une durée équivalente au temps que prendra
'enquéte désirée.
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Concernant l'item B, nous croyons que le maintien de cette caution exigée par la
Commission fera un tort énorme aux propriétaires de taxi et aussi a la clientéle, La réalité nous
améne d admettre que trés souvent ceux qui s’adressent & une compagnie de taxi pour un emploi
comme chauffeur, ne le font qu'en dernier lieu. Nous pensons que cette personne puisse étre en
chomage déja depuis quelque temps et trés souvent ne pourra déposer la caution exigée de cent
dollars ($100.00).

Messieurs, ces deux articles ont pour nous une importance capitale. Nous sommes convaincus
que si notre industrie doit se soumettre i cette loi, nous serons dans I'impossibilité d’avoir des
chauffeurs. Nous avons présentement beaucoup de difficultés a trouver des gens pour travailler la
nuit et, avec cesdits réglements, ce sera dorénavant vraiment impossible. Nous y perdons
financiérement et le public aura 4 en subir les conséquences. Nous ne voulons pas perdre des
revenus et nous ne nous sentons pas capables d’essuyer les critiques et les engueulades que nous
recevrions de la part de notre clientéle.

Conclusions

Messieurs, I’'adoption du réglement #6 n’apporte rien de rassurant aux propriétaires de taxis
de 'agglomération de Hull. Au contraire, nous y perdrons tous tant au point de vue pécunier qu’au
point de vue liberté.

Nous croyons gue ce réglement a été fait en fonction des problemes de la Métropole, et,
malheureusement, serait appliquée intégralement a tout le territoire de la Belle Province.

Nous sommes conscients que notre petit nombre ne peut influencer ni le rejet ni ’'adoption
de ce réglement; mais, il ne faudrait pas 'adopter sans tenir compte que nous sommes situés aux
cotés d’une grande ville ontarienne et qu’une partie du territoire de agglomération de Hull se
divise en municipalités rurales.

LE TOUT RESPECTUEUSEMENT SOUMIS.

Hull, le 11 janvier 1973.

(Signé) M. ROBERT POIRIER,
Agissant au nom des propriétaires
d’autos-taxis de 1'agglomération

de Hull,



