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Commission permanente des Transports,
des Travaux publics et de
I' Approvisonnement

Etude du réglement no 6 sur le transport
par véhicule-taxi

Séance du mardi 23 janvier 1973
(Quatorze heures quarante deux minutes)

M. SEGUIN (président de la commission per-
manente des transports, des travaux publics et
de I'approvisionnement): A |'ordre, messieurs!

Je voudrais souhaiter la bienvenue au public
ici présent qui aura a faire des commentaires a
la commission. Nous allons essayer de procéder
avec le plus de dextérité possible, entendre le
plus de gens possible, selon I'ordre du jour. En
ce qui concerne les membres votants de la
commission, un peu plus tard au cours de la
séance on pourra en donner la liste afin que ce
soit enregistré officiellement au journal des
Débats.

Je demanderais qu'on garde le silence sil
vous plait.

Si les membres sont consentants, on peut
commencer immédiatement.

M. GAGNON: A titre dinformation, com-
bien le président at-il recu de demandes pour
comparaitre ici?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Ce sont des
associations. Il y a un individu sur une liste de
quelque 250 noms. Il y en a d§a quatre ou cing
qui sont dg§a passés. Sil y a consentement de la
commission, a une séance subséquente nous
n'‘entendrons probablement que des individus.
Mais, dans le moment, nous essayons de pro-
céder selon l'ordre que nous avons au secré-
tariat. Nous en passerons un certain nombre.
Avujourd’hui, nous avons un individu et cing
associations a entendre. Demain, nous repre-
nons a peu prés avec le méme nombre.

Sans plus de préambule, M. le ministre — il
n'y a pas de commentaire, je pense bien — nous
allons entendre les représentants de |'Organi-
sation des chauffeurs de taxi de Montréal. Jai,
comme porte-parole, M. Morin. Je ne sais pas s
c'est changé mais on voudra bien nous en aviser.
Alors, messieurs, s vous voulez vous identifier,
comme on l|'a fait la semaine derniere. L'iden-
tification est nécessaire d'abord pour l'infor-
mation des membres de la commission et
ensuite afin que celui qui est ala console, celui
qui contrdle les enregistrements puisse savoir a
qui il a affaire lorsque quelqgu'un fait un
commentaire. C'est surtout pour identification.
Alors, sans plus de préambule, allez-y.

Organisation des chauffeurs de taxi
de Montréal

M.MORIN: Mon nom est Marcel Morin,
chauffeur de taxi régulier. A ma gauche Gilles
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Morin, auss chauffeur de taxi régulier, et M.
Nigd Hamer, chauffeur de taxi régulier.

A ma droite, le conseiller technique de
I'OCTM, Jean-Pierre Bélanger. La fagon dont
nous aimerions procéder, c'est que je dirige
notre débat, au niveau des questions, et que
nous lisons notre mémoire. Est-ce que cda
vous va? ,

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous avez un
mémoire. Je Vvous suggérerais de déposer le
mémoire complet en annexe au journal des
Débats. Ensuite les observations et les commen-
taires se feraient autour de votre mémoire.
Faites une synthése du mémoire.

M. MORIN: C'est d§a une synthéese, M. le
Président. Ce ne sont que quelques pages.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Oui. Je de-
manderais qu'on réduise cdla au minimum, que
ce soit non pas une lecture, mais une synthése,
un résumé de votre mémoire. Nous déposerons
le mémoire. Vous l'avez déposé, dailleurs. On
demande que ce mémoire soit déposé en annexe
au journal des Débats. C'est comme sil avait été
prononcé tout au long. Si vous résumez un peu,
puisque tous les membres ont une copie du
mémoire, ils seront en mesure de vous poser des
questions sur des parties ou des sections du
mémoire.

Je dis toujours que c'est pour gagner du
temps, mais ce n'‘est pas tellement cela Clest
surtout pour gu'on puisse entendre tous les
groupes et toutes les différentes personnes qui
ont demandé de se faire entendre aujourd'hui.
(Voir annexe)

Le député d'Abitibi-Ouest.

M. AUDET: Vu que le résumé serait peut-
étre plus long que la lecture des quelques
feuilles, avez-vous objection a ce qu'on fasse
une certaine lecture, pour accommoder les
représentants?

LE PRESIDENT (M. Séguin): C'est ce qu'on
a suggéré. Allez-y donc.

M. MORIN: M. Bélanger en fera la lecture.
LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Béanger.
M. MORIN: Oui.

M. BELANGER: La centrale unique.
L'OCTM tient a affirmer son accord avec la
proposition du réglement no 6 de créer une
seule centrale de radio par agglomération. Cette
centrale unique permettra d'améiorer considé-
rablement la qualité du service de taxi, den
réduire les colts d'exploitation et, de 1a de
prévenir les hausses de tarifs inutiles pour le
client. Par la méme occasion, nous tenons a
affirmer notre appui a l'interdiction des conces-
sions.

I nous semble faux de prétendre que le
systéme actuel soit efficace. Les nombreuses
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plaintes du public et des chauffeurs, la multipli-
cation des petites associations, le fait qu'un trés
grand nombre d'artisans ne soient reliés a
aucune centrale de radio et qu'un trés grand
nombre de chauffeurs n'utilisent jamais le
systéme de radio, tout cela démontre l'inef-
ficacité du systéme actuel de radio de compa-
gnie de services, a Montréal.

Il et faux de croire que ce serait le
gigantisme de certaines compagnies actuelles
qui créerait cette inefficacité; c'est bien plutét
le fait que les principaux intéressés, a savoir les
chauffeurs, les artisans et le public, ne sont
absolument pas impliqués dans le fonction-
nement de ces compagnies.

Ajoutons auss le fat que Diamond et
Lasdle regroupent prés de 75 p.c. des taxis de
la ville de Montréal, et quil y a d§a eu des
tentatives, a ce qu'il semble, de fuson de ces
deux compagnies. On en conclut donc que la
création d'une seule compagnie de sarvice sem-
ble étre auss une nécessité pour les compagnies
existantes, mais pour €lles, a la condition
qu'elles en gardent le contréle et continuent de
fonctionner sous le méme principe de rentabi-
lité qu'actuellement.

La proposition du réglement no 6 de créer
une seule association nous semble aler dans le
sens de |'évolution normale de l'industrie, et a
de plus le double avantage d'étre a but non
lucratif et étre controlée par ceux qui exploi-
tent vraiment le service de taxi, a savoir les
détenteurs de permis et surtout les chauffeurs
artisants a raison de 60 p.c. des membres.

D nous semble cependant que le reglement
devrait é&re amendé de fagcon a

1) Eliminer toute procuration dans les prises
de décision de l'association unique;

2) Bien établir |'autorité souveraine de l'as-
semblée générale sur toutes les décisions; en
particulier sur la question du rachat des compa-
gnies existantes;

3) Intégrer la pleine participation des chauf-
feurs réguliers aux décisons de cette association
unique;

4) Que le rachat des compagnies existantes
soit fait a la seule condition que ce soit
profitable al'industrie du taxi;

Cependant, l'acceptation par 'OCTM de la
création d'une centrale unique est liée aux
conditions suivantes:

a) — Et ¢a, c'est trés important. — Que le
gouvernement amende les lois pour rendre
possible la création d'un saul syndicat par
agglomération pour tous les chauffeurs de taxi;

b) Que le gouvernement apporte certaines
garanties aux propriétaires uniques actuels dé-
tenteurs d'un seul permis, a savoir:

De considérer le permis municipal comme un
droit acquis. Il sagit du permis municipal ici;

De garantir le renouvellement des permis des
propriétaires uniques qui ont actuellement un
permis municipal;

De garantir a tous les propriétaires uniques
une pleine compensation de la vaeur spécu-

lative au prix municipal du marché et ce, a
méme une subvention du ministere des Trans-
ports;

De ne pas imposer le cautionnement de $500
pour ceux qui ont un permis municipal;

Enlever les normes de 60 heures par semaine
et de 8 heures par jour pour la voiture d'un
propriétaire unique.

c) Que soient retirés du reglement les arti-
cles pouvant faire I'objet de négociation entre la
centrale unique et le syndicat unique. Voir
section V. Nous la verrons tant6t.

Deuxiemement, le mode de rémunération.
L'OCTM propose que le systéme de location
actuel soit permissible, mais que les taux soient
réglementés par voie de négociation — et 13, il y
a un gout qui a été fait, qui a étérapporté ala
section IV. En fait le dernier paragraphe de la
section IV devait aler en haut — et que le
reglement soit amendé pour reconnaitre le
chauffeur de location comme un salarié pour les
fins deslois du travail.

Je continue a la section Il. L'OCTM tient
cependant a ajouter que, de toute facon, le
mode de rémunération au pourcentage apparait
totalement inacceptable sans l'existence d'un
syndicat pour assurer une juste et croissante
rémunération des chauffeurs.

Troisiemement, I'OCTM tient a affirmer son
appui aux objectifs suivants du reglement:
sécurité sociale pour les chauffeurs, garantie
d'un revenu minimum, abolition de la spécu-
lation sur les permis, ce qui permettrait aux
chauffeurs d'en avoir un sans avoir a peiner
pendant des années a des taux exorbitants,
émission de 60 p.c. des permis de taxi a des
chauffeurs, mode d'émission des permis fonc-
tionnant avec les listes d'attente, obligation
d'avoir son revenu principal dans le taxi pour
les personnes physiques et les corporations.
Ceci ne constitue que certains exemples des
choses avec lesquelles nous sommes d'accord.
Les choses avec lesquelles nous ne sommes pas
d'accord, nous le disons. Pour le reste, c'est
implicite qu'on I'accepte plus ou moins.

Quatriemement. Réglementation par I'indus-
trie. En raison de son caractére complexe et trés
souvent local, il nous semble préférable de
réglementer le taxi sur une base locale et par
voie de négociation plutdt que par une régle-
mentation provinciale unique en ce qui concer-
ne les conditions de travail et d'opération du
sarvice. Il y a la liste, a l'annexe "A" des
articles qu'on voudrait voir sortir du réglement
pour fins de négociation ou amendés. Ce sont
les articles qui concernent les heures de travail,
par exemple, les assignations, etc.

Cinquiemement. On tombe dans le régle-
ment no 4. L'OCTM considére que le réglement
no 4 sur le permis de chauffeur de taxi doit étre
amendé de fagon a enlever le cautionnement de
$100 qui nous apparait une mesure pour pallier
I'absence d'une politique de main-d'oeuvre dans
letaxi, enlever lalimite de 65 ans et garantir aux
chauffeurs actifs actuels le renouvellement de



leur permis dans le cadre du réglement no 4. Ce
gu'on veut dire ici, c'est garantir aux non-
Canadiens qui ont d§a un permis le droit de
conserver leur permis jusqu'au moment ou ils
seront Canadiens ou donner un certain délai,
pour ce qui est de leur langue de travail, a ceux
qui ont d§a leur permis de chauffeur de taxi.

LE PRESIDENT (M. Séguin):
terminé, M. Bélanger?

Vous avez

M. BELANGER: Oui, M. le Président.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Merci. Le mi-
nistre du Transport...

M. PAUL: Pourriez-vous nousdire, M. Bédan-
ger, combien il y a de membres dans votre
association? Ne compte-t-elle que des chauf-
feurs de taxi ou y at-il également des proprié-
taires ou des taxis artisans?

M. BELANGER: Notre organisation est née
en novembre 1972 de la fuson du mouvement
de libération du taxi, qui existe depuis 1968, et
du comité d'information du taxi, qui travaillait
surtout au niveau des flottes, pour garantir la
sécurité des voitures. La fusion a été faite en
novembre 1972, comme je vous le disais, et, en
fait, il n'y a pas eu de recrutement comme tel.
Il y a eu plutét la consolidation et I'organi-
sation d'un organisme. L'organisation a été
enregistrée. Il y a un comité exécutif de cing
personnes. Pour étre membre du comité exécu-
tif, il faut étre chauffeur régulier de flotte
depuis au moins deux ans. Tous satisfont a
cette norme. Jusqu'a trés récemment, il y avait
des chauffeurs artisans, mais, depuis la semaine
derniére, il n'y a plus de chauffeur artisan dans
I'OCTM. La campagne d'organisation n'est pas
encore commencée. Nous avons di nous occu-
per de comprendre le réglement, de I'expliquer
aux chauffeurs en assemblée générale. Ce ne
sont pas des membres encore, parce que nous
n'‘avons pas encore commenceé la campagne de
perception de $2. Il y a eu des sessions d'étude
qui ont duré cing heures sur le reglement no 6
et de |a des résolutions.

M. PAUL: Je vous remercie, M. Béanger.
Vous avez mentionné qu'il y avait eu fuson du
MLT et d'une autre association.

M. BELANGER: Comité dinformation du
taxi, formé de chauffeurs de taxi.

M. PAUL: Comité dinformation. Pourriez-
vous me dire combien de membres cela com-
prend? Je retiens de votre mémoire que vous
n'‘avez pas fait de recrutement, vous n'‘avez pas
eu le temps jusgu'ici de faire de recrutement,
mais, a toutes fins pratiques, combien de
membres font partie de votre association?

M. BELANGER: M. Paul, j'ai un peu répon-
du tantét, dans le sens...
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M. PAUL: Vous avez parlé de fusion. Vous
ne m'avez pas donné de nombre.

M. BELANGER: Oui, d'accord. Je ne vous ai
pas donné le nombre. Je vais vous répondre. On
n'a pas de membre, effectivement, comme on le
dit dans la sdlle. Il y a des membres, maisil n'y
en a pas a la tonne. Un instant, laissez-nous
répondre.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, sil
vous plait! Je demanderais qu'on garde un
silence auss respectueux que possible durant
ces énonceés, durant ces commentaires, durant
les questions, durant la lecture ou le résumé
d'un mémoire. Nous alons entendre tout le
monde et la commission, le ministére pourra
juger, a la fin, selon les témoignages, ce qu'il
faut faire de ce reglement no 6 sur l'industrie
du taxi. Mais, au moins, qu'on entende chacun,
librement. Il a été question d'un mouvement de
libération du taxi tout a I'heure, qu'on soit
donc libre de sexprimer sans qu'il y ait d'autres
commentaires.

Les autres auront leur tour et ils pourront
démentir ceux qui les ont précédés. On enten-
dra tout cela. Sil vous plait, M. Béanger,
j'espére que vous pourrez procéder avec dexté-
rité.

M. BELANGER: Cda fait des années qu'il se
ramasse, dans le taxi, des $2 pour des cartes de
membres. Nous avons décidé de ne pas le faire.
Cda fait quatre ans qu'on ne le fait pas et il
semble que cela rgjoint un peu laréalité dansle
taxi. Donnez-nous une possibilité de former un
syndicat plutét que de ramasser des $2 et
d'écoeurer les gars qui se retrouvent déprimés
au bout moins $2 ou $6, parce que c'est pour
rien. On ne ramasse pas de $2. On ne ramasse
pas de "membership".

Cependant, on publie un journal, le seul
journal de chauffeurs de taxi quil y ait a
Montréal, fait par des chauffeurs de taxi, et on
le vend $0.10 la copie. On en vend 2,000
copies.

M. PAUL: M. Béanger, ala page 1 de votre
mémoire, dans la derniére phrase, je lis ceci:
"Par la méme occasion, nous tenons a affirmer
notre appui al'interdiction des concessions."

Votre association sopposerait ou sopposera
a ce qu'il y ait des concessions sur le territoire
de la Communauté urbaine de Montréal pour
permettre l'exercice de la profession de chauf-
feurs de taxi. Quelles sont les raisons a |'appui
de cette opinion que vous nous donnez?

M. BELANGER: D'abord, elles sont co0-
teuses. C'est une raison. Elles pourraient peut-
étre étre utiles, mais on ne le pense pas.

M. PAUL: Elles sont colteuses pour qui?

M. BELANGER: Pour le public, pour le
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chauffeur. Ce n'est pasle président de I'associa-
tion qui paye cela

M. PAUL: En quoi le public paye-t-il davan-
tage pour ces concessions? Je comprends que le
tarif est fixé.

M. BELANGER: Cda entre dans les colts de
rentabilité de l'association, quand ils arrivent et
disent que cela ne rapporte pas.

M. PAUL: Vous alez admettre, M. Béanger,
que le public est trés indirectement frappé par
le colt de ces concessions.

M. BELANGER: Comme danstout.

M. PAUL: Vous croyez que ces postes, ces
concessions ne sont pas nécessaires pour donner
un bon service de taxi ala population?

M. BELANGER: Quand il y avait une con-
cession a Dorva pour Murray Hill, on disait que
c'était pour assurer le service de taxi et on disait
que le taxi ne serait jamais capable d'assurer un
bon service. Il y aeu une commission parlemen-
taire a Ottawa sur le service a l'aéroport. A ce
moment-1a, le MLT, en assemblée générale et,
aprés cela, en comité de travail de quinze
personnes, a présenté un mémoire de 40 pages
contenant vingt propositions. Ce mémoire a
plus ou moins été respecté a court terme
quoique, a long terme, on soriente drélement
vers cette solution.

On se rend compte que le service de taxi est
non seulement capable de servir a I'aéroport,
mais il est méme en nombre excédentaire. Nous
ne pensons pas qu'il sera nécessaire d'avoir le
colt des concessions pour |le fonctionnement de
I'industrie, sils sont tous réunis dans une
association unique.

M. PAUL: En supposant que la concession
de I'aéroport de Dorva n'ait pas donné satis-
faction et au public et aux chauffeurs de taxi...

M. BELANGER: Il y ades explicationsa ca.

M. PAUL: Oui. Je ne me prononce pas sur le
bien-fondé des avantages et des critiques que
nous avons entendus |a-dessus.

Admettez-vous que d'autres concessions S-
tuées sur tout le territoire de I'lle de Montréal
fonctionnent sans créer d'embétement comme
la concession de Dorva a pu en créer?

M. BELANGER: Je trouve votre question
incompléte. Il faudrait savair...

M. PAUL: Jaimerais que vous la complétiez
et surtout que vous complétiez la réponse.

M. BELANGER: Il faudrait savoir comment
a été organisé le poste a Dorval. On l'a critiqué
dés le début en disant qu'il n'y avait aucun

controle et cela a permis a certains indésirables
de sy infiltrer, d'autant plus qu'on a mis les
chauffeurs de taxi en attente de fagcon a
favoriser infailliblement des abus. Quand vous
attendez trois ou quatre heures en ligne et que
Vous avez un voyage de, je ne sais pas, $1.50, a
un moment donné, vous avez l'idée, cest
normal, surtout si vous avez le gars a payer...

Pour ce qui est des concessions de taxi,
qu'on nous démontre qu'on assure le service.
Cette chose est loin d'étre démontrée. Pour les
hépitaux, il ny a pas de concession e ca
fonctionne auss bien. Il y a des hopitaux ou il
y enaetouil n'y apas de service.

D'ailleurs, certaines associations, a partir
d'une certaine heure, n'ont plus de service
garanti, de la part de certaines concessions.
Vous n'avez gu'a vous rendre a la gare centrale
a certaines heures — je prends cdlle-la parce que
c'est la plus connue — et ils sont obligés de
prendre n'importe quels taxis.

M. PAUL: Toujours dans le méme ordre
didées, M. Bélanger, a la page 2 de votre
mémoire, vous mentionnez que le public formu-
le de nombreuses plaintes sur le fonction-
nement du systéme actuel. Pourriez-vous nous
dire quelles sont en résumé les plaintes que le
public peut adresser, par exemple, aux chauf-
feurs de taxi sur le fonctionnement du systéme
actuel ?

M. BELANGER: Les chauffeurs de taxi ser-
vent de boucs émissaires a toutes sortes de
choses. Je pourrais relever les plaintes qui ne
relévent pas directement des chauffeurs de taxi,
dont ils ne sont pas responsables, en termes de
service. En termes de métier, ce que I'on appelle
"no load" cela existe. Quand vousrecevez trois
ou quatre taxis en méme temps ou que le taxi
ne vient pas, cea peut se produire. Un client
appelle trois ou quatre compagnies.

Ce n'est pas gu'il y ait trois ou quatre
compagnies, c'est parce qu'il y en a 46.

M. PAUL: M. Béanger, j'aurais peut-étre
deux autres questions. C'est au sujet des asso-
ciations de services. A la page 2 de votre
mémoire, je lis I'avant-dernier paragraphe: "La
proposition du réglement no 6 de créer une
seule association nous semble aller dans le sens
de I'évolution normale de l'industrie et a de
plus le double avantage d'étre a but non lucratif
et d'étre contrblée par ceux qui opérent vrai-
ment le service de taxi, a savoir les détenteurs
de permis et surtout les chauffeurs artisans en
raison de 60 p.c. des membres." Est-ce que vous
voulez dire par 14, vous me corrigerez s
j'interprete mal le texte, que 60 p.c. des chauf-
feurs de taxi & Montréal ne sont pas des artisans
ou propriétaires de flotte?

M. BELANGER: Non, c'est en fonction de
la proposition du réglement no 6, ou on donne
60 p.c. du méme...



M. PAUL:
projet.

Cest par référence a l'avant-

M. BELANGER: Oui, ce paragraphe est sur
I'avant-projet comme tel et non pas sur la
réalité actuelle.

M. PAUL: A la page 3, au deuxieme para
graphe, M. Bélanger, vous nous suggé&rez que
I'autorité compétente, I'Assemblée nationale ou
le gouvernement, par délégation du pouvoir qui
lui est accordé par I'article 5 du bill no 23, vous
permette d'établir, vous, membres de votre
association, comme autorité souveraine, l'as-
semblée générale, sur toutes les décisions, en
particulier la question du rachat des compagnies
existantes. Est-ce que vous pourriez éaborer
quelque peu sur cet aspect de votre mémoire?

M. BELANGER: Disons que je vais expli-
quer ce que je comprends, parce que je n'ai pas
tres bien compris votre question. Cda se rap-
porte a l'assemblée des membres de |'associa
tion unique, tel que proposé dans le reglement
no 6. Il y ades aspects dans le reglement qui ne
nous semblent pas tellement clairs. Evidem-
ment, nous ne sommes pas des avocats. |l ne
semble pas tellement clair que ce soit |'assem-
blée générale annuelle des membres et déten-
teurs de permis qui ait toute l'autorité. Parfois,
on dirait, dans le réglement, parce qu'il n'est
pas tout a fait clair, que le conseil d'adminis
tration de l'association unique aurait peut-étre
des pouvoirs que n'aurait pas |'assemblée géné-
rale.

Nous voulons tout simplement souligner
que, s on est d'accord sur |'association unique,
on veut que ce soit I'ensemble des détenteurs
qui prennent les décisions.

M. PAUL: S je comprends bien votre recom-
mandation ou votre suggestion...

M. BELANGER: Dans le cadre du régle
ment...

M. PAUL: ... cest I'assemblée générale des
membres de l'association unique qui déciderait
S une association doit étre indemnisée ou non,
comme conséquence de sa disparition du mon-
de du taxi.

M. BELANGER: C'est cela

M. PAUL: En supposant que votre asso-
ciation en vienne a la décison que l'expro-
priation devrait se faire, quel serait, d'aprés
vous, l'organisme habilité pour étudier le pro-
bleme de I'indemnité d'expropriation?

M. BELANGER: Je n'ai aucune expérience
dans ce domaine-1a, monsieur.

M. PAUL: Est-ce que vous exigeriez que
I'assemblée générale se prononce une autre fois
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quant au montant de I'expropriation d'une
association de services?

M. BELANGER: Cda va de soi. Selon notre
proposition, c'est cela. Il faut préciser auss que
le reglement no 6 ne parle pas de I'expropria-
tion de tous les biens des associations exis
tantes. Le reglement no 6 rend obligatoire une
centrale téléphonique unique, ce qui est une
partie assez peu importante des biens capitaux
des associations existantes, d'autant plus que le
reglement no 6 semble limiter |'actif des biens
meubles a $2 millions. Or, il est impossible,
avec $2 millions, d'acheter Lasdle et Diamond
aMontréal.

M. PAUL: Est-ce que, daprés vous, vous
avez eu suffissmment de temps pour étudier
toutes les implications de l'avant-projet de
réeglement no 6 sur le taxi? Est-ce qu'il y ades
points que vous voudriez voir amendés, corri-
gés, assouplis, tant pour le bon service au public
que pour la sécurité, la liberté d'emploi du
chauffeur de taxi?

M. BELANGER: Ce qui nous semble impor-
tant, c'est mettre de l'ordre dans l'industrie
pour en fare une industrie normale. Une des
forces d'une compagnie concurrente du taxi,
c'est justement qu'elle était organisée. L'indus-
trie du taxi n'est pas organisée, il y atrop de
niveaux d'autorité, trop de niveaux de décision
I&dedans. Nous ne savons pas qui prend les
décisions. On nous promene du poste de flotte
a la police, de la police a l'association, de
I'association au garage, du garage a l'assurance,
de I'assurance au fédéral, du fédéral au provin-
cial, etc. Nous pensons que le réglement no 6 va
mettre de l'ordre dans l'industrie, que I'indus-
trie va pouvoir se développer, offrir des condi-
tions de travail décentes si on inclut un syndi-
cat. Alors, sur l'association unique, nous som-
mes amplement d'accord pour mettre un peu
d'ordre. Ce seront les détenteurs de permis et
non pas les gens qui ne sont pas directement
impliqués, ce seront les patrons de flotte et les
propriétaires artisans qui contréleront l'indus-
trie. Pour ce qui est des conditions de travail,
pour ce qui est des modalités de travail, comme
appeler a la centrale, etc., l'industrie du taxi
étant extrémement complexe nous ne pensons
pas que cela puisse se régler dans un reglement.
Ce que nous demandons, c'est qu'il y ait un
syndicat qui négocie cela avec |'association
unique. Si le gouvernement, dans son intention
de protéger l'intérét du public, tient a avoir un
droit de regard sur ces reglements de I'annexe
"A", il pourra peut-étre exiger que la Commis-
sion des transports ratifie le réglement négocié
sous certains aspects avant qu'il entre en vi-
gueur. Cela permettrait auss de faire des
reglements qui seraient plus appropriés a Qué-
bec, d'autres a Sherbrooke, d'autres a Saint-
Tite, d'autresa Montréal.
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M. PAUL: Depuis la parution du reéglement
no 6, vous avez eu l'occasion de discuter de ce
reglement en combien doccasions avec les
chauffeurs de taxi?

M. BELANGER: Pendant des heures et des
heures.

M. PAUL: Je ne parle pas de temps, je parle
d'occasions.

M. BELANGER: Je ne comprends pas ce
gue vous voulez dire.

M. PAUL: Combien de consultations avez-
vous eues? Edt-ce que c'était au niveau prive ou
en réunions publiques?

M. BOSSE: M. le Président, sur un point
d'ordre.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion, sur un point d'ordre.

M. BOSSE: M. le Président, pour répondre
au député de Maskinongé, je ne veux pas, ici,
venir ‘a la rescousse de qui que ce soit. Je
voudrais tout simplement expliquer |'espece de
climat qui regne, plus particulierement a Mont-
réal et auss a d'autres endroits, sur le plan de
I'organisation et de la représentation.

M. PAUL: M. lePrésident...
LE PRESIDENT (M. Séguin): A I'ordre!

M. PAUL: .. M. Bdanger répond d'une
fagon trés claire. | répond avec intelligence aux
questions que je lui pose. Je voudrais bien que
le député de Dorion reste dans son jardin, pour
le moment.

M. BOSSE: Je voulais tout simplement ap-
R/Iortef des éclaircissements. Que le déeputé de

askinongé n'essaie pas de se faire du capital
politique sur le dos des chauffeurs de taxi !

LE PRESIDENT QM. Séguin): A l'ordre! A
['ordre, sil vous plait! )

~ La parole et a M. Bélanger, qui a été
interrompul.

M. PAUL: M. le Président, sur un rappel au
reglement. Jinviterais I'nonorable député de
Dorion a lire l'article 100 de notre reglement.
Quant & moi, je n'ai aucun capital politique a
me faire. La seule politique gui me guide,
actuellement, comme la mgjorité des collegues
de cette commission, c'est la liberté, la sécurité
et I'ordre dans le monde du taxi, & Montréal et
au Queébec.

LE PRESIDENTéIM.. Séguin): Dans le casou
il 'y aurait, dans I'auditoire et dans le public, des
personnes qui N'auraient pas €té ici la semaine

derniére, & Nos commissions nous ne tol érerons
pas de démonstrations en faveur ou contre, peu
Importe. Je vous demanderais de vous contenir,
de vous asseoir sur vos mains, surtout, et de
parler & voix basse, s vous avez a parler avotre
voisn ou a votre collegue. Mas nous deman-
dons pour le mieux-étre de nos travaux, qu'on
sabstienne de toutes démonstrations, quelles
guelles soient, sil vous plait.
M. Béanger.

M. BELANGER: Pour répondre au deputé
de Maskinongé, je vas donner le déroulement
du programme_que nous avons suivi & partir du
réglement no 6. D'abord, nous |'avons recu sur
la téte, comme tout le monde, le 21 décembre.
Nous n'étions pas contents et nous I'avons dit.
Les chauffeurs I'ont tous lu pendant la période
de Nodl. lls I'ont lu et ils |'ont compris. Magré
les détails, ce n'était pas s_compliqué que cela
Immediatement aprés le jour de I'An, le 3
janvier, nous avons tenu une assemblée de
‘exécutif, ol nous avons senti la nécessité de
nous informer davantage, plus précisément sur
le reglement. Le dimanche d'apres, le 7 janvier,
par des contacts personnels, il y a deux groupes
d'étude, au total 35 personnes, qui ont €tudi€,
pendant 5 heures, le réglement no 6. C'étaient
des chauffeurs de taxi. On l'a étudié avec des
documents préparés, pour le résumer un peu,
De cela sont sorties des propositions qui ont été
imprimées dans_un IJournal qui a eté diffuse a
3 copies. De [a, nous avons tenu notre
assemblée, le 14 janvier. Il y avait a pres
100 personnes. Pourquoi y avait-il 100 person-
nes? On n'a pas profité, comme certains autres
groupes, des ondes de radio-taxi pour faire du
recrutement. Au contraire, on a annonce sur les
ondes de taxi, & Montréal, en méme temps que
nous faisons notre assemblée, a une heure
trelnte, des assemblées a deux heures trente ici
e la

M. PAUL: M. Béanger, je vous remercie, de
méme gue VoS compagnons pour |es recomman-
dations qui sont contenues dans votre mémoaire
et qui, sirement, retiendront, en temps utile,
['attention des membres de la commission.

M. BELANGER: Merci, M. Paul.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. M. Seg

M. AUDET: M. le Président, j'ai entendu M.
Bdanger, tout al'heure, demander, a l'article 3,
ici, dintégrer une pleine participation des
chauffeurs réguliers_aux decisions de cette
association unique. Est-ce que réellement vous
croyez que cest une chose assez fecile a
demander que les chauffeurs puissent participer
aux?déusons prises par cette associaion uni-
que”

M. BELANGER: Il y a un comité consulta-



tif. 1l serait peut-étre bon quil y ait une
participation au moins égde pour les chauffeurs
de taxi, dans le réglement no 6. Mas ce que
nous demandons surtout, cest qu'on amende
les lois pour créer un syndicat au niveau de
toute I'agglomération. Sans cela, on sera pris
avec des syndicats de trois, quatre ou cing gars,
des petites flottes de vingt.

Cda va devenir un cul-de-sac. D'aprés nous,
le chauffeur de taxi est |e centre de l'industrie.
Les instruments sont 1a pour l'aider, mais le
véritable centre de I'industrie, c'est le chauffeur
de taxi.

Et la preuve, les meilleures associations a
Montréal sont faites par des chauffeurs de taxi
réguliers, surtout des artisans.

M. AUDET: Vous ne croyez pas gue Vous
auriez plus de chance & donner votre idée ou a
avoir droit au_chapitre en vous intégrant d'une
fﬁon financiére, avec une participation en
achetant des titres dans le taxi a Montréal? Ces
associations ont des mises de fond, des capitaux
dinvestis. Si on Sen remet au passg, je crois que
ce sont surtout ceux qui investissent beaucoup
de capitaux qui ont le droit de parole.

Par cette méme intégration, sous forme fi-
nanciére, en achetant des obligations quelcon-
ques, vous ne croyez pas avoir plus le droit de
parole dans cette association unique, S vous
participiez par des mises de fonds.

M. BELANGER: Dans le cadre actuel ou
dans le cadre du réglement no 6?

. M. AUDET: Vous demandez ici une associa-
tion unique. Ce n'est peut-étre pas ce que
I'ensemble des intéressés au taxi demandent. Et
méme sous cette forme d'association unique, je
crois rédlement quil serait assez difficile de
fare accepter un droit de paole a votre

ndicat, au méme titre que ceux qui ont mis
e forts capitaux.

M. BELANGER: Les capitaux vont étre ex-
trémement restreints s ce réglement est appor-
té. Comme disait le rapport Bosse — et nous, ¢a
fat des années que nous le disons — s vous
prenez un taxi — non pas |'association, mais un
taxi — 60 p.c. de l'investissement est compose
uniquement dinvestissements purement spécu-
letifs. Le rapport Bos$ veut restreindre ca
Nous sommes entiérement d'accord.

D'autre part, nous ne croyons pas que les
chauffeurs qui connaissent |industrie et qui
misent leur vie— des types comme M. Lippé,
que vous avez entendu la semaine pasée, il y en
a des centaines _ n'aient pas le droit de dire
comment ca se réglemente le taxi. Il faut dire
que dans le passg, et depuis plusieurs années, ce
ne sont pas les propriétaires qui ont remis en
cause le fonctionnement de I'industrie du taxi
et qui ont apporté des suggestions qui apporte-
raient des améiorations, ce sont les chauffeurs.
Ce sont eux qui connaissent I'industrie.
~ Dans le cadre actuel, je ne dis pas que Clest
impossible, mais cest extrémement difficile
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our un chauffeur de taxi de détenir un permis.

e permis est rendu a $6,000 & Montréal, plus
la voiture, plus l'intérét, parce que le permis
n'est pas monnayable. Comme disait M. Lippe,
le gars ne sen tire pas & moins de dix ans a des
heures de fou, et il se retrouve bralé. Et il faut
quil prenne entre-temps des assurances, parce
gua la moindre machance cest fini, il se
retrouve chauffeur.

M. AUDET: Vous pronez la formation obli-
gatoire d'un syndicat unique des chauffeurs de
taxi.

. M. BELANGER: Oui, pardlée & I'associa
tion obligatoire de patrons que suggéere le
réglement no 6.

M. AUDET: Dans cette formation obligatoi-
re, est-ce que vous prévoyez la demande du
droit de greve dans votre syndicat ou S vous
attendez de vous le faire enlever?

M. BELANGER: Donnez-nous le droit de
décision ou donnez-nous le droit de gréve, I'un
ou l'autre. Je ne pense pas quil y at un
chauffeur qui aime c¢a faire la gréve.

_ M. AUDET: Vous dites, au sujet des conces-
sions, que vous doutez du service qui peut étre
garanti. Est-ce que ces concessions accordées a
certains endroits & Montréal ne sont pas accor-
dées moyennant une garantie de services?

~ M. BELANGER: Oui, mais ¢a ne veut pas
dire que les chauffeurs ne peuvent pas le
garantir. Au port de Montréd, il n'y a pas de
concessions, les chauffeurs savent ‘quand les
bateaux descendent. Au Reine-Elisabeth, il n'y
a pas de concessions; a l'aéroport non plus.

M. AUDET: A certains hdpitaux?

M. BELANGER: A certains hopitaux il y en
a].adjautres il n'y en apas. Sil y aunebonne
clientele et que les compagnies veulent mon-
nayer ca, ils disent: Je contréle et je te charge

pour ¢a.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sante-Marie.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Juste gue-
ues _c[luestlons a M. Bédanger. Vous dites:
"L'OCTM propose que le systéme de location
— ala page 4 — soit permissible, mais que les
taux soient réglementés par voie de négociation,
I'OCTM tient a &jouter que de toute fagon le
mode de rémunération au pourcentage apparait
totalement inacceptable sans I'existence d'un
syndicat pour assurer une juste et croissante
rémunération aux chauffeurs." )
Vous voulez dire par 1a que ¢a devrait €tre
un syndicat des chauffeurs qui pourrait négo-
cier le taux de pourcentage?

M. BELANGER: |l le faut absolument.
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M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Il faut que
ce soit négocié et non pas imposé par un
reglement. C'est ¢a que vous voulez?

M. BELANGER: Oui. Les salaires négociés,
quoi. Sil n'y a pas de négociation, c'est évident
que, si vous imposez le pourcentage, une foule
de bonshommes vont perdre leur emploi, sur-
tout les meilleurs chauffeurs, qui sont les plus
agés et qui ne peuvent pas travailler comme les
jeunes Turcs. lls vont étre préférés a des jeunes
qui arrivent dans l'industrie pleinsde ferveur
mais qui sont souvent la cause des problémes
dans le taxi, accidents, service plus ou moins
efficace, etc. Les meilleurs chauffeurs sont les
chauffeurs agés. IllIs font a attention a l'auto-
mobile mais ils ne peuvent pas donner un
rendement aussi grand que les jeunes Turcs ou
qu'un bonhomme qui vient une journée par
mois, deux jours par semaine ou quelque chose
de ce genre. Si vous imposez le pourcentage non
réglementé comme a New York, par exemple,
plus vous étes ancien dans le taxi, meilleur est
votre pourcentage. Actuellement, a Montréal,
quand vous ne fonctionnez pas a location, le
systeme est 40p.c. On a fat des calculs en
comparant au revenu actuel, sur le systéeme de
location de 40 p.c; vous arrivez en bas de ce
qui existe actuellement. Il faudrait que ce soit
au moins le salaire minimum, sans cela, vous
allez perdre tous les meilleurs chauffeurs.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous voulez
dire qu'il faudrait qu'un syndicat des chauffeurs
négocie les conditions, c'est-a-dire que méme un
syndicat des chauffeurs pourrait fort bien déci-
der de garder le systeme de location ou marcher
au pourcentage. Ce serait la décision des mem-
bres du syndicat. Est-ce que je me trompe?

M. BELANGER: On ne fera pas une émeute
|&-dessus.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie):
ne feriez pas une émeute |la-dessus.

Non, vous

M. BELANGER: Ce n'est pas le point essen-
tiel. Je comprends votre argument mais ce n'est
pas le point essentiel, pour nous. Sil y en a qui
veulent parler a ma place...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): D'accord.
Toujours en page 4, Réglementation par I'indus-
trie, "en raison de son caractére complexe et
trés souvent local, il nous semble préférable de
réglementer le taxi sur une base locale et par
voie de négociations, plutét que par réglemen-
tation provinciale." Vous voulez dire que ce ne
sont pas les mémes problémes a Sherbrooke,
Québec ou Montréal et la réglementation ne
devrait pas étre la méme?

M. BELANGER: En ce qui concerne les
articles annexés en a), c'est-a-dire le fonction-
nement interne de l'industrie du taxi, l'assigna-

tion, par exemple, la question de laradio, il est
impensable de fonctionner avec laradio dans le
centre-ville de Montréal. Cela ne fonctionne
pas comme ¢a dans le centre-ville de Montréal.
Il y a toutes sortes d'autres choses comme ¢a. A
New York, c¢a fonctionne sans radio. On ne
peut pas comparer le fonctionnement d'une
industrie d'une métropole ou des banlieues
a celui d'une petite municipalité ou d'une ville
comme Québec. Je n'ai aucune idée du systéme
de fonctionnement de taxi a Québec. C'est
sirement fondé sur la nature de I'industrie; qui
prend le taxi a Québec, qui prend le taxi a
Montréal, quand, ou, comment? A Montréal,
par exemple, vous avez un réseau d'affaires au
centre-ville. Il y a beaucoup de déplacements
entre ces bureaux d'affaires. Les appels se font
d'urgence. En fait, il n'y a pas d'appel, les gens
descendent au "stand" et prennent un taxi tout
de suite. Si vous prenez une petite municipalité,
ca peut étre totalement différent. Evidemment,
si le gouvernement veut maintenir un bon
service, il peut exiger que certaines décisions
soient soumises a |'approbation de la Commis-
sion des transports. Mais qu'il y ait au moins
des propositions plus concretes qui soient faites
par les industries locales. Ceci ne concerne pas
les articles fondamentaux du reglement. La
centrale unique, on est pour, pour autant que
c'est possible. Evidemment qu'a Saint-Tite c'est
différent. D'ailleurs, je pense que le reglement
I'a prévu. Les régions ne sont pas toutes
soumises aux reglements.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Une dernie-
re question. Est-ce qu'il y a un reglement
municipal qui défend de se servir des ondes du
taxi pour faire des réclames commerciales ou
convocations d'assemblées? Il y a un réglement
municipal ?

M. BELANGER: Il me semble que oui.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Je sais qu'il
y en a je ne sais pas le numéro. Tantdt, en
réponse a une question du député de Maski-
nongé, vous sembliez faire allusion a certaines
assemblées qui auraient été convoquées par
I'entremise des ondes du taxi. Est-ce qu'il y a
des convocations d'assemblées qui ont eu lieu
de cette maniére?

M. BELANGER: Oui, monsieur.
M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Est-ce que

je peux vous demander lesquelles? Vous n'étes
pas obligé de me répondre.

M. BELANGER: Oui, je peux répondre.
M. HAMER: Je travaille pour Diamond...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Votre nom sil
vous plait, je ne crois pas qu'on l'ait.



M. HAMER: Nigd Hamer, je travaille pour
Diamond sur une flotte. Pendant les deux ou
trois jours avant I'assemblée a Paul-Sauvé, qui a
été convoquée par la conférence des propriétai-
res, il y a eu des annonces a toutes les heures a
la radio de Diamond. Je connais des gens dans
la sale qui ont entendu ces annonces auss
avant la premiére journée de la commission
parlementaire, a toutes les heures, disant que
Diamond organisait des autobus pour venir ici
pour les chauffeurs et les propriétaires uniques;
mais il fallait, pour monter dans ces autobus,
dler chez Diamond et signer un papier attes-
tant que chacun était d'accord sur ses propo-
sitions.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):
fait malgré un réglement municipal.

Cela a été

M. HAMER: |l y a bien des réglements
municipaux sur le taxi qui ne sont jamais
appliqués. Ils s'en foutent pas mal.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Seulement
une autre question a M. Bélanger. Je ne vous
I'expliquerai pas, vous étiez id la semane
derniére et vous en avez entendu parler longue-
ment. Qu'est-ce que vous pensez de la sugges
tion au tableau d'une association obligatoire en
vertu du bill 23, I'association des détenteurs de
permis, mais une autre association coopérative
d'achat, de sarvices et tout ca, paraléle, qui
ferait concurrence aux autres, quelle est votre
idée?

M. BELANGER : Le réglement no 6 apporte
une réforme en profondeur qui est attendue
depuis 40 ans dans le taxi, qui a d§a été
proposée d'ailleurs en 1933 et en 1940 par des
enquétes gouvernementales. S le gouvernement
a passe deux et trois ans a faire des recherches
pour arriver a l'idée qu'il faut faire une associa-
tion de propriétaires, franchement, on aurait pu
y penser avant. Pour nous, cela parait évident
qu'il faut créer une association unique tel que le
propose le réglement no 6, ce qui ne veut pas
dire que Diamond va perdre sa compagnie
d'assurances, parce que dans le réglement no 6
il est bien dit qu'elle va la garder sa compagnie
d'assurances; ses garages, elle vales garder, c'est
évident. Ce qui est important, c'est que les
centres de décision soient entre les mains de
ceux qui font le taxi. L'association unique qui
créerait une autre association paraléle, pour-
quoi? S le gouvernement calcule que le taxi est
un service public, comme on le proclame depuis
quatre ans, il doit faire en sorte qu'il y ait une
association unique, un service unique et que
I'industrie desserve le public. Les chauffeurs de
taxi, on leur en met beaucoup sur le dos. Le
chauffeur de taxi régulier est un bonhomme qui
pense avant tout au service au public, mais il a
dans les jambes tout le fonctionnement anarchi-
que du systéme de taxi, avec, en premier lieu, le
fonctionnement inefficace du systéme de taxi
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en termes de multiples associations. Vous atten-
dez un taxi chez vous, la compagnie dit qu'il
n'y en a pas, mas dans l'autre association a
c6té, il y en a 50 ou 60 ou 200 qui ne font rien.
Méme chose en termes de zones, etc. Vous
attendez pour aler atel endroit, maisil y ades
clients qui attendent parce que telle zone
appartient a l'autre association.

On vous dit: Jai pris un taxi et le chauffeur
m'a fait faire un grand voyage. C'est qui, ¢a?
Ce n'est pas un artisan, ce n'est pas un
chauffeur régulier qui fait cela, c'est sonindus-
trie. Ce sont ceux qui viennent a temps partiel
— ou encore ceux qui faisaient du taxi sans
permis, les spoutniks et, heureusement, cela a
été réglé — qui font ces choses. lls n'ont aucun
intérét dans l'industrie. Est-ce qu'un membre
du Parti québécois va samuser a parler contre le
Parti québécois ou a faire des choses qui vont
nuire au Parti québécois ains pour |'Union
Nationale et le Parti libéral? Quand vous étes
dedans, c'est a vous. Nous calculons que celava
commencer a mettre un peu d'ordre. Cea fait
40 ans que ¢a attend, ca fait 40 ans que c'est
anarchique avec les amendements qu'on propo-
se. Est-ce quej'ai répondu avotre question?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Oui.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Napierville-Laprairie.

M. BERTHIAUME: M. Béanger, je présume
que vous étes vous-méme chauffeur de taxi.

M. BELANGER: Non, monsieur.

M. BERTHIAUME: Vous n'étes pas chauf-
feur de taxi.

M. BELANGER: Je ne suis pas chauffeur de
taxi.

M. BERTHIAUME: Est-ce qu'il
membres de votre exécutif qui le sont?

y a des

M. BELANGER: lls sont tous chauffeurs de
taxi réguliers depuis deux ans. Je suis le seul qui
ne sois pas membre. Jai étudié en relations
industrielles, j'ai été appelé il y acing ans pour
un syndicat de taxi qui était une fumisterie et,
depuis ce temps-13, je suis poigné la-dedans. Je
travaille gratuitement pour eux.

M. BERTHIAUME: Pardon?

M. BELANGER: Je travaille gratuitement
pour eux.

M. BERTHIAUME: Vous avez un autre em-
ploi, j'imagine, pour subvenir a vos besoins?

M. BELANGER: Oui, je fais de larecherche.

M. BERTHIAUME: Vous nous avez dit tan-
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tét que votre organisation n'avait pas comme
telle, pour le moment, de membres. Comment
est chois I'exécutif de votre organisation?

M. BELANGER: Les deux groupes initiaux
se sont réunis, il P/ avait peut-étre une quaran-
taine de militants [&-dedans, plus tout le groupe
de supporters qu'on ne peut pas identifier

comme tel, ont chois I'exécutif.

M. BERTHIAUME: Par une €lection en as-
semblée publique.

M. BELANGER: Cest un groupeinterne.

Clest un groupe d'organisation. Il ne sagit
pas de rassembler tout Montréal pour savoir si
on part sur certaines bases. Nous I'avons élu a
partir d'un groupe de chauffeurs réguliers qui
étaient d'accord pour former une organisation.
Cest un exécutif temporaire. On tiendra bien-
tot une assemblée genérde et il y aura une
élection de I'exécutif par les membres.

M. BERTHIAUME: Comment financez-vous
VoS activités?

M. BELANGER: On les finance d'abord par
le militantisme. C'est tout du travail bénevole
qui se fait. Deuxiemement, on finance le
journa par la vente qu'on en fait et par les
annonces qu'on a.

M. BERTHIAUME: Danslejournal?

M. BELANGER: Oui. Pour le reste, on n'a
pas de dépenses.

‘M. BERTHIAUME: Sur un autre sujet. Md-
gré que je sois arrivé un _en retard, j'ai
essaye de feuilleter votre memoire pour voir sil
?/ avat des commentaires sur |'obligation dans
e reglement no 6 de remplir une feuille de
route, Je n'ai rien trouve, méme s Cest
peut-étre la. Pourriez-vous me donner quand
méme ['opinion de votre organisation sur cette
obligation?

M. BELANGER: Cda entre dans les articles
gu'on veut soumettre par voie de négociation,
aur labase locale.

M. BERTHIAUME: Sil n'y avait pas cette
obligation de remplir une feuille de route,
comment entrevoyez-vous que |'association uni-
que, s dle existait, le gouvernement ou n'im-
porte quel organisme pourraient contrbler le
temps de chague chauffeur ou de chague
véhicule qui serait au service de la clientéle? Ma
préoccupation, pour le moment, c'est le service
a la clientdle et IJe me demande comment on

ourrait le contréler s on n'avait pas ce moyen.
n avez-vous d'autres que vous pouvez Nous
proposer qui atteindraient le méme objectif?

M. BELANGER: D'abord, on ne soppose

gats a la feuille de route. Ce n'est pas ce qu'on
it.

M. BERTHIAUME: S c'est négociable, on
peut supposer qu'il n'y a pas d'obligation.

M. BELANGER: Oui.

M. BERTHIAUME: A ce moment-la3, com-
ment contréler?

M. BELANGER: Ecoutez, on n'a pas fait les
consultations a ce niveau. Cest tellement com-

pliqué.

M. BERTHIAUME: Vous n'étes pas contre,
en principe?

M. BELANGER: Non.

M. BERTHIAUME: Pourriez-vous m'éclairer
maintenant sur un autre aspect des associations
existantes? Je pense, en particulier, au cas des
chauffeurs qui louent le véhicule. On m'a dit,
dans des conversations privées encore, qu'une
des difficultés qu'on avait dans certaines asso-
ciations, cest que la plupart des véhicules
étaient loués. Le pI’OPI’IetaI re de flotte, qui loue
son veéhicule, est client visavis de |'associa-
tion et le chauffeur, jusgu'a un certain point,
est client auss visavis du_propriétaire de
flotte. Cea nous améne a_ cette difficulté de
controler la qualité du service, de contrdler la
présence ou méme de discipliner le chauffeur de
taxi ou le propriétaire de flotte. Tout le monde
est client par rapport a l'autre, Finalement,
cest ce qui créerait, semblet-il —je vous
demande votre opinion, puisgue vous étes dans
le milieu — la difficulté dinstaurer une disci-
pline certaine dans le milieu, a Montréal en
particulier.

M. BELANGER: S vous mele permettez, je
ferais la distinction entre le mode de rémune-
ration et le systeme de discipline. Je veux dire
que ce n'est’ pas absolument nécessaire qu'un
mode de rémunération rende possible une
discipline et que l'autre ne la rende pas.
Deuxiemement, on n'est pas tout a fait dac-
cord pour dire que le probléme du contr6le du
chauffeur est celui de la qualité du service. Au
contraire, comme je le disais tantét pour le
chauffeur de taxi régulier de flotte et le
chauffeur artisan, |I_n‘é/ a pas de probleme. Son
service, c'est son industrie. Clest parfait. Le
probléme n'est pas la. Le probléme, cest le
contréle de ceux qui engagent les chauffeurs.
Cest le contréle des "boss" finalement qui
engagent n'importe qui et qui mettent de cote,
bien souvent, les chauffeurs réguliers pour des
fins purement de profit. Pour nous, c'est plut6t
par une polltl_?ue d'embauche que par un
controle excessf du chauffeur que vous dlez
avoir un bon savice cFar les chauffeurs. Je ne
sais pas § cela répond a votre question ou sil y
a autre chose.



M. BERTHIAUME: En principe, oui. Com-
ment faire pour contréler I'embauche? Com-
ment Sassurer que le bonhomme est d'une
intégrité et d'une conscience professionnelle
telles qu'il fera son travail comme il se doit,
qu'il ne volera pas de voyages a un autre, etc?

M. BELANGER: Il y a des comités de
discipline qui existent d§a On en a prévu un
dans le reglement no 6. Nous, nous demandons
un syndicat et cda se négociera. D'abord,
mettez l'industrie sur la base d'un travailleur
régulier.

Le probleme vient de ceux qui viennent la
n'importe quand et de n'importe ou. On ne
veut pas dire que le gars va travailler sept jours
par semaine, a la CTM le gars ne travaille pas
sept jours par semaine, mais sur une base
réguliére. Un gars qui travaille |a depuis deux ou
trois ans, ne vous en faites pas, sil est voleur, il
va se faire prendre et ¢ca ne sera pas long, il va
étre dépisté.

Mettez l'industrie sur une base réguliere
d'embauche, un gars ferait ses heures normales,
40 ou 48 heures, avec un sdlaire raisonnable, et
éliminez cette espéce de main-d'oeuvre cou-
rante, imperceptible qui crée la confuson dans
I'industrie. C'est absolument incroyable. C'est
une des causes pour lesquelles il n'y a pas un
syndicat du taxi, il y a trop de monde, il y a
7,000 réguliers et 20,000 permis. Les chauf-
feurs en arrivent a ne plus se parler, ils ne savent
plus a qui ils parlent, sils parlent a un facteur, a
un débardeur, a un policier ou au gars qui va
leur voler leur automobile demain matin.

Ceda prend une politique de main-d'oeuvre,
chose qui manque fortement et dans le regle-
ment no 4 et dans le réeglement no 6, d'apres
nous. Si le gouvernement ne veut pas |'imposer
par voie de reglement, nous, nous voulons le
négocier. Nous voulons créer une industrie qui
se tienne, avec des gars qui vont gagner leur vie
et qui vont se retrouver aprées 30 ans de services
avec une pension raisonnable, des heures de
vacances, etc.

Je ne sais pas s celarépond a votre question.

M. BERTHIAUME: C'est tout ce que j'avais
comme question, M. le Président.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Gaspé-Nord.

M. GAGNON: Une question, M. Béanger.
Au paragraphe b) de votre mémoire vous dites:
"Enlever les normes de 60 heures par semaine
et de huit heures par jour". Est-ce que vous
faites des suggestions pour remplacer cela ou
bien si vous supposez que cela doit tout
simplement disparaitre? Je comprends que, si
on trouve ces normes a l'intérieur d'un regle-
ment, il y ait des sanctions. Je pense au
chauffeur artisan en particulier qui a la grippe
une semaine ou que sa femme est malade, qui
n'a pas de ménagére, qui a des enfants qui vont
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a l'école et il doit répondre aux exigences d'un
réglement qui le condamnerait a certaines sanc-
tions. A ce moment, c'est assez conséquent.
Auriez-vous une suggestion ou bien s vous
voulez tout simplement que c¢a disparaisse a
toutes fins que de droit?

M. BELANGER: D'abord, je crois que vous
l'avez compris, on voulait surtout réglementer
la question des artisans parce que ¢a couvre
concretement les heures de travail et non pasle
fonctionnement du véhicule pour ce qui est des
artisans. Pour ce qui est d'une flotte, ce ne sont
pas tout a fait les heures de travail. Entrer dans
les heures de travail du chauffeur, c'est évidem-
ment excessf parce que dans le fonctionnement
de l'industrie, méme dans une industrie amen-
dée, il est tres peu probable qu'un artisan
accepte davoir un chauffeur a temps partiel,
disons 20 heures par semaine, sur sa voiture.

Il semble que le fondement du reglement, et
certaines villes en dehors de Montréal le démon-
trent, c'est misr sur le fait qu'une bonne
industrie du taxi est basée sur des artisans, entre
autres, et des chauffeursréguliers. Le réeglement
va jusqu'a donner 60 p.c. des permis aux
artisans. Dans une ville comme Sherbrooke,
vous avez, comme on nous l'a dit, un bon
service parce que ce sont des artisans a 100 p.c.
Pour ce qui est de fixer des normes beaucoup
plus concrétes, a savoir si l'automobile doit,
surtout en dehors des artisans, fonctionner plus
ou moins dheures par semaine, on pourrait
peut-étre se référer a ce qui existe actuellement
ala ville de Montréal; je crois que c'est 30 jours
sur 90 gu'il faut que ¢a fonctionne. Egalement,
ca peut étre intégré dans une proposition faite
par voie de négociation a la commission.

Mas quand on voit une norme comme
cellella qui est imposée et qu'on entend parler,
du méme coup, qu'on veut réduire le nombre
des permis de taxi, on ne lacomprend pas tout
a fait. Réduire les heures de travail de certains
artisans va permettre d'avoir plus de permis de
taxi, tout simplement.

M. GAGNON: A Montréal, entre autres,
disons que cette ville doit donner 100,000
heures de taxi annuellement. C'est un chiffre X
que je donne.

M. BELANGER: Par exemple, oui.

M. GAGNON: A un moment donné, par des
contraintes quelconques, elle en donne 85,000
ou 90,000. Par ailleurs, on ne peut pas envisager
d'augmenter le nombre des taxis parce qu'il
semble y en avoir assez mais le public doit avoir
un service convenable et raisonnable. A ce
moment, ce que vous suggérez, c'est que ce soit
la liberté totale dans les heures et dans lesjours
parce que je crois que les chauffeurs de taxi
sont responsables. Chacun veut gagner sa vie et
puis faire son possible.
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M. BELANGER: Ne vous en faites pas,
quand il pleut, on manque de taxis a Montréal
et ils sont tous en service. Deuxiémement, la
centrale unique pourra, pour une fois dans
I'histoire du taxi de Montreal, mettre de I'ordre
et dire: A telle période, ¢a prend tant d'heures;
a telle autre période, ¢a prend tant d'heures.

Il n'y a rien ici. Je vous mets au défi de
trouver un document sur le taxi en dehors de
ceux qu'a produits le gouvernement et de ceux
gue nous avons produits en tant que chauffeurs.
Il n'y arien qui se fait la-dessus. Vous ne savez
pas qui prend un taxi? Vous ne savez pas a
quelle heure il le prend? Vous ne savez pas ce
qu'il fait? C'est une industrie totalement anar-
chique, alors qu'on lui met tout sur le dos. C'est
elle qui bloque la circulation, alors que ce n'est
pas vrai. Ce n'est pas cela du tout. Il y a 4,000
taxis a Montréal et il y a un million d'autos.
C'est un service public.

Quand on a un malade, on lui demande tout.
Quand on a un handicapé, on Iui demande tout
et on lui donne une contravention, parce qu'il
est dans le circulation; alors que cela devrait
étre un service public. En faisant la centrale
unique, on pourrait dire qu'aprés Noél, cela
prend 150,000 heures de travall ou je ne sais
quoi. Enfin, quelque chose du genre. On déblo-
querait des limites. L'association pourrait dire
que telle auto devra fonctionner 100 heures
cette semaine.

M. GAGNON: Vous laissez cela aux associa-
tions, en somme...

M. BELANGER: Ce sont les détenteurs de
permis...

M. GAGNON: ... de déterminer les besoins,
les heures de pointe ou cela s'impose.

M. BELANGER: Clest-a-dire que ce sont
elles qui vont réglementer le taxi, le fonction-
nement interne. C'est trés difficile de régle-
menter cela de Québec, au jour lejour, quitte a
ce que se soit approuvé, sil y a des problémes,
dans le cadre de certains réglements ou de
certaines approbations par la Commission des
transports.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
I'Assomption.

M.PERREAULT: M. Bélanger, j'aurais deux
questions a vous poser. A la page 4 de votre
mémoire, vous faites une obligation d'avoir son
revenu principal dans le taxi pour les personnes
physiques et les corporations. Est-ce que cela
concerne ceux qui sont déja dans l'industrie ou
ceux qui viendront a l'avenir dans I'industrie?

M. BELANGER: Ceux qui sont déja dans
I'industrie.

M. PERREAULT: Alors, vous enléveriez des

gens qui sont propriétaires de taxis et qui ne
conduisent pas eux-mémes leurs taxis. Ils per-
draient leur permis.

M. BELANGER: Oui.

M. PERREAULT: Deuxiéme question. En
bas, a la page 4 de votre mémoire, vous parlez
de garantir aux chauffeurs de taxi actifs le
renouvellement de leur permis. Alors, j'imagine
que c'est suivant certaines conditions.

M. BELANGER: Aux conditions du regle-
ment. Mais ce qui arrive, quant a la procédure
de I'émission des permis, la premiére émission
des permis selon le réglement, aura lieu a partir
de février pour le permis de novembre 1973. En
fouillant dans le réglement, ce n'est pas tout a
fait clair, a savoir si les propriétaires uniques
vont étre les seuls soumis a la regle de 1600.

Il nous semble qu'on donne une garantie a
ceux qui ont plus de deux autos et plus de vingt
autos, mais on ne donne pas de garantie aux
artisans. Nous demandons qu'en priorité, si le
gouvernement veut réduire le nombre des per-
mis, qu'il I'accorde aux artisans, selon la norme
de 60 p.c, et qu'on I'applique immédiatement.
Qu'on procede a laréduction du quart avant de
I'enlever aux artisans, ou quelque chose comme
ca

M.PERREAULT: Dans cet article, vous ne
parlez pas du chauffeur artisan, vous parlez des
autres chauffeurs aussi.

M. BELANGER: Excusez-moi! ou est-ce?

M. PERREAULT: A la page 4, en bas, les
chauffeurs.

M. BELANGER: Excusez-moi! Les chauf-
feurs. Dans les cadres du réglement no 4, ce
dont il sagit précisément ici, ce sont les articles
sur la langue — les normes, on ne les connait
pas — et aussi, les articles sur la citoyenneté. Il
est bien évident qu'il y a a Montréal, par
exemple, des normes pour la langue. Le chauf-
feur doit parler francais et anglais. Il y a aussi
les normes sur la citoyenneté. Mais a cause
d'une mauvaise administration de ce réglement,
il y a des gars qui chauffent le taxi aujourd'hui
et qui ne parlent pas frangais ou qui le parlent
mal ou qui ne sont pas Canadiens.

Nous sommes d'accord sur cette norme du
réglement no 4, mais donnez un délai au gars
qui n'est pas Canadien, sil est dans le taxi déja,
ne lui enlevez pas son revenu. Dites-lui: Tu
aurais le droit d'étre Canadien. Garde ton
permis mais tu vas prendre une décision si tu
vas étre Canadien ou non. La méme chose pour
la langue. Qu'on donne des délais et qu'on lui
permette d'apprendre le francais. Les Grecs,
entre autres, a Montréal, le parlent trés diffici-
lement.



M. PERREAULT: C'est pour l'avenir, pour
ceux qui viendraient, par la suite, comme
nouveaux chauffeurs.

M. BELANGER: Oui, oui.

M. PERREAULT: Méme pour ceux qui doi-
vent le garantir, ce ne serait pas annuellement, il
y aurait des conditions...

M. BELANGER: Oui, toutes les autres con-
ditions sont valables, sauf les $100.

M. PERREAULT: Trésbien. Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Lotbiniére.

M. BELAND: Justement, il y a eu quelques
questions qui auraient été miennes et aux-
quelles vous avez répondu. Maisil y aurait deux
petites précisions que j'aimerais avoir de vous.
Lorsque vous dites, en page 2, que Diamond-
Veterans et Lasalle regroupent prés de 75 p.c.
des taxis de Montréal, est-ce que vous préten-
dez, dans le méme sens, qu'il y a 75 p.c. des
chauffeurs de taxi de Montréal qui se retrou-
vent chez Diamond-V eterans et Lasalle?

M. BELANGER: C'est bien difficile a dire,
cela Quand vous alez a la ville de Montréal,
VOouS pouvez a peine savoir combien il y a de
permis d'émis. Vous ne pouvez seulement pas
savoir, a la ville de Montréal, combien sont
réguliers, c'est évident. Je ne saisis pas tout le
sens de votre question. Il est évident qu'une
grande majorité des chauffeurs se retrouve au
niveau des flottes, une grande majorité des
flottes se retrouve dans des associations comme
Diamond, Veterans. Les autres, ce sont surtout
des groupes d'artisans: Hochelaga, Beaubien,
Boigoli, méme Lasale, ce sont surtout des
artisans. Ce qui fait la force de Lasalle, c'est que
ce sont des artisans, les gars sont la depuis des
années.

M. BELAND: Comme deuxiéme question,
disons que vous avez énuméré une certaine
quantité de commentaires et, compte tenu de
votre mémoire, qui est assez explicite, combien
de chauffeurs de taxi, selon vous, partagent
votre opinion? Vous avez d(, avant de venir ici,
prendre un échantillonnage, est-ce que c'est la
moitié, est-ce que ce sont les trois quarts,
combien?

M. BELANGER: C'est toujours approxi-
matif. Jaimerais mieux que les chauffeurs
répondent a cela |l reste quand méme qu'il y a
une espéce de lessivage de cerveaux qui sest fait
aMontréal, maisil y a une espéce de retour. On
commence a comprendre un peu plus ce qui se
passe. Les gars qui travaillent dans un garage
pourraient vous dire a peu prés la situation
actuelle. Personnellement, je crois, tel que je
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connais les chauffeurs, qu'ils seraient d'accord
s les propositions leur étaient expliquées, mais
on propage a Montréal toutes sortes de fausse-
tés. On dit: Tu vas perdre ton permis s tu n'es
pas dans la ville ou tu aston permis. On vadire
aussi: Tu vas travailler 60 heures par semaine.
On va dire aussi: Tu vas gagner $1.65 de
I'heure. On dit auss toutes sortes de choses. On
n'explique jamais. On dit au gars: Tu vas étre
obligé de t'acheter une radio qui va te colter
$2,000. Cela va colter $300 pour faire peintu-
rer ta voiture. Ce qui est faux. Le réglement est
pour 1975 et il va étre amendé. Toutes sortes
de choses comme celles-13, on crée la panique.
Nous, nous travaillons au milieu de tout cela,
nous essayons de déméler les cartes et dire au
gars. Tu es contre quoi? Le gars nousdit: On
est contre cela Nous disons: Nous aussi, c'est la
méme chose. S c'est cela, je suis d'accord. Je
suis d'accord sur le reste.

M. BELAND: En d'autres mots, vous préten-
dez que s le réglement no 6 était bien expliqué
aux chauffeurs de taxi, ils abonderaient dans
son sens?

M. BELANGER: Avec les amendements que
nous proposons. C'est-adire garantie de permis
pour les chauffeurs propriétaires, syndicat,
qu'on enléve les espéces d'épouvantails: pas le
droit de fumer, se taire, c'est d§adans I'article
45 de Montréal. Qu'on enléve cela et qu'on
mette cela au niveau des négociations. Cela ne
parait pas une exigence exagérée.

Il y adesartisans aMontréal qui sont préts a
jeter leur permis sur la table pour rien s
I'association unique passe.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordrel!
Alors, M. Bélanger, M. Morin, M. Hamer, nous
vous remercions de votre présentation.

Le ministre des Transports.

M. PINARD: Est-ce que je pourrais apporter
une précision? Je ne sais pas si c'est vous qui
avez dit cela tantét qu'il faudrait amener le
réglement no 4 en ce qui concerne les condi-
tions d'admissibilité a l'obtention d'un permis
de conduire un taxi.

Alors, il faut étre citoyen canadien, étre
bilingue, savoir lire et parler correctement le
frangais et I'anglais, connaitre la ville de Mont-
réal ou l'endroit ou I'on doit travailler sur un
taxi, il y a la limite d&ge aussi. Il y a eu un
amendement qui a été apporté pour dire qu'il
faudrait étre Canadien; s on a un statut
dimmigrant, il faut avoir un permis de s§our et
un permis de travail; il faut avoir une connais-
sance suffisante du frangais et de I'anglais pour
pouvoir le parler correctement et distinctement
et la limite d'ége est fixée & un minimum de 18
ans. Il y a eu des représentations et dans
I'industrie du taxi, comme vous le savez, il y a
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pluseurs immigrants qui sont chauffeurs qui,
peut-é&tre, détiennent des permis de taxi. )

A tort ou & raison, ils se sont sentis
possiblement victimes de discrimination. Nous
avons voulu faire disparaitre tout de suite cette
ambiguité ou cette imprécision du reglement et
il a été amendé en conséquence.

M. BELANGER: En gardant les droits acquis
de ces gens. Est-ce ce que vous voulez dire?

M. PINARD: Nous avons arrangé le régle-
ment de fagon qu'ils ne soient pas immigrants
toute leur vie, sans statut de citoyenneté
canadienne...

M. BELANGER: C'est exactement cela

M. PINARD: ... pour les encourager a fare
une requéte pour obtenir la citoyenneté cana-
dienne dans un délai raisonnable.

. M. BELANGER: Cest cela L'amendement
important du réglement no 6, ce sont les $100,
sur_lesquels nous insistons. Nous préférerions
qu'il y ait une politique de main-d'‘ceuvre pour
remplacer ces $100. Pour |e reste, nous sommes
d'accord pour le réglement. Mais nous deman-
dons, comme vous venez de le dire, de I'appli-
quer avec souplesse pour les gens qui sont la
actuellement. Si vous prenez un immigrant qui
fait du taxi depuis trois ans, sil fait du taxi,
cest quil nest pas ingénieur. S vous lui
enlevez son permis de chauffeur, il va se
retrouver au bien-ére socia ou a l'assurance-
chdmage alors qu'il peut avoir une compétence
dans le taxi. Maisj'ai cru comprendre gue vous
vouliez amender le reglement dansle sensqueje
viens d'exprimer, dans le sens de respecter les
droits acquis des gens qui sont dga dans
I'industrie du taxi. ESt-ce bien cela?

M. PINARD: En fait, il y a eu desrepré
sentations de faites, |a semaine derniére, devant
la commission. Jai déclaré que nous avions
I'intention de protéger les droits acquis, évidem-
ment, dans la mesure ol cest possible de le
faire. Mas je m'étais posé publiquement une
question, a savoir a qud moment le gouver-
nement pouvait tirer la ligne et en faveur de

ui. Quand la preuve a été faite, la semaine
erniére, quil 'y avait des propriétaires de
permis qui ne vivaient pas du taxi lui-méme
mais qui louaient des voitures et que ces
personnes ne tiraient pas leur principal moyen
de subsistance de I'exploitation de leurs permis
de taxi, je me suis interrogé publiquement avec
bien du monde. La question reste posee.

M. BELANGER: Nous sommes, if va sans
dire, entiérement d'accord sur la question d'a-
voir son principal revenu dans le taxi. Pour
nous, c'est une condition fondamentale pour le
bon fonctionnement du taxi. Ce sont justement
les gens qui n'ont pas d'intéréts immediats dans

le taxi... Il n'y a personne de responsable, dans
le taxi, parce que personne ne tire directement
son revenu du taxi. Cest tout par interme-
diaires, & gauche et a droite. La flotte le recoit
du chauffeur mais n'a aucun intérét dans le
taxi; I'association le recgoit de la flotte mais n'a
aucun intérét dans le taxi, etc.

M. PINARD : Mais vous avez probablement
assisté ala commission, la semaine derniere...

M. BELANGER : Oui.

M. PINARD: ... ou, au moins, vous avez lu
les comptes rendus des témoignages. Il sem-
blerait qu'on a mis en rivalité ['"Association de
Eegaﬁ% Diamond et I'Association de services

e

M. BELANGER: Oui.

M. PINARD: On a démontré qu'il y avait
|posab_ler_nent plus d'exploitation de la part de
‘association Diamond que de la part de I'asso-
ciation Lasalle.

M. BELANGER: Oui.

M. PINARD: Je ne sais pas quel est votre
point de vue la-dessus personnellement.

M. BELANGER: Je vaisvousle donner.

M. PINARD: Je ne sas pas S Vous avez
guel_que chose a dire la-dessus. Vous étes libre
e dire ou de ne pas dire ce que vous pensez.

_M.BELANGER: Nous ne contestons pas le
fait quil y a des présidents d'association qui
sont plus compétents que d'autres. C'est nor-
mal. 8ue M. Brunet soit plus compétent gu'un
autre administrateur, c'est normal. La véritable
force de l'association Lasdlle, comme celle de
Boigoli, comme celle dHochelaga, ce sont les
artisans, ce sont les chauffeurs réguliers. Nous
ne voulons pas dire qu'il n‘g_ a pas de bons
chauffeurs dans 'association Diamond, au con-
traire. 11 y a de bons chauffeurs chez Diamond,
mais ils 'sont empéchés de travailler par le
systeme anarchique des flottes tel qu'il existe
actuellement.

Nous ne croyons pas que la question du taxi,
a Montréal, quant au reglement no 6, puisse
sétablir en fonction de compétences adminis-
tratives d'un individu. Cest plutot en fonction
de la structure d'ensemble. Qu'une compagnie
soit plus efficace qu'une autre, cela n'empéeche
pas que l'industrie, globalement, puisse rester
Inefficace. Quil n'y ait pas d'exploitation au
moins d'exploitation au niveau du_chauffeur
locataire, au niveau d'une association plutét
qu'au niveau d'une autre, cela ne veut pas dire
que les détenteurs de permis de chauffeur
artisan qui sont dans cette association ont un
bon service et ne paient pas des colts exorbi-
tants.



M. PINARD: Maintenant, qu'avez-vous aré-
pondre sur le cas qui nous a éé soumis
également, la semaine derniére, du détenteur de
quelques permis — mettez-en cing— qui loue
lui-méme ses voitures a des chauffeurs, au
méme tarif que les autres compagnies dont on a
parlé tantdt, les autres grandes compagnies?

S on s plaint quil y a exploitaiion de la
part des grosses associations ou des grands
propriétaires de permis de taxi, ce n'est pas
mieux de permettre un petit systéme d'exploi-
tation en faveur de celui qui ne détient que cing

ermis, qui fat travailler au moins cing chauf-
eurs, e possiblement quinze ou vingt sur sa
voiture, & méme le systéme de location. Lui
aiss se trouve a exPIO|ter peut-&tre un plus
petit nombre de chauifeurs, mais il les exploite
qguand méme, sdon les mémes conditions qui
nous ont été expliquées dans le cas des grandes
associaions. Qu'est-ce que vous avez arépondre
[&-dessus?

M. BELANGER: D'abord, dans votre esprit,
vous parlez bien des flottes, pas des asocia
tions. Nous ne parlons pas de Diamond-Lasalle;
nous parlons des flottes, des détenteurs de
permis. Bon.

Deuxiémement, quand nous nous parlons
d'artisans, nous ne parlons pas d'un bonhomme
qui a deux ou trois permis, mais qui aun permis
et qui I'utilise lui-méme.

Troisémement, nous sommes entierement
d'accord avec vous qu'un petit exploiteur n'est
pas mieux qu'un gros exploiteur, c'est évident.

Quatriemement, il semble qu'en régle géné
rale, dans 'industrie du taxi — ce n'est pas pour
les revaloriser, mais smplement une question
d'information — ceux qui ont deux, trois ou
quatre permis ont de meilleures conditions de
travaill pour leurs chauffeurs que les grosses
flottes. Par exemple, vous retrouvez beaucoup
de chauffeurs qui travaillent a pourcentage au
niveau des petites flottes, avec la sécurité
socide, le régime derentes, etc.

~ M. PINARD: Vous dites que le régime de
vie, les conditions de travail et les gans sont
mellleurs dans le cas du propriétaire de quatre
ou cing permis de taxi que dans le cas des
grands propriétaires de permis de taxi.

'M. BELANGER: Oui, ce n'est pas néces
sairement lié & la structure de I'entreprise; c'est
lié au fat que peut-étre cest un melleur
bonhomme. Habituellement, ce sont des gars
qui ont fait, pendant dix ou quinze ans, du taxi
eux-mémes. lIs n'ont pas les moyens d'avoir de
mauvais chauffeurs. Alors, pour avoir de bons
chauffeurs, ils leur donnent de bonnes condi-
tions detravail.

M. PINARD: Les relations humanes sont
meilleures?

M. BELANGER: Extrémement meilleures.
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Ce sont quasiment des relations personnelles,
tandis que, dans des flottes, c'est trés imper-
sonnel; personne ne se connéit. Vous avez le
groupe de réserve qui est la. .

Le petit propriétaire, dans le systeme actuel,
n'a pas les moyens de se permettre un accident,
par exemple. Ses trois permis peuvent kll passer,
sil a un accident malencontreux. Nous ne
disons pas quil faut avoir des petites flottes
plutdt que des grosses flottes. Nous disons
gu'un chauffeur artisan, c'est important. La

lupart des chauffeurs réguliers ont, un jour ou
‘autre, l'idée d'étre des propriétaires artisans.

Certains ne passent pas a travers a cause du
colt, & cause des intéréts qui vont parfois
jusqu'a 33 p.c. Il y en aqui passent atravers, et
souvent, & cause d'une petite malchance, d'un
accident, ils se retrouvent chauffeurs.

Donc, la possihilité qu'offre le réglement no
6 — un chauffeur qui veut sacheter un permis,
cest parce quil aime le taxi, quil connait
I'industrie et qu'il veut y demeurer — c'est une
bonne garantie de services.

Le réglement, de la facon quil fonctionne,
en faisant des listes d'attente, en les mettant sur
un cautionnement de $500 et non pas sur un
déboursé de $6,000 qui pourrait monter a
$10,000 ou a $20,000 pour un permis de taxi,
nous parait une mesure defficacité dans le
sarvice de taxi.

Il reste évidemment les flottes. Td que
fonctionne I'industrie, il semble que ¢a pourrait
étre souhaitable quil y ait, quand méme,
encore des flottes, pour toutes sortes de raisons
gue je ne pourrais pas vous expliquer. Cda
existe partout, mais il faudrait réglementer cda
un peu plus. Il faut sassurer que les flottes
donnent des permis a de bons chauffeurs, ce qui
n'est pasle cas actuellement.

M. PINARD: Actuellement, a Montréd, il y
a un des permis de taxi, au nombre
denviron 4,300, daprés la liste officiele que
j'ai consultée et qui m'a été remise par le service
des permis de I'lle de Montrédl. Il y a préten-
dument 20,000 "pocket numbers' en vigueur.
Quelgu'un a dit, la semaine derniére, que ce
systéme participe a |'exploitation des chauf-
feurs de taxi, parce que certains propriétaires de
voitures-taxis avec permis, sils aiment ou pasla
gueule de certains chauffeurs, les punissent
pour différentes raisons. lls font conduire la
voiture par un autre chauffeur et se gardent un
potentiel de quatre ou cing chauffeurs par
v0|th_Jre pour faire fonctionner le systéme aleur
profit.

Mais, pour en arriver & une meilleure qualité
du service envers la clientéle, s on tient pour
acquis, comme vous l'avez afirmé vousméme
tantdt, que cest un service public, I'industrie
du taxi, comment concilier ce nombre de
20,000 détenteurs de "pocket numbers" avec la

ossibilité d'exploiter 4,300 voitures-taxis dans
Aontréal si on veut atteindre les objectifs que je
viens de mentionner, d'un meilleur service pour
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la clientele, et poursuivre les objectifs fonda-
mentaux décrétés dans le réglement no 6, ala
suite des recommandations du rapport Bossé?

M. BELANGER: D'abord, M. le ministre, il
faudrait identifier ces 20,000. On n'a pas de
chiffres, mais on a des especes de normes pour
dire: Un tel groupe fait telle chose. Vous avez
slirement un nombre important de ces 20,000
qui n'ont peut-étre pas fait de taxi depuis un,
deux, trois, quatre ou cing ans. lls ont leur
permis, le renouvellent annuellement, comme
une mesure de sécurité au cas ou il y aurait une
gréve, au cas ou ils seraient mis a pied, etc.

M. PINARD: Alors, tout de suite, vous nous
laissez croire qu'au moins pour un certain
pourcentage de ces 20,000 détenteurs de "po-
cket numbers" il peut y avoir du double, du
triple et du quadruple emploi?

M. BELANGER: Exactement.

M. PINARD: Us ont un permis de conduire
une automobile-taxi sils n‘ont pas I'avantage de
faire autre chose ou sil leur arrive un malheur
dans le cours de I'année, qui les met hors du
marché du travail ?

M. BELANGER: Oui. On ne s'oppose pas
—je crois comprendre votre question — a ce
qguil y ait des gens qui remplacent les chauf-
feurs réguliers. Ce a quoi on s'oppose, c'est a la
fagon dont ca se fait. Le gars travaille toute la
semaine, le lundi, le mardi, le mercredi, c'est
tranquille, il n'y a pasde clients. Il prend I'auto
le jeudi. Le vendredi, il arrive; grosse clientéle,
boum, l'auto est partie. Cest un facteur, un
policier ou un pompier qui a donné $2 ou $3 de
plus et qui prend le taxi. Le gars se retrouve
sans taxi. Il y a payé toute la semaine, et lui il
en vit de ca. Vous avez le systeme de pourcen-
tage; ca peut étre la méme chose si vous n'avez
pas de réglementation de la politique. Lui, il va
rapporter plus sur son "waybill", parce qu'il est
moins fatigué. Ce qu'on demande, c'est qu'il y
ait une réglementation de la main-d'oeuvre.
Garantissez des heures de travail normales dans
le bon temps aux réguliers et, pour faire la
reléve, organisez un systeme régulier aussi. H
n'y a pas seulement l'industrie de taxi qui
fonctionne sept jours par semaine. Le systéme
d'autobus fonctionne comme ¢a. Vous n'avez
pas une armée de remplagants. Les pompiers et
la police, sont des services qui fonctionnent
sept jours par semaine. Je ne sais pas S je
réponds a votre question?

M. PINARD: Oui.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Saint-Louis.

M. BLANK: N'est-il pas vra que, méme
maintenant, dans la période de pointe, les jeudi,

vendredi et samedi, dans les grosses flottes, il y
a des voitures sur les stationnements parce qu'il
manque de chauffeurs?

M. BELANGER: Oui. Les chauffeurs ne
vont pas travailler parce que les conditions de
travail ne sont pas convenables.

M. BLANK: Ce n'est pas vrai que, dans les
journaux, chaque jour, on cherche des chauf-
feurs?

M. BELANGER: Oui, monsieur, c'est ce
qu'on attaque. Ecoutez, vous ne viendrez pas
me faire croire qu'avec 5,000 chdémeurs au
Québec —le Québec a le plus haut taux de
chémage — le gars ne voudrait pas travailler sil
avait un bon salaire. Voyons donc!

M. BLANK: Peut-étre qu'il
travailler?

ne veut pas

M. BELANGER: Peut-étre, oui.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous vous re-
mercions, messieurs.

M. BELANGER: Merci, M. le Président.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous allons
appeler le ou les représentants de I'Association
des propriétaires de flottes de taxis de Mont-
réal.

Me Geoffrion, je n'ai pas a vous donner de
directives. Vous étes au courant. |l faut vous
identifier.

Association des propriétaires de flottes
de taxis de Montréal

M. GEOFFRION : Je suis Antoine Geoffrion.
Je représente I'Association des propriétaires de
flottes de taxis de Montréal, dont le président,
M. Buchner, est a c6té de moi.

M. BUCHNER: Je suis le président de I'Asso-
ciation des propriétaires de taxis de Montréal
Inc.

M. GEOFFRION: Jai produit le mémoire
lors de la premiére séance, mémoire dont j'ai ici
d'autres copies.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Pourriez-vous
approcher le micro, on ne vous entend pas trés
bien.

M. GEOFFRION: Attendez un instant que
je ramasse mes papiers. Je vais ramasser mes
petits.

A tout événement, comme je vous dis, j'ai
produit un mémoire et je vais le commenter
d'une fagon générale.

Ja l'intention de faire quelques commen-
taires en marge du mémoire que j'ai produit et



je seral évidemment a la disposition de la
commission pour répondre a n'importe quelle
question qu'elle voudra poser.

Etant donné mes habitudes du prétoire,
étant donné que parfois nous essayons de faire
des points assez raides, je voudrais assurer — je
ne parle pas nécessairement des membres de la
commission, ce n'est pas la question — ceux qui
sont responsables du reglement no 6 que,
quelles que soient les remarques que je ferai, il
n'y a aucune question de personnalité. Je veux
dire a tout le monde que j'essaie d'étre totale-
ment objectif, ce n'est pas une question de
critiquer la personnalité de qui que ce soit.
Ceux qui ont travaillé a I'élaboration du regle-
ment no 6, quoiqu'a mon avis ils ont peut-é&tre
tort, méritent quand méme des félicitations
pour le travail gu'ils ont fait. Je veux que ce
soit bien compris parce que, franchement, je ne
voudrais pas que mes paroles soient interprétées
comme des attaques personnelles contre qui
que ce soit.

L'industrie du taxi est clairement un service
public. C'est d'ailleurs pour cette raison que le
gouvernement sy intéresse et qu'il doit Sy
intéresser dans une certaine mesure. Les muni-
cipalités sy sont toujours intéressées. Mas
qu'est-ce que cela veut dire, service public?
Cda veut dire que cette industrie existe primor-
dialement pour le bénéfice et le bien du public.
Evidemment, cela ne veut pas dire qu'on ne
doive pas considérer les intéréts des divers
groupes qui collaborent a faire fonctionner
cette industrie, je veux dire les chauffeurs qui
n'ont pas de taxi eux-mémes, les chauffeurs
artisans, les propriétaires de taxis, les proprié-
taires de flotte de taxis et également les artisans
qui eux, en plus de conduire leur taxi, en ont
quelques autres, les associations de services de
taxis, etc. Cda ne veut pas dire qu'on doive
voter contre leurs intéréts parce que s on veut
que l'industrie remplisse son réle et donne un
bon service au public, il faut que tous ces
groupements puissent vivre. Ce n'est pas en
condamnant un groupe a la mort que vous allez
améliorer grand-chose.

Ce n'est pas en sarrangeant pour que des
chauffeurs aient des salaires de famine ou des
revenus de famine qu'on va arranger grand-
chose. Il faut équilibrer les choses et cest le
réle du gouvernement. Non pas de terroriser tel
ou tel groupe mais en fait, voir au bon
fonctionnement du service de taxi.

Ja remarqué ici, je n'ai pas été ici tout le
temps, mais j'y étais au début et je le suis
actuellement, qu'on avait parlé des chauffeurs,
des associations, méme des associations a pro-
pos de membres, des associations de chauffeurs,
des associations de propriétaires, des associa-
tions de services mais il y a un groupe dont on
n'a pas entendu parler. Evidemment, c'est
toujours comme cela. C'est le public. Le public,
je l'affirme, est le principal intéresseé en la
matiére. Evidemment, il n'y a pas de corps qui
puisse parler réellement pour le public dans une
telle affaire et je ne prétendrai pas le faire.
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Seulement, M. le Président, je voudrais sm-
plement dire que, puisque le public ne peut pas
étre entendu ici, comme tel, c'est vous, mes
sieurs les membres de la commission, qui, dans
le fond, représentez le public. Qu'on ne I'oublie
pas, ce n'‘est pas aux intéréts particuliers que
vous devez veliller, vous devez veiller a l'intérét
public. Personne ne prétend le contraire, remar-
quez bien, mais seulement, souvent on n'en
parle pas trés souvent.

Jagis ici au nom de I'Association des pro-
priétaires de flotte de taxis de Montréal Inc.,
qui compte, tel que dit dans son mémoire,
environ 80 membres qui sont propriétaires,
dans I'ensemble, d'environ 1,200 taxis. C'est-&
dire, a peu pres, 25 p.c. des taxis de Montréal,
qui ont je ne dira pas a leur emploi mais qui
font affaires avec environ 2,000 a 2,400 chauf-
feurs réguliers et au moins 1,000 chauffeurs a
temps partiel, d'une fagcon assez continue.
L'idée, remarquez bien, c'est de garder le taxi
en service autant dheures que possible. Si
possible, 24 heures par jour. C'est la meilleure
maniére de tirer profit de l'investissement. Mes
clients, ne sen cachent pas.

Je voudrais gjouter autre chose. Quand je
parlerai du réeglement no 6, je me référera au
reglement tel que fait originairement. Je sais
qu'il va y avoir des amendements. Ce n'est un
secret pour personne. Tant que les amende-
ments ne seront pas formulés, je dois parler de
ce qui a été présenté, ici, a cette heure-ci.
Maintenant, peut-étre pour anticiper et éviter
des questions plus tard, je doisdire quej'ai pris
connaissance du réglement pour la premiére fois
a mon retour de vacances, le 10 janvier. Je l'ai
lu. Cest toute une brique. S j'étais appelé a
faire une comparaison, je devraisdire qu'il est a
peu pres auss difficile a lire que la nouvelle Loi
del'impdt sur lerevenu. Ce qui n'est pas peu dire.

Ma secrétaire a oublié d'inclure mon exem-
plaire du reglement, est-ce que, M. le Président,
vous avez un exemplaire supplémentaire du re-
glement?

M. PINARD: Vous pouvez l'avoir sous sa
forme imprimée, petit format, pour...

M.GEOFFRION: Comme il a été décidé
plutét, je suis habitué...

M. PINARD: Je vas vous passer le mien.

M. GEOFFRION: Je vous en remercie beau-
coup. Il y en a un qui Sen vient. Jen ai trop
mai ntenant.

M. PINARD: Vous avez trop de clients, Me
Geoffrion.

M.GEOFFRION: En un mot, mes clients
sont contre le reglement tel que présenté.

Cela ne veut pas dire que des réformes ne
sont pas nécessaires ici et la dans le taxi et
méme des réformes qui auraient de l'impor-
tance. Rien n'est parfait en ce bas monde, il
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faut toujours essayer de perfectionner. Mas
nous considérons que le réglement n'est bon ni
pour le public, ni pour mes clients, les proprié-
taires de flottes de taxis, ni pour les proprié-
taires artisans, ni pour les chauffeurs de taxi, ni
évidemment, tel que rédigé originellement, pour
les associations de services, qui disparaissent
toutes.

~Il'y a plusieurs raisons a |'appui de ce que je
viens'de dire. Le réglement opére une transfor-
mation compléte dans l'industrie du taxi, au
moins en ce qui concerne la région métropo-
litaine de Montréal. Dans le moment le service
de taxi est assuré par — parlons maintenant des
chauffeurs, s vous voulez— un groupe d'indi-
vidualistes principalement. Je tiens ceci simple-
ment du fait eE(jue je prends fréguemment des
taxis & Montréa et ’je parle avec les chauffeurs.
Magré les tentatives qu'a faites I'administration
municipale de Montréal pour que les ers
ne sasseoient pas a l'avant avec le chauffeur,
mois je m'asseois toujours a l'avant avec le
chauffeur. Nous pouvonsjaser de temps a autre,
pas toujours, parfois de politique, d'autres fois
de taxi. Tout ce gque je sais C'est que ce sont en

énéral des individudistes qui aiment travailler
a leur guise, le temlos quils veulent et de la
fagon qu'ils veulent. IIs ne veulent pas, pour la
plupart, étre enrégimentés.

Malgré tout ca— parce qu'il y ena pour qui
la liberté dans ce domaine est anathéme, per-
sonnellement je trouve que c'est une bonne
idée — nous avons a Montréal, du point de vue
du public au moins, un service de taxi tres
convenable. Je voyage as¥z ici et la et, sans
donner de nom, je crois que Montréal est au
moins auss bien, comme sarvice detaxi, S non
supérieure a la plupart des grandes villes de
I'"Amérique.

Jai égaement appris que la plupart des
chauffeurs que j'a connus étaient raison-
nablement satisfaits de leur sort ; évidemment ils
aimeraient bien étre millionnaires s vous vou-
lez, mais nous en sommes tous |& Ce que je
veux dire cest que le reglement vient cham-
barder une industrie ou la pierre angulaire, la
caractéristique principale c'est une espéce d'in-
dépendance et de liberté. On en ferat I'indus-
trie qui serait le plus strictement enrégimentée
dans la province.

Premiérement, vous avez— je n'ai pas besoin
de citer le texte — une disposition qui interdit
la location des taxis. Or, C'est justement cette
location de taxis qui permet le genre de liberté
qui existe actuellement dans I'industrie du taxi.

En effet, & Montréal, il est clair, personne ne
semble vouloir le mentionner, que la grande
majorité des chauffeurs de taxi n'est capa
ble de financer un taxi. Alors, sils veulent faire
leur métier, ils doivent travailler pour quelqu'un
d'autre ou obtenir un taxi autrement. Cest
difficile de travailler pour quelqu'un dautre...
lls peuvent travaller de deux maniéres: soit a
sdlaire, soit & pourcentage.

Dans les deux cas, le controle est extré-

mement difficile, surtout lorsqu'il n'Y a pas de
relations personnelles étroites entre le proprié-
taire du taxi et l'employé. Or, cdui qui a
quelques taxis ou l'artisan qui a un taxi et qui
veut le fare travailler plus longtemps, peut
demander & un de ses beaux-fréres de conduire
Four lui €t le payer a sdaire ou a pourcentage.
Cle‘oqurra étre confiant qu'il ne se fera pasvoler.

ui qui atrois ou quatre taxis peut Sarranger
parce qu'il connait ses chauffeurs.

Pour le propriétaire de flotte, le contrdle est
treés difficile et un peu insultant parfois pour le
chauffeur, S on veut exercer un contrble
complet. Chose qu'il faut éviter, remarquez
bien. Cest vrai, que ce soit & pourcentage ou &
sdaire. Le systeme idéal pour le propriétaire de
taxi qui ne conduit pas lui-méme, cest la
location. Il peut dire que, pour un montant fixe
par *o_ur, le chauffeur prend le taxi et C'est & lui
de fare autant d'argent qu'il peut. Il est son
propre maitre pendant gquil ale taxi. Cest un
systéme qui a toujours fonctionné tres bien. Je
ne veux pas dire (1ue ce systéme ne devrait pas
étre sous le contréle d'une commission quelcon-

ue comme la Commission des transports.
Possiblement. Ou sil y a négociation, s jamais
il y a un syndicat des chauffeurs de taxi...
Comme je vous le dis, ce sont des questions
que, en dautres termes, on ne peut pas geler.
Mais e systéme actuel de location de taxis a fait
%S preuves comme étant le meilleur systéme.
Peut-étre qu'il faudrait fixer destaux et que ces
taux devraient étre approuvés par la Commis
sion des transports. t-ére que le terme de
location devrait étre approuvé par la commis-
sion. Je crois quil y a lieu dexaminer ces
choses.

Nous ne nous opposons pas au contrble
comme tel, mais nous nous Opposons au con-
trole qui va paralyser et transformer I'industrie.
S vous diminez le systéme de la location de
taxis; s, comme c'est convenu ici, vous assu-
jettissez chague chauffeur et évidemment cha-
que propriétaire qui ne conduit pas a un
controle étroit de ['individu dans I'association
unigque, par ce que A'appel,leral, en francais, le
"dispatcher”, vous dlez détruire complétement
I'espnt indépendant et cette liberté qui existe
dans I'industrie actuellement. Cda veut dire que
pluseurs chauffeurs de taxi qui se plaisent
actuellement dans l'industrie ne sy plairont
plus. Vous dlez avoir un remue-ménage |&
dedans, des gens vont quitter et d'autres vont
venir. Cest Sgne qu'on va toujours avoir des
chauffeurs, mais quand méme.... Par ce genre
de contréle, @) en interdisant la location, b) en
donnant au "dispatcher” de I'association uni-
que le droit dedire atel chauffeur, malgré qu'il
?/ ait bien de I'ouvrage danstel coin, d'aller dans
‘autre coin ou il n'y a pas d'ouvrage au casou
quelqu'un aurait besoin d'un taxi, en somme,
vous dlez enrégimenter l'industrie. Il y a
d'autres éléments dans la réglementation auss.

Prenez, par exemple, |'attague contre les
flottes de taxis. Le projet deréglement limite &



40 p.c. le nombre de taxis qui peuvent apparte-
nir & une corporation. Sur les permis qui
deviennent disponibles, on sassure que smple-
ment un permis sur cing soit émis a une
corporation. Les autres sont émis a des indivi-
dus. Il faudrait que je retrouve le texte pour
vous le lire. En tout cas, je sais de quai je parle.
Les trois premiers vont & des chauffeurs qui
demandent des permis, ensuite, un va a une
corporation et un autre va a un individu qui
n'est ni une corporation, ni un chauffeur. Donc,
sur les nouveaux permis ou les permis qui
deviennent disponibles, il n'y en a qu'un sur
cing qui va & une corporation. L'effet — je ne
dis pas le but, car je ne veux pas préer de
motifs— de tout cda cest la disparition
graduelle des flottes.

Vous avez égdement une autre chose trés
ennuyeuse. Personnellement, s j'avais le golt
de devenir chauffeur de taxi, cda m'arréterait
tout de suite. Le jeune homme qui veut entrer
dans une industrie y entre pour améliorer son
sort, pour gagner sa vie, fare de l'argent,
avancer et en fare plus, s possble, devenir
important, ao% érir un capita. Or, dans le
réglement no 6, l'individu ne peut avoir qu'un
permis de taxi et ce pemis doit étre son
gagne-pain principal; c'est-a-dire que M. X, 418
ans, commence a chauffer un taxi. Il aime cela,
il veut faire carriére |&-dedans. Comment vat-il
améiorer son sort? 1l va conduire un taxi toute
savie. Il me semble que c'est ériger en systéme
la médiocrité. Sil y a quelque chose dont le
Québec n'a pas besoin actuellement, c'est dela
médiocrité.
~ On ne peut pas réglementer, sous prétexte de
justice, une industrie au point ou I'effet de la
réglementation, cest de Sassurer que tout le
monde soit_réduit au plus petit commun déno-
minateur, & la médiocrité en d'autres termes.
Parce qu'on a peur des abus que les gros
peuvent commettre, ce n'est pas une justifi-
cation pour Sassurer gue personne ne pourra
rien désirer d'autre. Chacun a le droit d'avoir
['ambition de devenir gros. Jaffirme que le
_régl_ement no 6 plafonne complétement les
individus qui sont dans le taxi. Le plus quils
peuvent étre, clest propriétaire d'un taxi. Je
connais des gens qui sont propriétaires de taxis.
Ce ne sont pas des millionnaires, je ne leur en
fas pas de reproche, mais ceux qui viennent
dans le taxi devraient étre capables d'aspirer &
devenir_propriétaires d'un, deux, trois, quatre,
cing, dix, vingt, trente, quarante ou cinquante
taxis un jour, Exactement, pourquoi veut-on
étouffer I'ambition dans cette industrie particu-
liere 15? D'alleurs, ce n'est pas la seule indus-
trie ol on essaie de faire cela au Québec.

_ Evidemment, les motifs pour lesquels on le
fait, c'est toujours dans I'intérét général.

Tout de méme, dors que dans le Québec on
a besoin d'ambition, on a besoin de gens qui
peuvent accomplir quelque chose, on sen va
— évidemment, ce n'est pas fatal parce que clest
dans le cas du taxi — plafonner, en fait,

B-8575

I'individu, le chauffeur de taxi. Il commence

comme chauffeur, il prggreﬁs_e_ jusqua étre
propriétaire d'un taxi et cda finit 13, @ moins

qu'il trouve une fiole dans I'association unique
ou dans un syndicat.
En détruisant des flottes de taxis, a moins

gu'on puisse sarranger pour que les artisans
Broprlétaj res puissent étre en assez grand nom-

re pour financer des taxis et tournir des
sarvices, vous nariverez qu'au fait quil n'y
aura pas assz de taxis, a un moment donné. On
peut tenir pour acquis que la mgorité des
chauffeurs de taxi, & Montréal, ne peuvent pe

ou ne veulent pasfinancer un taxi. Quand je dis
quils ne veulent pas, c'est quej'ai rencontré un
chauffeur, l'autre jour, qui m‘ conduit et qui
m'a dit: Moi, j'étais propriétaire de taxi. Je ne
le suis plus. Je le loue et je préfére cdla comme
ca |l P/ en a certainement d'autres. Evidem-
ment, il y apresque autant d'opinionsqu'il y ade
chauffeurs mais tout de méme. Mas s on
admet, comme je l'a dit tout a I'heure, que la
majorité des chauffeurs de taxi, a Montréal, ne
peuvent ou ne veulent pas financer un taxi,
aors les propriétaires de flottes sont absolu-
ment nécessarres. |l ne faut travailler a les
éiminer mais plutét & empécher les abus qui
ont pu se(%@er ici et 1& Ce ne sont pas, je
crois, des abus de systéme. Ce sont des abus
individuels qui existent dans toutes les relations
humaines, qui existent partout.

Evidemment, il y a de mwvaésupropriétai res
comme il y a de mauvais chaurfeurs. Cest
partout paréil. Il y a méme de mauvas syndi-
qués, parfois. ) )
II'y a égadement, M. le Président, la question
de I'association unique. Que fait-on du principe
tellement bien décreté, tellement bien enraciné
dans nos lois ouvriéres de la liberté d'associa
tion? Ici, non seulement il n'y a pas la liberté
de choisir son association, parce qu'il n'y en a
gu'une, mais il ng a méme pas la liberté de ne
pas y adhérer. On est obligé d'y adhérer. Le
principe serait effroyable, s on 1'étendait par-
tout. Ce serait le corporatisme et le socidisme
le plus complet, & travers la province, s on
étendait cela partout. Il faut qu'il y ait de la
liberté d'association. Que la commission désigne
une association, dans chague district, qui re-
présentera, qui parlera pour les propriétaires, les
chauffeurs de taxi et les détenteurs de permis,
soit! Cest un mécanisme administratif. |l faut
toujours bien en avoir un. Mais ne pas donner le
choix aux détenteurs de permis, quant & l'asso-
ciation a laquele ils appartiendront, sils veu-
lent appartenir & une association, et les forcer, a
part cela, a appartenir a |'association unique, il
me semble que c'est brimer la liberté indivi-
duelle d'une facon inadmissible, ce qui n'est
aucunement nécessaire, dans les circonstances.
II'y a un peu plus que ca. Eliminer les
associations de services. Moi, comme membre
du public, ﬁ m'y oppose formellement. S
j'appelle_a Montréal — pour me servir d'un
nom — a Diamond Taxi, que le chauffeur met
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35 minutes & arriver, que sa voiture est sale et
gu'il ne fait pas un bon ouvrage, moi, je veux
étre libre d'appeler Lasdle la prochaine fois,
Beaubien, ou nimporte lequel.

S un détenteur de permis n'est pas satisfait
de I'association a laguelle il appartient, il veut
étre libre de changer. Cest le principe de la
concurrence, et c'est le principe sur lequel tout
notre systeme est béti. Il faut maintenir une
certaine concurrence, controler 1a ou il le faut.
Mais, de gréce,_ permettez a un groupe de
chauffeurs de taxi et de propriétaires de permis
d'essayer de donner un meilleur sarvice que les
autres, afin davoir plus daffaires

Cest le principe de la liberté, mas le
reglement no 6 le brime compl étement.

II'y aun autre point de vue. Il y ades dents
trés pointues. Ce sont comme des griffes de
chat, dans le réglement. On ne les voit pas du
tout. Je me réfere aux dispositions relatives au
cautionnement. Pour avoir un permis, il faut
donner un cautionnement de $500. Peut-étre
que le montant peut étre amendé, ca ne veut
rien dire. Mais la commission doit confisquer le
cautionnement s le détenteur est trouve cou-
pable d'une infraction au réglement. Je présume
que c'est un usage quli...

Cda me fait bien de la peine. Quant & moi,
tel que je lis ce reglement, un pauvre chauffeur
de taxi qui a sa_propre voiture, qui est
détenteur d'un permis, part de chez lui, Sen va
au coin delarue, il a dgaviolé le reglement a
peu prés quatre fois. Vous savez que la police
municipale n'est pas trés trés douce a I'égard
des chauffeurs de taxi, d'une fagon générae. Je
Ig/mpath|se avec eux a ce point de vue, dail-
eurs.

Evidemment, c'est facile danalyser de pres
cette affaire. Tout ce que je veux dire, Cest
quil sagit 1a de griffes de chat, eles sont
cachées dans la fourrure, mais eues peuvent
sortir.

Il me semble — et je dis caen rédisant qu'on
ne soppose pas a des réformes — que ce n'est
pas une bonne idée de démolir une maison
parce quelatoilette est bouchée. C'est ca qu'on
essaie de fare avec le réglement. On devrait
déboucher la toilette.

Je vais gouter smplement une chose. Je
veras dun bon oell une réorme effectuée
dans le cadre actuel de la situation. Je ne crois
pas quil y ait quelque chose de mauvais en soi
dans le trafic des permis, méme en contrélant le
nombre des permis, vVous pouvez en controler la
vaeur bien facilement. Je ne crois pas qu'il y ait
quelque chose de mauvais en soi dans l'exis-
tence de flottes de taxis, puisquelles permet-
tent a des chauffeurs qui ne sont pas capables
de financer un taxi de gagner leur vie.

Je ne crois pas qu'il y ait quelque chose de
mauvaisen soi dans la location de taxis, puisque
cest le moyen le plus efficace de permettre & un
chauffeur d'étre son propre méitre, en fait. Les
C|at|ons de taxis ont dga prouvé leur
valeur.

Je considére personnellement que s le régle-
ment no 6 état adopté, soit exactement la
forme soumise ou substantiellement la forme
soumise, il ne bénéficierait ni au public, ni aux
chauffeurs, ni aux propriétaires d'un permis
individuel ou corporatif, mais uniquement a des
[gens qui cherchent des "jobs", des "fioles" dans
association unique de chague région et peut-
étre, sils peuvent réussr, a des organisateurs
syndicaux.

Cest pour cda M. le Président, que mes
clients et moi-méme sommes contre le régle-
ment no 6. Quon construise sur le systeme
actuel, gu'on mette des contrdles; il n'y a pas
seulement du mauwvais ladedans. Mas j'aime
mieux l'attaquer par le fond et dire: Vous
pouvez greffer des réformes, qui se trouvent ici,
aur le systéme actuel plutdt que d'dler picocher
sur les déails qui se trouvent dans le réglement.
Ces le fond que je considere completement
inacceptable. Par exemple, personnellement, je
trouve qu'on devrait réglementer les relations,
gue ce soit la location ou autrement; j'accep-
terais la négociation s jamais il y a quelgu'un
avec qui négocier. Te queje vais les chauffeurs
de taxi, ce n'est pas dans leur nature de se
syndiquer. Je peux me tromper, mas ¢a n'en a
pas l'air. lls aiment trop I'indépendance pour
ca Mais je ne vois aucune objection a ce que les
lois soient amendées pour permettre aux chauf-
feurs de se syndiquer. Je suis en faveur de la
liberté pour tout le monde. Je suis contre la
coercition. Cest notre point de vue, M. le
Président.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Merci, maitre.

M. PINARD: Me Geoffrion, je reprends_une
de vos derniéres remarques avant de terminer.
Quand vous dites que vous vous Opposez au
principe de I'éablissement d'un cautionnement
qui peut étre confiscable...

~ M. GEOFFRION: Ah! non, excusez-moi. Je

dissis que maheureusement, tel qu'il est dit
dans le texte, le cautionnement oblige la com-
misson a confisquer pour la moindre infrac-
tion. S vous dites que la commission peut
confisquer, établir les conditions aprés avoir
entendu les parties, je ne suis pas contre. Je ne
m'oppose pas a ce que le cautionnement soit
confiscable. Je m'oppose a ce quil le soit
aHtommlquemmt, ce qui n'est pas la méme
chose.

M. PINARD: Pour fins de discussion, est-ce
que vous avez lu la loi 23, la Lo des trans-
ports?

M. GEOFFRION: QOui, oui.

M. PINARD:; Bon, l'article 66 donne droit
d‘appelt de la décison de confisquer un caution-
nement...



M. GEOFFRION: Excepté que, malheureu-
sement...

M. PINARD: ... et dit (?_ue toute personne
qui e victime de la confiscation d'un cau-
tionnement a droit d'appel et que cet appel
sugpend la sentence executoire ordonnant la
confiscation du cautionnement. Vous n'en avez
pas parlé, dans vos remarques.

M. GEOFFRION: C'est parce que...
M. PINARD: Vous avez oublié ¢a?

M. GEOFFRION: Je n'ai Fas oublié ca Je
vous dirai tout de suite que |'appel est inutile
étant donné le texte qui existe. Le texte dit que
le cautionnement doit étre confisqué s le
détenteur se rend coupable d'une infraction au
reglement. Si le texte avait dit que le caution-
nement peut étre confisqué, j'accepterais ¢a, ca
ne me fait rien. Cest le "doit" auquel Je
m'attague; c'est I'obligation de confisquer. Je
I'al cité surtout pour montrer les difficultés du
réglement. C'est le "doit". S vous dites " peut",
je l'accepte. Je préférerais gu'on nous dise: la
troiséme infraction ou quelque chose comme

, ¢a peut ére confisque. Mas, néanmoins, le
prinCipe de confiscation du cautionnement, je
ne suis pas contre. Je suis contre |'obligation de
confisquer. Jestime que, S le type sest rendu
coupable, la commisson n'a pas le choix et le
t)l/pe qui vient en appel n'a pas le choix non
plus.

M. PAUL: Du moment que l'infraction sera
reprochée, la commission devra et le tribunal
d'appel devra maintenir la décison de la com-
mission.

M. GEOFFRION: Pas reproché, du moment
que...

M. PAUL: Prouvé.

M. GEOFFRION: Prouvé, oui, C'est autre
chose. Cest dans les six. S vous voulez me
donner une minute, je vas le trouver.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Laparoleest a
Me Geoffrion.

M. GEOFFRION: Le cautionnement, je vais
le trouver tout de suite.

Le voici, c'est dans 6.214 et ¢ca commence a
6.213. Je vais l'avoir tout de suite. Ce n'est pas
une affaire facile a lire, remarquez bien.

M. PINARD: Ou en ées-vous, Me Geoffrion,
ala section des cautionnements?

M. GEOFFRION: Oui.

M. PINARD: C'est la section Il, a la page
693 du reglement grand format. Les articles
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6.214 et suivants. Je vous rameéne a l'article 66
de la loi 23, intitulée Loi des transports, €t je
cite le dernier paragraphe de cet article 66 qui
dit: "La décision du juge d'accorder la permis-
sion d'appeler suspend I'exécution de la déci-
sion dont est appel, & moins gqu'il n'en ordonne
I'exécution provisoire dans les cas d'urgence
particuliére”. Posons I'hypothése de la confis-
cation par l'administratéur du cautionnement
dont il est question dans le reglement no 6. Le
chauffeur qui en est la victime, Sil n'est pas
satisfait de cette décision de I'administrateur, a
droit de sinscrire en appel contre cette décision
de I'administrateur devant la commission qui a
I'obligation d'en prendre connaissance et d'ad-
juger sur sarequéte.

M. GEOFFRION: Je vais répondre simple-
ment Ceci...

M. PINARD: Je ne veux pas me chicaner en
droit avec vous, mais il faut quand méme tenir
compte des djgaosmons de la loi, qui donnent
un droit de grief et un droit d'appel.

M. GEOFFRION: Je n'ai pas nié le droit
d'appel. Tout ce quej'ai dit, Cest que le droit
d'appel es illusoire pour la smple raison que
cest écrit, a l'article 6.231: "L'administrateur
de la commission doit —je souligne le mot
"doit"; ce n'est pas peut; il est obligé de le
fare— confisqguer le cautionnement vig a
I'article 6.222 et en disposer conformément ala
loi, lorsque: b) le détenteur du permis de
propriétaire a €té condamné pour une infrac-
tion au présent réglement Q;agour une infrac-
tion au code crimine punissable d'un empri-
sonnement de deux ans ou plus.”

Moi, je présuppose ceci: Le type, par exem-

le, stationne son taxi & un endroit prohibé par
e reglement ou encore il est insolent envers le
"dispatcher". Il ne veut pas dler ol le "dispat-
cher" veut I'envoyer. On le poursuit devant la
cour Municipale ou la cour qui ajuridiction. Il
est trouvé coupable, c'est clair qu'il est coupa
ble. Alors, I'administrateur n'a pas le choix;
méme sil ne veut pas, il est obligé de confisquer
le cautionnement. Si on va en appel devant la
commission, la commission doit lire le régle-
ment et dire: L'administrateur n'aura pas le
choix, nous ne l'avons pas plus et, s on vaala
cour d'Appel, cest la méme chose. Cest une
mauvaise rédaction, c'est une afare de rien, il
faudrait mettre "peut"”.

M. PAUL: La seule possibilité de I'emporter
devant la commission, ce serait de réussr a
prouver que l'infraction n'a pas été commise.

M. GEOFFRION: Exactement.

M. PAUL: Pace que sil est prouvé que
I'infraction a é&é commise, la commission n'a
aucune dternative; dle doit confirmer la sen-
tence du tribunal de premiére instance.
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M. GEOFFRION: Il est condamné, méme
sil a été condamné atort. Remarquez bien, je
ne veux rien dire, mais parfois, devant les cours
inférieures, les cours Municipales, ceux qui sont
condamnés ne sont pas toujours coupables.

M. GAGNON: Pour une condamnation bana-
le, le type perd son gagne-pain, parce que le
tribunal” est obligé de se soumettre ala décision
déclarant qu'il y a eu condamnation.

M. GEOFFRION: Cest ¢a. C'est un manque
d'explications.

M.GAGNON: C'est trés facile & compren-
dre. On peut crucifier n'importe qui.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. le ministre.

M. PINARD: Me Geoffrion, évidemment,
nous ne sommes pas ici pour nous chicaner sauf
guil faut quand méme faire vaoir les bons
points de la loi 23 et les bons points auss du
réglement no 6, compte tenu des objectifs a
poursuivre dans la réforme du taxi.

Les policiers de la ville de Montréal ont
affirmé de fa¥o_n solennelle qu'il_ n'y a pas
possibilité de fare appliquer le réglement du
taxi dans la ville de Montréal, & cause des
limites territoriales, bien souvent, et a cause
d'une foule de facteurs. Le légidateur québécois
devant des plaintes répétées de la part de ceux
qui ont quand méme la responsabilité de faire

pliquer les lois ou les réglements, doit recher-
cher une solution. Je ne dis pas quelle est
idéde dans le reglement no 6. Le mot "doit"
plutét que le mot "peut", comme vous |'avez
souligné vous-méme, est peut-étre trop draco-
nien.

Pour les fins de la discussion, il reste quand
méme qu'il y a un droit de grigf et un droit
d'appel. Jimagine que le tribunal qui a un
statut supérieur pourra casser le reglement,
cest-a-dire |'ordonnance ou le jugement d'un
tribunal inférieur. Enfin, cest le systéme judi-
ciaire dans lequel nous vivons. Pour autant ((,]Jue
vous admettez cependant quela Commission des
transports ou le tribunal d'appel des transports,
tel (?u‘|l sera constitué en vertu des dispositions
de la loi 23, pourra étre véritablement un
tribunal capable de recevoir des appels et
dadjuger sur ces appels, a l'encontre d'une
décison prise par une instance inférieure, par
exemple.

M. GEOFFRION: Comme toute cour dAp-
pel, le tribunal d'appel devra nécessairement
rendre le jugement qu'aurait da rendre le
tribunal de premiére instance. Or, le tribunal de
remiere instance, dans ce casci |'adminis-
rateur, n'a pas beaucoup le choix. Il "doit". Je
ne vois quel autre jugement un tribunal
d'appel pourrait rendre marntenant. Il y a une
autre conséquence dans toute cette affare, Jai
donné 14 un exemple. Cest une difficulté qui

sarait éiminée tres facilement par un amen-
dement mineur au texte. Il y a auss autre
chose, c'est que la complication méme de ce
reglement conduira inévitablement a l'arbi-
trare, méme avec la meilleure volonté du
monde. Il y a deux sortes d'arbitraires: Il %/ a
évidemment |'arbitraire qui résulte du fait
gu'un type et dictateur ou souverain absolu. Il
ny a pas de regle qui le régisse. Il y a
deuxiémement une autre sorte d'arbitraire, par-
ce que la premiére sorte n'existe plus de nos

jours, j'espére. Pasici, du moins. Il y adonc une

autre sorte d'arbitraire qui est plus dangereuse
parce que plus insdieuse. Cest I'arbitraire qui
résulte du fait qu'on a une réglementation, une
légidation qui est tellement compliquée que
loersonne_ ne peut I'observer intégralement. L3
e pouvoir public décide qui il va poursuivre et
qui il ne poursuivra pas. Cda, cest de l'arbi-
traire aussi. Ce reglement-ci, a mon avis, sa
complication méme, par l'impossibilité d'éviter
des infractions, permettra aux autorités — re-
marquez bien %ue je n'accuse personne, je n'ai
pas l'intention de md faire — de poursuivre qui
eles veulent puisqu'elles ne peuvent pas pour-
suivre tout le monde. C'est une autre raison qui
fat que le réglement no 6 et mauvais. Je
voudrais construire sur ce qu'on a

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le ministre
des Transports.

M. PINARD: M. le Président, il y aurait
peut-étre moyen de négocier un arrangement
satisfaisant. en limitant les infractions pour
lesquelles il peut y avoir suspension ou révo-
cation du cautionnement...

M. GEOFFRION: Certainement.

M. PINARD: .. de fagon a visr les cas
dinfractions les plus graves. Par exemple, je
songe aux infractions qui seraient commises a
['encontre des dispositions du code de laroute,
a I'encontre des dispositions du code criminel.
Je pense donc quil y a moyen de dresser une
liste de ces infractions qui peuvent étre jugées a
caractére grave par rapport a celles qui peuvent
étre & caractére beaucoup moins grave, comme
vous l'avez souligné tantdt, de fagon gu'il n'y
at pas dapplication vexatoire et discrimi-
natoire du reglement no 6 entre les mains de
['administrateur, d'abord, et de la part de ceux
qui sont chargés de fare respecter les régle-
ments, dans la ville de Montreal, entre autres,
les policiers de la ville de Montréal. Je pense
qu'il y a moyen de sentendre la-dessus.

~ Vous me permettrez quand méme de sou-
ligner que j'aurais bien amé que, comme le
grand avocat que vous étes, vous ne lanciez pas
tellement cette objection fondamentale contre
le réglement no 6 au chapitre des caution-
nements sans faire cette réference de la poss-
bilité d'un appel prévu dans laloi 23, al'article
66 notamment. a porte a confusion. Je sais



que vous avez une cause a plaider devant nous
el nous ne sommes pas ici pour constituer un
tribunal d'appel de votre plaidoirie. Je pen
que pour une meilleure information du_public,
cest la responsabilite de ceux qui se présentent
devant nous de présenter objectivement leur
plaidoirie, indépendamment des intéréts quils
défendent.

Nous respectons cette liberté encore au
Québec, je pense que nous en avons fait la
preuve. Je pense auss quil ne faut pas charrier,
comme on dit en bon canadien. 1l faut faire la
part des choses.

M. GEOFFRION: Vaigi...

M. DEMERS: M. le Président, est-ce qu'on
pourrait conseiller a8 Me Geoffrion de soumettre
s textes dorénavant au_ministre pour appro-
bation avant de venir les lire?

M. GEOFFRION: Si j'ai éé md compris, je
m'excuse. Je n'al pas mentionné la possihilité
d'appel, je suis au courant; étant donné le mot
"doit", I'appel me paraissait totalement futile
et frivole & sa face méme. Cest la seule raison.
Je srais stisfait qu'on mette "peut”, tJe saas
satisfait qu'on fese une liste dinfractions
comme le ministre le suggére, je serais satisfait
gu'on dise que ce n'est gqu'ala deuxiéme ou
troisiéme infraction. Ce que je voudrais, c'est
gu'au moins la personne, avant de perdre $500,
puisse se faire entendre devant la commission,
qui pourrait juger selon les circonstances. C'est
la seule chose.

Je n'a cité ¢a qua titre dexemple parce
quil y a bien d'autres choses dans ce réglement
auxquelles je m'oppose. Mais c'était surtout a
titre d'exemple; ca peut conduire a l'arbitraire
possble. Il 'y a dautres choses auss. Le
reglement et extrémement compliqué, cest
une brique et,d]e_revlens_a ce que J'ai dit, Ceest
presque auss difficile a lire que lanouvele Loi
de I'impbt sur le revenu.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Autre ques-
tion?

M. PINARD: Me Geoffrion, vous en avez

contre le caractéere restrictif du réglement no 6
a l'endroit du chauffeur lui-méme, a I'endroit
de toutes les catégories de ceux qui font
rofesson de gagner leur vie avec le taxi. Ne
‘oubliez pas, le réglement no 6 est un docu-
ment de travail, une proposition de réglement
au probléme du taxi tel qu'on le vit principa-
lement & Montréal.

M. GEOFFRION : Je suis d'accord.

M. PINARD: Vous semblez dire qu'on en
arriverait au résultat qu'il y aurait impossibilité
presque formelle pour celui qui veut vivre du
taxi a Montréal davoir une, deux, trois, quatre
ou cing voitures. Cest une interprétation que
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vous donnez. Je ne sas pas S Ccette interpré-
tation est beaucoup trop large ou restrictive,
selon le cas. Nous avions prévu quand méme un
mécanisme qui aurait permis au petit proprié
taire, a l'artisan d'acquérir éventuellement d'au-
tres permis de taxi pour exploiter d'autres
voitures par le rachat par I'association, par
exemple, d'un certain nombre de permis sur
base volontaire. Cda aurait été en faveur de
ceux qui feraient partie de cette association,
apreés que cdleci aurait adressé, apres accrédi-
tation aupres de la Commission des transports,
— Cc'est une hypothése — une liste des personnes
intéressées a acquérir d'autres permis. Mds pour
garantir le sérieux de ceux qui voudraient
acquérir véritablement ces permis pour gagner
leur vie avec l'industrie du taxi, il y aurait en
quelque sorte un mécanisme, un fran modéra-
teur contre ceux qui inscriraient leur nom sur la
liste smplement pour le plaisr de le fare et
pour écarter éventuellement d'autres personnes
qui voudraient avoir ces permis pour vivre
véritablement del'industrie du taxi.

~ M. GEOFFRION: D'accord. Cest une bonne
idée, cela

M. PINARD: Voyez-vous, il y atoutes sortes
de mécanismes dont on ne parle pas aors qu'on
se présente devant la commission et qu'on fait
une espece de “filibuster” en bloc contre le
réglement no 6. Je qu'il est assez difficile
de faire vaoir tous les points de vue en méme
temps, mais vous me permettrez de vous inter-
roger ladessus. Vous représentez des intéréts
importants, je le congois, et vous étes assez bon
avocat pour penser a informer la commission
des solutions qui pourraient étre apportées pour
bonifier cette industrie du taxi, la rendre plus
humaine, la rendre plus rentable en faveur de
Ceux qui en vivent et pour mettre fin également
au systéme d'exploitation éhontée dont on a
fat état la semaine derniére devant cette méme
commission.

M. GEOFFRION: M. le Président, premie-
rement, pour ce qui est de la question de
I'acquisition de permis, la conjoncture des
diverses dispositions de ce réglement prévoit
a) qu'un individu_ne peut détenir gu'un permis,
b)que c¢a doit étre son principal gagne-pain,
C) qu'une corporation ne peut détenir que 20
permis et qu'en principe les autres dispositions
prévoient qu'une corporation, en fait, ne peut
recevoir qu'un permis sur cing parmi les nou-
Veaux permis émis.

Jen déduis donc quil est presque phys-
guement impossible pour un individu qui com-
mence dans le taxi comme chauffeur, disons,
d'améliorer son sort. Il épargne son argent. Il ne
se marie pas, disons, ou quelque chose comme
ca et il en arive & acquérir une voiture. Il finit
par avoir sa voiture et il ne peut pas faire autre
chose pour vivre. Il va vivre peut-étre assez bien,
mais pas richement. Mais il est condamné a
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rester dans cet €tat toute sa vie, sans fonds de
pension, puisqu'il n'est pas employé. Il ne peut
pas acquerir une deuxiéme voiture, si I'on songe
que le nombre de permis émis a des corpo-
rations diminue constamment. Cela commence
a 40 p.c. et cda diminue, puisque, parmi les
nouveaux permis, il 'y en aqu'un sur cing qui
est émis.

Il peut incorporer une compagnie, sil le
veut, mais la compagnle doit exister depuis au
moins un an avant davoir un permis, selon le
réglement no 6 toujours. Ce sont des dispo-
sitions tracassieres dont je ne comprends pas la
raison d'étre, dailleurs, a ce point de vue. Par
exemple, pourquoi une compagnie doit-elle
exister pendant un an avant quon puisse lui
émettre un permis? Est-ce qu'une compagnie
ne peut pas sincorporer du jour au lendemain
et demander un permis? Sil y a un permis
disponible, ele devrait étre capable de I'avair. Il
y a des choses que je ne comprends réellement
pas. Mais, a tout événement, le petit qui a un
permis detaxi, il faut qu'il se ramasse de $300 a
$500 pour trouver un avocat pour incorporer
une compagnie. Ensuite, il faut quil paie
pendant un an les différentes taxes provinciales
qui vont se chiffrer peut-étre par $50 par année
ou un peu moins. Ce n'est pas grand-chose.

_Aprés un an, il fait sa demande de permis et
il attend encore un an ou deux &in que le
permis devienne disponible, parce que c'est
seulement chaque cinquiéme permis quil va
avoir. Comment voulez-vous que ce type puisse
améliorer son sort? Cest bien beau de prendre
les intéréts des chauffeurs & coeur, mals pour-
quoi les_plafonner pour toute leur vie ou les
obliger & sen dler alleurs dans une autre
industrie? Le taxi est un moyen honorable de
gagner sa vie. Le type devrait étre capable de
saméliorer comme n'importe quel autre artisan
ou n'importe quel autre homme d'affaires. Par
exemple, un type qui a un magasin, s cela va
bien, peut souvrir un second magasin et méme
toute une chaine. Pourquoi pas dans le taxi?
C'est mon point.

M. PINARD: M. Geoffrion, je vous deman-
de, encore une fois, d'éclairer la commission
dans la mesure du possible. Jadmets certaines
prémisses que vous faites. Par contre, je me
demande encore comment vous dlez pouvoir
concilier les grands objectifs de la réforme du
taxi a Montreal et le fait que nous voulons
permettre précisément aux petits propriétaires
de bien vivre avec l'industrie du taxi. Il reste
que l'association que vous représentez, cons-
tituée de 80 membres, est propriétaire de 1,200
voitures-taxis.

M. GEOFFRION: Oui, 25 p.c. destaxis.

M. PINARD: Alors, cda veut dire que I'as-
socigtion que vous représentez détient quel
nombre de permis de taxi?

M. GEOFFRION: Elle en détient 1,200,
environ.

. M. PINARD: Alors, s personne, dans |'asso-
ciation que vous représentez, ne se départit
d'un certain nombre de permis de taxi, com-
ment pourrons-nous procéder pour arriver a
I'autre objectif que vous expliquez, quand vous
dites que vous avez a coeur que le petit
chauffeur puisse, un jour, accéder au titre de
propriétaire et d'exploitant d'un taxi de fagon
rentable?

M. GEOFFRION: Premiérement, il y abeau-
coup de membres de mon association qui
étaient des chauffeurs de taxi, il n'y a pas's
longtemps. Un typzﬂw connait les affaires un
peu, qui est bon chautfeur de taxi, a Montreal,
eut avancer. Les flottes ont été béties, d'une
acon pas absolument générale, mais tres sou-
vent, par un chauffeur de taxi qui est plus
travaillant que d'autres, peut-étre un peu plus
intelligent, je ne sais pas. Peut-étre auss qu'il
est chanceux, mais, a tout événement, il aun
taxi. 1l commence comme chauffeur et il loue
son taxi. Il travaille fort. 1l se ramasse de
I'argent. 1l sachete un permis. Il le paie cher,
mais il Sen achéte un.

Le chauffeur travaille sdon son permis 24
heures par jour, deux autres chauffeurs avec lui
ou un autre avec lui. Il fait encore del'argent, il
sachéte un deuxiéme permis et c'est aing qu'on
bétit. 1l fait son possible et c'est tout. _

Méme s un type n'est pas chauffeur de taxi,
il ale droit davoir de I'ambition. Mes clients
auss remplissent un besoin. S mes clients
n'existaient pas, comment voudriez-vous que
Ceux qui ne sont pas les de se financer une
voiture puissent taire du taxi? Cest bien beau
de penser au bien de tout le monde, seulement
il faut faire face aux réalités. o

Vous voulez des suggesﬂonsl moi je dirais
ceci: Sil y alieu d'amender les lois pour que les
chauffeurs puissent, sils le désirent, se syndi-
quer, Soit, Nous sommes en faveur, nous n‘avons
Fas d'objection. Nous voulons quils soient
ibres, c'est tout. Nous voulons que personne ne
soit forcé d'entrer dans une association plut6t
quune autre. Si on veut fare adopter des
reglements pour gue les conditions de location
solent établies par la commission ou autrement,
soit!  Clest une réglementation légitime et je ne
comprends pas quelle ait jamais éé faite. Les
conditions de sdaire pour les chauffeurs qui
sont & salaire, les conditions de pourcentage
ggur Ceux qui sont au pourcentage, seulement,

aties sur ce que Vous avez parce que Vous avez

guelque chose, cest cela le point. Conserver a
I'industrie du taxi son caractere actuel, clest-a
dire le caractere dindépendance et de liberté.
Empécher les abus, certainement, mais...

M. PINARD: Oui, mais comment? Com-
ment les blogquer les abus, comment y mettre



fin? Vous avez 80 membres qui sont des

propriétaires de 1,200 permis.

‘M. GEOFFRION: Oui, quinze chacun, a peu
prés.

~ M. PINARD: Tous n'ont pas quinze permis,
il y en a peut-étre parmi les 80 membres qui ont
plus de quinze permis.

M. GEOFFRION: Oui, c'est une moyenne.

M. PINARD: Nous n'avons pas les docu-
ments gui nous disent comment se répartissent
les 1,200 permis parmi 80 membres.

M. GEOFFRION: Nous pouvons vous dire
celatout de suite. )

Le plus grand nombre de permis dans notre
association, c'est 63 pour une personne. Ce sont
des flottes de taxis, mais [a moyenne cest
quinze par membre. Alors, cdaveut dire quil y
en aqui en ont plus, d'autres moins.

M. PINARD : Je ne vous oblige pas a me
répondre, Me Geoffrion, mais pourriez-vous me
dire, pour le bénéfice des membres de la
commission, si les 80 membres qui constituent
la corporation que vous représentez vivent
principalement de I'industrie du taxi ou S c'est
pour eux un supplément de revenu?

M. GEOFFRION: Je vas er davoir le
renseignement. On me répond qu'ils vivent tous
de I'industrie du taxi.

M. PINARD: Ces leur principal gagne-pain.

M. BUCHNER: Oui, ce sont tous des opé&
rateurs de flotte de taxis qui vivent du revenu
de leurs taxis. Il y a au-dessus de 2,000 permis
de taxi dans les flottes de taxis. Nous n'en
représentons que 1,200.

M. PINARD: Est-ce que de facon similaire a
I'association Diamond, a l'association Lasdle,
vous offrez également des services?

M. GEOFFRION: Non. Nous sommes...

M. PINARD: Vous étes exclusvement |o-
cateurs?

M. GEOFFRION: Nos membres, pour la
plupart, sont membres de |'association Dia
mond, il y en adanstoutes les associations.

M. PINARD: Est-ce que les membres de
votre corporation sont propriétaires de gar
qui dispensent des services de réparation ou des
sarvices de vente de voitures?

M. BUCHNER: De vente d'essence ou des
choses comme cdle-1a?
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M. PINARD: Qui.

“M.BUCHNER: IL y en a qui sont proprié-
taires de garages.

M. PINARD: Parmi vos membres?
M. BUCHNER: Oui.

M. PINARD: De réparation ou garage de
réparation et de vente de voitures.

_ M. BUCHNER: Garages dans lesquels ils
rgParent leurs propres voitures, en régle géné
rale, parce que C'est trés rare que des gens de la
rue sarrétent la-bas, mais cela arrive. En régle
générale, la majorité des réparations sont des
réparations faites a leurs propres voitures et de
I'essence vendue aleurs propres voitures plus les
%ens delarue qui veulent acheter de |'essence.

e fait existe et il est reconnu un peu partout.

Le garage de taxis offre le meilleur service de
réparation et dentretien pour une voiture,
parce gue le taxi circule 24 heures par jour. Le
mécanicien sait ce qu'il fait. Le public [e sait et
il 'y en a beaucoup qui viennent dans ces
garages, justement pour faire réparer leur voi-
ture, parce quils ne sont pas sdatisfaits des
sarvices quils obtiennent ailleurs. Leurs prix
sont plus raisonnables aussi.

M. PINARD: Pour le moment, je n'a pas
d'autres questions, Me Geoffrion. Je vous re-
mercie.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Maskinongé.

M. PAUL: M. le Président, au tout début, je
voudrais faire une mise au point, quant & nous,
députés de I'Union Nationale. Cest que le
ministre a semblé interpréter I'intérét que por-
tent les membres de la professon du taxi a
I'étude du reglement no 6 comme étant un
“filibuster" de leur part. Je dirai, M. le Prés-
dent, que nous vivons la grande démocratie.
Nous féicitions le ministre davoir eu cette
initiative d'entendre tous les secteurs de I'indus-
trie du taxi. Je suis certain que le ministre a
slirement dépassé sa pensée en considérant, tout
al'heure, toute obstruction ou toute opposition
au reglement no 6 du taxi comme étant un
filibuster, c'est-&dire une opposition massve,
en bloc, de la part de ceux gw se présentent
devant nous pour présenter des mémoires ou
nous faire part de leurs points de vue.

M. Geoffrion, vous qui avez des clients qui
connaissent le probléme du taxi, avez-vous
I'impression que ce serait une excellente initia-
tive que de soumettre, pour approbation, au
monde du taxi, que ce soit aux propriétaires de
flottes, propriétaires artisans, chauffeurs, asso-
ciations, le reglement no 6, tel que rédige, a un
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référendum pour déterminer son acceptation ou
pour son refus?

M. GEOFFRION: Je dirais probablement
que non. Quelle que soit mon opinion, quelle
que soit l'opinion de certains autres sur ce
reglement, je crois quil est beaucoup trop
compliqué pour étre soumis a un référendum.
Je suis presgue certain que le référendum serait
négetif, mais on ne saurait jamais S le vote
négatif était di ala complexite du reglement ou
au_fait que les gens ne sont pas d'accord. Mon
opinion, c'est que ce ne serait pas une bonne
idée que de le soumettre a un réferendum. Si on
voulait soumettre quelque chose a un réfé-
rendum, il faudrait que ce soit quelque chose de
beaucoup plus smple que cela. Méme le résume
qui en a été fait est trop compliqué également.

M.PAUL: Je vous remercie de votre opi-
nion, M. Geoffrion. Je voulais confirmer celle
gue j'avais moi-méme sur la portée d'un tel
geste.

M. Geoffrion, pourriez-vous nousdire qui est
considéré comme propriétaire d'une flotte dans
votre association? Quel est le minimum requis
de véhicules |pour gu'on soit considéré proprié-
tai re'7 d'une flotte et admis dans votre associa-
tion?

M. GEOFFRION: Trois voitures.

M. PAUL: Troisvoitures. M. Geoffrion, vous
avez, dans le cours de vos propos, signalé quela
location des voitures-taxis semblait assurer la
qualité du service au public. Est-ce que C'est une
expérience personnelle? Edt-ce que des repré-
sentations vous furent dga faites dans ce sens?
Est-ce que vous avez mené une enquéte pour
étre en mesure de nous faire une telle décla-
ration devant la commission?

M. GEOFFRION: Disons que je n'ai pas
mené d'enquéte. Je prends fréguemment des
taxis, non seulement a Montréal, mais ailleurs
également. Je me sers, d'une fagon générale, de
ma propre voiture, pour me rendre au bureau,
le matin, et pour revenir a la maison, le soir.
Mas je ne passe pas la journée dans mon
bureau. Je prends frequemment des taxis, ici et
la Cest ce qui me permet, dailleurs, de
comparer le service a Montréal avec le service
alleurs.

Je ne le dis pas pour vous donner le détail de
mes voyages derniérement.

M. PAUL: Faitesattention al'impot.

_M. GEOFFRION: Ce sont_des voyages daf-
faires, sauf le dernier a Hawai' pour des vacan-
ces. Je n'ai pas fait une enquéte. Je cause avec
des chauffeurs assez souvent, et depuis que je
suis revenu de vacances, je leur demande tou-
jours: Qu'est-ce que vous pensez de I'affaire du
reglement du taxi? Il y en a un qui m'a dit, je

l'anoté quil louait son taxi maintenant et
préferait de beaucoup le louer que détre
propriétaire. .

Ceux a qui j'ai parlé étaient contre le
réglement no 6, maisils n'avaient pas pris part a
la protestation de I'autre jour. Je n'ai pas mene
d'enquéte, j'ai juste parlé comme ¢a aux chauf-
feurs des voitures ou je suis monte, géné
ralement a la place dArmes, parfoisautour des
hotels, etc.

M.PAUL: Ed-ce que quelques-uns dentre
eux vous ont signdeé les avantages ou les
désavantages du réglement no 6? Est-ce qu'ala
lumiére des conversations que vous avez eues
avec c&sl?ens vous étes en mesure de nous faire
part quil y aurait chez eux un manque de
connaissance des avantages que I'on peut re-
trouver dans le reglement no 6 —il y en a
slirement — et également des inconvénients qui
peuvent les affecter dans I'exercice de leur
professon?

M. GEOFFRION: II me reste a peu présdix
ou quinze minutes. Clest assez difficile d'entrer
dans les détails cette fois-ci, remarquez bien.

M. PAUL: Est-ce que je peux vous demander
pourquoi?

M. GEOFFRION: Je ne peux pas réellement
vous répondre. Mon impression c'est que %er
sonne navait rédlement lu le reglement. Des
explications ont été donnees, mais, |e reglement
ed difficile a_comprendre; moi-méme, je ne le
trouve pas facile a comprendre. Et He Suis avocat
et habitué a lire des textes |egidatifs. Je ne veux

me vanter spécidement, je ne vois pas
comment les gens avec, en moyenne, moins
d'instruction que moi le trouveraient facile

M. PAUL: Depuis le debut de nos séances
devant cette commission parlementaire, nous
avons entendu des témoignages de chauffeurs
de taxi qui sont venus nous fare part d'une
certaine exploitation dont ils sont victimes, de
certains abus de la part de propriétaires, specia
lement de flottes de taxis. Etes-vous en mesure
de nous fare part de votre opinion sur les
avantages d'une syndicalisation des chauffeurs
de taxi, et est-ce que vous croyez que ce serait
une excellente occasion, un tres bon moyen
pour la protection des chauffeurs de taxi et
€gaement pour revaoriser l'exercice de ce

M. GEOFFRION: Je ne peux

métier?

M. e ne p gas étre en
principe contre la syndicalisation. C'est la pre-
miére chose. Les syndicats, de nos jours, com-
mettent un tas dabus, mais les employeurs
également. Il faut bien faire la part des choses.
Je ne peux pas dire donc gue nous sommes
contre la syndicalisation. Seulement, nous vou-
lons que la syndicalisation soit libre, non
seulement dans le sens que personne ne va



casser lagueule aux chauffeurs detaxi, maislibre
également dans un autre sens, que je ne crois
pas quil soit de mise que le gouvernement
indique directement ou  indirectement quiil
désire une telle syndicalisation. Quil fese le
nécessaire pour rendre la chose possible, soit.
Mais je tiens a dire que la liberté d'adhérer ou
de ne pas adhéerer a un syndicat doit toujours
exister, de pleine et entiere liberté. Cest le
principe du code du travail, ca devrait étre le
principe qui jouerait ici. Il n'y a pas de raison
de faire une exception pour le taxi.

- Cedi éant dit, je suis porté & croire que
I'industrie du taxi existant actuellement, com-
portant des petits propriétaires, des artisans,
comportant des locataires de taxi qui travaillent
a leur propre compte dansle fond, je suis porté
a croire, quil n'y a pas asez d'employés, en
d'autres termes, pour que la syndicalisation soit
réellement possible, que le syndicat soit repré-
sentatif.

_Je me trompe peut-étre et je n'ai pas de parti
pris a ce sujet.

M. PAUL: Je vous remercie, M. Geoffrion.

LE PRESIDENT (M. Séguin):
d'Abitibi-Ouest. ( Seguin)

M. AUDET: M. Geoffrion a bross¢ un ta
bleau & l'effet qu'il est un promoteur de
I'entreprise privée, I'entreprise libre, du libre
choix de monter sa fortune comme bon Iui
semble. |l adit que le reglement no 6, ni plus ni
moins, érigesit en systeme la médiocrite, limi-
tait I'ambition légitime de prospérer. Vu que
votre association de flottes de taxis a quas un
monopole des permis, comment pouvez-vous
nous expligquer que le jeune homme de 18 ans
qui entre dans le taxi puisse facilement ambi-
tionner de devenir riche, avoir un permis, deux
permis et monter? Parce quil y a plusieurs
chauffeurs de taxi, en arriere, qui attendent
cette éventualité, cette liberté de prospérer.
Vous voulez qu'ils prospérent. De quelle fagon
voulez-vous quils prosperent en monopolisant
autant de permis? Comment ce jeune homme
peut-il prospérer comme vous le desirez?

M. GEOFFRION: Le permisde taxi a prisde
la valeur a Montréal parce que le nombre est
limité. Le gouvernement municipal ou la CUM

ourrait, strictement parlant, gouverner la ve
eur d'un permis bien facilement en augmentant
ou diminuant le nombre. Bien plus, Ta vaeur
des permisafluctué danslesdernieresannéeset a
été asez bas parce que le prix des courses
n'était pas encore augmente. Depuis quil a été
augmente, la valeur des permis monte parce
quon fait plus d'argent avec le taxi. Avant, les
propriétaires de flottes en perdaient. Comment
un type peut-il acquérir plusieurs taxis? Je
ne suis pas chauffeur de taxi mais un bon
nombre des propriétaires de flottes, qui ont
ée chauffeurs de taxi, ont montés comme

Le député
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ga Cda sest fat et ca se fait encore. En
‘autres termes, il ne faut pas faire d'erreurs en
essayant de réprimer des abus dans la vente de
permis. En réprimant 1'abus, on peut empécher
complétement la vente. S on fait (fa personne
ne peut monter. |l faut constater les abus, les
constater froidement et objectivement, sans les
exagérer. Je ne I'effirme pas, mais je crains que
certains de ceux qui ont préparé ce rapport
aient pu exagérer les abus. |l faut constater les
abus objectivement, froidement et prendre les
mesures nécessaires pour y mettre fin. Pas plus,
Autrement, c'est |le pavé de |'ours. Je ne suis pas
contre l'idée de réglementer la location des
taxis, la reglementer, pas l'interdire. Pour que
I'industrie soit saine, Il faut que les propriétaires
puissent faire de l'argent, les chauffeurs puis-
sent vivre et que le public puisse obtenir du
transport a des taux raisonnables. S vous
empéchez les propriétaires de vivre, l'industrie
eut disparéitre. Si vous empéchez |les chauf-
eurs de vivre, l'industrie va disparéitre égale-
ment. Si, en voulant faire vivre les uns et les
autres trop richement, vous augmentez les taux
au public, I'industrie va disparaitre également
arce qu'il y a un tas de ?ens qui vont prendre
e transport en commun. Tl faut équilibrer ca, il
faut le surveiller. Moi, je suis contre I'idee de
tout démolir et de reconstruire. Travaillons avec
ce que nous avons et améliorons la situation.

_Je ne suis pas contre une réglementation
saine et raisonnable sur les fondations dga
existantes.

M. AUDET: Remarquez bien, M. Geoffrion,
que je suis daccord sur votre maniere de
penser, mais je crois que, comme vous le dites,
il restera toujours certains permis disponibles
pour des acheteurs éventuels qui pourront
sintégrer au taxi et devenir proprietaires. Mais
{)e crois gque la majorité des chauffeurs, proba

lement, demeureront chauffeurs longtemps.

Vous semblez ne pas étre tellement — peut-étre
a/e;: r{'mson— pour la syndicalisation, forcée
surtout.

M. GEOFFRION: Forcée, je suis contre.

M. AUDET: Vous voulez que I'adhésion
demeure libre. Je crois que clest auss un bon
désir de votre part. D'un autre cbté, vous ne
semblez_pas avoir donné une explication nette
de la fagon de sortir le chauffeur de son
malaise, dans le systéme actuel. Clest ¢a qu'on
voudrait savoir. [l y a un maase chez les
chauffeurs parce gqu'eux demandent la syndica-
lisation obligatoire pour revendiquer leurs
dronts et pour sortir de leur misere apparem-
ment.

M. GEOFFRION: Ce n'est pas unanime.
Jaimerais que les lois soient amendées, sil le
faut, pour rendre la syndicalisation possible. L3,
on veras les chauffeurs le veulent ou sils ne le
veulent pas.
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M. AUDET: M. Geoffrion, vous désirez réd-
lement que tout le monde vive dans le taxi,
autant les chauffeurs que les propriétaires de
flotte et les propriétaires de taxis. Je crois que
le propriétaire de flotte de taxis ou le proprié
taire de taxis a le droit de demander au
chauffeur d'étre compétent. Cest son droit
avant de l'engager ou avant de lui louer une
auto. Il a auss le droit de lui demander d'étre
honnéte et de ne pas le voler.

M. GEOFFRION: Quand il loue, il n'a pss
beaucoup de vol possible, heureusement.

M. AUDET: Il a auss le droit de demander
que le chauffeur prenne son intérét. Ce sont
trois choses que le Br_opnétalre a le droit de
demander. Si vous obligez le chauffeur & ache-
ter des actions de vofre compagnie, comme
certaines compagnies de Montréa ont com-
mencé a le faire, e S le gouvernement est assez
généreux pour payer au chauffeur qui accepte

'acheter une action une action dans la compa-
nie, croyez-vous gque vous pourriez atteindre
acilement ces trois qualités de compétence,
d'honnéteté et d'intérét du chauffeur intégré a
une compagnie?

M. GEOFFRION: Ce n'est pas un moyen &
négliger, mas le succes n'%t(fas garanti, non
plus. 1l y a des coopératives de chauffeurs qui
sont trés bien, des coopératives de petits arti-
sans qui sont tres bien. Nous, c'est une associa
tion gue nous avons. |l faudrait que chague
propriétaire de flotte sincorpore et vende des
actions. Ce n'est pas un moyen que je rejetterais
a priori, mais il faudrait y penser. Ce serait un
mecanisme qui serait assez difficile & mettre sur
pied. Je ne peux pas vous dire non, maisje n'y
a pas encore pensé.

M, AUDET: Vous n'avez pas autre chose a
suggérer?

M. GEOFFRION: Non. Ma suggestion ac-
tuellement, cest d'mYa de controler les
conditions qui soulévent le plus de plaintes, les
conditions de location, les conditions de pour-
centage et ces affares|a, mais il ne faudrait ne
pas essayer de contrdler pour l'amour de
controler.

M. AUDET: Vous admettez quand méme
qu'un chauffeur qui va louer un taxi chez vous
N'aura aucun intérét & part se faire un bon
revenu. Vous admettrez comme moi que ce qui
assure premiérement la rentabilité du taxi, c'est
['auto elleméme?

M. GEOFFRION: Exactement.

M. AUDET: Clest tres dispendieux. Un
chauffeur de taxi peut faire durer une auto trois
ou quatre ans, mais il peut la démolir en une
semaine, suivant son interét.

M. GEOFFRION: Nous aimons mieux avoir
un bon chauffeur qu'un mauvais, mais, d'un
autre coté, il faudra des réglementations pour
les relations qui existent actuellement entre
chauffeurs et propriétaires de voitures —je n'y
vais pas d'objection — mais une réglementation
raisonnable qui serait débattue devant la Com-
mission des transports.

C'est la méme chose quand on débat les taux
du transport en commun ou bien les taux du
transport des marchandises devant la Commis-
son des transports. C'est exactement la méme
chose. Il n'y a pas deraison pour que ce ne soit
pas la méme chose dans le cas des taxis. Chacun
s fait entendre.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Un instant, sil
vous plait. Le ministre, tout a I'heure, avait
suspendu son interrogatoire jusqu'a ce qu'il
puisse obtenir certaines précisions. On me
demande sil pourrait revenir, et ce sera le
député de Sainte-Marie, immédiatement apreés.

- M. PINARD: Me Geoffrion, la semaine der-
niere, mardi, vous étiez présent mais malheu-
reusement vous n'avez pas eu la chance de vous
fare entendre. Je ne suis pas certain que vous
soyez resté...

M. GEOFFRION: Non, je nesuis pasresté...

M. PINARD: ... pendant les autres séances
de la commission parlementaire. Je pense que
vous ne connaissez pas |'hypothése de travall
que j'ai personnellement avancée comme
étant un élement de solution au probleme du
taxi, I'hypothése de travail qui apparait sur les
tableaux que vous avez devant vous. Le tableau
a votre droite indigue comment fonctionne
Iindustrie du taxi a I'heure actuelle sans regle-
ment no 6; le tableau & votre gauche indique
une hypothese de travail qui pourrait se retrou-
ver dans le cadre du réglement no 6 proposé,
mais avec certains amendements.
~ Vous avez fat de la concurrence et de la
liberté la pierre dassise de votre plaidoirie
tant6t pour protéger les droits de vos clients et
vous étes maintenant au courant de cette
hypothése de travail. Vous connaissez -le para
graphe i) de l'article 29 dela Loi des transports
gw dit ceci: "Lacommission doit, dans |e cadre

es reglements — je s responsabilités —
reconnaitre un groupe qu'elle juge représentatif
des détenteurs de permis de transport par
véhiculestaxis dans toute agglomération ur-
baine déterminée par réglement du lieutenant-
gouverneur en conseil."

Cette hypothése de travail que vous voyez
devant vous pourrait, a mon avis, découler
directement des pouvoirs que pourrait conférer
la Commission des transports en reconnaissant,
comme représentative des détenteurs de permis,
I'association qui apparait dans |'encadrement
rouge et noir, au haut de la carte, qui pourrait
avoir comme responsabilité de représenter les



individus propriétaires de permis et les compa-
gnle; propriétaires de flottes et qui pourrait,

evant la commission, aler négocier des taux,
d'autres conditions en faveur de ceux qui
seralent membres de cette association de déten-
teurs de permis. Cette association pourrait
égdement avoir le pouvoir de former des
comités de discipline, d'éthique professionnelle,
etc. Et, complétement séparees des pouvoirs et
responsabilités de cette association de déten-
teurs de permis, pourraient étre créés, gréce au
reglement no 6 et a l'intérieur des limites
prévues par la Loi 23, des associations de
SErVices qui pourraient permettre aux membres
de ces association d'avoir un systéme de rentes
pour en arriver a mieux vaoriser le statut du
propriétaire et exploitant de taxi, |'assurance-
vie, 'assurance générde, |'achat en groupe pour
avoir des meilleures conditions pour |'essence,
les réparations, les piéces, etc. On pourrait
ariver auss a se doter dune centrale de
contrdle qui, espérons-le, pourrait minimiser les
fras et mieux redistribuer les appels en faveur
de ceux qui auraient a conduire leur taxi dans
un certain territoire.

Il'y a peut-ére des problémes techniques,
mais je pense qu'ils peuvent étre surmontés. Il
sagira de vair plus profondément, plus en détail
le fonctionnement de ce systéme.
~ Mes questions étant posées de la fagon dont
je vous les ai_posées, pouvez-vous nous donner
une réponse a savoir S vous narriveriez pas a
réconcilier les objectifs pour lesquels vous avez
loja_ldé tant6t, pour en arriver a cette juste et

?tlme concurrence avec le systéme que vous
defendez?

M. GEOFFRION: Mon impression, M. le
Président, est que nous serons liés par la lai, il
faudra bien I'accepter comme dle sera 1l faut
une association qui sera reconnue dans chague
secteur par la Commission des transports pour
négocier pour les propriétaires. Cest tout ce
gu'exige la loi. Que leur ferat-on fare de plus a
ces associations? Clest une question a débattre.
Mon opinion personnelle, c'est que, comme a
Montréal, il existe des associations qui groupent
presque tous les chauffeurs de taxi, et qui
donnent des services qui sont indiqués a droite
sur le tableau, a votre gauche; je ne dérangerais
pas les associations existantes, et, consé
quemment, l'association représentative ne sen-
gagerait pas dans cette voie. Elle pourrait
peut-étre Sy engager, mais c'est une question.

Dans les endroits ou il n'existe aucune
association de cette nature, ou il n'en existe
gu'une qui peut devenir l'association repré-
sentative, la situation est un peu différente et
['association pourrait faire plus que ce quelle
ferait & Montréal.

A Montréal, les services existent. Je crois que
ce serait une erreur de les doubler par une
association paragouvernementale, non pas gou-
vernementale, qui aurait la bénédiction du
gouvernement.
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~ La ou les services n'existent pas, que |'asso-
cigtion essaie de les installer, ¢a ne peut fare
gue du bien. Evidemment, ce n'est pas exacte-
ment ce que j'ai dit tout al'heure, Jai surtout
insisté sur la question de la liberté des associa
tions. Nous avons a Montréal diverses associa
tions de services des grosses et des petites, qui
donnent, d'une facon générale, un bon service.
Le choix aux chauffeurs, aux propriétaires, au
public, c'est une ece de concurrence des
services et je crois que ca devrait exister. Je ne
crois pas gue |'association paragouvernementale
pourra entrer en_concurrence avec eles. Masje
n'a d'objection & ce que I'association fas,
en plus de la représentation qu'elle doit fare,
peut-étre autre chose. Je vois, par exemple,
guil n'y a pas dassurance-vie nulle part, ni
systéme de rentes dans les associations de
svice et il serait peut-étre bien que l'asso-
ciation paragouvernementale en prenne la res-
ponsabilité. Tl ne devrait pas y avoir de concur-
rence dans ces domaines.

Je n'insiste pas, parce que je suis satisfait de
voir que les associations existantes peuvent faire
mieux que n'importe quelle association régio-
nale dans les domaines ou eles fonctionnent
actuellement.

Ce qui est embétant, cest que dans ces
choses, je vous dirai bien franchement, il n'y a
pas de raison logique, mais les affaires gouverne-
mentales ou paragouvernementales sont, d'une
fatgqn générale, moins bien administrées que les
affaires privées.

M. PINARD: M. Geoffrion, la vous attachez
I'étiquette d'une entreprise a caractére gouver-
nemental...

M. GEOFFRION: Paragouvernemental.

M. PINARD:_ ... paragouvernemental dans le
cas de I'hypothése que je vous a posée, cele
qui apparait sur le tableau a votre gauche.

M. GEOFFRION: Cest ¢a

M. PINARD: Je pense que ¢a pourrait quand
méme garder un caractére dentreprise privée,
car ce seraient des membres qui se regroupe-
raient librement & l'intérieur de cette associa-
tion.

~ M. GEOFFRION: Il faudrait que ce soit
libre mais selon le réglement no 6, ce n'est pas
libre du tout.

M. PINARD: Clest-&dire qu'il faut compren-
dre que, dans l'association des détenteurs de
permis qui apparéit dans le cadre noir et rouge,
il y aurait obligatoirement appartenance a cette
association. Mas cela ne ferait pas disparditre
nécessairement |'association de M. Brunet qui,
lui-méme, a admis qu'il était propriétaire d'un
certain nombre de permis, lui et ses enfants.
Mais, au niveau de I'association de services, il y
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aurait liberté pour les membres de choisir
I'association de services prévue dans I'hypothése
de travail qui est derriére moi ou de choisir les
sarvices qui seraient actuellement offerts, et qui
ersisteralent, par l'association Diamond, par
‘association Lasdle et d'autres que nous con-
Naissons.
Je pense que nous atteignons quand méme
ce degré de liberté que vous visez tantét.

M. GEOFFRION: Voici, vous mavez de-
mandé mon opinion. Jai ici le dossier. Jinsiste
sur la liberté. En plus, j'ai donné une opinion
qui est beaucoup moins forte et carrée que le
point de liberté. Je trouve qu'on devrait laisser
aux associations existantes le droit de faire ce
gu'elles veulent et ne pas essayer de les con-
currencer, pour la bonne raison que les affaires
administrées par le régime paragouvernemental
— C'est une matiére qui n'est pas gouverne-
mentale, mais paragouvernementale— sont rare-
ment auss bien administrées que par les affares
privées.

En d'autres termes, si |'association reconnue
entre en concurrence avec les associations exis-
tantes, pour laisser la chance aux représentants
des controles, j'ai peur gu'elle se ruine. C'est &
le point. C'est une OR/IIH!O”' remarquez bien. Je
peux bien avair tort. Mas vous m'avez demandé
mon opinion et je vous la donne.

Le systéme de vente et d'assurance-vie, c'est
une autre question. Jaimerais avoir la liberté.
Jinsiste ladessus. Sur les autres points, c'est
une_opinion que je donne. Je peux avoir tort
auss bien qu'un autre.

M. PINARD: Me permettez-vous seulement
une mise au point? Je respecte votre opinion,
arce que je vous l'ai demandée librement.
ous me la donnez librement, sauf g_ue je pense
que vous faites erreur guand vous dites que ce
sera une entreprise a caractére paragouver-
nemental. Au départ, j'admets que, pour aider
les gens du taxi & se regrouper, parce que
vousméme avez admis que c'étaient des indivi-
dualistesatouscrins et qu'on avait beaucoup de
difficultés a regrouper... D'alleurs, cela fait 50
ans qu'ils essaient de le faire et ils n'ont pas
encore réuss a se syndicaliser, malgré les
tentatives qui ont été faites a cet égard.
Jadmets que c'est le gouvernement, le minis-
tére des Transports, qui annoncerale départ du
fonctionnement de cette nouvelle association
qui regroupera les détenteurs de permis. Mas
une fois ces associations mises en état de
fonctionnement, elles en prendront la respon-
sahilité avec leurs membres, dans leurs assem-
blées mensuelles, dans leurs assemblées généra
les annuelles; dles feront leurs propres™nomi-
nations et nommeront leurs propres admi-
nistrateurs. Elles édicteront les réglements
guelles voudront bien édicter pour la bonne
gouverne de leurs affaires.
Je pense que, s vous éudiez bien attenti-
vement les articles du réglement no 6 qui ont

trait & l'association, et notamment |'article
6.208, vous en arriverez auss a rédiser l'autre
objectif dont vous parliez tant6t, cest-adire la
revalorisation du statut du chauffeur qui, lui
aussi, peut aspirer a devenir, un jour, un artisan
propriétaire.

M. GEOFFRION: On devrait inscrire cela

M. PINARD: Alors, le mécanisme prévu,
clest que, sur cing permis — vous l'avez souligne
tantét — il y en aura trois d'attribués a des
chauffeurs.

M. GEOFFRION: Un & une compagnie et un
autre a un individu qui n'est pas chauffeur.

M. PINARD: Un permis & une corporation et
un permis & une personne qui Nn'est pas chauf-
feur. Ne pensez-vous pas quon est en train de
concilier les objectifs que, de part et d'autre, on
poursuit en ce moment?

M. GEOFFRION: Clest évidemment une
question d'opinion. Je me suiS opposé au
principe du reglement no 6, pas nécessairement
au fat quil y ait des reformes. Je crois
réellement que les permis devraient étre transfé-
rables. La raison est smple, cest que cda
permettrait a beaucoup plus de chauffeurs
d'en acquérir. Le permis, actuellement n'est pas
transférable. Conséquemment, aucune banque
ne veut préter sur le permis. Le chauffeur qui
veut acquérir un permis doit pratiqguement le
payer comptant. Il peut financer sa voiture,
parfaitement. Jaimerais que le permis de taxi,
our la valeur marchande qui existe, soit
inancable de la méme fagon. On pourrait fixer
des normes pour la transaction d'un permis. L3,
vous parlez d'association. Mon expérience, dans
les associations du genre, c'est que, quoique,
théoriquement, ce soit mené par les membres,
en fait, clest un petit groupe qui méne, d'une
fagon générale, parce que ces gens ont plus
dintéréts ou sont plus dactifs. )

Dans ces associations, la direction, a moins
guil narrive quelque chose d'extrémement
sérieux, ou a moins qu'elle ne fase une grosse
bétise, est en place auss longtemps qu'elle veut
I'étre et se perpétue dleméme. Ce que je dis
pour une association de ce genre-la vaut autant
pour beaucoup de compagnies publiques ou la
direction se perpétue également des qu'elle ne
fait pas de bétises. Mais dire que théoriquement
ce sont les membres qui vont mener, en
pratique, ce n'est pas vra. Méme quand on
Barle d'une compagnie, la loi dit que cest le

ureau de direction qui mene, le consall d'admi-
nistration. Cela également n'est pas vrai; c'est la
direction qui méne. Cest drole a dire, mais il
faut fare une différence entre la théorie et la
pratique. Ce qui parait bien beau sur le papier
au sujet de ces associations peut effectivement
ne pas se réadiser de cette fagon-la en pratique.
Ja parlé d'un organisme paragouvernemental.



Je dis que les gars qui ont été mis en place par
le gouvernement au début pour aider vont
rester en place tant qu'ils le voudront. Je ne
Veux_pas me battre sur les mots; c'est pour cda
gue j'emploie le mot "paragouvernemental”. Il
y a toujours des inexactitudes dans ces ma
tieresla o ) o

~ Clest une opinion. Je peux avoir tort, maisje
dis que ces associationsla, il faut en faire le
moins possible. La ou il y a un vide, queles
fassent tout ce qu'elles peuvent; 1a ou il existe
dg§a des sarvices adéquats, qu'elles sabstien-
nent, qu'elles se tiennent a I'écart.

M. PINARD: Me Geoffrion, me permet-
teriez-vous une autre mise au point? Vous
dites: Ceui qui aura présdé au lancement de
cette association restera, probablement en place
en permanence.

M. GEOFFRION: Tant qu'il le voudra.

M. PINARD: Mais 1a, vous préugez quand
méme de ce qui pourrait arriver. Alors, ontient
jla_our acquis que celui que le ministere des

ransports enverra pour aider les membres ase
regrouper, a faire fonctionner cette association
dont on parle, aura un mandat limité. Il aura un
statut de fonctionnaire. Il sera responsable au
ministre titulaire du ministere.

M. GEOFFRION: Cest ce que j'ai compris
exactement, d'ailleurs.

M. PINARD: Sil voulait rester en perma
nence au service de I'association dont il aurait
adé les membres a créer, il faudra qu'il se
départisse de son statut de fonctionnaire et
8UI| redevienne un simple individu au service
'Une association a caractére prive...

. M. GEOFFRION: C'est un choix qu'il aura a
are.

M. PINARD: ... qui verra elle, ale payer de
la fagon gqu'elle le décidera. A ce moment-13, ce
ne sra plus I'entreprise paragouvernementale
dont vous parlez.

M. GEOFFRION: Comme je vous dis, je ne
veux pas me battre sur les mots, mais c'est une
entreprise  encouragée par le gouvernement,
poussée par le gouvernement et lancée par le
gouvernement. Théoriquement, ele sera conti-
nuée pas ses membres mais, en pratique, ele
sera continuée par la direction, cest-&-dire soit
loar Iindividu que le gouvernement va envoyer
a et qui décidera de rester, soit par celui qu'il
aura chois pour le remplacer.

M. PINARD: Merci, Me Geoffrion, davoir
répondu & mes questions. Je pense que, de part
et d'autre, notre discussion a pu aider a éclairer
le débat, a fare mieux comprendre le contenu
du réglement no 6 et a faire mieux connaitre les
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%ands objectifs poursuivis par e gouvernemen.
 ne dis pas que C'est une solution idéale, mais
c'était au moins une solution qui appelait une
bonne et objective discussion.

~ M. GEOFFRION: C'est moi qui vousremer-
cie. Dalleurs, évidemment, ici, les gens sont
tellement dpeu habitués & ce que des gouver-
nements discutent en public de leurs projets,
gue_ parfois on pense qu'un projet est ‘une
écison dga prise. Ce n'est pas vrai. Nous en
avons discuté et, franchement, je suis heureux
d'avoir eu la chance de le faire.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.

~M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Me Geof-
frion, cela marche par priorité. Mon tour arrive
toujours a la fin. Que voulez-vous? Jaurais
quelques remar(éue;s a faire & propos de votre
exposé. Je voudrais étre bien clair, pour que
vous me compreniez bien. 1l ne Sagit pas, pour
moi, de défendre I'association unique — vous
avez dit que vous étiez contre— ou de défendre
I'nypothése d'un plan comme il y a ici, au
tableau, mais il sagit tout simplement de fare
quelques mises au point.
Le député de Maskinongé— je crois que c'est
le députe de Maskinongé, vous me corrigerez s
ce n'est pas exact — vous a demandé ce que
vous penseriez d'un référendum, parmi les
chauffeurs.

M. GEOFFRION: Oui, c'est lui.

M. TREMBLAY  (Sainte-Marig): Vous avez
dit qu'étant donné la difficulté d'éudier un
projet comme cela, peut-étre que la réponse au
réferendum, que ce soit un oui ou un non, ne
refléterait pas exactement le désir des membres
ou des chauffeurs.

M. GEOFFRION: Jai dit que ce serait pro-
bablement non, a cause de la complication.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): En plus de
la difficulté de comprendre un texte comme
cela — vous étes avocat et vous l'avez dit—
nous, comme députés nous en étudionstous les
jours, chacun avec son expérience et ois
Cest trés complexe. Etesvous d'accord pour
dire que, sur l'interprétation du réglement no 6,
que ce soit dans les journaux, que ce soit a la
radio ou a la télévision, il y a eu toutes sortes
dinterprétations, qu'on a charrié pas ma sur
toutes sortes de choses? Je veux en venir a une
affirmation que vous avez faite. Vous avez
méme dit, par exemple, qu'une association
unique, a votre sens, ce serait du socidisme.
Vous avez dit cela

L&, je ne plaide pas pour l'association uni-
que, mais ce sont justement des mots exagérés
comme ¢a qui induisent les gens en erreur. Avec
tout le respect que je vous dois, je suis obligé de
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vous dire que vous auss vous avez charrié.

Vous étes avocat et membre du Barreau, et il
n'y a qu'un Barreau. Les médecins sont mem-
bres du Collége des médecins, et il n'y a qu'un
Collége. Et est-ce qu'étre membre du Barreau
ou du Collége des médecins c'est du socialisme?

Parmi les gens qui viennent ici, il y aquatre
blocs d'intéréts qui saffrontent: les pro-
priétaires de flotte, les propriétaires d'associa-
tions, les chauffeurs artisans e les smples
chauffeurs. Je pense que parfois on charrie, et
je trouve que parler de sociaiisme au sujet d'une
association unique —je ne dis pas que je suis
pour ou contre — vous avez charrié, vous. VVous
m'excuserez, je vous le dis franchement, avec
tout le respect que je vous dois.

M. GEOFFRION: Je ne peux pas étre d'ac-
cord. Vous ne vous attendiez pas d'ailleursa ce
que je sois d'accord. Socialisme n'est peut-étre
pas le bon mot, c'est un genre corporatif.

Est-ce que vous devez, en fait, avoir une
association unique pour tous les genres d'acti-
vités? Personnellement, je n'ai pas d'hésitation
a répondre: Non. C'est une espéece de corpo-
ratisme ou de socialisme, parce que le corpo-
ratisme est une forme de socialisme aussi, ou
corps intermédiaire. En tout cas, je ne veux pas
jouer sur des mots, mais il et dfa assez
embétant d'avoir des professions fermées com-
me on en a. Je n'aime pas ¢a trop trop des
professions fermées.

Un temps, on en a fermé beaucoup. Et je
n'étais pas toujours d'accord. Les professions
fermées, se limitent d'une facon générale aux
meédecins, aux avocats, aux notaires, ingénieurs
et architectes. Il y en a d'autres. Vous avez des
genres de médecine, comme la chirurgie den-
taire qui pourrait faire partie de la médecine, ou
des optométristes, mais il y a certaines profes-
sions fermées qui sont fermées d'une fagon
géné&rale parce qu'il faut une compétence parti-
culiere qui ne peut, dune fagon géné&ae
également, étre jugée que par les membres de la
méme profession.

Cda ne veut pas dire qu'on doive fermer
effectivement toutes les autres activités de la
méme facon. Vous pouvez étre d'accord ou pas
sur l'existence du Barreau, du Collége des
meédecins...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Des pharma-
ciens.

M. GEOFFRION: Pharmaciens et d'autres.
Je ne suis pas la pour parler d'aucune profession
en particulier, mais je sais qu'il y en a qui ne
devraient pas|'étre, a mon avis.

Par contre, il y en a que j'accepte. Je
n'étendrai certainement pas ¢a a une manoeuvre
de fausseté ou des affaires comme ca Des
activités qui ne requiérent pas de compétences
particuliéres. Le chauffeur de taxi est obligé
d'étre bon chauffeur. Il est obligé d'ére hon-
néte, mais dans n'importe quelle sphére d'acti-

vité, c'est mieux d'étre honnéte. |l est obligé de
connaitre sa ville, ce n'est pas trés difficile. Sil
veut étre chauffeur de camion, c'est la méme
chose. En principe, je ne vois pas que l'argu-
ment gque vous soulevez, soit des professions
fermées, professions libérales, comme on appel-
le, excusez I'emploi du mot, justifie le genre
d'associations que I'on propose ici.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Me Geof-
frion, parlez-vous d'associations de détenteurs
de permis, ou s vous parlez de syndicalisme?
Parce que tantét — si vous me permettez de
préciser davantage ma pensée — vous disiez que
vous étiez contre une forme de syndicalisme qui
serait imposé aux chauffeurs.

M. GEOFFRION: Imposgé, oui.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Il est venu
ici des chauffeurs qui ont expliqué leur point de
vue. Ce n'est pas le méme que le vbtre parce
qu'ils ne défendent pas les mémes intéréts, c'est
entendu. Vous étes ici au nom des propriétaires
de flotte et certains éaient ici au nom de
smples chauffeurs. lls suppliaient le ministre et
le gouvernement d'intervenir pour aider ces
gens a se former en syndicat fort, puissant, qui
pourrait les représenter auprés des employeurs,
de larégie des transports.

Je dois bien préciser que depuis que la
commission siége, j'ai posé beaucoup de ques-
tions sur la syndicalisation des chauffeurs. Vous
connaissez le code du travail et toute la
procédure, je n'en doute pas. Il faut 50 p.c. plus
un, c'est-a-dire la majorité des membres. Ceci
veut dire que s la majorité des chauffeurs sont
contre, il n'y aura pas de syndicat et s la
majorité sont pour, il y en aura un. Clest
comme c¢a que je le congois et ca doit étre
comme ¢a que vous le concevez. Quand vous
parlez de liberté syndicale. C'est ca. Je ne parle
pas d'un syndicat qui leur soit imposé, veut ou
veut pas, méme sil y a 20 p.c. des chauffeurs
qui sont pour, on leur impose une forme de
syndicalisme. Je ne suis pas pour ¢a. Il faut que
les membres adhérent & un syndicat librement.
Est-ce qu'a ces conditions, vous étes d'accord
pour un syndicat des chauffeurs?

M. GEOFFRION: Je n'a jamais dit que
j'étais contre les syndicats.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous avez
dit que le chauffeur, de par sa nature...

M. GEOFFRION: Je ne veux pas qu'on
force qui que ce soit a adhérer au syndicat.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous avez
dit que le chauffeur n'était pas un syndicaliste,
par sa nature.

M. GEOFFRION: C'est ce que je déduis de
ce que j'ai entendu ici, de ce quej'ai lu et de ce
gque je connais des chauffeurs.



M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest eux
qui décideront en signant une formule d'adhé-
son ou n'importe.

M. GEOFFRION: Ce sont eux qui décide-
ront. Jai dit ceci: Je ne suis pas oppose a ce
que, par un amendement a laloi sil le faut, on
rende possible la syndicalisation des chauffeurs.
Mais, je ne veux pas qu'on décréte par laloi ou
autrement que les chauffeurs doivent étre mem-
bres d'un syndicat. 1ls doivent étre libres de
I'étre ou de ne pas I'ére. Maintenant, la
condition de représentation édictée par le code
du travail cest plus de 50 p.c, Cest exact.
Méme s plus de 50 p.c. des chauffeurs vou-
laient entrer dans un syndicat, je dis qu'il serait
inique de forcer les autres 4y aler. Cest tout
ce que je dis. Je ne suis pas contre un syndicat,
loin de 14 mais il faut' que les chauffeurs le
vedillent. Le gouvernement devrait, s la chose
est nécessaire, rendre la syndicalisation possible,
peut-étre par un amendement au code du
travail, je ne sais pas.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Probable-
ment, oui.

M. GEOFFRION: Mais c'est tout ce quele
gouvernement devrait faire.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):  Surtout
pour que les chauffeurs, au sens du code du
travail, soient des sdariés. 1l faudrait desamen-
dements pour le chauffeur qui loue son auto.
Derniérement, pour le syndicalisme agricole, on
a fait un référendum; la majorité a voté pour et
on aeu laloi 64. S 80 p.c. des chauffeurs se
prononcent pour une forme de syndicalisme, les
autres 20 p.c. ne devraient gas en faire partie.
C'est ¢ca que vous voulez dire?

M. GEOFFRION: lIs ne devraient pas étre
obligés d'en faire partie.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): S lamgjori-
té est pour — gque ce soit des chauffeurs ou des
employés de I'Hydro-Québec, n'importe— a ce
moment-la le syndicat est accrédité. Vous savez
ce que c'est uné accréditation.

M. GEOFFRION: Il est accrédité mais il
représente tout le monde aussi.

M. PAUL: Vous ne voulez pas delaformule
Rand dans ce secteur?

M. GEOFFRION: La formule Rand cest
une autre affaire.
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M.TREMBLAY ﬁSa'nte-Marie): La formule
Rand c'est que tout le monde paie maistout le
monde n'est pas membre du syndicat.

M. GEOFFRION: C'est ¢a que ¢a veut dire.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): En somme,
ce que vous dites, cest que vous étes contre
I'atelier fermé, cest-a-dire g_ue quelqu'un soit
obligé de faire partie du syndicat pour conduire
une auto-taxi.

M. GEOFFRION: C'est ca

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): C'était juste
pour des éclaircissements. Maintenant, je dois
dire que vous avez fait une remarque sur
laquelle je suis entiérement d'accord avec vous.
Lorsque vous dites qu'il y a de mauvais chauf-
feurs, c'est vrai. Vous avez dit qu'il y avait des
mauvais syndicalistes, c'est vrai, Je suis d'accord
avec vous. Par contre, vous devez étre d'accord
aveC moi auss pour dire que c'est dans toutes
les classes de la société. 1l y a de mawvas
BO“CI ers, il y ade mauvais conducteurs d'auto-

us et il y a méme de mauvais avocats.

M. GEOFFRION: Il y a de mauvais députés
aussi.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): De mauvas
députés auss.

Je ne l'a pas gouté pour vous lasser le
plaigr.

M. GEOFFRION: Merci beaucoup. Clest
tout.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Messeurs, je
constate qu'il est six heures. Nous devons
suspendre nos travaux jusgu'a 8 heures et quart.
A moins qu'il n'y at d'autres questions pour
Me Geoffrion, de la part des membres de la
ﬁommlsson, nous pourrons vous libérer dés 6

eures.

M. GEOFFRION: Je vous en remercie.
~ LE PRESIDENT (M. Séguin): Je vous remer-
cie de votre exposé. A 8 heures et quart,
lorsque nous reprendrons nos travaux, nous
entendrons les Taxis Escoumins.

(Suspension de laséance a 18 h 2)
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Reprise de la séance & 20 h 29

M. SEGUIN (président de la commission
permanente des transports, des travaux publics
et de Il'approvisionnement): A I|'ordre, mes
sieurs!

Taxi Escoumins. Est-ce qu'il y a un représen-
tant de Taxi Escoumins? |l faut croire que cet
organisme n'est pas représenté ici; nous le
porterons le premier au programme de demain
matin.

M.PAUL: M. le Président, peut-é&re que
nous pourrions porter cet organisme au pied du
réle de nos auditions d'aujourd'hui. Il a peut-
étre été retenu en ville.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Nous compre-
nons facilement. Si cet organisme arrive durant
la soirée, nous ferons tout ce qui est possible
pour le rappeler plus tard. Nous sommes main-
tenant rendus, d'aprés |'ordre du jour, a Lasdle
Taxi Inc. Le porte-parole est M. Ernest Patry.
Vous étes bien M. Patry?

Puis-je vous demander, avant que vous ne
commenciez — restez assis— de faire ladistinc-
tion entre le groupe Lasdle Taxi, groupe
représenté par M. Brunet la semaine derniére, et
Lasdle Taxi Inc. Je pense que, dans le premier
cas, C'était Lasdle (1964) et, dans votre cas,
c'est Lasalle Inc.

Lasalle Taxi Inc.

M. PATRY: Quant a Lasale (1964) Inc., M.
Brunet en est le président, le propriétaire. Nous
sommes les membres du comité consultatif qui
représente la régie interne et les petits proprié-
taires.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Allez-y.

M. PATRY: M. le Président, MM. les mem-
bres de la commission, j‘aimerais premiérement
vous présenter trois autres membres du comité
consultatif qui, au méme titre que moi, ont
droit de parole — je ne suis que le porte-paro-
le— MM. Roch Girard, Henry Vaulois, le
président du comité consultatif et Armand
Doganieri. Mon nom est Ernest Patry.

Messieurs, c'est avec un grand plaisir quej'ai
recu votre télégramme, vendredi dernier. C'est
auss avec un grand plaisir que j'aimerais conti-
nuer ma participation devant cette commission,
car j'ai été, avec plusieurs autres membres,
présent toute la semaine passée.

Dommage quej'aie été obligé de partir jeudi,
avant l'intervention de M. Paul Pronovost qui, si
je ne me trompe, n'avait pas eu le temps de
préparer un mémoire pour la commission. Il
n'avait pas a le faire, le réglement no 6 est une
grosse partie de son mémoire.

Lorsque les plaques 1972 ont été émises, on
a commencé a voir du bien dans le rapport
Boss2. lls ont enlevé ceux qui ne possédaient

pas de permis municipal. Ils nous ont donné un
espoir de voir l'industrie du taxi prendre une
nouvelle ampleur, nous qui possédions un per-
mis de la ville, en bonne et due forme, au colt
de $5,000.

A l'atelier no 3 du congreés libéral, a Mont-
réal, lorsque la résolution no 296 nous a été
présentée, j'ai proposé son acceptation. Mas je
ne savals pas que je venais de me castrer,
(ablation d'un organe nécessaire a la génération,
extrait du dictionnaire). Cest exactement ce
que fait le réeglement no 6. A ma mort, il ne
restera plus rien, sinon les pleurs de ceux qui
me survivront.

En plus, je vous demande, messieurs, de lire
cet extrait du dictionnaire libéral, qui est digne
d'un homme libre. Education libérale, profes-
sions libérales: la médecine, le Barreau, le
professorat, les arts libéraux, ceux qui exigent
une intervention grande et perpétuelle de I'in-
telligence commela peinture, la sculpture qu'ai-
me a donner un homme libéral. La fortune nous
joue lors méme qu'elle nous est libérale (Boss).
C'est écrit dans le dictionnaire, j'ai pensé de
I'écrire.

Onditaussi: main libérale. Libéral de: libéral
de l'argent des autres. Qui est favorable a la
liberté civile et politique et aux intéréts géné-
raux de la société opinions libérales. Cdui qui
professe les idées libérales: un libéral. Les
libéraux, les membres d'un parti politique qui
favorise I'extension des libertés...

UNE VOIX: Ledictionnaire Larousse?

M. PATRY: Cest un dictionnaire épais com-
me cela

M. TREMBLAY (Sainte-Marie):
dictionnaire du parti?

Est-ce le

M. PATRY: Non. Pas du tout.

M. PINARD: Ce que monsieur veut Vvous
faire comprendre, c'est que méme les Libéraux
peuvent connaitre Bossuet.

M. PATRY: Cest cela

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Pour une

fois le ministre a été assez bon.

M. PATRY: Ja débuté en tant que chauf-
feur en 1965. Je n'étais pas satisfait de mon
sort. Alors, j'ai décidé de m'acheter un permis,
car j'aimais le métier. Cda en est un métier, M.
le Président, car il faut étre ingénieur en
circulation, entre autres choses. Jai attendu ma
chance, ele est venue. Jai payé mon permis
comptant parce que c'était exigé, a l'aide d'un
prét. 1l m'a falu travailler fort afin de rembour-
ser cet argent, de vivre et de renouveler mon
auto. Pourtant, j'y suis arrivé. Ditessmoi, M. le
Président, auriez-vous eu le courage de le faire?
Je n'al pas encore fini au complet. Cda fait 17
ans de cela



Je suis maintenant propriétaire et je le
resterai. Ceci n'est pas une menace, mais une
affirmation. Jamais, je ne mettrai de chauffeur
sur mon_auto-taxi, pasplusquej'y préterais ma
femme & un autre, comme artisan. Cest mon
choix e ma fierté personnelle. Dans la libre
entreprise, il y a une loi qui empéche le
monopole. "Il se dit de certains droits possédés
exclusvement par un petit nombre de person-
nes'. Cest dans le dictionnaire. Votre tableau
illustrant une association montre que c'est ni
plus ni moins qu'un monopole.

Je représente, au sein du taxi Lasdle les
etits propriétaires. Je les défends lorsque M.
runet ou notre ministre de la Justice les

attaque et j'entends les défendre ici contre une
loi qui vient leur enlever leurs biens et leurs
droits. Les ceintures de sécurité sont en place et
S M. Edmonston, avec ses sept membres, dit
que les passagers devraient sen sarvir, de mon
coté, mes passagers, depuis quej'ai mon taxi, ne
sen sont jamais Sservis.

Ills m'ont méme reproché que ces ceintures
étaient des embarras. Je crois que j'ai fait
monter plus de sept personnes. Dans un autre
sens, je vois md que I'on Sattende, sur la rue
Sainte-Catherine ou toute autre artére, a ce que
le client sattache avec une ceinture dont il ne
connait pasle fonctionnement. Ni moi ni aucun
autre chauffeur de taxi ne sommes des profes-
seurs pour prendre le temps de le lui montrer.

Messieurs, j'ai @ mes cotés d'autres membres
du comité consultatif, que je vous a présentés
au début. Jaimerais, avec votre permission, leur
laisser la parole avant de conclure la fin de mon
mémoire. ) ) .

M. Doganieri avait un sujet qu'il voulait vous
présenter.

M. DOGANIERI: Avec mes respects, M. le
President, les propriétaires artisans de Lasdle,
VU gue nous sommes représentatifs par rapport
a I'assemblée générale du mois de mai, que nous
sommes éus pour un mandat soit d'un an, soit
de deux ans, nous pouvons nous faire, s vous
voulez, leur porte-parole. On les a convoqués,
pas tous, mas je dirais que la grande mgjorité a
été convoquée pour justement venir devant
I'assemblée ici. Leur grief concernant le rapport
Boss2 est plus important qu'on a pu le com-
prendre, d'aprés le rapport, qui éat assez, je
dirais, difficile a coméJrendre, VU que nous
n‘avons pas un statut d'avocat. Premiérement,
nous sommes contre une seule association. C'est
al'unanimité.

Deuxiémememnt, un point trés important,
cest_le mot "privilege". Comme le ministere
des Transports, la Régie des transports ou le
conseil municipal, on mentionne toujours,
quand on parle de |'artisan chauffeur de taxi, le
mot privilége. On voudrait que ce mot "privilé-

e" ‘soit complétement rayé, aboli et qua
avenir on se référe aux droits acquis du
propri€taire artisan et non aux priviléges du
propriétaire artisan.
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LE PRESIDENT (M. Séguin): Uninstant, sil
vous plait. Pourriez-vous nous dire en quelques
mots, trés briévement, ce que vous voulez dire
par droits acquis? L'expression employée tres
souvent. Il peut y avoir différentes interpréta-
tions. Dans vos propres paroles, qu'est-ce que
VOUS reconnaissez comme un droit acquis?

M. DOGANIERI: Dans nos propres paroles,
cdla concerne le droit de négociation, laliberte
de vendre notre commerce & qui on veut, sans
imposition de la part du gouvernement.

_Autrement_dit, qu'on reconnaisse la vaeur
négociable. Si un petit chauffeur veut devenir
propriétaire, quil se présente a la banque et
dise: Jai une chance de devenir propri€taire,
est-ce_qye mon permis peut étre deposé en
garantie? Cest ca la valeur négociable pour un
petit chauffeur de taxi, Maintenant ils vont
dire: Cdavaut $81, ne viens pas nous "achaler"
pour $81. C'est ¢a que ¢a vault.

3 — Concernant |'article 6.30, dispositif de
controle de doublage. Il y a une formule qui
serait a étudier, cest que s l'interdiction
compléte du doublage en été était faite, je peux
vous dire & peu prés dans quel sens dle pourrait
étre faite, d'aprées l'idée personnelle que j'ai
émise aux membres, )

Premiérement, je suis daccord avec M.

Dickey, gu'on approuve a 100 P.C, quand il a
dit que sil y aun gd de permisil devrait y avoir
un gd de I'émission des "pockets”, du permis

de poche, vu quactuellement il y a quatre
chauffeurs par permis. . )

S une enquéte approfondie ext faite sur les
"pockets’ — excusez-moi s j'emploie le mot
anglais, c'est le seul mot que nous connaissons,
dans le taxi — on pourra prouver que sur les
20,000 détenteurs de permis de poche, il y ena
au moins 10,000 qui ne sont pas actifs dans le
taxi.

Une supposition que I'@limination est faite,
toute de suite il ne faudrait pas éiminer les
remplagants réguliers. Nous entendons par rem-
plagant” régulier un homme qui travaille une
Journée par semaine ou deux journées. L'indus-
trie en a besoin. ) . o

S l'enquéte est faite, s I'émission des
"pockets" est gelée, et S les remplacants sont

iminés, qu'est-ce qui va arriver? Il va y avoir
une majorité de meilleurs chauffeurs. Le gou-
vernement, sil veut prendre des moyens draco-
niens pour enlever des Spermls, qu'il lesremette
de son bon gré, il va sapercevoir qu'une flotte
qui a 50 voitures, sil 'y a de la pourriture,
comme nous disons, de remplagants, sSil y ena
vingt au mur, j'espéere que le gouvernement va
pouvoir imposer qu'on en enléve dix sur les
vingt.

Quest-ce qui arrive & ce moment? Vous
dlez_chez n'importe quel propriétaire de flottes
les fins de semaine, C'est quasiment impossible
d'avoir une auto, parce que les autos sont
toutes louées et acquises aux remplagants. On
ne parle pas de remplagants réguliers, on parle
de remplagants d'occasion.



B-8592

uatriemement. On voudrait garder la liber-
té de travailler avec ou sans radio. Pami les
propriétaires artisans de Lasdle qu'on représen-
te, il y en a au moins 325 qui n'ont pas de
radio; 1ls n'en ont jamais eu et n'en veulent pas.
Cest une imposition qui ne devrait pas exister.
Cinquiemement, l'article 6.183 d'aprés le
réglement no 6, le nombre maximum et mini-
mum, nous sommes contre. S I'émission des
"pockets" est gelée et que laréglementation des
remplacants soit 13, les proprietaires de flotte
verront leurs autos acculées au mur. S le
%ouver_nement enléve dix ou quinze autos par
otte imposante, automatiquement vous n'‘au-
rez pas besoin de vous embrouiller avec des
chiffres comme 1 par 600. Cda va devenir
automatique parce que l'industrie du taxi va
demeurer aux chauffeurs de taxi et non au "Jos
Bleau" qui vient de fare une gréve de deux
jours. C'est ce qu'on veut.

Voici en ce qui concerne le colt pour un
propriétaire artisan. Si je tombe malade aujour-
d'hui, je ne peux pas engager d'employé pour
conduire ma voiture. |l pourrait faire un acci-
dent grave, ma cotisation d'assurance monterait
ou détruirait |'état mécanique de ma voiture. La
voiture qui est en face de chez nous, seulement
a laregarder, dle me codte, au minimum, $10 a
$11 par jour. Cda comprend assurance, dépré-
ciation, cotisation, tout ce dont la voiture a
besoin.

Il 'y aurait auss un moyen déiminer les
remplacants d'occasion. Jinsiste pour garder le
remplacant régulier. Ce serait dobliger les
remplacants a faire 30 heures par semaine Pour

u'ils soient qualifiés de remplacants réguliers.

a s fat aux Etats-Unis, ou ils exigent 35
heures. Nous sommes contre la feuille de route
%r une simple raison évidente. Au coin de

y et Sainte-Catherine, & Montréal, fare la
feuille de route avant de prendre un autre
client, ce n'est pas faisable, vous le savez, la
circulation est trop intense a Montréal. La
patience des chauffeurs, dans une grande ville,
cela ne se comprend pas. ) o

Il existe & Taxi Lasdle —lI'ancien ministre
des Transports, M. Georges Tremblay, €t, je
crois, le ministre actuel, M. Pinard, est au
courant — des cours de conduite préventive qui
sont obligatoires atout nouveau chauffeur aing
gu'a tout propriétaire qui entre dans |'associa-
tion Lasalle. Méme s ca fait 25 ans qu'un gars
est au Diamond, il faut quil aille suivre les
cours de conduite préventive. Sil aun accident,
il est obligé d'aler suivre ces cours. Si le méme
individu refuse, c'est la que nous, au sein du
comité consultatif, obligeons le renvoi. Parce
gue nous n'en avons pas besoin dans Lasdle
sdlon notre politique. Je parle de politique du
coté deladiscipline.

Pour la sécurité delavoiture et du chauffeur.
M. Edmonston disait que la grosse majorité, soit
50 p.c. ou 75p.c. des voitures n'éaient pas
conformes aux normes de la Régie des trans-
ports sur le plan de la sécurité. Cest vra dans

un certain sens. Nous a Lasdle, donnons les
cours de conduite préventive araison de deux
heures par soir. Durant ce temps, on donne de
quinze a trente minutes d'éducation sur le taxi,
surtout aux nouveaux chauffeurs pour les met-
tre au courant dans quoi ils Sembarquent. On
leur dit que, sils vont travailler pour un
propriétaire de flotte ou un petit propriétaire
atisan de trois ou_ quatre voitures — nous
considérons un propriétaire de flotte quand il a
plus de cing voitures— s le chauffeur figure
que le véhicule qu'il va conduire n'est pas en
bon état de sécurité pour lui et ses clients, de
refuser la voiture et de rapporter immédiate-
ment la voiture au bureau des assurances au
Lasdlle, @ M. Maurice Spénard C]UI est en charge
des assurances. A ce moment-la, M. Spénard
n'attend pas au lendemain. Lajournée méme, il
fat venir et le chauffeur et le propriétaire chez
Lasdle et s M. Spénard juge que la voiture
n'offre pas de sécurité pour les ers et
pour le chauffeur, il enléve le ddme automati-
guement, sur le fait. Lavoiture ne doit pas étre
sur la route s dle noffre pas une totale
Sécurité.

L'éat mécanique de la voiture entre encore
dans I'ensemble de la protection d'assurance.
On demanderait auss au ministére de la Justice
une plus grande protection pour le chauffeur de
taxi surtout contre le hold-up, ou tout genre
dassauts. Je pense au meurtre de M. Armand
R:g;zlard, un de nos vieux chauffeurs de taxi de

e

Que la loi soit plus sévére. On pense vra-
ment que c'est entre vos mains, messieurs, et
gue VoS recommandations aing que le ministre

e la Justice peuvent nous aider dans ce cas.
Nous, seuls, on ne peut pas aler se plaindre &
I'n6tel de ville car on fait rire de nous autres.
Merci, c'est tout.

S vous me le permettez, M. le Président,
vous avez une feuille sur la nouvelle réglementa:
tion de Dorvdl C,UI est effective depuis le 8
janvier 1973. On lit bien dans le paragraphe b)
au milieu de lapage: "Lacharge d'entrée est de
$0.50 et demeurera en vigueur; toutefois, du-
rant cette péiode intérimaire, il ny aura
aucune objection a ce que la charge d'entrée de
$0.50 soit’ gjoutée au prix normal de la course.
Il est & noter que cette charge de $0.50 ne
représente qu'une fable partie des colts dim-
mobilisation, d'entretien et d'affectation.” Je
suis dlé a Dorval. La semaine passée, j'étais ici
toute la semaine. Comme je l'avais expliqué, M.
le Président, ma femme venait... autrement dit,
j'étais nouveau papa et ele a pris de I'huile de
castor pour avancer les affaires, sans cda je
n'aurals pas pu venir.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Pas pour I'hui-
le de castor mais pour le papa, mes félicitations.

M. DOGANIERI: Merci, monsieur.
Ja essayé de faire comprendre & ma femme
d'étre trés raisonnable, que je venais ici dansle



but d'améliorer ma situation pour I'avenir ang
que celle des petits propriétaires artisans que je
représentais. Je crois fermement que tant queje
pourrai faire quelque chose au sein du comité
consultatif des taxis Lasale pour améliorer la
situation du chauffeur et du petit propriétaire
artisan, je me battrai corps et ame.

Je auis dlé & Dorval. Jai attendu une heure
guarante sept minutes en ligne. Lalimite maxi-
mum que nous accorde le fédéral est de trente
véhicules. A deux reprises, la RCMP est passée.
Une fois elle est arrétée. Cela est régulier, je
dirais, 24 heures par jour. On est empesté
quelque chose de rare & Dorval, M. Boss2, Jai
pris un voyage qui montait a $1.65. Je venais de

ayer — excusez-moi, M. le Président, je n'avais
pas la feuille de réglementation |a-bas— $0.50
pour la barriére. Javais attendu pendant gu&
rante sept minutes et il y en a qui attendent
jusqua trois heures vingt minutes comme j'ai
aga fait.

Je ne svas pas que j'avais le droit de
demander $0.50 au client pour la barriére,
Honnéte artisan comme je le suis, j'aurais été
dans limpossibilité dexiger les $0.50, parce
que je crois que c'est un permis de valer le
Blrjplyc. Cest mon opinion personnelle, M. le

ésident, sur I'histoire des $0.50 de plus qu'il
faudra demander aux clients. Il faudrait fare
absolument quelque chose & Dorval, parce que
ca n'a plus de sens. Murray Hill a une conces-
son labas; il ale droit davoir des "réparti-
teurs’, de retenir le public en dedans. Aussitot
qu'ils voient un homme avec une petite vdise ils
lui disent: Monsieur, on vous offre un service de
limousine pour Montréal.

Le monsieur n'est pas au courant, il ne sait
pas ce qui se pase a Montréd. Il ne veut rien
savoir; il veut une auto pour se rendre en ville.
S un chauffeur detaxi est pris afare ca.. Il n'a
méme pas le droit de descendre de sa voiture
pour solliciter un client. C'est contre laloi; c'est
dans le réglement 2745 du code municipal.

S Murray Hill a une concession, d'accord, il
;%ae un certain montant au fédéa pour ca

outes les associations as¥z responsables ont
offert au gouvernement fédéral, au ministre des
Transports, de verser une cotisation annuelle
pour avoir des droits. Vous allez peut-étre
appeler ¢ca un monopole, ce que nous avons ala
gare centrale pour Lasdle. Nous payons tant
par année pour avoir ce droit-13, pour assurer le
sarvice et la discipline.

~ Comme c'est |14, & Dorval, il n'existe aucune
discipline. S vous prenez I'exemple de la gare
centrale, il y a toujours deux inspecteurs en
fonction tant que les trains arrivent. Pes des
inspecteurs du gouvernement ni de la police;
des ingpecteurs de Lasdle. Sil y a une infrac-
tion, S une voiture est trop sale, on y voit. Un
chauffeur mal habillé, pasrasé, avec lés cheveux
trop longs ou avec une barbiche, nous n'en
avons pas a Lasdle Il faut quil pase a la
discipline.

M. le Président, sur ¢a, j'espére que nous
allons avoir de I'aide avec |e rapport Bossé pour
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surtout régler le cas de Dorvd qui
actuellement parce que c'est fonctionnel.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le ministre
des Transports.

resse
erci.

M. PINARD: Me permettez-vous une couple
de questions?

M. DOGANIERI: Certainement, monsieur.

M. PINARD: Egt-ce que vous avez lu |'article
6.22 du réglement no 6 qui se lit comme suit:
"Le dome doit étre relié a un bouton qui,
lorsque poussé, permet aux ampoules du dome
de clignoter: le clignotement ne peut étre
déclenché que dans le cas ou la sécurité du
chauffeur e menacée ou dans le cas vi$ &
I'article 6.48".

M. DOGANIERI: S vous me le permettez,
M. le ministre, pour répondre a votre question...

M. PINARD: Ensuite l'article 647 dit:
"Lorsque le chauffeur ou le propriétaire a un
motif raisonnable ou probable de croire que la
course requise a directement ou indirectement
pour objet un acte contraire a la loi, au
re%lement ou al'ordre public, il doit refuser de
lataire".

L'article 6.48 se lit comme suit: "Si les
conditions prévues a l'article 6.47 — que je
viens de lire— se rédisent dans la course,
I'exception prévue & cette disposition sappligue
mutatis mutandis & compter du moment ou le
chauffeur ou le propriétaire a un motif raison-
nable ou probable d'une telle croyance”. Cda
ggnifie quil y aun mécanisme de protection en
faveur du propriétaire artisan ou du chauffeur
du taxi, au cas ou il serait victime d'assaut, de
vol ou au cas ou il serait témoin d'un hold-up
qui serait en train d'ére commis ou au cas ou
un bandit, voulant éviter d'étre pris, déciderait
de monter dans une voiture-taxi et ordonnerait
au chauffeur daler le conduire & un endroit
pour lui permettre d'échapper a la police qui le
pourchasse. ) ) )

Alors, vousvoyez qu'il y aun mécanisme qui
a été pensé pour accroitre votre sécurité. Je
vous le dis atitre d'exemple, pour vous montrer
que tout n'est 6E)as S mauvais que cela dans le
reglement no 6, a la condition qu'on veuille
bien le lire attentivement et qu'on veuille bien
auss retenir les points qui peuvent étre bons.

M. DOGANIERI: S vous me le permettez,
M. le Président, & la compagnie Lasdle, il y a
des petits propriétaires artisans qui_ont dépensé
des petits montants, peut-étre $35, pour avoir
un dispositif de sécurité, tel que la lumiére
clignotante sur la voiture seulement. C'éait un
début. Méme avec cela, j'ai un petit propriétaire
artisan, ex-membre du” comite consultatif, M.
Bos qui a untel systéme. Il a étévictime d'un
hold-up et il n'a eu’le temps de rien faire. Ala
compagnie Lasdle, comme dans toutes les
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centrales, on a un code. Chez nous, c'est 1/13.
Automatigquement, la centrale bloque tout pour
écouter 1/13. C'est un appel d'urgence. Parfois,
on peut le fare. Mas s le type qui fat le
hold-up a dga fat du taxi et quil nous
poignarde, voyez-vous. Cest 1a que nous de-
mandons au ministére de la Justice de mettre
les amendes beaucoup plus sévéres, parce que
les voleurs vont imaginer tout cela. Les lumieres
clignotantes, etc., un voleur le sait d'avance. S
le ministére de la Justice impose des amendes
ou des sentences qu'elles soient tres sévéres;
cdla diminerait tout cela. Le systéme adga été
essayé.

M. PINARD: Me permettez-vous de conti-
nuer avec vous? Lorsgue le réglement no 6
parle d'une centrale unique, il'y en a qui
naiment pas ce mot. Ne vous paréit-il pas
raisonnable a tout le moins, davoir une
centrale alaguelle vous pourriez plus facilement
fare émettre un gppel de détresse? Comme
vous l'avez souligné vous-méme, cela existe ala
compagnie Lasdle. Vous avez le code 1/13,
pour avertir...

M. DOGANIERI: Un bloguage d'ondes.

M. PINARD: ... le "dispatcher" ou |"'affec-
tateur" que vous étes en situation de danger et
davertir la loollce. Alors, je pense qu'un méca
nisme semblable peut étre pensé, mas pour en
fare profiter un plus grand nombre que celui

Ui se retrouve dans I'association Lasalle.

‘éait un peu le but, non pas le seul, mas un
des buts poursuivis quand on a pensé qu'on
ourrait en arriver, sur le plan technique et sur
e plan de I'efficacité a fare fonctionner un
systéme de contrdle ou d'affectation unique. Je
ne m'étends pas l&-dessus. Jaimerais auss vous
souligner que le réglement que vous avez
promulgué le 8 janvier 1973 indiquant que vous
avez droit dimposer une surcharge de $0.50
soit aux concessions de |'aéroport, soit dans le
cas des concessions...

M. DOGANIERI: Au public.

M. PINARD: ... sur le territoire d'un hopi-
tal public, 1a les officiers en loi du ministére me
disent que c'est illégal.

M. DOGANIERI: Cest justement. Pourguoi
le gouvernement nous donnait-il le droit dim-
poser une chose au public qui n'est pas montrée
%é 1tgg()|métre, s cest $1.65 pourquoi exiger

M. PINARD: Cest illégd parce qu'a ce
moment-la vous I'imposez précisément en de-
hors du territoire féderal.

M. DOGANIERI: Je ne comprends pas la
décision du gouvernement de laisser passer une
chose comme cdlela Cest écrit pa JL.

Goulet, directeur générd de I'aéroport. Cda
vient du fédéral.

M. PINARD: Je comprends. S cela n'avait
loas été accrédité par le conseil municipa ou par
a régie actuelle des transports, cela m'apparait
nettement illégal, que ce soit M. Goulet ou un
autre. On valui sgnifier que le réeglement quiil a
promulgué le 8 janvier 1973 nous apparait
lllégd et nous prendrons action en consequen-
ce.

M. DOGANIERI: Il ne faudrait pas oublier,
M. le ministre, que...

M. PINARD: Cda peut concerner ces gens
sur un territoire, & condition que ce soit un
territoire fédéral ou ils ont véritablement juri-
diction et ou nous n‘avons pas juridiction.

M. DOGANIERI: Cest 1a qu'ils vous regoi-
nent: Les dispositions prises par le ministére
ont suite a la nouvelle réglementation proposee

E’Eﬂ I2e3 gouvernement provincia et découlant du
i )

M. PINARD: Cda est un probléme dinter-
prétation de M. Goulet.

M. DOGANIERI: Jai interprété, moi, que
C'était vous qui aviez fait cela. Cest ma maniere
de penser.

M. PINARD: Non. Cest M. Goulet qui signe
I'affaire, ce n'est pas nous.

M. DOGANIERI:
prend-il votre parole?

M. PINARD: Cest ce que je vous dis. M.
Goulet interprete, mais il interpréte peut-étre
d'une fagon abusive la portée d'un reglement.

M. DOGANIERI: Comme cest I3, il induit
tout le monde en erreur, le propriétaire de taxis
auss bien quele public.

Justement, pourquoi

M. PINARD: Nous dlonsy voir. Nous vous
remercions_de nous avoir mis au courant de
cette directive...

M. DOGANIERI: Anomalie.

M. PINARD: ...
anomalie.

Etes-vous satisfait de I'ouverture? Dy aplus
de chauffeurs de taxi, plus de petits proprietai-
res al'aéroport international.

M. DOGANIERI: Encore |3, il manque un
contréle, une discipline qui est, dansle vrai sens
du mot, écoeurante.

M. PINARD: Qui fat la discipline a cet
endroit?

et, a mon avis, de cette



‘M. DOGANIERI: S je comprends bien, le
"dispatcher” la-bas, %Jl représente le taxi, est
paye, je crois, $15,000 par année. Je ne sais pas
cest une rumeur, mas sil est payé $15,000
p_outr) rire des gars, il fat une maudite belle
'job".

M. PINARD: Qud est votre point de vue?

M. DOGANIERI: S jusgu'a maintenant, cela
fat 50 ans peut-étre que le taxi existe a
Montréal, cela éait un droit acquis et non un
privilége que nous avions d'exiger anciennement
$6 du centre-ville a Dorva et maintenant $7.50,
pourquoi nous avoir enlevé ce droit acquis
rendu dans les limites de Dorval? Pourquoi ne
nous laisset-on pas le méme droit pour le
retour? Je ne comprends pas cela.

Je ne comprends pas dans quel sens on a mis
cdla De méme, le gars est assuré que, sil sen
vient & Montréal, il a $7.50. Avec la nouvelle
maniére, la nouvelle augmentation depuis le 8
janvier 1973, le gars n'est méme pas Sir de faire
$0.90 en dlant au Airport Hilton, Cda co(te
cedla, sur le compteur. Sil a payé $0.50 et a
attendu une heure et demie, il a fait $0.40 de
profit, pour une heure et demie. Sil fait froid,
il I'a perdu, seulement en essence. Imaginez! |l
y a quelque chose qui ne marche pas, a quel%lé?
part, dans cela. Murray Hill est protégé.
qui? On ne le sait pas, maisil est protége.

M. PINARD: Comme c'est un probléme que
M. Bosse connait mieux 8ue moi, je vas lui
permettre de vous répondre, sous forme de
commentaires, a ma place, et peut-étre auss de
Vous interroger, Four mieux préciser le proble-
me dont vous parlez.

M. BOSSE: M. le Président, je crois qu'on
avait dailleurs eu I'occasion d'en discuter lors-
qgu'on avait réglé la premiére étape, qui était
peut-étre la plus difficile, celle de permettre aux
chauffeurs de taxi qui alaient déposer des
passagers d'en prendre pour Sen revenir. Disons
que, dans les négociations avec le fédéral, on
avait obtenu un peu plus, quand méme, cest-
adire le droit ddler, sans ers, en cher-
cher. C'éait la premiere étape. Je suis d'accord
avec vous. Ja toujours trouvé immensement
injuste qu'on vous charge sous le prétexte de
certaines améliorations. 11 est évident quiil y a
eu des fras. Le fédérd a fat des frais. Cepen-
dant, il recueille des impots et destaxes, ici. Je
suis pleinement d'accord avec vous.

Dans |le reglement, présentement, on ajuste-
ment prévu une ag]qlomératlon de I'aéroport. S
vous lisez comme 1l le faut le réglement no 6, il
?/ est prévu que dans cette agglomération de
‘aéroport, il n'y aurait qu'un seul "affecta
teur", cest-adire un seul "dispatcher" qui
soccuperait des taxis et des services de limousi-
nes, mas 1a des vrais limousines, avec des
strapontins, des ség\& spéciaux. Il y aurait un
seul "affectateur”. Alors on croit qu'il y aurait
moins dinjustices.
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Il est possible les "affectateurs’ étant hu-
mains, quil y ait auss des injustices, maison a
auss prevu des cautionnements, au cas ou cela
se produirait. Evidemment, vous admettrez
quil -n'est pas facile de tout corriger cda d'un
coup. Nous sommes conscients que c'est une
grosse bouchée a absorber.

M. DOGANIERI: S vous me permettez, M.
le député Bosss, vous dites, s j'ai bien compris,
que le gouvernement serait prét a affecter un
gars qui dirigerait les deux, soit les concessions,
soit lestaxis.

M. BOSSE: Lesdeux.

M. DOGANIERI: D'accord. Maintenant,
dans le pass, il a été prouveé et il sera prouvé
encore (1ue la petite piastre en-dessous de la
table, dle entre la S Murray Hill vaut $25
millions, aujourd'hui, cest gréce aux $24 mil-
lions qu'elle nous arrache.

Maintenant, le petit 8ropriétai_re artisan,
dont le permis vaut $6,000, peut-il se battre
contre $25 millions? Cest notre but, nous
autres.

M. BOSSE: A cdla, je peux feut-_ét_re répon-
dre ceci. S Murr% Hill vaut $25 millions, cda
n'a pas empéché Alfred Boss2 d'aler négocier a
Ottawa |'accés a |'aéroport de Dorva, une
entrée &fin de pouvoir prendre des ?assagers Et
personne d'entre vous n'y croyait. Trés humble-
ment, je pense que cda a éé fat. Alors cda
prouve que cest faisable.

M. DOGANIERI: En 1967, § vous vous
rappelez, on avait dit — pas moi personnellement
mais les groupes, le Mouvement de libération du
taxi — al ministre fédéa que sil payait $0.25,
disons, par voyage, a la fin de l'année il en
reviendrait plus au fédéra que la cotisation de
limousines que Murray Hill pouvait donner. Ils
nous ont refuse carrément, disant que nous
étions dans I'impossibilité de servir adéquate-
ment |'aéroport. Cest |a que nous les contredi-
son%_ en disant qu'avec notre systeme de radio
le "dispatcher" donne un appel — 25 voitures a
Dorvd — et dans dix minutes, vous avez 50
voitures a Dorval. Murray Hill n'a aucun moyen
de télécommunication.

M. BOSSE: Lisez quand méme le projet
comme il le faut, pour étre trés objectif et
comprendre. Ce qu'on a voulu insérer dans la
nouvelle réglementation, ce n'est pour défavori-
s ni les uns, ni lesautres, mais pour continuer
d'étre juste. C'et-&dire que, lorsqu'on a intro-
duit des taxis, & Dorval, afin de prendre des
passagers, C'était pour étre juste visavis des
taxis.

Vous avez dit qu'il y avait une in}\;ljstice, quil
y avait seulement |'exclusivité de Murray Hill.
Cda a été réglé cette partie. Essayez de'lire le
réglement et Te comprendre comme il faut. Je
sas que ce nest pas facile Ce que nous
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proposons, cest un seul “affectateur” qui lui
serait cautionné et qui détiendrait un permis du
ministére des Transports. On essaie déviter ces
choses que vous avez dites, comme la piastre
sous la table. Cea ne sera pas facile a corriger.

Cest évident qu'il vay avoir des expériences,
du rodage a fare Mas cest ¢a que nous
cherchons a fare quand méme, corriger ces
situations, afin que tous dans!'industrie du taxi
puissent vivre comme du monde.

‘M. DOGANIERI: Moi, j'étais la onziéme
voiture en ligne, en comptant la ligne double.
Labas nous nous respectons, le dernier qui
arrive demande: Cest toi le dernier? Et |a nous
savons ou nous placer e quand ariver a la
barriere. Sur onze voitures 62 voitures de
Murray Hill sont passées avant nous.

M. BOSSE: Il y a une autre chose que je
pourrais vous demander auss: Est-ce que ce
qu'on appelle des limousines & I'heure actuelle,
ce sont bien des limousines?

UNEVOIX : Non.

M.BOSSE: Ced étant dit, lissz bien le
projet. Dans le projet, on décrit une limousine,
et une limousine ce n'est peut-&tre pas les
voitures gque vous voyez a l'heure actuelle, qui
sont en service chez Murray Hill. Cest impor-
tant pour vous de le lire ce document. D
contient plus de choses que vous ne croyez.

M. DOGANIERI: Merci.

M. PINARD: Voulez-vous que je vous donne
la définition du mot "limousine"? Cest a
l'article 6.1, page 1 du reglement no 6:"
"Limousine": un type de véhicule automobile
comportant quetre portiéres, un toit rigide, un
coffre arriére, deux banquettes congues chacu-
ne pour asseoir trois personnes confortablement
et deux strapontins’. Les strapontins, ce sont
les petits Seges derriere le banc avant.

‘M. DOGANIERI: Commeil y aa New York,
huit passagers.

M. PINARD: Cest ¢a quon appele une
limousine. VVous, vous étes capable de nous dire
S vraiment les 62 voitures de Murray Hill qui
sont passes avant la votre étaient des limousi-
nes au sens de la définition contenue dans le
reglement no 6.

M. DOGANIERI: Bien non!

M. PINARD: Alors, nous dlons agir. Cda
rouve gque nous avons bien cerné le probléme.
ans le réglement nous avons les pouvoirs

nécessaires pour traiter une limousine comme
ele doit étre traitée. Et quand ce ne sera pas
une vraie limousine, ce ne seront pasles mémes
taux, les mémes pouvoirs. L'application du

reglement ne se fera pas de fagon uniforme
on quil sagira d'une limousine ou dune
voiture ordinaire.

M. DOGANIERI: Comme je vous l'a dit,
avec Mes respects, c'est que NOUS NOUS SOMMes
concentrés sur les cing points essentiels que
nous comprenions. Cest ¢a que j'ai bien spéeci-
fié avant de commencer.

M. PINARD: D'accord. ez S0r que nous
ne faisons aucun reproche. Nous essayons de
nous comprendre et de mieux informer tous
Ceux qui se présentent a la commission parle-
mentaire.

M. DOGANIERI: Jespere qu'a force d'en
entendre vous alez vous éduquer et réellement
prendre la mentalité du chauffeur de taxi.

M. PAUL: Je voudrais féiciter M. Patry pour
la confesson quil nous a faite ce soir. Vous
admettrez, M. Patry, que ceux qui Ségent a
gauche_ du président nont pas eu l'avantage

'8tre invités au congrés libérd du mois de
novembre dernier. Et, dans votre mémoire, vous
nous parlez de la résolution 296. Vous devez
bien la connaltre puisque vous avez proposé son
adoption.

Quedlle était cette résolution?

M. PATRY: Je lI'a en arriére. ESt-ce que
vousvoulez quej'aille vous lachercher?

M. PAUL: Ahoui! ce serait intéressant.

M. PATRY: Pour répondre a M. Paul, je
voudraistirer un point au clair. Je ne suis pasici
ce soir comme membre du Parti libéral et je ne
voudrais en aucun temps que la chicane com-
mence entre vous autres parce que j'ai fait cette
mention.

M. PAUL: Mon cher monsieur, j'ai été frap-
pé par votre confesson mais il y a deux autres
€tapes, le ferme propos et le repentir, le ferme
propos de ne pas recommencey.
~ Clest sur cet aspect que je vous pose tout
simplement la question sans arriére-pensée.

M. PATRY: Je n'ai pasdit queje n'étais plus
libéral.

M. PAUL: Ce n'est pas ce que jevousai dit.
Je sdis que vous vous étes fait violence a un
point tel que vous avez jugé vous étre castré
vous-méme, c'est grave.

M. PATRY: Résolution no 296. Source:
Commisson jeunesse, ré]q|onale de Québec.
Sujet: transport, bill 23. "Tl est proposé que le
gouvernement du Québec adopte le plus rapide-
ment possible, soit par le biais du bill 23 ou par
celui d'une loi spéciae, les recommandations du
rapport Bos$ touchant les problémes de I'in-
dustrie du taxi".



M. PAUL: C'est ce que vous avez propose?

M. PATRY: Jai propos¢ ¢a sur la foi que
lorsquon a enlevé les permis d'extra qu'il I\X
avait & Montréal — je leve mon chapeau a M.
Bossé sur ce point, c'est le seul bon point qu'il a
fat— j'ai dit de M. Bosse: |1 a fait une bonne
chose, Je vais|ui laisser une chance, parce quele
réglement no 6 n'était pas sorti.

M. PAUL: M. Patr?/, je vais me retenir, je ne
continuerai pas dans le méme domaine. Vous,
votre collégue, votre confrére, nous avez parlé
d'une certaine protection que les chauffeurs de
taxi aimeraient recevoir de la part du ministére
de la Justice. M. le ministre nous a fait
référence & un article du réglement qui parle de
feux clignotants pour signder le danger ou un
événement extraordinaire qui peut se dérouler
dans un tel ou tel taxi. Est-ce que vous pourriez
préciser ou nous suggérer d'autres mesures que
pourrait prendre le ministre de la Justice, parce
que Clest assez déljcat, puisoue le code criminel
— vous avez parlé de sentences plus fortes —
reléve du gouvernement fédéral. Cela devien-
drait assz difficile pour le ministére de la
Justice que lui ou ses hommes, les agents de la
Shreté du Québec accordent une protection
personnelle aux chauffeurs de taxi. Dans le
cadre de cette protection, est-ce que vous iriez
¢J u'a souhaiter, comme la chose se fait a New

ork, d'avoir une vitre protectrice entre le Sége
avant et le siege arriere de |'auto?

M. PATRY: Une chose érange m'est arrivée.
Entre le temps que j'ai passt ici la semaine
e et aujourdhul, j'ai eu le temps de
travailler un peu. Hier apréesmidi j'ai pris un
monsieur et une dame de |la Nouvelle-Ecosse. Je
ne veux pas m'envoyer de fleurs, ni_an'importe
quel autre chauffeur de taxi, mais ils m'ont
félicité pour la propreté de I'auto, ains de suite,
et m'ont dit que, pour une fais, ils se sentaient
donc al'aise, qu'ils n'étaient pas renfermés dans
une cage de plastique. Je ne leur avais pose
aucune question. Je les ai laisse élaborer sur le
Ujet et ils ont commencé a me conter I'affaire
des différentes autres villes gu'ils visitent parce
que ce sont des acheteurs. Quand ils eurent fini,
je leur a demandé — mon texte était dga écrit
depuis la fin de semaine — sils voulaient mettre
les ceintures de sécurité et ils m'ont dit: Ecoute
une minute, on n'aime pas la cage de plastique,
ni les maudites ceintures dont on ne connait
seulement pas le fonctionnement. C'était apres
la rédaction de mon mémoire. Je peux vous
répondre sur ce sujet que quant a moi, person-
nellement, je ne me suis fait aucune idee
|a-dessus.

M. PAUL: Mais vous constatez que c'est un
besoin.

M. PATRY: Clest un besoin, disons. M.,
Doganieri I'a mentionné tantot. |1 a mentionné
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M. Richard; il a oublié de mentionner M.
Degardins qui a €te poignardé 17 fois. Je suis
d'accord, il devrait y avoir quelque chose de
fait. M. Doganieri a voulu mentionner que les
sentences devraient étre exemplaires. Je crois
que c'est ce qu'il voulait dire.

~ M. PAUL: Il y a également une autre ques-
tion que je voudrais vous poser. Quel est le
pourcentage de propriétaires de taxis, des
chauffeurs’ artisans qui, comme vous, pour
aucune considération n'acceptent de confier
leur véhicule automobile a un autre chauffeur?
Egt-ce que vous en avez une idée, a peu pres?

M. PATRY: Dans le moment jusqu'a ce que
la loi soit changée, je dirais que le propriétaire
artisan & 75 p.c. ne mettra pas d'autre chauffeur
sur son véhicule.

M. PAUL: Vousdites 75 p.c?

M. PATRY: Environ 75 p.c. Cest un chiffre
lé\ peu prés; je n'ai pas fait de référendum pour
e savalr.

M. PAUL: M. Patry, depuis le début des
séances de cette commission parlementaire,
personne ne nous a renseignés sur le probléme
de la location de limousines, soit chez Diamond
Taxi, chez Lasdle Taxi ou Hochelaga ou n'im-
Eorte oU. Supposons que je communigue avec

asdle Taxi et que je démande a louer une
limousine, comment va seffectuer la location,
I'avertissement ou la demande a un chauffeur
de taxi pour qu'une limousine se rende a ma
demande, pour telle heure et a tel jour, a tel
endroit? Egt-ce qu'll‘}/ a beaucoup de chauf-
feurs de taxi qui possédent des limousines?

M. PATRY: Lasdle Taxi n'a aucune limousi-
ne. Parmi les propriétaires artisans, on a beau-
coup de chauffeurs qui ont des Chrysler, on en
a méme un qui_a une Cadillac, la plusbelle en
ville; elle est peinte peluche, bleu. Son proprie-
taire est un membre de Lasdlle, qui prend tres
bien soin de sa voiture. Si un client appelle et
qu'il veut avoir une voiture spéciae, les ordres
sont qu'il n'y a pas de limousines comme telles,
mais qu'on peut, en un certain laps de temps,
lui_ trouver une voiture convenant a ses désirs,
soit une Chrydler, il y en a plusieurs 1973, une
Cadillac méme une Oldsmobile 98. II&/ enaqui
ont des Oldsmobile 98. Ce sont des petits
propriétaires artisans qui ont des autos noires et
qui donnent une sorte de service spécial.

M. PAUL: Est-ce quils sont propriétaires
d'un autre véhicule également?

M. PATRY: Non, ce sont tous des proprié-
taires artisans.

M. PAUL: Qui travaillent habituellement
avec cette auto-1a?
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M. PATRY: Et qui ne la passeraient a
personne d'autre non plus.

~ M. PAUL: Je n'aurais pas d'autres questions,
jevous remercie.

M. PATRY: Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. (M. Sequin) P

M. AUDET: M. le Président...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Tout d'abord,
est-ce que les deux autres messieurs doivent
auss parler?

M. PATRY: Je leur ai demandé sils avaient

quelgue chose a dire et ilsont dit: Tu asassez la

rande gueule, avec Armand, gu'on va vous
ass fare.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous avez
résolu ce probléeme & vous quatre?
Le député d'Abitibi-Ouest.

M. AUDET: M. Patry, est-ce bien M. Brunet
qui est propriétaire de Lasdle Taxi?

M. PATRY: Cest ca

M. AUDET: Ja entendu dire d§a que M,
Brunet assistait souvent aux séances du comité
consultatif.

M. PATRY: Il y assiste toujours.

~ M. AUDET: Il semblerait que le patron ades
liens trés étroits avec les chauffeurs artisans qui
font partie de Lasalle.

M. PATRY: Pas nécessairement avec les
chauffeurs artisans. Tout employé du Lasalle,
qu'il soit chauffeur, chauffeur artisan, proprié-
taire de flotte, employé du bureau ou employé
de la centrale, peut én tout temps parler a M.
Brunet, pas dans nos réunions du comité
consultatit, cependant. Tout le monde peut
approcher M. Brunet. Jai parlé d'un homme
exemplaire ; je dirais méme que M. Brunet en est
un.

M. AUDET: Pourriez-vous nous dire s les
chauffeurs artisans, qui font partie de Lasalle,
détiennent des titres dans Lasdle?

M. PATRY: Il y en a plusieurs, dont je ne
pourrais pas vous dire les noms pour la smple
raison que Lasdle Corporation est propriétaire
de Lasdlle Taxi, mais ¢ca demeure quelque chose
qui est en dehors de ma juridiction. Je ne peux
pas en discuter avec vous dans le moment.

M. AUDET: Oui, monsieur.

M. PATRY: llyena

M. DOGANIERI: S vous me le permettez,
guand vous mentionnez des titres, est-ce que
cest du c6té administratif?

M. AUDET: Ce sont des parts dans la com-
pagnie.

I M. DOGANIERI: Des parts avec la nouvel-
e..

M. AUDET: Je parlais a M. Brunet, la
semaine derniére, et il m'a dit qu'il était tres
heureux de voir que les chauffeurs de taxi
a[]tlwlns_ étaient interessés a acheter des parts
chez lui.

M. DOGANIERI: Certainement parce que la
politique...

M. AUDET: || serait trés heureux de sous-
traire ces parts dga vendues au public pour les
limiter seulement a ses chauffeurs.

| M. PATRY: On a eu chacun trois parts pour
€s...

M. DOGANIERI: Cing parts.

M. PATRY: ... trois premieres années. Qud-
gu'un qui travaille pour Lasalle depuis trois ans
a e{J trois parts gratuitement. C'est plutt cing
parts.

M.DOGANIERI: Cing parts pour les trois
premiéres années, ¢a fait quinze parts et trois
parts cumulatives chague année.

M. PATRY: Elles nous ont éé données
gratuitement en s%;l]e de reconnaissance parce
que depuis 1964 M. Brunet reconnait que le
comité consultetif et ses employés ont fait de
I'ouvrage pour assainir le taxi Lasale auss bien
gu'autre chose. On est libre d'acheter les autres
parts qu'on veut.

M. AUDET: Vu cette ambiance trés salutaire
chez vous, est-ce que le fait d'appartenir a la
compagnie suscite chez les chauffeurs de taxi
artisan un réel esprit de coopération et de
collaboration?

M. PATRY: Le smple fait d'ére un chauf-
feur artisan fait tout de suite de lui un meilleur
chauffeur un chauffeur plus responsable de ses
droits et de ses biens.

M. AUDET: Jai une autre question. Est-ce
gue vous retirez des dividendes a la fin de
I'année financiére sur vos parts?

M. PATRY: Pas sur nos parts. Jai un petit
chégque, en ma possession, que j'avais oublié



dencaisser. Je ne sais pas § j'al fait par exprés
mais quand méme il me fat plaisir de vous le
montrer, messieurs. Pour les Sx derniers mois,
pour encourager le petit propriétaire et ceux
qui font partie du taxi Lasdlle, j'ai pour ma part
recu $24, pour ne pas avoir eu d'accident, pour
avoir pris mon essence dans les postes et
différents autres points qugele na pas a la
mémoire dans le moment. Cela, c'est pour six
mois. Ja apporté le cheque pour vous le
montrer parce qu'il en a été question la semaine
passéeg, ici.

M. AUDET: Je vousremercie.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.

~ M. DOGANIERI: Ja seulement un fat a
aouter, C'est que nous avons une assemblée
mois, a Lasdle. Le comité consultatif consiste
en quatre chauffeurs, quatre petits propriétai-
res, deux chauffeurs de flotte et un employé de
la compagnie. Chague deuxiéme mardi du mois,
a 8 heures, a la centrale ' téléphonique de
Lasdle, M. Brunet est toujours present. Cdane
veut pas dire que nous sommes une "gang de
téteux" de Brunet, car c'est faux. Jaime autant
le mentionner tout de suite. Comme je vous I'ai
dit tant6t, j'aime mieux étre chez nous a bercer
mon nouveal-né que venir ici pour ére un
"téteux" a Brunet. S nous sommes s fiers
d'étre dans Lasdle, c'est que le comité consulta-
tif régit d'autres sous-comités. le sous-comité
des sports, le comité d'entraide s un membre
est dans le besoin, les vistes industrielles. Ce
soir, il y a une visite a la compagnie Steinberg,
organisee par le comité de visites industrielles
de Lasdle et clest gratuit pour les membres. Du
coté du sport, nous avons quatre équipes de
hockey et a toutes les semaines, nous jouons au
centre Paul-Sauvé. Cea donne une idée de la
fraternité qui existe. Les chauffeurs apprennent
a se connaltre e en méme temps cela crée une
force. Les chauffeurs se rencontrent sur la rue,
vous savez ce que je veux dire. Dans les autres
compagnies cela n'existe pas. Cest la qu'on a
une idee de la force de Lasdlle. C'est une grande
famille. Cest pour cda que je disais tant6t
qu'une seule association, cela ne nous convient
pas car vous détruisez notre famille.

M. AUDET: Jespére que votre témoignage
de ce soir aura des échos & cette commission
parlementaire et que cea incitera les autres
propriétaires de flotte a agir de la méme fagon
gue M. Brunet.

M. DOGANIERI: Je l'espere profondément
pour toute l'industrie du taxi. seulement
pour Lasdle.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.
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M.TREMBLAY (Sainte-Marie): M. le Prés-
dent, monsieur vient de répondre a la question
que je voulais poser.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Alors vous
passez. Le député de Gaspé Nord. M. Patry.

M. PATRY: Excusez-moi, je voulais parler &
M. Pinard ou & M. Bos2. Je m'apercois qu'ils ne
nous ont pas trouvé asez intéressants et quiils
sont partis.

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): Franchement,
je crois que, dans le cas du ministre, il aétéic
toute la semaine derniére, a l'exception de
uelques minutes ou il a d0 sabsenter pour
ler au téléphone. Il vient de Sexcuser auprées
de moi, il y a quelques deux minutes a peine,
disant qu'il avait un appe téléphonique.

M. PATRY: Masles deux ensemble!

~ LEPRESIDENT (M. Séguin): M. Boss? &tait
ici, il éait de l'autre coté. Alors, s vous avez
une question, allez-y, M. Patry.

M. PATRY: Oui, justement. M. Pinard afait
dlusion tout & I'heure a l'article 6.22. Jel'ai en
anglais ici parce que je suis bilingue. Cda a
rapport au "dome light" clignotant, sur le
dessus. Je crois que le bill 23 a commencé en
1970. En 1969, personnellement, avec M. Bru-
net et d'autres membres, nous avons travaillé
sur cette chose-la et nous I'avons essayée. Cest
presque impraticable.

M. BOSSE: S vous le permettez, M. Patry.
D'abord, 'enquéte, c'était en 1970 et le bill 23
n'a été adope que tres récemment en 1972. Le
reglement découle du bill 23. Comme on le sait,
ce nest pas toujours auss rapide qu'on le
désirerait. Moi-meéme, au début, quand j'ai
rencontré les gens du taxi, je me fasas peut-
étre un peu dillusions sur la procédure. Je
croyais que ga dlait plus rapidement. Jai acquis
queélque expérience depuis et j'ai auss a{Jprls
que can'alait pas auss vite qu'on le voulait.
~ Croyez-moi, s je vous a, de bonne foi,
informe que ¢a pouvait aler rapidement. Je me
qUis apercu que, malheureusement, ¢a neva pas
toujours auss vite qu'on le veut. Jai appris caa
mes dépens.

M. PATRY: Nous avons |'expérience; nous
sommes au comité consultatif. Depuis 1964,
nous travaillons ladessus. S vous aviez plus
consulté le taxi Lasdle que certaines autres
personnes qui N'avaient aucune connaissance du
taxi, vous seriez aujourd’hui mieux éclairés.

M. BOSSE: S vous voulez que je réponde,
cest quej'ai consultéletaxi Lasdle. M. Patry le
sit trés bien; j'ai eu souvent l'occasion” de
dialoguer avec lul.
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M. PATRY: Oui.

M. BOSSE: Cest évident que nous avons
essayé de consulter tout le monde. Encore une
fois, je dis que ce n'est pas une affare facile.
Tres honnétement, c'est difficile, et on le sent
par I'audition des personnes ou des groupes que
nous avons entendus. C'est presgue impossible
de satisfaire tout le monde et son pere ala fois.

M. PATRY: Je le comprends, mais, en réali-
té, c'est un remerciement que je vous fasas.
Cegt nous qui l'avons sorti. A Lasalle, nous
n'avons pas attendu apres le réglement no 6
loour essayer nos "dome lights* clignotants sur
e dessus.

M. BOSSE: En fait, cest slrement un
moyen de vous protéger comme chauffeurs.
Tout a I'heure, le député de Maskinongé vous
demandait; Avez-vous quelque chose a propo-
ser? Clest justement pour ¢a que nous sommes
la et que vous éteslaauss.

_ M. PATRY: Mas nous en avons essaye plu-
Sieurs jusqu'a maintenant, je vous le garantis.

M. DOGANIERI: S vousle permettez, M. le
Président, c'est pour ¢a que j'ai insisté tantot
Pour que la loi soit plus severe. Nous avons fait
a preuve, nous l'avons yé, nous |'avons
étudié. Tous les griefs, quils concernent le
pompiste, le garagiste, le petit propriétaire ou le
petit chauffeur, sont présentés au comité con-
sultatif et M. Brunet n'a pas toujours la partie
facile quand nous en avons fini avec lui. Vous
pouvez étre sirs de ca.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Gaspé-Nord.

~ M. GAGNON: M. Patry, quand je suis arrivé
ici et que je vous a vu, Je vous ai pris pour
Charles Aznavour.

M. DOGANIERI: Celam'aété dit dansle taxi,
monsieur. C'est pour ¢a que je porte un toupet
aujourd'hui.

~ M. GAGNON: Jaimerais avoir des explica
tionsun ﬁeu plus considérables. Vous avez parlé
tout a I'heure des taxis a I'aéroport; vous avez
parlé de Murray Hill et de Lasdle. Vous étes
environ 130, les deux groupes réunis, mais de
quelle fagon est-ce organise lorsqu'il sagit des
appels de taxi? Vous avez semblé dire que
cétait surtout Murray Hill qui était appelé et
que votre groupe d'artisans...

De quelle fagon fait-on I'appel? Est-ce par
ordre comme dans un poste de taxi?

M. DOGANIERI: Non. Vous voulez que je
vous éclaire; j'ai essayé dele fare bien vite tout
a I'neure. Murray Hill a trois "dispatchers’
payés a la semaine a l'intérieur de |'aéroport,

ﬁar équipes qui font huit heures, peut-étre dix
eures; je ne sais pas comment ils arrangent leur
horaire. ) )

Cda veut dire qu'aussitot que les bagages
arrivent sur le comptoir tournant, les ers
prennent leurs bagages pour sortir. 1l y a un
‘dispatcher” qui dit: Monseur, madame, la
limousine est la.

M. GAGNON: Cest vrai. Jai connu cela

M. DOGANIERI: Clest ce qui se fait. N'im-
porte qui peut dler al'aéroport pour essayer de
me démentir. Cest ce qui va vous ariver.

M. GAGNON: Et vous n‘avez pas de "dispat-
cher" al'intérieur...

M. DOGANIERI: Absolument pas. Nous
navons pas le droit de descendre de notre
voiture pour solliciter un client. C'est contre le
reglement municipal no 2745. C'est pour ¢a que
j'a dit tantét que Murray Hill est protégé
quelque part. Nous voudrions savoir par qui,
ain d'abolir cela

M. BOSSE: Oui, je crois qu'acertains hotels,
Cest auss le probleme. S je ne fais pas erreur...

M. DOGANIERI: Qui.

. M. GAGNON: Vous voulez dire gue c'est un
réeglement municipa de la ville de Montréal ou
des villes environnantes qui régit cette situation.

M. DOGANIERI: De la municipalité de
Montréal, du réglement 2745 et qui concerne
['auto-taxi de Montréal. Pour Dorvdl, je ne sas
,oas les réglements municipaux et je ne veux pas
es savoir. Ce qui m'interesse, Cest ma ville,
Montréal.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Wolfe.

M. LAVOIE (Wolfe): Dans le méme ordre
didées, on a parlé de la situation du taxi a
Dorva, comment cda se paset-il al'aéroport
de Toronto, ou a d'autres aéroports, comme a
New York?

M. DOGANIERI: lls ont les mémes problé-

mes que nous. C'est la méme sorte de conces-
sion.

M. PATRY : Edt-ce que je pourrais dire quel-
que chose la-dessus?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Oui.
M. PATRY: M. Douganiefi...
M. DOGANIERI: M. le Président, c'est héré-

ditaire, mais mon nom est Doganieri. C'est mon
pére qui me I'a donné. Sil vous plait, que celui



qui est & mes cotés merespecte. D va m'appeler
M. Canari, tout al'heure.

M. PATRY : Tu m'afait perdre maroue.

M. DOGANIERI: Je vas te la faire perdre
souvent ta roue.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Wolfe sattend a une réponse...

M. LAVOIE (Wodlfe): Est-ce qu'on avait
quelque chose a gouter a ce que j'ai demandé
tantét concernant les autres aéroports?

M. PATRY: Non, mais ce sur quoi je voulais
revenir, cest que Pluseurs préchent I'abolition
des concessions. Il a été dit que dans le taxi,
c'étalent des individualistes. C'est vrai. Mas ou
on voit les individualistes réellement al'oeuvre,
gw n'appartiennent pas a une compagnie, on

apercoit quil y a un fouillis indescriptible
comme a |'aéroport de Dorval. Ceux qui n'ap-
partiennent pas a une compagnie désignée ou
méme des chauffeurs qu'on va mettre sans
travail pour troisjours ou une semaine pour des
infractions gu'ils ont commises, qu'on ne leur
donne pas dappel sur les ondes, souvent, on va
les rencontrer al'aéroport de Dorval.

Je crois que la question des concessions est
une bonne chose. S dle était étudiée, surtout
en ce qui nous concerne, soit la Roya Victoria
ou soit les différentes autres ‘concessions
auxquelles nous appartenons, les différents ser-
vices gque nous desservons par commande, soit
pour la Société du cancer, €tc., je crois que les
personnes concernées, qui nament pas les
CONCESS ONs, Sapercevraient que des concessions
bien menées, comme celles de la compagnie
Lasalle, sont bénéfiques pour tout le monde,
surtout pour le consommateur.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Je ne sas
Eas s vous étiez présent |'autre jour, lorsgue M.
runet...

M. PATRY: Jai été présent tout le temps.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): ... a palé
des concessions, vous vous souvenez de ce qu'il
a dit, savoir que cela ne lui fairait rien de perdre
des concessions.

M. PATRY: M. Brunet parlait pour la com-

nie de services Lasdle. Jai bien mentionng,
orsgue j'ai commencé, que nous étions du
comité consultatif, les petits artisans. S M.
Brunet, en son nom, veut laisser des concessions
a qui que ce soit, c'est alui dele fare devant la
commission parlementaire.

Pour ma part, comme membre du comité
consultatif représentant les petits propriétaires
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de la compagnie Lasdle, je ne suis pas prét ace
qu'on abolisse les concessions. Que M. Brunet
parle pour Iui-méme, je parle pour moi-méme et
pour les petits proprietaires.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cest pour
\éous dire que cest difficile de concilier les
eux.

M. PATRY: Je suis certain que, S vous le
demandiez a M. Brunet, il dirait qu'il n'est pas
prét aleslaisser.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): D'accord,
vous dites votre idée.

M. PATRY: Il a son comité consultatif et il
nous e demande.

M. PAUL: Mas il na pas suggéé a la
commission de faire disparaitre les concessions.

M. PATRY: Non, il n'acertainement pas fait
cda Disons, quil a voulu arréter une certaine
discussion sur laguelle il croyait que ce n'était
pas nécessaire pour lui de parler.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Doganieri.

M. DOGANIERI: M. le Président, au moins,
vous savez mon nom. Pour éclaircir un point.
Du c6té administratif, la compagnie Lasdle,
M. Brunet, fait les démarches pour nous obtenir
des concessions. Du c6té de la régie interne,
c'est a nous, du comité consultatif, qu'il appar-
tient de droit de vair a ce que la distipline soit
bien observée concernant les anciennes, les
nouvelles ou les présentes concessions que nous
avons. Cest la la différence. Nous laissons a M.
Brunet le libre choix d'aller chercher cela pour
nous, mais c'est a nous de voir & notre affaire,
g_u'e_lle soit bien en droite ligne. Comme je le
isais tant6t, il y a toujours deux inspecteurs a
la gare Centrale, au Roya Victoria pendant les
heures de pointe, il ¥|a toug;lurs un inspecteur,
et méme deux, a I'Hotel nt-Luc, la méme
chose. Comme je vous dis, c'est fonctionnel
notre affaire et cest rigide. Il y en alasemaine
derniére, qui ont dit ici: Au Lasdlle, ce n'est pas
"travaillable", on ne peut pas voler, c'est vral.
Au Lasdle, s un chauffeur se fat prendre a
voler un voyage, comme on dit, sur un appel, il
est r%oporté au bureau. Peut-étre qu'on n'en
entendra pas parler. Au Lasdlle, faites enquéte
s vous voulez, chaque chauffeur, chague pro-
riétaire a un dossier, le dossier est misajour a
a minute ou il y a une plainte contre le
chauffeur ou le propriétaire ou I'état de la
voiture. Cest fonctionnel, I'affaire. Cest pour
cela que je dis: Les concessions c'est & nous de
voir a les garder parce qu'on sen occupe de nos
CONCESSIOoNS.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion.
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M. BOSSE: Concernant les concessions, M.
le Président, d'abord, je voudrais relever une
contradiction. D'une part, M. Patry dit: Nous
sommes d'accord pour conserver nos conces-
sions. Et d'autre part, lorsque Murray Hill a une
concession, on sévertue a dire a Murray Hill:
Vous avez une concession. Puis-je ici souligner
certaines expériences qui ont été faites a proxi-
mité de Québec dans certaines petites villes ou,
a la suite de la parution du rapport et du
reglement, on a dit: Le réglement sen vient,
I'abolition des concessions, c'est une affaire qui
Sen vient, c'est une question de temps. Alors,
I'association des services qui avait le contrat ou
la concession a décidé d'abandonner la conces-
sion, de ne plus rien payer a un centre
commercial. L'autre association — il y en avait
deux dans ce casla— a décidé de donner des
services a l'occasion mais arefusé systématique-
ment de payer tout frais pour une concession,
ce qui fait que le centre commercial en question
a été obligé de se mettre presque a genoux
auprés des deux associations pour leur deman-
der: De gréce, venez donner des services a nos
clients. Ce qui prouve que lorsgu'on donne
I'acces a I'ensemble, vous bénéficiez au bout de
la ligne, parce que tous et chacun sont sur un
pied d'égalité.

M. PATRY: Est-ce que je pourrais vous dire
que les deux compagnies en question ont été
pessimistes vis-&vis de l'industrie du taxi et ont
été trop optimistes vis-avis du rapport Bossé.

M. BOSSE: Ceda vousplait!

LE PRESIDENT (M. Séguin):
NOUS VOUS remercions.

Nous entendrons maintenant le ou les repré-
sentants de I'Union des chauffeurs de taxi, local
48, de I'Union internationale des Teamsters et
le nom que j'ai ici est M. Nod Boutin. C'est
bien M. Boutin? Alors, quand vous serez prét a
commencer, M. Boutin.

Messieurs,

Union des chauffeurs de taxi

M. BOUTIN: Merci, M. le Président. Mon
nom est Noé Boutin, président du local 48 de
I'Union des chauffeurs de taxi, affiliée a l'Union
internationale des Teamsters. A ma droite, le
conseiller juridique des Teamsters, M. James
Khazzan.

Avant de commencer mon expose, mes
sieurs, je tiendrais ici a faire une mise au point
en ce qui a trait a l'aérogare de Dorval. Jai eu
I'occasion, comme M. Bos£ le sait, d'aler faire
quelques petites enquétes par 1a. On m'a de-
mandé assez souvent, on m'a méme appelé par
radio: Monte ici, Nodl, il y adu trouble.

Voici comment on a d§a procédé, a l'aéroga-
re de Dorval. A I'aérogare de Dorval, M. Roland
Bisson — je dois le nommer ici, parce qu'il faut
que je léve mon chapeau devant ce type — avait
établi un systéme trés bien pour le chauffeur de

taxi. A ce moment-la, le chauffeur de taxi
payait $0.25 pour avoir le droit de passer la
barriere et de prendre un voyage. Quelque
temps apres, tout a coup, l'aréogare de Dorva
est tombée sous la juridiction de la ville de
Dorval. On a donné cda a mon ami, M.
Desnoyers, qui, lui, Sest empressé — jedisbien
empressé — d'aller chercher les agents de sécuri-
té Broderick pour remplacer le systéme de M.
Bisson par des hommes qui n'‘avaient aucune
expérience dans le taxi. Si un client disait: Je
veux étre reconduit sur larue Aylwin, le gars ne
savait méme pas ou c'était, la rue Aylwin. Le
gars qui appartenait a la ville de Dorval disait:
Cest ici, dans Dorval. Il prenait le voyage et
sen allait avec.

Nos "dispatchers’ n'‘avaient pas le droit dy
entrer: seulement les gars de Broderick. Quel-
ques-uns d'entre eux ne parlaent méme pas
anglais. Jen ai fait mention a M. Desnoyers. |l a
dit: Nous allons corriger la chose. Jai méme eu
—je m'excuse, messieurs, de ne pas l'avoir
rapporté — un affidavit a cet effet, a nos
conseillers juridiques. Jai passe au feu, I'année
derniére, et énormément de documents qui
appartenaient aux " Teamsters' ont passé au feu
aussi. Dans ces documents, il y avait un affida-
vit, signé par un chauffeur de taxi, qui avait
soudoyé un gars de la Broderick pour avoir un
voyage. On m'a dit que c'était impossible. On
devait faire enquéte. On n'en a jamais entendu
parler. Mais, pour payer les gars de Broderick,
qu'est-ce qu'on a fait? On a haussé le prix de la
barriere & $0.50. Ceda veut dire que ce sont nos
hommes a nous, nos chauffeurs a nous qui
payaient Broderick.

Messieurs, c'est une petite mise au point qui,
je crois, simposait en ce qui atrait al'aéroport
de Dorval. Maintenant, je dois appuyer ce que
disait monsieur... Je ne me rappelle pas son
nom, il est trop difficile a dire. A Dorval,
actuellement, je crois qu'il y aurait de la place
pour un peu de propreté. Murray Hill a des
voitures trés propres, des hommes trés bien
habillé, et, a Dorval, vous avez des hommes tres
sales et des voitures trés sales aussi.

M. BOSSE: Qui habille les membres des
"Teamsters"?

M. BOUTIN: Nos conventions collectives ne
disent pas de les habiller, M. Bossé. Vaila la
mise au point que je voulais faire au sujet de
Dorval.

Avant de commencer |'exposé de mon mé-
moire, on a discuté de certaines choses. On a
parlé, tout a I'heure, de la ceinture de sécurité.
Nous croyons que la ceinture de sécurité,
messieurs, n'a pas sa place dans le taxi. On dit
que les chauffeurs de taxi sont astucieux. Il faut
se rendre a I'évidence qu'il y a des clients qui
sont trés astucieux aussi. Il y a des clients qui
monteront dans notre voiture avec un manteau
déchiré et qui diront: Cest ta ceinture de
sécurité qui m'a fait cela. Nous passerons notre



temps a aler a l'assurance et nous aurons des
ennuis avec cette ceinture de sécurité. Donc,
c'est une petite mise au point. Vous la prendrez
pour ce que cela vaut. Pour nous, c'est valable.
S un client sécrase un doigt, on est obligé
daler faire un rapport d'accident. Si vous alez
a Wawanesa ou a Bélair, cela prend une heure et
demie avant de passer, parce que monsieur
fume son cigare, va prendre son café Cda
prend du temps avant de passer. Tout cela pour
une smple petite déchirure. Enormément de
clients, je crois, se serviront de ce prétexte pour
faire réparer leur manteau et sen acheter un
neuf.

C'était dit en passant. Messieurs, nous allons
maintenant commenter notre mémoire. Vous
avez entendu devant cette commission, mes-
sieurs, plusieurs chauffeurs exprimer le désir
soit de travailler a location, d'autres a salaire,
d'autres a salaire et a commission et, finae
ment, au pourcentage. Nous, du local 48 des
"Teamsters" —je tiens a le préciser — ne nous
opposons nullement au systéme de location,
mais alaseule condition —je disbien laseule—
que ce systéme soit reconnu accréditable au
ministere du Travail.

Nous ne croyons pas qu'il serait logique de
laisser au chauffeur de taxi le choix de son
mode de travail, car nous sommes persuadés
que le choix de lalocation, s la location n'est
pas reconnue au ministére du Travail, ne sera
pas celui du chauffeur, mais bien celui des
propriétaires qui continueront a l'imposer afin
d'empécher toute syndicalisation.

Nous en parlons en connaissance de cause
car une accréditation nous fut refusée au
ministére du Travaill par le commissaire, M.
Devlin. M. Bos® en sait quelque chose aussi.
Nous demandons donc, s le systéeme de loca
tion ne peut étre reconnu au ministere du
Travail, de faire tout ce qui est humainement
possible pour le fare accepter, mais s ce
systéme ne peut étre accepté, qu'il soit immé-
diatement aboli et que le gouvernement, via le
réglement no 6, impose aux propriétaires |'obli-
gation de rémunérer leurs employés d'un salaire
fixe préalablement discuté entre les parties
constituantes, afin de ne Iéser ni les uns ni les
autres.

Si cette pratique ne Savérait pas souhaitable,
on pourrait poser une base de pourcentage pour
les parties concernées. Il va de soi que cette
pratique serait temporaire. Nous ne croyons pas
qu'il serait souhaitable dans le contexte actuel
dimposer aux chauffeurs le salaire minimum et
la négociation d'un pourcentage de la feuille de
route, car cda — et je dis bien cda— laisse
supposer une organisation que les chauffeurs ne
se sont pas encore donnée.

Cette pratique imposée aux propriétaires
aurait a notre avis deux raisons pouvant justifier
son application. Ains, le tempsjugé nécessaire
a l'instauration de structures vaables dans
I'industrie du taxi permettrait aux travailleurs
de jouir du temps matériel nécessaire a l'établis-

B-8603

sement de bases syndicales valables et solides
dans le milieu des travailleurs, et ce sans causer
préjudice dans le milieu de cestravailleurs.

Une autre raison pouvant justifier I'applica-
tion de cette mesure se trouve dans le fait que
le travailleur n'aurait pas a subir les effets
néfastes de I'exploitation et les discordes entre
les différentes couches constituant l'industrie
du taxi.

Dans un ultime effort et tentative d'essai du
seuil de rentabilité, il faut toujours garder en
mémoire que le travailleur de cette industrie
représente une force inestimable, et que cette
rentabilité ne sera atteinte que le jour ou les
adversaires d'aujourd’'hui décideront de Sasseoir
a une table et discuter des intéréts propres a
chacun, mais auss des intéréts communs dans
I'industrie du taxi.

Amendements a la réglementation no 6.
Différentes associations sont venues devant
cette commission défendre leurs droits face au
réglement no 6. Nous nous dispenserons de tout
commentaire, car il ne nous appartient pas, a
nous du local 48, d'approuver ou de critiquer la
prise de position des associations. Nous savons
pertinemment bien que, méme s les associa
tions doivent disparaitre, il y aura toujours des
chauffeurs de taxi. Nous ferons donc ici certai-
nes recommandations quant aux articles visant
directement le chauffeur.

A la page 6, article 5, il est mentionné qu'un
véhicule-taxi doit étre de couleur noire. Nous
croyons que ce réglement pénalisera le chauf-
feur, car ce n'est un secret pour personne que le
noir attire les rayons du soleil et fera de ce
véhicule un four crématoire. Un véhicule noir,
pour présenter un aspect de grande propreté,
doit étre lavé presque tous les jours, ce qui
entrafnera une dépense de $2 par jour que le
chauffeur de taxi ne peut se permettre. Nous
demandons donc un amendement a cet article.

Les réglements défendant au chauffeur de
fumer, d'entamer la conversation et dautres
petites niaiseries, comme l'a s bien dit M.
Bossé, furent assez commentées devant vous et
nous croyons superflu d'y revenir. Nous espé-
rons que vous verrez a faire les amendements
qui simposent.

La fameuse feuille de route. Nous sommes
persuadés que la feuille de route préconisée
dans le réglement no 6 portera atteinte a la
liberté du chauffeur de taxi. Nous la croyons
trop radicale. S feuille de route il doit y avoir,
nous croyons que la feuille de route actuelle
dont se servent propriétaires et chauffeurs a
I'approbation de tous.

Nous demandons donc un amendement a cet
article. Retrait des permis. |l fut mentionné, au
cours de cette commission, qu'il y avait trop de
permis en circulation dans la Communauté
urbaine de Montréal. Nous sommes d'accord sur
cet avancé. Mais nous pouvons affirmer qu'on
n'a pas le droit de Iéser qui que ce soit d'un
droit acquis qu'il a peut-étre falu 20 ans pour
avoir. Nous, du local 48, proposons — et cette
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proposition fut déa soumise & M. Bos lors
d'un débat télévise au cand 10, Le choc des
idées— qu'aucun permis ne soit retiré. Nous
proposons — je demande de bien écouter cet
exposé qui parait un peut compliqué au premier
abord mais, s on |'étudie comme Il faut, je crois
qu'il et tres valable— qu'on oblige le proprié-
taire a immobiliser chague véhicule-taxi une
journée par semaine. S on demande — vous
avez des propriétaires ici dans la salle, ce n'est
pas dans mon rapport, c'est un commentaire
que je fas en passant— a un propriétaire
combien de jours travaille son véhicule dans une
année, il vousdirade 300 a 315 jours. Cdaveut
dire que son vehicule perd environ une *ourne_e
,oar semaine, Je vous dirai_pourquoi il faudrait
‘obliger a l'immobiliser. Ce serait une journée
par semaine aprés entente entre propriétaire et
chauffeur pour le choix de cette journée. Voila
la raison, cette pratique permettra au_proprié-
taire de faire les réparations necessaires a ses
frais et non aux frais du chauffeur comme cela
se grathue actuellement. Si on considére qu'il &/
a 5,880 taxis dans la Communauté urbaine de
Montréal, il y aurait donc 840 taxis immobilisés
chague jour. Si, a ce nombre, on goute 400
autos-taxis qui sont immobilisees pour répara-
tions et manque de chauffeurs, vous en arive-
rez donc au montant de 1,240 taxis qui sont
immobilisés chaque jour. Vous voyez dici
l'ouvrage qu'auront a se partager ceux qui
seront en service. Pour contrbler ce systéme, il
faudra une plague bien en vue de [l'extérieur
indiquant le jour choisi, apres une entente entre
patron et employes. Tout vehicule pris en
service ce jour-la Ssera sujet aune forte amende.
Ce_systéme pourrait étre en vigueur dans les
mois d'été seulement, soit de ma a septembre,
et annulé durant les mois d'hiver, On pourra
annuler temporairement ce Ssysteéme S une
situation d'urgence se présentait durant les mois
d'été, comme lesOlympiques 1976. Cette prati-
que annule donc les sections IV et V du présent
reglement concernant les permis spéciaux.
Nous, du local 48, espérons que ce systeme sera
étudie sérieusement car il est & notre avis le plus
?j/alable, ain de ne lésxr personne dans ses
roits.

Retrait volontaire, Si le retrait volontaire de
la part de certains détenteurs doit seffectuer, le
gouvernement devra acheter ces permis a la
valeur marchande. Ici, je voudrais rayer du
rapport "du mois de juillet 1972". Le gouverne-
ment pourra, &fin de donner la chance a de
petits propriétaires — puisqu'on dit que le
gouvernement veut investir pour rentabiliser le
taxi — revendre ces permis a de petits chauf-
feurs pour la somme de $80. Il faut garder en
mémoire qu'il est impossible a un détenteur de
permis d'avoir des conditions décentes de tra-
val sil a di investir de $10,000 & $12,000.
Nous demandons donc de réviser l'article quant
au retrait volontaire ou obligatoire.

Conclusion. Nous vous avons brossg, le plus

fiddlement possible, un tableau de notre pos-

tion face au reéglement no 6. Vous pouvez
constater M. Bosst, que méme malgré nos
divergences d'opinions en certaines occasions
nous avons senti que le réglement no 6 était la
formule tant attendue par les chauffeurs de
taxi. Vous avez révisé vos positions a certains
articles de votre rapport et'y avez apporté des
amendements. Cest tout a votre_honneur et
nous vous en fdicitons. Par ce réglement, les
chauffeurs voient I'avenir leur sourire car on
leur permet de se former en syndicats afin de
allier les manoeuvres des propriétaires de
lotte qui, selon leurs énonces_devant cette
commission, veulent continuer a exploiter le
etit chauffeur. La porte est entrouverte, MM.
es chauffeurs. A vous d'y pénétrer. Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Merci, M.
Boutin. Est-ce qu'il y a des questions? Le
ministre des Transports.

M. PINARD: M. Boutin, vous semblez en
avoir un peu contre la feuille de route qui sera
obligatoirement remplie par le chauffeur, tel
gue le prévoit le réglement no 6. Seulement a
titre d'information, pouvez-vous nous dire s
vous ées au courant qu'a New York cette
méme feuille de route et en vigueur & la suite
de la réforme instituée dans I'industrie du taxi?

“M. BOUTIN: Mais je ne crois pas M. le
ministre...

M. PINARD: Elle est trés simple a remplir,
trés courte.

M. BOUTIN: Je crois qu'elle entre un peu
dans |a liberté du chauffeur de taxi. On n'a
peut-ére pas enoncé devant vous certains be-
0ins— je ne saispassi on en aparlé, maisje ne
crois pas, j'étais ici la semaine derniére — et on
va jusqua dire qu'il faudrait y indiquer un
besoin naturel.

M. PINARD: Non, non.

M. BOUTIN: Cest-&-dire s le type laisse son
véhicule. Je ne vois pas pourguoi la feuille de
route actuelle, qui comprend a peu prés tout ce
3_u| concerne le taxi, un homme serait obligé de

ire qu'il est alé manger au restaurant pendant
une_demi-heure ou trois quarts d'heure. La
motivation ne finira plus a la fin de lajournée.

M. PINARD: A Toronto, savez-vous S une
feuille de route doit étre obligatoirement rem-
plie par les chauffeurs de taxi?

M. BOUTIN: Vous me parlez de Toronto et
vous me parlez de New York. Je crois que vous
etefj 7m|n|stre de la province de Québec, d'ac-
cord?

M. PINARD: Je comprends.



M. BOUTIN : Mai, je voudrais représenter les
chauffeurs de taxi de Montréal.

M. PINARD : Ce qui est bon ailleurs, est-ce
gu'on ne pourrait pas raisonnablement penser
gue ce serait peut-étre bon chez nous?

M. BOUTIN : M. Boss2 m'avait donné Toron-
to, a la télévision, comme exemple. Je ne vois
pas ce que Toronto vient faire ici s on
considére — on demande de faire de la commu-
nauté urbaine une seule agglomération— qu'a
minuit a Toronto il n'y a Pl us rien, tandis que
nous autres ici, on a de l'ouvrage jusqu'a Six
heures du matin.

M. PINARD : En raisonnant de cette fagon,
on pourrait diminer toutes les villes du Québec
et tout le monde resterait au petit réglement
maison et cairait trés bien.

M. BOUTIN: Je disais @ M. Boss2 qu'il serait
bon de faire des réglements propres a chaque
agglomération, propres a chague place. Parce
que les problemes de Montréal ne sont pas les
problemes de Toronto. Les problémes de To-
ronto ne sont pas ceux de Montréal, ceux de
New York ne sont pas ceux de Montréal non
plus. Montréal n'est pas Sherbrooke, ni Granby,
ele n'est pas une autre ville. Remarquez que
clest une suggestion quant a la feuille de route,
parce que depuis les 30 ans que je fais du taxi,
on a toujours utilisé la feuille deroute actuelle.
Si je veux rendre compte, je vais rendre compte.

M. LAVOIE (Wolfe): Qu'est-ce qu'elle con-
tient lafeuille de route, M. Boutin?

M. BOUTIN: Le nom du chauffeur et son
adresse.

UNE VOIX: Et le parcours qu'il fait.

M. BOUTIN: Le parcours, oui. Il y a une
place qui indique ou vous avez pris le client et
ou vous l'avez laissé avec le montant, toute la
lecture, ce qu'on appelle la lecture du taxime-
tre, tout est dessus. La seule chose qui manque,
cest de savoir s j'ai été voir ma petite blonde
ou s j'ai été voir la femme d'un autre a trois
heures de I'aprés-midi. Je ne peux pas le dire
dessus parce qu'il n'y a pas de place.

M. LAVOIE_(Woalfe): Excusez-moi, j'aurais
une question a poser. Jai dga vu dans des
camions des "bavards’, est-ce que cda existe
dans le taxi?

M. BOUTIN: Non. Je vais vous donner rai-
son, S on veut faire un "bavard" sur papier.
Cest ¢ca qu'on veut. Ma su%geﬂlon, cest quela
feuille de route actuelle est bonne.

M. PINARD: Es-ce que vous avez vu la
feuille de route proposée dans le cahier du
réglement no 6.
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M. BOUTIN : Oui, jel'ai ici.

M. PINARD: Es-ce que cda vous parait
tellement compliqué & remplir, bien honnéte-
ment? Ce n'est pas parce que je veux m'accro-
cher a ¢a, parce que ce n'est pas la réforme
fondamentale que nous avions prévue. Si on
saccroche seulement sur la feuille de route, la
discussion ne sera pas longue. Seulement atitre
d'exemple, pour savoir s vraiment ceux qui se
présentent devant nous se donnent la peine de
regarder le réglement no 6, de I'étudier et de
voir ce qu'il contient et ce qu'on exigera d'eux
s ce reglement était adopté, en tout ou en
partie, modifié ou non.. Cest l'origine, la
destination, probablement le montant de la
transaction, le colt de la course.

M. BOUTIN: Majoration pour bagages... Ce
n'est pas ce que le chauffeur a aremplir, ce que
le chauffeur fait d'un point a l'autre que je
n'aime Pas, dans la ville de Montréal, transpor-
ter un client danslaville de Montréal, mais C'est
la petite feuille & coté, "absence durant le
service'. Cest ¢a que les chauffeurs ne sem-
blent pas priser., Remarquez que ce n'est peut-
étre pas une opinion personnelle, mais c'est ce
gu'on m'a demandé de dire, de souligner, quele
chauffeur...

M. PINARD: Si vous prétendez vousméme
étre représentatif de vos membres et que vous
croyez que cest une atteinte a la liberté

individuelle, lje VOUS assure que, quant & moi,
celavase régler bien vite.

M. BOUTIN: Je le crois. Tant mieux. Com-
me M. Bos disait, ce sont de petites niaiseries
gu'on peut régler al'amiable.

~ M. PINARD: Il faudrait savoir quand méme
s la feuille de route doit étre maintenue ou
non.

M. BOUTIN: Tout dépendra du mode de
travail, M. Pinard. S la location est adoptée, je
ne vois pas pourquoi on maintiendrait une
feuille de route. S on travaille au pourcentage,
on peut fare une feuille de route. Tout
dépendra du mode de travall. Il faudra donc
attendre cedla pour voir s on doit maintenir la
feuille de route ou non. Je ne crois pas que cda
soit assez important pour empécher 1'adoption
du réglement no 6.

M. PINARD: C'est ce queje veux savoir.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. ( Seguin) P

M. AUDET: Ja une question & poser au
ministre. Quelles sont les raisons ou les avanta
ges de savoir toutes les dlées et venues des
chauffeurs, indiquées sur la feuille de route?

M. PINARD: D'abord, cda donne un meil-
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leur contrble au propriétaire qui est venu
déclarer la semaine derniére que, souvent, il se
fait voler par ses chauffeurs. Cda permet au
chauffeur de prouver quiil a fait effectivement
du travail pour lequel il doit étre justement
rémunéré. Cda permet_un meilleur controle au
cas ou le client aurait a se plaindre de ce
chauffeur. Je parle ici de la clientéle, du
passager qui aurait & se plaindre de ce chauffeur
ou de|'état de |la voiture. Ce sont des contréles
qui_sont imposés non pas pour brimer la liberté
individuelle, pour étre vexatoires ou discrimina-
toires, mais pour en ariver & donner un
meilleur service au public, pour avoir plus
d'ordre et pour peut-étre revaloriser le role du
chauffeur de taxi qui, bien souvent, est blamé
pour toutes sortes de fautes que lui-méme n'a
pas commises. Cela pourrait peut-étre participer
a refaire saréputation. Les chauffeurs honnétes
ont le droit d'avoir la chance de se défendre au
plan de la réputation. Je pense qu'on leur
donne un instrument qui peut leur permettre
darriver a cette fin. S cda vous parait_trop
vexatoire ou discriminatoire je vais enregistrer
vos expressions d'opinions et nous en tiendrons
compte bien objectivement.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. ( Seguin) P

M. AUDET: Vous avez fait une suggestion
au sujet du rachat possible de certains permis
que certains taxis voudraient laisser tomber,
Ec;ur les revendre au gouvernement a $80.

-ce que ces permis seraient transférables
encore ou négociables par ces nouveaux acqué-
reurs?

M. BOUTIN: Je ne vois pas pourquoi ils ne
seraient pas négociables.

M. AUDET: Au prix de $80?

M. BOUTIN: Au prix de $80. Aujourdhui,
on veut sen départir, mais au montant qu'on I'a
aye. Si, a un moment donng, |'autre veut sen
départir, il le revendra pour le montant de $80.
Le gouvernement n'était certainement pas pour
le payer $4,000 ou $5,000, le revendre $80 et
le repayer $6,000 quand il e rachétera. Soyons
logiques.

M. AUDET: N'y aurait-il pas un probléme
du fait quil y a des permis de $80 a coté
d'autres qui ‘vaudraient encore $6,000 ou
$7,000?

M. BOUTIN: Il g/ a beaucoup d'articles dans
le réglement no 6, concernant les nouveaux
chauffeurs, les nouveaux détenteurs de permis.
Disons qu'on partirait d'aujourd’hui. Je ne vois
pas pourquoi un homme voudrait se départir de
son permis_aprés l'avoir paye seulement $80.
Cda lui reviendrait a $5,000, comparativement
a $10,000 qu'il payerait actuellement sil payait
le prix du marché.

.M. AUDET: Ne pensez-vous pas qu'il pour-
rait y avoir un marché noir? On fait un recu de
$80 et on en regoit quelques mille.

M. BOUTIN: Actuellement, le permis vaut
$80 et on le pa}ye $5,500. Cda revient au
méme. Ou pase le reste? Sous la couverture,
sous latable!

M. AUDET: Cda veut dire que cdla conti-
nuerait.

M. BOUTIN: Si, réellement, il était vendu &
$30 par le gouvernement, de la maniére que
VOUS Me posez votre question, c'est le gouverne-
ment qui ferait passer de I'argent sous la table.
Clest ce que vous voulez me dire.

M. AUDET: Pas nécessairement.

M. BOUTIN: On suppose que M. Bos® les
revend; on pourrait nommer n'importe qui. On
eut nommer M. Houde auss. Si c'est lui qui a
e travail de les vendre et qu'il doit les vendre,
s’goveut réellement aider letaxi, il les revendraa

M. AUDET: S le chauffeur de taxi qui
I'achéte a $80 é)ense qu'un autre va lui_donner
$500 ou $1,000, il fat un recu de $80 et le
reste il le met dans sa poche.

M. BOUTIN: Actuellement, monsieur,
quand vous transférez un permis a la ville de
Montréal, il est de $80. Les autres $4,500, ou
sont-ils passés?

M. BOSSE: M. le Président, pour éclairer
certains de nos collégues, ce ne sera pas trés
long. Selon la modalité d'émission de permis,
telle que prévue ici, il serait quasi impossible de
passer quelque chose sous la table parce qu'il y
a un mécanisme d'établi pour I'émission par la
commission et nous l'avons vu. Certains ont
critiqué le fait qu'on émette les trois premiers
permis a des chauffeurs, mais selon une liste
établie et ou il peut vérifier auprés de la
commission. |l sait quand son tour vient, c'est
par ordre d'inscription.

M. BOUTIN: M. Bossg, pour fare suite a
votre idée, je crois que le syndicat en place
devrait avoir cette liste d'attente &fin de voir a
ce gue personne ne soit lést dans son tour
d'acheter un permis. On pourrait véifier a
deux. On dit toujours que deux tétes valent
mieux gqu'une.

‘Mais ou je veux en venir, c'est que le permis
soit revendu a $80; cela donnerait une chance a
des petits chauffeurs qui ne peuvent pas sem-
barquer pour $10,000 ou $12,000, j'en suis un.
Je n'al jamais voulu m'embarquer pour $12,000
mais je m'embarquerais peut-étre pour $3,000
ou $4,000. Il y en aurait plusieurs...

M. GAGNON: Cdlui qui aurait d§apayé son



permis $3,000 ou $4,000 et qui, au bout de
cing ou dix ans, le vend $80, croyez-vous qu'il
ne serait pas |62 ace moment-1a7 Je ne dispas
plus tard, quand tout le monde...

M. BOUTIN: Je n'ai pascomprisle commen-
cement.

M. GAGNON: Jai dit que cdui qui aura
payé son permis $4,000 et qui, 15 ou 20 ans
aprés, se libére de son permis parce que c'est le
temps de prendre sa retraite et le vend $80,
vous lui faites perdre un grosse somme.

M. BOUTIN: Mais non, monsieur. Jai dit
que celui qui veut se départir de son permis le
retourne au ?\2u_vernement qui lui paye la valeur
marchande. Mais le gouvernement [e revend a
des petits propriétaires pour $80. Celui qui a

ayé $5,000 recoit $5,000, cdui qui a payé
6,000 recoit $6,000, et le gouvernement le
revend $80. Mais celui qui I'a’payé $80 et qui
veut sen départir, il ne dira pas’au gouverne-
ment: Donnez-moi $6,000. Il le remettra au
gouvernement pour la méme somme de $80.

M. GAGNON: Tréshien.

M. BOUTIN: Cda éiminerait un peu les
spéculations sur les permis.

M. AUDET : Vous voulez dire que les permis
ne seraient revendables qu'au gouvernement.

M. BOUTIN : Seulement au gouvernement,
comme on veut le faire actuellement d'ailleurs.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Sainte-Marie.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): M. Boutin,

dans le local 48, vous avez combien de mem-
bres?

M. BOUTIN: Nous avions 426 membres.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Tous des
chauffeurs.

M. BOUTIN: Nous avions 426 membres.
Maintenant, nous n'en avons plus du tout.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Vous n'en
avez plus?

M. BOUTIN: Non. Nous les avons toujours
sur carte mais depuis que notre accréditation a
€té refusée, ce ne sont plus des membres.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ah oui!

M. BOUTIN: D'accord?

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Votre accré-

ditation a été refusée parce que vous n'aviez pas
la mgjorité ou...

B-8607

M. BOUTIN: Non, nous avions...

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Ils n'étaient
pas considérés comme des saariés.

M. BOUTIN: Nous avions 83 p.c. des em-
ployés du garage ou nous étions; la majorité
était bonne.” Simplement, nous avons été refusés
parce que les hommes travaillaient & I'occasion
et étaient considérés comme des propriétaires
artisans.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): |ls n'étaient
pas considérés comme des salariés au sens du
code du travail.

M. BOUTIN: C'est ¢cg, M. Tremblay.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Une loi sp&
cide, ca s fait, méme sils continuent la
location. 1l y atoujours moyen de les syndiquer
quand méme s e gouvernement le veut. llsont
%ndjgué les cultivateurs et ce ne sont pas des
ariés.

M. BOUTIN: Il faudrait fare lalocation
pour nous permettre d'étre accréditables. A ce
moment-1a, nous ne sommes pas contre la loca
tion. Nous serions méme en faveur 9 c'est le
désir des chauffeurs.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): |l faudrait
|égiférer...

M. BOUTIN: Nousle suggérons dailleurs.
M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): D'accord.

M. BOUTIN: Je crois que M. Khazzam a
quelque chose adire.

M. KHAZZAN: Avec votre permission...

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): Vos mem-
bres sont en partie de Montréal?

M. BOUTIN : De Montréal, oui. Enormément
de Dorval, ceux qui se tiennent a Dorva. Cest
pour ¢a que j'en sais quelque chose de I'aéro-
port de Dorval.

M. KHAZZAM: Avec votre permission, M. le
Président, quand les teamsters ont commencé la
campagne d'organisation, ils ont déposé une

remiére requéte en accreditation. Une décision
ut prise apres assez longtemps et dle fut a
I'effet que, étant donné que les chauffeurs
louaient les voitures, ils ne pouvaient pas étre
considérés comme des salaries. Vous compren-
dez que s le %nd[cat n'est pas capable
d'obtenir des accréditations pour ses membres,
c'est bien difficile pour le syndicat de percevoir
une cotisation de ses membres, parce que les
services que le syndicat peut rendre sont tres
limités.

La campagne d'organisation des teamsters a
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été arrétée bien quele ait manifesté plusieurs
signes de succes, 450 a 500 membres dans un
court laps de temps, c'est assez bon.

Depuis ce temps-1a, on a demandé au gouver-
nement, qui était en train de préparer des
reglements: Lors de la préparation des régle-
ments, lors des réunions devant la commission
parlementaire, qui va parler pour le chauffeur
de taxi? Il n'y a aucune organisation en place.
Cest pour ga que vous n'avez pas, devant vous,
un syndicat qui va représenter un grand nombre
de chauffeurs, ]Iusqué aujourd'hui, on ne peut
pas accréditer le chauffeur de taxi la ou le
systéme de location existe.

On ne parle pas pour un grand nombre de
chauffeurs, mais il y a beaucoup de chauffeurs
qui veulent étre représentés, que ce soit par le

ndicat des teamsters ou par un autre syndicat.
On a dit avjourdhui que le chauffeur était
indépendant, qu'il ne voulait pas agparten_lr a
un 3/5nd|oat. Clest tout a fait faux. On ne s_%ne
pas 450 cartes dans un court lgps de temps si les
personnes ne sont pas intéressees au syndicat. 1|
Ea un autre probleme dans I'industrie du taxi.

epuis une dizaine d'années, il est arrivé bien
souvent que des personnes soient venues et
alent percu $2 de cotisation pour une assoCia-
tion quelconque. Il n'y a jamais eu de suite,
parce qu'on ne pouvait pas obtenir d'accrédita
tion. Les chauffeurs en ont assez. Il faut que le
syndicat commence a montrer des résultats.

C'est un peu difficile. On va nous présenter
tout un nouveau réglement et on va étre en face
d'une situation complétement nouvelle ou on
aura besoin de la négociation. Mas on n'a pas la
possibilité encore de négocier, parce que ce ne
sera que le jour ol le réglement entrera en
vigueur qu'on sera le de commencer a
faire une campagne d'organisation et demander
des accréditations. _ ) _

Mais le premier jour, S lalocation est abolie,
on va avoir besoin de commencer des négocia-
tions entre les chauffeurs et les propriétaires.
Nous ne pensons pas qu'il faille absolument que
la location soit abolie. Nous préférerions laisser
le systéme de rémunération a la négociation
libre entre le propriétaire et le chauffeur. 1l se
peut bien que, dans la plupart des cas, le
syndicat choisisse un systéme autre que celul de
la location. 1l se peut qu'il y ait_des conflits
entre le propriétaire et le syndicat la-dessus.

Ce qui est absolument nécessaire, C'est per-
mettre aux chauffeurs de taxi de se syndiquer,
gu'il y ait un systéme de location ou non. Tout
ce que cdla prendrait, ce serait un petit amende-
ment au code du travail. Effectivement, cda
n'apporterait pas grand-chose de nouveau, parce
gue méme au point de vue juridique, s le
chauffeur, dans le systéme de location, n'est pas
un employé, sa Situation est exactement la
méme que cdle du chauffeur qui travaille a
commission, systéme qui_a été reconnu "accré-
ditable". Cest une question de savoir comment
diviser les montants dargent qui vont étre
percus par les chauffeurs des clients. Que ce soit

sdon_un systéme de $10 par jour pour le
propriétaire et le reste pour le chauffeur ou que
ce soit sdon un systéme de pourcentage du
montant total, cda revient exactement a la
méme idée. Le chauffeur est effectivement un
employé.

Mas, maheureusement, & ce jour on ne lui a
pas donné les droits qui appartiennent & tout
employé. Nous alons étre dans une position
tres difficile s ces réglements entrent en vigueur
tous en méme temps. Il va fdloir des négocia
tions immédiatement, mais cela va prendre du
temps pour obtenir des accréditations. 1l n'est
pas nécessaire de dire que cest bien difficile
dans le cas ou vous avez un propriétaire qui a
deux ou trois taxis, peut-étre quatre chauffeurs
qui travaillent pour |ui. Cea prend du temps et
cest difficile d'organiser une telle industrie.

M.TREMBLAY (Sainte-Marie): A quelle da-
te a été demandée votre derniére accréditation?

M. KHAZZAN: La derniére accréditation a
été demandée au début de l'année 1971. Je
pense que nous avons GProceqie_ a l'enquéte au
mois de mars ou avril e la décison fut rendue
vers le mois d'octobre 1971.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. le ministre,
oui.

M. PINARD: Me Khazzam, la suggestion que
vous faites et les représentations qui ont uivi
seront portées & la connaissance du ministre du
Travail avec qui j'ai l'intention de m'entretenir
ace sujet. Je ne peux pasdler plusloin.

Vous comprendrez quil faut en étudier
toutes les implications, non seulement dans
I'industrie du taxi, mais dans tous les autres
domaines ou pareil probléme peut se poser, a
savoir ce qui doit peut-ére étre considéré
comme "accréditable” ou pas, compte tenu du
statut des personnes qu'on veut représenter.
Une autre suggestion qui m'apparait fort inté-
ressante et que nous allons retenir de fagon fort
sfrieuse, c'est cdle dont M. Boutin a parlé dans
son mémoire relativement au retrait des permis.
Il suggére de retirer une journée par semaine un
certain nombre de voitures pour permettre
qu'elles soient réparées sil y a nécessité de le
faire, de fagon que ces réparations ne soient pas
imputées au chauffeur de taxi.

M. BOUTIN: C'est ce qui se pratique actuel-
lement, M. le ministre.

M. PINARD: Elles seraient plutdt payables
par le propriétaire de la voiture.

M. BOUTIN: Je m'excuse, maisje suis chauf-
feur pour un certain monsieur et j‘ai dO passer
trois ou quatre heures au garage, a mes fras.
Alors, s quatre heures au garage lui rapportent
$4 ou $5, a ce moment-la je lui aide apayer sa
réparation. Je ne vois pas pourquoi je palefais sa



réparation. S mon auto est immobilisée une
journée par semaine, il saura que l'auto de
Boutin rentre le mardi. Alors le mardi il
sarrangera pour faire les réparations qui Simpo-
sent & mon véhicule et le lendemain je pourrai
prendre mon véhicule en ordre.

M. PINARD: Pour faire fonctionner le systé-
me propose, M. Boutin, ne pensez-vous pas qu'il
faudrait implanter un systeme de contréle qui
pourrait prendre la forme d'un systéme de
rotation d'abord, de fagon que ce ne soit pas
toujours les mémes qui soient pénalisés par cette
journée dimmobilisation de leur voiture? I
faudrait mieux redistribuer la perte économique
qui peut sensuivre.

M. BOUTIN: Vous voulez dire la perte éco-
nomique d'une journée?

M. PINARD : Oui. La perte en revenus.

M. BOUTIN: On dit que le taxi est un
commerce. D'accord. Le type qui aun magasin
de chapeaux, naturellement, le dimanche, c'est
fermé. Le lundi il arrive ason magasin — je suis
alé conduire un client récemment — son mega
sn a été inondé par le systéme de gicleurs. Le
lendemain, il se dit: Dimanche prochain, je vais
rester ouvert parce que j'ai perdu la journée de
lundi. Cda fait partie du métier, je crois, M. le
ministre. C'est prouvé — et tous les propriétai-
res ici, je crois, seront d'accord avec moi —
qu'en somme nous perdons une journée par
semaine. Je crois qu'a ce moment-la les autos
vont ére mises en retenue, sinon elles devien-
dront des cercueils ambulants.

M. PINARD: Egt-ce que d'aprés vous ce
serait un @ément de solution au probleme du
rachat des permis? A mon point de vue, avec
votre systéme en fonctionnement, il n_'%( aurait
plus nécessité de retirer, de fagon coercitive, des
permis. Parce que votre systéme prévoirait qu'il
y aurait une diminution...

M. BOUTIN: Il a d&a été question ici du
retrait obligatoire. C'est [a ou nous nous oppo-
sons au retrait obligatoire. 1l y a le retrait
volontaire. Nous avons parlé de revendre les
permis et de les payer au prix du marché,
seulement les retraits volontaires. Un homme
arrive & 65 ou 70 ans, un vieux garcon, il n'a pas
de parenté, il ne veut plus fare de taxi; il est
assz riche ou il agagne la Super-Loto. Le gars
veut le remettre. C'est de ces permis que nous
parlons. Comme j'ai dit tout al'heure, c'est un
droit acquis. Le gars sest ramassé 63 permis, sil
les aramassés, c'est qu'il aasez travalllé. Je suis
d'accord qu'on lui laisse ses 63 permis.

M. PINARD: Oui, mais, sil décide volontai-
rement de les céder, a qui vat-il les céder de
préférence? A I'association dont il ferait partie
Ou au gouvernement?
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M. BOUTIN: Au gouvernement.

M. PINARD: Pourquoi ne les céderait-il pasa
I'association dont nous proposons la formation
qui, €le, aurait le droit détre le premier

reneur? En cas de refus de cette association,
la Commission des transports déterminera a qui
ils doivent aller.

M. BOUTIN : M. le ministre, qu'on lescédea
qui on voudra.

M. PINARD: En vertu d'une liste qui sera
dressée.

M. BOUTIN: En vertu d'une liste, d'accord,
mais qu'ils soient laissés & qui on voudra, a
I'association ou au gouvernement, pour autant
quils soient revendus & $80 a un petit artisan,
un gars qui veut réellement faire du taxi une
profession.
~ Quil soit cédé a n'importe qui, al'associa
tion ou & qui que ce soit ou au gouvernement,
mais qu'il soit revendu & $80 &fin_de donner la
chance & Nod Boutin, a Jos. Bleau, a Jos.
Plamondon d'acheter une voiture sans avoir a
investir de $10,000 a $12,000. Parce qu'a ce
moment4a le gars ne pourra pas répondre aux
exigences du syndicat qui dira Il Tfaut que tu
)ayes tes hommes tant. Le gars n'a quasiment
rien investi. 1l _pourra alors donner des condi-
tions décentes a ses employés, sil en a

M. PINARD: Mais, initialement, au moment
de la revente du permis ou du retrait volontaire
du permis en faveur de I'association dont on a
parlé tantt, a quelles conditions se fera ce
rachat par |'association?

M. BOUTIN: Je ne comprends pas votre
question, M. Pinard.

M. PINARD: S quelgu'un veut absolument
que le permis soit racheté par I'association ou
par le gouvernement, a la valeur marchande du
permis, & la vaeur indexée, disons, au 8 juillet
1972, comme on I'a mentionné la semaine
derniere, il faudra quand méme que quelgqu'un
le paie. Qui le paiera? L'association, dont on
propose la formation, a l'aide d'une cotisation
qui sera établie parmi ses membres ou bien a
l'aide d'une autre formule? Y at-il quelqu'un
capable de formuler une proposition a cet
égard?

M. BOUTIN: Nous proposerions que ce soit
le gouvernement qui I'achete. Puisqu'il est prét
ainvestir pour fare du taxi un bon commerce,
pour_le rendre rentable, que le gouvernement
rachéte ce permis pour le revendre a Jos. Bleau
qui, lui, pourra dler dans I'association qui sera
formée, et qu'on le lui revende a $80.

Je proposerais que le gouvernement accorde
une aide financiére pour les permis, en ce qui a
trait aux retraits volontaires.
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M. PINARD: D'aprés vous, un permis, au
moment ou_nous nous parlons, a quelle vaeur
marchande & Montréal ?

M. BOUTIN: Cest $5,500 a ce qu'on m'a

dit

_M.PINARD: S je vous disais, gores avoir
pris des informations auprés du president du
comité exécutif de la ville de Montréal, quiil
estime la vaeur marchande, & Montreal, entre
%gzoooet $4,500, est-ce que cela vous paraitrait
réaliste?

M. BOUTIN: Je ne crois pas étre en mesure
de donner des chiffres parce que, premiére-
ment, je n'ai pas de permis moi-méme. Je crois
que c'est aux propri€taires de fixer le prix du
permis, c'est-a-dire & ceux qui ont payé $5,500,
$6,000, $4,000 ou $3,000, je ne sas pas. Ce
serait & vous de le déterminer. Si le type arrive
avec $7,000, vousl|ui direz: Ecoute, mon vieux,
on sait que tu as payé ton permis $4,500. Tu
n'es pas pour le vendre $7,000. || faudra quele
gouvernement établisse une certaine valeur mar-
chande, mais raisonnable, 1l ne faut pas, s le
3ars I'a réellement payé $4,500, qu'on Iui

onne $3,000. Je crois que c'est une question
de bon sens, M. le ministre, de payer un prix
raisonnable, un J)I‘IX qui sera sur le marché, ala
valeur marchande.

~ M.PINARD: A la vdeur marchande, oui,
indexée, mais dans le territoire de telle ou telle
municipalité.

M. BOUTIN: De telle ou telle municipalité,
d'accord.

M. PINARD: En tenant pour acquis que la
valeur marchande ne sera pas égde partout.

M. BOUTIN: Certainement. S_un gars de
Sherbrooke a payé $1,000, vous n'étes pas pour
Iui donner le prix de Montréal, assurément. La,
J%ai)a(le surtout pour I‘%glomerathn de Mont-
réal, alaguelle je suis habitué et ou j'ai toujours
travaillé, de Montréal méme. Mainténant, sl une
petite_municipalité, comme je vous le dis, a
payé $500 par CPermls, vous n'étes pas pour lui
donner le prix de Montréal, assurément.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): A Sherbroo-
ke, celui qui est venuici...

M. PINARD: M. Charpentier.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): ... M. Cha-
pentier, nous a dit que la valeur marchande
était d'environ $13,000. Il nous adit: Cda se
prouve. A Sherbrooke, cest $13,000. Cea
voudrait donc dire que, s quelqu'un veut se
départir de son permis, le gouvernement le
paerait $13,000 et le revendrait $80.

M. BOUTIN: Disons une chose, M. Trem-
blay. Est-ce que le gouvernement veut aider &
rentabiliser le taxi, a revdoriser le taxi? On
aide ou on n'aide pas.

M. TREMBLAY (Sainte-Mari€): Jevous don-
ne I'exemple. Je suis d'accord sur votre sugges-
tion, & savoir_que ce soit le gouvernement qui
assume le prix de cela S le gouvernement
I'achete, quiil le revende au prix de $80. Je suis
d'accord. Je ne m'oppose pas & ce que vous
dites, mais je vous donne I'exemple de Sher-
brooke, $13,000, parce que vousdisiez $1,000,
tantot.

_ M. BOUTIN: Remarquez bien que, comme
je vous l'a dit tout & I'heure, je parle en
connaissance de cause pour mon petit patelin,
Montréal.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Un patelin,
Montréal! [l y aun curé résident, maintenant a
Montréal, dans e petit village.

M. PINARD: Quelle est la valeur marchande
devotre permis, M. Boutin?

~M.BOUTIN: Je l'ignore complétement, M.
Pinard.

M. PINARD: D'aprés vous, il peut y avoir
combien de permis qui seraient cédés volontai-
rement et qui peuvent étre rachetables par le

ouvernement ou par un autre organisme
'gprés la démonstration du systéme que vous
préconisez?

M. BOUTIN: Je n'ai_aucune idée de qui veut
.se.de(;jgartlr de ses permis, mais je dis — comme
j'a dit dans mon mémoire— que S retrait
volontaire il y a.. Est-ce que je sais, moi, que
demain matin Jos. Plamondon ne voudra plus
faire de taxi? Peut-&tre gu'il ne voudra plus en
faire dans un mois d'ici. Jignore qui. Mais je dis
que s retrait volontaire il y a que |le gouverne-
ment achéte le permis et lerevende a $80.

Cest une question d'aider le petit chauffeur.
Ce n'est pas une question de dire que nous
voulons absolument que le gouvernement perde
$5,000 par permis. Nous voulons aider le
chauffeur, revaloriser l'industrie du taxi, la
rendre rentable. Je voudrais gu'aq petit chauf-
feur, cdlui qui a toujours révé davoir un permis,
une voiture & lui, on lui donne la chance d'en
avoir un sans investir de $10,000 & $12,000.

M. PINARD: Pensez-vous que de grands pro-
priétaires de permis, dont on a parlé la semaine
derniére, seraient préts a se départir volontaire-
ment de leurs permis moyennant rachat par le
gouvernement ou par un autre organisme?

M. BOUTIN: Jai eu l'occasion de parler avec
certains gros propriétaires et on ma dit: Cdane



me fait rien que dépasse vingt ils me les
Oteraient. lls ne m'ont pas donné de raison a %
mais ils m'ont dit_que ca ne leur faisait rien. Et
lorsque je veux faire préciser la question, on me
dit: Excuse-moi, mes chauffeurs arrivent, il faut
guej‘allle,me faire payer. Ce sont les reponses

les propriétaires, qui sévadent tout le temps de
nos questions.

_ En restant dans le méme contexte de I'évar
sion, je ne sais pas s je vous en avais dgafait la
mention, M. Boss?, j'avais envoyé une fois 63
lettres, y compris au Taxi Owners Association,
dont M. Buchner et M. Geoffrion sont venusici
faire un ex(f)osga. Savez-vous, M. Pinard, combien
j'a regu de réponses sur 63 lettres demandant
de nous rencontrer? Je vous le donne en mille.
Aucune.

~ Et lorsgue je suis dlé voir M. Buchner, il m'a
dit: Ce n'est pas moi qui suis |e président. Nous
n'avons jamais pu savoir qui était président. La,
jel'a su au#ourd'hw. Nous n‘avons jamais pu
avoir de chiffres de leur organisation. Je les ai
sus aujourd'hui. Et soyez assuré quiils sont pris
en note.

Et a mon patron, qui fat Iui-méme partie de
Taxi Owners Associgtion, de méme que M.
Buchner, lorsque je lui a posé la question, il
m'a dit: Nous ne savons pas qui est président, il
ny a personne qui le sait. Et nous le savons
aujourd'hui.

Cest pour dire quon essae toujours de
Sévader. Surtout quand on parle de syndicat,
on se met & courir, €t je vous dis que ¢a dételle.
On a toujours quelque chose & faire. Est-ce
qu'ils voudront sevader? Jirai peut-étre vair le
méme propriétaire dont je vous parle, et je lui
posera encore la question, il me donnera la
méme réponse, Cest a vous autres daler les
voir, pour savair sils veulent encore qu'on leur
enléve leurs permis. Volontairement, non pas
obligatoirement. Car obligatoirement, je crois
gpe Cest léser quelgu'un d'un droit acquis. Mais

ils veulent sen départir volontairement, je suis
d'accord pour que de petits chauffeurs en
bénéficient avec un petit investissement. Et 13,

I'nomme pourra travailler en toute sécurité.
~ Parce %Je S on considére qu'un homme
investit $10,000 ou $12,000, sil ale maheur
d'avoir un petit accident, sans se trouver devant
une destruction compléte de son automobile,
mas il est dans le tort —cda arive, le
chauffeur est fatigué cela fait douze heures quiil
travaille, il ades problémes matrimoniaux et il a
un petit accident — il ne peut pas se permettre
gleux ou trois accidents avec $300 de déducti-

es.

Quest-ce qui arive? Le gars ne peut plus
arriver. Au bout de trois ans, il n'a pas fini de

ayer encore e il est obhgie de changer de
volture. Sa dette monte tout le temps. Et c'est
de 14 gu'est venue la spéculation. Que des
chauffeurs me corrigent s j'ai tort, on avu des
vaitures qui ont d§a été vendues jusqu'a quatre
fois. D'ailleurs, cda a dga été dit devant cette
commission.
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Le mis a rapporté 8usqu'é1 $10,000,
$12,000, $15,000 et $20,000. Le permis n'est
méme plus au nom du propriétairre. Au mo-
ment ou le type aura un investissement de
$5,000 ou de $4,000, il pourra en venir & bout.
Au bout d'un an, sa dette sera payée, il aura
une auto qui peut faire encore une couple
d'années et qui sera payée. Lorsquil changera
d'auto, il n'aura pas besoin de Paser par une
compagnie de finance, il pourra la payer comp-
tant.

M. PINARD: Je ne sais pas S vous avez
assisté au témoignage des représentants de la
compagnie Diamond la semaine derniére.

M. BOUTIN: Non. Malheureusement, je n'ai
pas écouté la compagnie Diamond.

M. PINARD: Lorsquej'ai posé la question a
savoir qui était propriétaire des permis dans
I'association de services Diamond, on m'a ré-
pondu: Les neuf administrateurs de la compa
gnie. Jai post la question: Combien, & vous
neuf, détenez-vous de permis? On m'a répon-
du: Ted nombre. Chacun des neuf administra-
teurs détenait un assez grand nombre de permis.
Je leur a posé la question: Vivez-vous de
I'industrie du taxi de facon exclusive ou S c'est
une source additionnelle de revenus, parce que
votre revenu principal, vous I'obtenez ailleurs?
lIs ont répondu que c'était une source addition-
nele de revenus mais que ce n'était pas le
revenu principal.

Sil doit y avair rachat de permis, est-ce que
le ﬂouvernement ou l'organisme qui en fait le
rachat devrait, sur une volontaire ou sur
une base coercitive, racheter d'abord des permis
de %eljx dont ce n'est pas le principa gagne-
pain’

M. BOUTIN: Je suis d'accord.

M. PINARD: Est-ce que vous comprenez la
gues,tlon que je pose, le probléme que j'essaie
e résoudre?

M. BOUTIN: Oui.

_M. PINARD: Surtout quand la preuve a été
faite que, Sil y a eu un systeme d'exploitation,
c'est peut-étre de ce coté qu'il aeu lieu.

M. BOUTIN: Je crois, M. Pinard, excusez-
moi s je vous interromps, quil faudra tenir
our acquis que certaines personnes qui travail-
ent au bord de l'eau ont une auto. Ce serait
assez délicat, parce que le type a acheté cette
auto en prévison du bord de I'eau, Sil manque
d'ouvrage ou sil y a des gréves. |l veut pouvoir
a s besoins subvenir sans étre obligé d'aller au
bien-étre socid. Ce serait assez délicat. S on
enléve aux propriétaires leur principale source
de revenus, on diraa. Commencez par fouiller
chez les gars du bord de I'eau. Je crois que ce
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serait assez délicat denlever un certain gagne
pain. Ces hommes (31UI ont des flottes ont dga
amass2 une fortune. lls /ent se permettre de

erdre ces permis et de vivre complétement.

andis que le gars du bord de I'eau, s vous le
lui enlevez, parce qu'il a une auto qu'il a mis 7
ou 8 ans a payer, ¢a devient assez délicat. On lui
enléve un gagne-pain sil perd sa position au
bord de I'eau. Je ne peux pas vous fare de
suggestions la-dessus, M. Pinard. Cest a vous
den décider. Je ne vois pas ou je pourras
intervenir. Ce serait faire ma au petit artisan
qui a une auto qui lui permet de fare vivre sa
famille comme du monde. On dit qu'il y en a
qui ont de belles situations, qui ont une auto;
pa contre s on considere, au bord de I'eau,
quils ont & peu prés $5,000 ou $6,000 de
moins de revenus surtout cette année, je crois
que cdlui qui avait un taxi avait besoin de son
taxi pour en faire le soir. A ce moment, ca
deviendrait obligatoire d'enlever le permis a cet
homme. 1l ne serait pas d'accord pour qu'on le
lui enléve. Je ne sais pas S C'est une attrape, je
ne crois pas, vous navez pas la figure d'un
homme qui veut attraper quelqu'un, M. Pinard.

M. PINARD: M. Boutin, soyez bien certains
gue ma question n'était pas une attrape, maisje
voulais tout smBIement savoir ce gue vous
pensez de ce probléme qui m'apparait délicat.

M. BOUTIN: Cest délicat. Cest pour ¢a
qu'il faudrait...

M. PINARD: S le gouvernement achéte des
permis de ceux qui sont appelés les millionnai-
res du taxi danslarégion de Montréal, il va étre
accuse d'encourager les gros et d'exproprier
avantageusement Ceux qu'on accuse communé-
ment d'étre coupables de I'exploitation éhontée
des petits chautfeurs de taxi dans la ville de
Montréal. )

Si, par malheur, le gouvernement va plus loin
et décide de racheter auss, sur une base
coercitive ou une bhase volontaire, le permis
d'un petit propriétaire de taxis, il peut étre
auss accusé de vouloir enlever le gagne-pain...

M. BOUTIN: Disons que ¢a va étre, pour les
gros propriétaires,...

~ M. PINARD: ... d'un citoyen moyen ou d'un
citoyen ordinaire.

M. BOUTIN: Pour les gros propriétaires de
flottes, ca va étre une petite tape dans la figure,
tandis que le petit va recevoir un coup de fouet.
Je pense qu'll faudrait étre délicat |&dessus.
Cest asxz délicat. Jaime autant que ce soit
vous, le ministre, que moi. Jaime mieux étre
dans mes souliers que dans les votres.

M. PINARD: Je vous remercie d'avoir répon-
du trés franchement & mes questions.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Verdun.

M. CARON: M. Boutin, travaillez-vous a
pourcentage ou louez-vous votre auto-taxi?

M. BOUTIN: Je ne peux pas faire autrement
que de louer.

M. CARON: Vouslouez personnellement.

M. BOUTIN: Surtout moi. Etant donné
gu'on sait que je m'occupe de syndicat, on ne
veut absolument pas me considérer comme un
employé.

M. CARON: Dans la question de location, je
me pose une question. Beaucoup sont venus ici
la semaine fasee pour nous dire que sils
payaient $12, sils gﬁfdalent quatre heures le
patron remboursait $4. Je ne sais pas s votre
patron le fait, mais cela a été dit.

M. BOUTIN: Combien de chauffeurs sont
venusici pour dire ¢a?

M. CARON: Quatre ou cing. Quelques-uns
sont venus, je ne pourrais pas vous dire.

M. BOUTIN: Le pourcentage est petit § on
considere quil y a 8,000 taxis dans Montrédl; il
faudrait en faire venir plus que ¢a

Je sais bien que mon patron ne m'éte rien.

M. CARON: Chez vous cdla ne se pratique
pas.
~ M.BOUTIN: Il ne m'éte rien excepté s
jinsiste et S je menace de m'en aler. Cda fait
deux ans que je suis avec lui, je n'ai jamais eu
d'accident, je n'ai jamais eu d'égratignure, donc
il tient & garder un tel chauffeur. Je le paye
bien. Soyez assurés quils ne sont pas tous
comme ¢a, qu'ils enlévent quelque chose s vous
perdez une heure ou deux. Vous avez énormé-
ment de propriétaires qui, pour nerien enlever,
achetent de la broche. C'est ce qu'on appelle
des autos arrangées avec de la broche a foin. s
se dépéchent de les arranger. A ce moment-13,
on va perdre une demi-heure, trois quarts
d'heure puis ¢a ne parait méme pas. On vadire
au propriétaire: Ja perdu une demi-heure, et il
va dire: tu l'aurais perdue au restaurant quand
méme. Ce sont toutes sortes de raisons qu'on
donne pour ne rien enlever mais lui, il a son
plein montant ala fin de lajournée.

M. CARON: Combien votre patron at-il
d'autos?

M. BOUTIN: Huit, je crois.
M. CARON: En quel état sont-elles?
M. BOUTIN: Trésbon état.



M. CARON: Tres bon état.

‘M. BOUTIN: Mai, j'ai un patron extraordi-
naire. C'est pour ¢a qu'on ne dit rien si on perd
une heure ou deux, parce quil compense par
d'autres choses. Il nous donne une semaine de
vacances. Aux Fétes, cette année, j'ai eu une
dinde, j'ai eu un cadeau pour ma femme. Clest
un chic type.

M. CARON: Il y aencore du bon monde.

M. BOUTIN: Ils ne sont pas tous pareils. I 'y
en a encore des bons. 1l y en a encore qui ont
du coeur.

M. CARON: Mais vous ne trouvez pas que le
systéme de location donne auss une chance?
Vous, probablement, ou bien d'autres ne pour-
raient pas avoir leur propre auto. Cea colte
trés cher ou ceux qui ont acheté ont payé
$2,000 ou $3,000 pendant un an ou deux; ala
suite d'un accident Ils peuvent perdre la voiture.
Je me demande s la question de location n'est
pas encore une bonne chose pour empécher le
chauffeur de se faire exploiter.

M. BOUTIN: Nous n'avons absolument rien
contre la location, nous l'avons dit tout a
I'heure, pour autant qu'on légifere, quelle soit
"accreditable”. 1 y a des abus danslalocation,
sirement. Il m'a eté rapporté —je peux_nom-
mer le garage, ¢a ne me fait absoluement rien de
le nommer, Gold Circle — que |a veille de Nod
il a mis ses voitures au mur, puis c'était $25
guart. Messieurs, a ce moment-lac'est exploiter
les chauffeurs d'une fagon écoeurante. Quand
j'ai rencontré le patron, il m'a dga dit: Mr.
Boutin, the next time leave me alone, will you?
Cda fait trois fois que je pars apreslui et il vay
avoir une quatriéme et ‘une cinquiéme fois parce

ue c'en et un qui exploite les chauffeurs.

‘est de I'exploitation. Si_un chauffeur doit se
rapporter a cing heures, a cing heures et une
minute, sil n'est pas arrivé, son auto sen va
avec un pompier ou un policier ou un facteur
ou qui que ce soit. Le chauffeur est en retard,
on lui dit: Tu ne m'as pas appelé. Lavoiture est
louée & $13, $14 et $15. Plus souvent qu'autre-
ment ce chauffeur-1a, ce n'est pas pour travail-
ler, parce que le gars a un sdlaire de $10,000 ou

12,000 par annee ou il travaille. Cest smple-
ment pour aller voir peut-étre sa petite "pou-
poune” et ¢a lui colte meilleur marché. Puis, de
cing heures a huit heures, il va avoir le temps de
fare sa location. Le reste de la veillég, il ne
travaille pas, il ne met pas la voiture au service
du public. Cest ce que nous voulons arréter.
Nous voulons revaloriser I'industrie du taxi.
Nous voulons que le taxi soit un métier
honnéte, un métier dont un homme soit fier. Il
y a énormément de chauffeurs qui ne Sen
accomoderont pas, qui ne pourront pas se
réhabiliter et dire que le taxi clest pour eux.
Tout ce quils auront a fare ce sera de
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debarquer ces hommes. Le petit gars qui travail-
le aujourd'hui dans une manufacture de chaus-
sures, qui gagne $1.25 ou $1.30 I'heure et qui
aura réellement & coeur de fare vivre une
famille, il Sen viendra sur le taxi et sera un trés
bon chauffeur. Je crois que c'est la seule fagon,
de revaloriser l'industrie du taxi, messeurs.
Remarquez bien, des "reméala%ants", on vaen
avoir besoin, maisil y en a des bons.

Le remplacant est une plaie dans I'industrie
du taxi et je vous dis pourquoi. Le type, du
vendredi au dimanche, ne soccupera pas de
faire réparer la voiture. Tant et auss longtemps

ue les quatre roues vont rouler, il varouler
essus. Qui perd le temps? Cest I'homme
régulier, qui, le lundi matin, en entrant, voit
que le taximetre est descellé et il est obligé de
erdre une heure et demie ou deux heures chez
es policiers, donner un petit pourboire, ce n'est
pas les soudoyer en somme. |l perd deux ou
trois heures pour faire réparer la transmission
mais... M. Bossg, vous riez parce que vous avez
des dffidavits a cet effet. Celu qui ne
$10,000, durant les douze mois de I'année, ne
perdra pas de temps. Il y donne, ce quon
appelle, a la planche et” cest le chauffeur
regulier, messieurs, qui perdra son temps.

Il faudra donc voir a faire une séection des
"spares’, comme on les appelle communément.

M. CARON: Pour faire sceller un taximétre,
il Ny a gquun saul endroit dans la ville de
Montréal?

M. BOUTIN: Oui. Cest un genre de mono-
Fole aMontréal pour faire sceller e taximetre.
| 'y a seulement un endroit ou on peut dler, au
marché Maisonneuve.

M. CARON: Donnet-on un savice de 24
heures?

M. BOUTIN: Je ne le crois pas. Je crois que
le service est de 8 heures. Le samedi, Clest
1usqu'a midi, une heure ou deux heures, dans
‘gpres-midi. Je ne le sais pas. Je n'y suisjamais
alé le samedi. Cest-a-dire que j'y suis dlé un
samedi et il y a seulement un employé ce
L(/)lur-la Jy suis dlé samedi, ,|Idy a quinze jours.

on taximétre était dépasse de Sx mois et j'y
suis dlé. IL y a seulement un homme. Il y aune
file et le gars attend. Et comme mon tour
arrivait, le type devait prendre son déjeuner et il
a dit: Ils 'vont attendre, il faut que j'aille
manger. 1l a pris une heure et demie |pogr
manger et les pauvres gars attendaient la. Plutét
d'avoir des hommes, au moins deux, le second
aurait pris la reléve, pendant que le premier
aurait pris son lunch. pauvres chaufteurs de
taxi, encore une fois, devaient attendre.

M.PAUL: M. Boutin, c'éait le droit de
I'employé d'aler diner en vertu de sa conven-
tion syndicale.
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M.BOUTIN: M. le député, je ne suis pas
contre I'employé qui va dfner, mais sil y vade
midi & une helre et demie, il aurait pu'y avoir
guel_g_u‘un qui aurait €té mangé de onze heures
a midi pour prendre lareléve. Au moins, ne pas
laisser le chauffeur, comme on dit communé-
ment, niaiser |a pendant une heure et demie. Le
chauffeur, lui, C'est le facteur temps, dans le
taxi, qui est bon. Nous ne sommes pas payés a
['année, nous sommes payés pour ce que nous
faisons et, si pendant une heure et demie on est
immobilisé, on ne fait pas d'argent pendant ce
temps-la_On pourrait, je crois, fare lareévele
samedi. Danslasemaine, il y aassez de "pocket
number" ici... Mais c'est le samedi.

_ M. BOSSE: Dilleurs, M. Boutin, les pom-
piers, les policiers, les infirmiéres vont déeuner
auss.

M. BOUTIN: Je le crois et les malades ne
sont_certainement pas_laisses seuls. D'ailleurs,
j'ai été deux ans pompier alaville de Montreéal.
On dfnait, mais sil arrivait un feu a I'neure du
midi, on était obligé de laiser le stesk la ety
aler. Cela pressait. Si on me demande— on me
demandera peut-étre pourquoi je ne suis plus
|oomp|er— Cest parce que j'étais trop travail-
ant. On m'a pristrois fois atravailler en dehors
et on ma mis dehors. Aujourdhui, on leur
permet cela. M. Paré, dans ce temps-la, était un
général. Cda explique un peu...

M. PINARD: En aparté.

M. BOUTIN: ... en aparté, c'est cela, M. le
ministre. Merci.

~ M. CARON: En terminant, une petite ques-
tion. Dans votre mémaire, il est écrit_qu'on
pourra annuler temporairement ce systéme s
une situation d'urgence se présentait durant les
mois d'éé comme durant les Olympiques 76.
Cest donc dire que vous étes bien d'accord
pour lesjeux de 767

M. BOUTIN : Qui. Jai compris surtout dans
le reglement no 6 qu'on voulait donner des
permis speciaux, Nous n'étions pas d'accord
parce que je crois — et M. Bosse sera d'accord
avec moi — qu'on a suffi a la tache pendant
I'Expo 67 et on n'a pas eu besoin d'émettre de
permis spéciaux. Au_moment ol on enlévera
mille taxis de la circulation, on pourra les
remettre pendant les Olympiques et tout le
monde sera servi & souhait. Je le croisbien.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest.

M. AUDET: M. Boutin, celui qui accepte
volontairement de revendre son taxi, n'est-il pas
nécessairement obligé de revendre au gouverne-
ment ou a l'association? |l peut revendre auss
a d'autres endraits.

M. BOUTIN: Non, je crois qu'il serait reven-
du au gouvernement.

. M. AUDET : Il ne serait pas libre de le vendre
an'importe qui.

M. BOUTIN: Non. Il faudrait qu'il le reven-
de au gouvernement, pour étre certain de ne
rien pessr sous la couverture, parce que je
ﬁr&su[ne que les gars du gouvernement sont

onnétes et qu'ils vont voir a le revendre a $80.
Je le crairais. Jen suis assuré d'ailleurs.

M. AUDET: De toute facon, |'association va
payer le prix du marche. Prix pour prix, il
pourra revendre a une autre association de
taxis. |l devrait étre libre de vendre & qui il
voudrait.

M. BOUTIN: Mas pourquoi pénaiser une
association pour $4,000 quand le gouvernement
veut actuellement investir dans le taxi?

M. AUDET: Ce n'est pas nécessarement
I'association qui |'achéterait qui serait en téte
de laliste des acheteurs du gouvernement. Sil y
a une liste dressée pour les acheteurs éventuels,
le gars qui, volontairement, déciderait de vendre
son taxi pourrait peut-&re le vendre a qui il
voudrait.

M. BOUTIN: A qui il voudrait mais le type
qui a payé $4,000 ou $5,000 pour son permis,
il voudra ravoir $5,000. Et celui qui voudra
acheter en téte de la liste voudra le payer
seulement $80...

M. AUDET: Justement, mais...

‘M. BOUTIN: Alors, il faut que les $5,000
soient payés par quelqu'un.

M. AUDET: Il y aurait peut-&tre des ache-
teurs éventuels qui voudraient payer le prix du
marché au lieu de le laisser...

M. BOUTIN: Justement, M. le député, on ne
veut pas que le prix du marché revienne parce
u'au moment ou un homme invegtit de
10,000 a $12,000, il ne peut pas donner des
conditions humaines de travail a ses hommes.
Plus les dépenses d'administration sont fortes,
moins vous pouvez payer de saaire. Au mo-
ment ou un homme nlinvestira que $3,000 &
$4,000, il pourra donner des conditions de
travail humaines a ses employés. Je le crois. Ce
serait au gouvernement d'investir.
Le gouvernement veut investir, veut réhabili-
ter |e taxi, veut aider |le chauffeur. Je crois que
c'est un moyen tout afait vaable de le faire.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Boutin, M.
Khazzan, nous vous remercions.

M. BOUTIN: Merci a cette commission de
nous avoir entendus.



LE PRESIDENT (M. Sé uin%: Jai les noms
des trois chauffeurs, parmi fes 250. Autrement
dit, ce ne sont pas les trois derniers, nous en
avons passe. Jal ici les noms de M. Richard
Gauthier, qui veut parler ala commission atitre
personnel et c'est |ui-méme qui se présente. M.
Gauthier est-il ici? M. Gauthier, M. Vincent, a
titre personnel, est-il ici? M. Vincent. Et M.
Larocque, atitre personnel. Si vous voulez, tous
les trois, vous avancer. Je suppose qu'on com-
mence par ordre alphabétique. Le premier
nommé, M. Gauthier.

M. Richard Gauthier

M. GAUTHIER (Richard): Je me suis pré-
senté comme propriétaire de flotte et non a
titre personnel.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Jai votre nom
comme individu.

M. GAUTHIER (Richard): Les I\Frogriétajres
de flotte, nous avions dga paye M. Geoffrion,
avocat, pour nous représenter.

(. LE PRESIDENT (M. Séquin): Mais M. Geof-
ron...

M. GAUTHIER (Richard): Je suis a me
demander si...

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Geoffrion
est © cet gpresmidi, Es-ce quil vous
représentait a ce moment-1a?

.M. GAUTHIER (Richard): 1l me représen-
tait. Je n'@ais pas cetain sil alat passer
ayjourd'hui. Je me demande s je peux ou dois
déposer mon mémoire.

I LE PRESIDENT (M. Séguin): Oui, déposez-
e

_M. GAUTHIER (Richard): Il est dailleurs
déposé.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Justement,
nous en avons copie ici, M. Gauthier. Etant
donné quil y a dfa eu présentation, tres
savante d'ailledrs, de [a part de M. Geoffrion cet
apres-midi, et trés intéressante...

M. GAUTHIER (Richard): Il y aurait peut-
étre des mises au point.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Peut-&re y
aurait-il quelques points sallants que vous
voudriez porter al'attention de la commission?

M. GAUTHIER (Richard): Je me nomme
Richard Gauthier, propriétaire de taxis. Avec
mes fréres, nous possedons 30 voitures. Nous
avons 60 chauffeurs a notre emploi. Parmi ces
chauffeurs, j'en ai de 25 et 30 ans d'expérience.
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Nous en avons & commission et nous en avons a
location. Nous avons auss un garage, le garage
Gauthier et Fils Ltée, Nous vendons de |'essen-
ce & nos chauffeurs, & peu prés au prix codtant
ou un peu plus. Nous vendons auss de I'essence
a tous les taxis, les atisans uniques, soit
Hochelaga, Beaubien ou SOS. Tous sont bienve-
nus chez nNous, Nous sommes ouverts 24 heures
par jour, 365 jours par année. Nous donnons du
service al'année.

Afin de fare perdre le moins de temps
possible & nos chauffeurs, nous avons toutes les
pieces de rechange. Nous sommes un commerce
organisé et bien administré. Pour en faire un
geu I'nistorique, ¢a a commencé le 26 septem-

re 1930, il y a 43 ans. Mon oncle, Arsne
_legeon, achetalt son premier permis a Diamond
axi.

Quarante-trois ans apres, en janvier 1973,
mon oncle possede encore 26 taxis chez Dia
mond, dont la moaitié sont des véhicules 1973,
modé&e récent, avec radios neuves. Entre paren-
theses, je peux vous dire que, s le gouverne-
ment décidait de payer, & mon oncle Arsene
Pigeon, $6,000 pour les permis, cela ferait un
client pour vous.

En 1939, mon pére achetait son premier taxi
a $3,500, $700 pour la voiture. Cette voiture
n'était pas en trés bon état, De 1939 a janvier
1973, avec mes trois freres — nous étions
quatre — nous avons résuss a amasser taxi par
taxi, tous bien payés, sans spéculation, trente
taxis, Sur_ces trente taxis, on peut se vanter
davoir 17 Plymouth 1973 et des véhicules
1972. Comme je vous I'ai dit tout al'heure, nos
chauffeurs sont libres, soit a commission ou soit
en location. Trente-quatre ans dans le taxi! Je
ne pense pas qu'il y en ait beaucoup parmi ceux
qui sont passes avant qui aient une expérience
comme cela. Je peux parler auss a titre de
mécanicien, de débosseleur et de comptable.

En méme 'gemﬁs, j'aimerais ouvrir une petite
parenthése ici. voudrais m'opposer au cau-
tionnement de $500 dont on a parlé cet
goresmidi et de $100 pour le chauffeur. Je
présume que le gouvernement ne devrait pas
douter de I'intégrité des propriétaires de taxis,
surtout aprés 34 ans, en exigeant un cautionne-
ment de $500. Sur trente voitures, cela nous
colterait $15,000. Je ne vois pas pourquoi Vous
exigeriez $100 de cautionnement pour |e chauf-
feur. On lui pesse des autos de $4,000 et sans
assurance personnelle, 1l peut auss bien nous
démalir une automobile et on ne lui demande
pas de caution. Je ne vois pas pourquoi Vous en
exigeriez du chauffeur. Je n'en demande pas,
moi, et il y a des chauffeurs qui me doivent de
l'argent. II'y en aqui vous ont parlé aujourd hui
qui me doivent pas ma dargent. Je ne leur ai
jamais demandé un cent.

Ces véhicules-taxis sans reproche, disje sar-
vent bien le public et font évidemment des

chauffeurs satisfaits. En 1967, mon pére déce-
de. Le permis était évalué a $4,500. Le gouver-

nement a évadué le permis a $4,000 et les
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gouvernements fédéral et provincia nous ont
imposé sur la succession des permis dont nous
héritions. Vous pouvez voir l'article 559. Tout
le monde connait la valeur marchande; on n'en
parlera pas plus longtemps.

Une chose qui est assez importante, c'est la
rentabilité du taxi pour le propriétaire de flotte
et, pour la rentabilité du taxi, la nécessité des
flottes. Le doublage est, & mon avis, absolument
nécessaire. Quand vous avez trente taxis, comme
c'est mon cas, a $8,000 du taxi, c'est a peu pres
$250,000. Si vous ne les faites pas travailler
jour et nuit, c'est un capital absolument mort, a
mon avis du moins. S je me trompe, vous me le
direz. Un taxi doit travailler vingt heures par
jour, en moyenne, sur deux quarts au moins et
sept jours par semaine. Je considere que les
flottes sont absolument nécessaires pour le
public. Je m'explique.

D'abord, vous avez un public de nuit, un
public de tempéte, s vous voulez, et un public
de saison estivale. Un public de nuit est
desservi. Toute proportions gardées, les artisans
uniques sont moins aptes a remplir certaines
conditions. Un artisan unique ne peut pas
travailler jour et nuit. Si on regarde les propor-
tions, les flottes, elles, travaillent jour et nuit.
Elles servent le public de nuit.

Un public de tempéte. L'artisan unique qui
n'‘a qu'un seul véhicule fait attention. Sil y a
une tempéte, il sen va chez lui, tandis que la
flotte continue a travailler. Pendant une tempé-
te, mes véhicules n'arrétent pas. Je change les
moteurs et les transmissions, mais cela continue
a marcher.

Il fait beau, I'été. Le type qui a son véhicule
a lui sen va prendre des vacances. Je ne le
blame pas. Mais nos taxis travaillent dans les
flottes. Les artisans sont minutieux. Je propose-
rais en méme temps, afin que le taxi soit
rentable, I'enlevement volontaire de 800 per-
mis. C'est mon idée.

A lapage 2, les associations de services. Nous
avons toujours été chez Diamond Taxi, depuis
plusieurs années, satisfaits des taux. Nous
payons $39 par mois pour les taux.

Nous payons la prime dassurance Bédair.
Nous sommes dans la classe F, |a classe flotte et
payons en moyenne $936 pour $200,000. Il y a
quelques années, Hochelaga Taxi, une nouvelle
compagnie formée surtout d'artisans, a groupé
ces artisans pour former la compagnie Hochela
ge Taxi. A un moment donné, on a eu besoin
d'un service de flotte. Comme je le disais tout a
I'heure, pour le public de nuit, on a eu besoin
d'un service de flotte. On a demandé d'en
prendre trois ou quatre et on est rendu a
quatorze chez Hochelaga Taxi. Nous payons
$35 par mois chez Hochelaga Taxi et nous
sommes assurés a Wawanesa. Les prix varient
entre $634 et $1,008. Si vous additionnez et
divisez par deux, cela fait a peu pres le prix
équivalent de Bdair.

S vous parlez de location, chez nous la
location est libre, c'est loué ou a commission.

Le chauffeur préfére louer. D'un autre coté,
cela fait un peu notre affaire, parce qu'il y a
moins de comptabilité, moins de problemes de
ce cOtéla Pécuniairement parlant, a commis-
sion c'est plus payant pour moi que loué. C'est
que nous sommes obligés de vérifier les taxime-
tres, le millage que le chauffeur fait la nuit, le
jour, cela dérange le chauffeur et cela fait de
petites disputes s le gars n‘arrive pas dans son
millage. Avec la location, nous n‘avons pas de
probléme, cela reste comme cela

Jai ici une petite remarque, je me demandais
tout le temps...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Dorion.

M. BOSSE: M. Gauthier, pourriez-vous me
dire s les voitures que vous avez chez Diamond
et Hochelaga sont munies d'appareils de télé-
communication? Toutes vos voitures?

M. GAUTHIER (Richard): Oui, toutes mes
voitures. Jai des appareils radios neufs chez
Diamond.

M. BOSSE: Chez Diamond, est-ce qu'on
pourrait savoir combien codte un appareil, par
exemple?

M. GAUTHIER (Richard):
deradio, je pense que c'est $810.

Un apparelil

LE PRESIDENT (M. Séguin): Continuez, M.
Gauthier.

M. GAUTHIER (Richard): C'est la premiere
fois de mavie que je fais un mémoire. Je ne suis
pas avocat, j'ai fait ce que j'ai pensé au cours
des séances que j'ai écoutées ici. Mais a un
moment donné, j'ai cru remarquer que M. Bosse
a eu peur du mot, "sous-contractant". Je
voudrais bien savoir ce qu'il a voulu dire par
cela

M. BOSSE: Je me référais a la décision qui
avait été rendue lors de la demande d'accrédi-
tation dont M. Boutin, tout a I'heure, faisait
mention. C'est-a=dire qu'au sens du code du
travail, si vous étes un sous-contractant, vous
n'étes pas un saarié. Clest-adire qu'il est
impossible pour les gars de se syndiquer. Je ne
me prononce pas sur le fond, savoir sil y a
nécessité ou non de se syndiquer — c'est aux
gens de l'industrie du taxi de le dire— mais
c'est uniquement par opposition au terme
"salarié" au sens du code du travail.

M. GAUTHIER (Richard): Le gouvernement
a adopté une loi au sujet des sous-contractants.
Jai id des documents qui pourront peut-étre
vous aider.

M. BOSSE: Je suis souvent sollicité...



M. GAUTHIER (Richard): Jai votre rapport
et j'ai votre réglement. Cela prend de la place
dans une enveloppe. Vous avez une directive a
I'intention des chauffeurs de taxi, de véhicules
de transport de personnes qui dit que s
I'employeur ne tient pas de livre de paie pour
de tels employés, la rémunération hebdomadai-
re assurable — on parle de I'assurance-chémage
qui a établi un salaire — larémunération hebdo-
madaire assurable selon les réglements de I'assu-
rance-chdbmage est égae aux deux tiers du
maximum de la rémunération hebdomadaire
assurable. Pour 1972, ce sera $100 par semaine,
les cotisations seront calculées et versées en
fonction de ce montant. Alors, pour les locatai-
res, ceux qui louent des taxis, c'est évaué a
$100 par semaine. Je ne sais pas s c'est juste.

M. BOSSE : Oui, je comprendsvotre...

M. GAUTHIER (Richard): Vous dites sous-
contractants. Etant donné gqu'ils ne peuvent pas
établir un salaire, le gouvernement en a établi
un.

M. BOSSE: Le gouvernement fédéral, pour
des fins de perception pour |'assurance-chbmage
en a établi un, mais par contre le tribunal
provincial du travail, lui, a pris une orientation
différente et a rendu des décisions qui étaient
contraires a cela.

M. GAUTHIER (Richard): Jaurais amé que
ce soit du gouvernement provincial qu'on ait le
jugement. Nous avons un jugement en cour
Supréme et nous avons perdu. Cela nous a
co(té $15,000, dans mon cas personnel, pour
I'assurance-chémage.

En fait, on a dit d§a que les employés de
taxi sous-contractants n'étaient pas assurés. lls
sont assurés en vertu d'un jugement de la cour
Supréme, de mars 1972. Il y a des propriétaires
de flotte qui sont passibles de payer, actuelle-
ment, des $40,000, $45,000 et $15,000. Moi,
seulement depuis 1969, je suis passible de
$12,300 environ. Je vous le montrerai tout a
I'heure. C'est I'assurance que je paie pour mes
chauffeurs et pour moi. Je paie ma part et la
part du chauffeur. Je paie les deux. Un type a
commission, lui, paie sa part et le propriétaire
paie sa part. Cest comme les timbres de
I'assurance-chbmage, moitié, moitié. Mais |3,
depuis 1966, on a payé la part du chauffeur et
celle du propriétaire.

M. BOSSE: Remarquez que ce n'est pas la
premiere fois que le gouvernement fédéra
prend une attitude et que le gouvernement
provincial en prend une autre. L'assurance-cho-
mage, c'est de juridiction fédérale et le code du
travail, c'est de juridiction provinciale, du
moins pour un bon nombre de salariés. Et la
décision est |a

M. GAUTHIER (Richard): Je comprends
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mais le gouvernement provincial peut se guider
un peu sur les décisions du gouvernement
fédéral.

M. BOSSE: |l nel'a pas fait, dans ce cas.

M. GAUTHIER (Richard): Peut-étre. Bon, il
est tard. Je vais essayer de faire cela vite.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): C'est encore
un régime fédéraliste.

M. BOSSE: C'est sain, cela vit. |l y a auss
des avantages.

LE PRESIDENT (M. Séguin): A l'ordre, a
I'ordre!

M. GAUTHIER (Richard): Ici, il y a certai-
nes petites mises au point. Ceda ne sera pas
tellement long. M. Edmonston est venu ici, la
semaine derniere. Dans son mémoire, il a parlé
de sécurité, du port de la ceinture. Celaaduré a
peu prés trois heures, cette question des ceintu-
res de sécurité. Je n'en parlerai pas longtemps.
Cest qu'en 34 ans j'ai eu une seule mortalité
dans mes voitures. La mortalité, aprésenquéte,
n'était méme pas due a l'accident. Alors la
question des ceintures, je trouve cdla ridicule.

Les autos propres. On parle d'autos propres,
j'y reviendra un peu plus tard. On parle
d'inspections négligées. A Montréal, nous avons
des constables, qu'on appelle des "pocket
numbers'. Il y en a assez sur laroute pour que
je puisse en parler. Il y a des inspections
obligatoires deux fois par année, pour les taxis
scellés ou descellés. Il 'y a des inspections
obligatoires, j'entends, sur la route, la nuit
comme le jour. Il y a des inspections obligatoi-
res, en cas d'accident. S vous avez un accident,
vous avez 30 jours pour montrer votre auto. lls
sont séveres ladessus. Si, dans 30 jours, vous
n'avez pas montré votre auto, ils descellent le
compteur et vous enlévent le permis. Cest sUr,
je peux vous en parler.

Quant aux autos propres, nous sommes
davis que Montréal et méme trop sévéere a
I'égard de la propreté des véhicules et I'obser-
vance de ses reglements, en général. Le taxi est
passible de pas ma d'amendes. Pour vous
donner une idée, en 1970 j'ai payé $1,114.90 et
en 1971 ce fut $898 de contraventions. Cela,
cest a part les contraventions que les chauf-
feurs ont payé eux-mémes, en vertu du régle-
ment no 2745, article 15-7, qui dit: Tenir le
véhicule propre en tout temps. Un taxi va se
faire laver a sept heures, il prend le boulevard
Métropolitain a huit heures moins quart, frappe
un peu de "slush" et, a onze heures, il est auss
sale qu'a sept heures. L3, il aun billet, a minuit.
Cela nous colte $50. Nous en frappons assez
souvent, demandez-le aux chauffeurs.

Il y a M. Piton, aussi, le gérant de flotte, qui
et venu parler. Jai quelque chose a dire sur
cela. A un moment donné, il a dit que Diamond
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obligeait les propriétaires & acheter des radios.
En fait, j'ai trouvé cela bien normal. Un de ses
confreres a parlé, aprés cela, et sest vanté qui'il
amait travailler pour Diamond, parce qu'il
pouvait voler tant qu'il le voulait. Alors, avec ce
systéme de radio, on ne pas voler. Nos
modéeles de radio étaient désuets. C'étaient des
modeles de 25 ou 30 ans. Nous étions toujours
en train de les réparer. Avec les nouveaux
modéles de radio, nous sommes trés satisfaits.
Naturellement, nous payons mais nous avons du
service.

Ensuite, on a dit que Béar suspendait des
chauffeurs sans motifs suffisants. Je ne suis pas
d'accord l&dessus parce que souvent je les
suspends moi-méme avant que Bdair ne le fasse.
Les chauffeurs ont chacun un dossier, dans
notre cas en tout cas. On éudie. S Ccest
réellement un accident, qu'ils soeint en tort ou
en droit, S cest réellement un accident, on le
comprend. Mais, aprés enquéte, S on sapercoit
que cest une négligence, Il n'en fait pas deux
parce qu'il est dehors. Bdair est bien d'accord
avec nous.

_Ensuite, on a parlé de la carte rose de
Diamond. La carte rose de Diamond, on a
appelé cela une agence de perception. Je ne suis
pes tellement d'accord. C'est plutdt une agence
de contr6le parce que la carte rose de Diamond
nous guide dans beaucoup de choses. Quand un
chauffeur sen vient chez vous faire une deman-
de d'emploi avec sa carte rose de Diamond et
qu'il a travaillé pour & peu prés onze propriétai-
res dans sx mois, cela nous rend sceptiques. On
se demande comment il se fait qu'il a travaillé

our onze propriétaires avant nous. On lui pose
a question. Sans_compter que, s le type
disparait avec la voiture troisou quatre jours et
qu'il ne nous paie pas, on ne lui Signera pas sa
carte. S on la lui signe, on la lui Sgnera avec
des conditions. Nous ferons une enquéte. Je
trouve que la carte rose, c'est une bonne chose.

Sil y en a qui Sen servent comme d'une
agence de perception pour faire du chantage, ce
n'est pas notre cas.

M. BOSSE: Dans les remarques concernant
M. Edmonston en ce qui a trait a votre
deuxieme observation sur I'Inspection obligatoi-
re deux fois par année, pourriez-vous me dire
plus en détail quel type dinspection est obliga-
toire deux fois par année?

M. GAUTHIER (Richard): Deux fois par
année, vous étes obligé de faire sceller votre
taximetre. Vous vous rendez a une place spécia
lement aménagée pour ca rue Ontario.
D'abord, ilsvoient si le mille est exact, la chute,
etc. Quand le taximeétre et en bon éat, ils
vérifient 1'auto, sa propreté, sil n'y a pas eu
daccidents, s les phares éclarent, le fren
manuel, la direction, la propreté des sieges, le
coffre arriére, les pneus. 1ls font une inspection
compléte. Autrement, ils ne le scellent pas.

II' peut arriver gqu'un chauffeur, s son coffre

arriére ou son auto n'est pas propre, gqu'il est
prese et que c'est un vendredi soir, donne un
dollar de pourboire au policier en promettant
de revenir. A un moment donné, ils vont dire:
Jevaiste le sceller, mais a une condition, que tu
reviennesleremontrer. Si c'est un cas critique, le
vendredi soir, ils comprennent. Us le scellent,
mas ils sont assez severes la-dessus, je peux
vous le dire. Et ils font ¢a deux fois par année.

M. BOSSE: Quand vous dites qu'ils font ¢a
deux fois par année, vous parlez de qui?

M. GAUTHIER (Richard): Dela police.

M. BOSSE: La police de Montréal. Ce n'est
pas une inspection mécanique proprement dite
au point de vue dela sécurité.

M. GAUTHIER (Richard): S les phares
éclairent, c'est une sécurité, ca. S les frens
manuels fonctionnent, c'est une sécurité, s les
clignotants fonctionnent auss. Mas ils ne dé-
font pas la transmission et le moteur. D'abord,
les policiers ne sont pas mécaniciens. Ils font
une inspection assez serieuse.

M. BOSSE: Merci.

~ M. GAUTHIER (Richard): A l'article 4, M.
Piton a parlé de "gear" de tansmission. A titre
de mécanicien, je peux un peu vous parler de
ca. Les chauffeurs peuvent changer la "gear” de
transmission pour voler le client. Si le client a
été frustré par le montant, il peut se plaindre.
Cest asz rare. Cda ne prend pas deux ou trois
jours que le bureau a une plainte disant que tel
chauffeur n'est pas honnéte. Ce n'est pas long
gue vous en entendez parler. )

Vous avez un réglement disant quil faut
changer les taximétres. A mon avis, on pourrait
garder les mémes taximétres. Pour avoir un
contréle slr, vous le scellez en haut et dans la
transmission en dessous. La seule fagon dont on
peut voler, cest en enlevant la "gear" de
transmission en question et on en mettant une
pour que le taximétre aille plus vite.

Mas, s on scdle le cible du taximétre ala
transmission, il n'y a plus de probléme. Nous
avons des taximétres Novel, c'est japonais. Cda
fat une vingtaine d'années que nous avons ¢a et
nous n'avons pas de problémes. Je ne vois pas
pourquoi on ne pourrait pas le sceler a la
transmission. A ce moment-13, vous pourriez
faire une inspection mécanique a un garage. Si
le type a fait sceller son céble de taximetre ala
transmission, automatiquement, I'auto une fois
en haut, vous en voyez le dessous. S vous avez
un homme compétent, il peut détecter des
changements. Ce serait une bonne solution.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Laviolette.

M. CARPENTIER: Sur vostaximétres, est-ce



quil y a un montant cumulatif qui sinscrit
quelque ou s cest fini apres chague
](c:_hute? Lorsque vous le reculez a zéro, c'est
ini.

‘M. GAUTHIER (Richard): Il g a le millage
gw est indiqué sur le taximeétre. S, & 9x heures

u soir, il part avec tel millage, quand il afini
de travailler, cest tel autre. Je ne sas pas
comment c'est, le Novel. Vous me demandez
quelque chose; ¢a fat 20 ans que je travaille
avec des taximétres et je ne suis pas au courant
de cela. Je ne m'en souviens pas; il faudrait que
j'aille voir mon taximeétre.

M. CARPENTIER: Comment pouvez-vous
fonctionner? Vous parlez de "gear" pour
augmenter le montant d'argent que le cnauf-
feur peut faire.

M. GAUTHIER (Richard): Clest alatrans
mission.

M. CARPENTIER: Mas, d le millage et
inscrit la-dedans, a titre de propriétaires, com-
ment pouvez-vous déméler ¢a, le soir, quand le
gars vous remet son enveloppe d'argent?

M. GAUTHIER (Richard): Nous ne vérifions
pas le millage.

‘M. CARPENTIER : Vous ne regardez pas le
millage.

M. GAUTHIER (Richard): Les autos, en
partie, sont louées. Quant a celles qui sont a
commisson, on ne_véifie méme pas leur
millage. Ce sont de vieux chauffeurs qui sont 1a
depuis 20 ou 25 ans, leur nom est fait. On ne
véifie pas le millage.

‘M. CARPENTIER: A titre de propriétaire de
voitures, vous n'avez aucune de systeme
pour vérifier s votre chauffeur a changé [aroue
d'engrenage a l'intérieur?

M. GAUTHIER (Richard): Absolument pas,
¢a ne parait pas sur le taximeétre. En fait, S vous
changez la transmission, tout ce que ¢a fait,
vous dlez plus vite. Au lieu de marquer 50
milles a I'heure, vous marquez 55. Vous pouvez
voir sur votre auto. Si vous dlez & 60 milles &
I'neure sur votre auto, enlevez cette "gear",
mettez-en une autre, ca va marquer 65, ca va
marquer 50. Vous dlez dler & 50 milles a
I'heure, ca va marquer 60. Plus vous dlez vite,
plus le taximéte va vite. Cest en fonction
directe avec la transmission. S vous scellez le
corps de la transmission, vous n'avez plus de
probleme.

M. CARPENTIER: Vous navez pas de
moyen de vérifier...

M. GAUTHIER (Richard): Je peux vérifier.
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S le t¥pe arrive & 4 heures avec son auto, je
prends|‘auto et je vais faire le mille...

M. CARPENTIER: Je veux dire au point de
vue du revenu, au point de vue...

M. GAUTHIER (Richard): Cda n'a aucun
rapport, c'est le chauffeur qui met ¢a dans sa
poche. Il en perd ou il en fait.

M. CARPENTIER : Vous ne pouvez pas con-
tréler ca. C'est difficile.

_ M. GAGNON: Est-ce que le député de Do-
rion vous a dit quelles étaient les causes qui
motiveraient le changement du taximétre pour
un autre moyen de comptage?

M. GAUTHIER (Richard): Jai lu le nouveau
réglement vite, mas il me semble que c'était
pour avoir un meilleur contréle pour le proprié-
taire et pour le public. Pour quele public ne se
fesse pasvoler.

M.GAGNON: Comme ¢a, votre taximeétre
n'est pas trop sr.

M. GAUTHIER (Richard): Le taximétre est
arfait et il est scelle parfaitement par 1a police.
a seule chose quil y & cest que, sil y ades

chauffeurs qui veulent voler, tout ce quils
font, ilsenlevent la"gear" danslatransmission
et en mettent un autre. Ils ne peuvent pas voler
tellement. llsvont voler $0.10 par voyage.

M. GAGNON: Cda neveut pasdire qu'on ne
Eourralt pas fare la méme chose sur |'autre.
‘autre gqu'on pourrait éventuellement adopter.

M. GAUTHIER (Richard); Ah, la méme
chose! Sil nest pas scelle, cest entendu.
Mettez le taximétre que vous voudrez, Cest
bien sir. On a parlé de taximetres défectueux et
truqués. Clest drole, j'ai des Novel depuis vingt
ans, ils ne sont pas truques et ils ne sont pas
défectueux. ls disaient qu'on mettait la poi-
gnée sur le coté, a un moment donné, ¢a sautait
sur $0.10. Franchement, ils m'embétent.

M. BOSSE: M. Piton a parlé de ¢a, il doit
connditre ¢a

M. GAUTHIER (Richard): Mol ausd, je con-
nais ca.

M. BOSSE: Jaimerais savoir combien colte
un taximétre.

M. GAUTHIER (Richard): A peu prés $225
ou $250.

M. BOSSE: Quant aux montants cumulatifs,
comme disait mon confrére de Laviolette, vous
ne connaissez pas de taximetre qui, actuelle-
ment, ait ce systéme. C'est-&-dire qu'au départ,
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vous avez un tel montant inscrit, comme une
caisse enregistreuse. Cela n'existe pas.

M. GAUTHIER (Richard): Autrefois, les taxi-
meétres Lebrun qu'on avait, en 1955, dans les
premiers appareils frangais, je crois que ca
existait. Il faudrait que je me renseigne, je ne
peux pas vous répondre, je ne m'en souviens
pas.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je vous de-
manderais de procéder auss rapidement que
possible.

M. GAUTHIER (Richard): Je réponds seule-
ment aux questions, je vais assez vite.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Justement. Je
vais demander aux membres de la commission,
s vous voulez, puisqu'il y en a deux autres a
entendre. |l est d§a 11 h 20. Il faudrait changer
la"gear", oui. Allez-y!

M. GAUTHIER (Richard): Le colt des assu-
rances. Les compagnies d'assurance sont sou-
vent déficitaires. Jai pris une copie attachée, s
vous regardez a laderniére ou a l'avant-derniéere
page, a un moment donné, j'ai une expérience
de la compagnie Belair, en 1969, 1970, 1971.
En 1969, j'ai payé $1300 de primes, j'ai eu
$8,000 en pertes. En 1970, j'ai eu $14,000 de
primes et $15,000 de pertes. La compagnie est
$1,000 en dessous. En 1971, j'ai payé $14,000
et ele a payé $31,000. Elle est $17,000 en
dessous avec moi en 1971. Parfois, il peut y
avoir un blessé ou quelque chose comme ca. M.
Tremblay avait dé§a dit qu'a $1,000, il en
assurerait des taxis, il comprenait pourquoi
Wawanesa ne refusait pas de clients. A $1,000,
je peux assurer que Wawanesa ou Béair ne font
pas dargent avec les taxis. M. Lapointe, le
procureur de Diamond, I'a bien dit qu'ils ne
faisaient pas d'argent avec l'assurance. C'était
Gazoline Station et |'autre compagnie, je ne sais
pas. 11 a bien prétendu ca. lIsont fait seulement
$14,000, avec une compagnie comme Bélair.

On a parlé auss de favoritisme, on en a parlé
encore tout a I'heure, au sujet des locations.
C'est évident que les bons chauffeurs délaissent
les employeurs malhonnétes. 1l y en aun qui a
dit tout a I'heure que Gold Circle exigeait $25;
prends-le ou ne le prends pas. On arrive le
vendredi soir puis c'est $15, c'est $20, puis sil
ne veut pas prendre la voiture a $20, on va
mettre un remplacant dessus. Cda n'arrive pas
chez nous, je ne dis pas que cdla n'arrive pas
ailleurs. Si ces types se font exploiter de la
sorte, j'en ai besoin de chauffeurs, j'en manque
souvent, je serais prét ales engager. Je manque
de chauffeurs, j'engagerais ces types-la sils se
font exploiter comme ¢a. Je suis bien d'accord,
n'importe qui, je suis toujours prét.

Assurance-chauffeur: Chauffeur assuré du-
rant ou pendant I'exercice de sa fonction. Je
uis assuré chez Béair, et j'ai une police

dassurance icd de la Béar qui protége le
chauffeur. Le chauffeur et assuré pour $3,000
en cas de la perte delavie et il aune indemnité
hebdomadaire de $35 par semaine. Jai la police
ici qu'on paie, nous les propriétaires, pour les
chauffeurs.

Quant a la commission des accidents du
travail, cela sen vient, le régime de rentes aussi.
L'assurance-chbmage, le chauffeur qui et a
commission est toujours assuré€; celui qui est a
la location est assuré depuis 1966 en vertu du
jugement de la cour Supréme. Jai le jugement
ici, s vous voulez avoir des détails. Cda nous
codte, depuis 1969, $12,374.59 pour trois ans.
On paye depuis 1966 pour les chauffeurs a
location.

Pour aler un peu plus vite, 14, j'écoutais M.
Pinard, la semaine derniére, dire au procureur
Lapointe: "Le monde du taxi semble aujour-
d'hui satisfait du systéme actuel tandis qu'on
nous avait demandé d'établir un réglement". H
y a des associations ou sociétés qui vous ont
demandé d'éablir un réglement et j'aimerais
savoir le nom de ces soci étés.

M. PINARD: Est-ce que vous me posez une
question?

M.GAUTHIER (Richard): Oui. Vous avez
dit, la semaine derniére, au procureur Lapointe,
de Diamond, je reprends ma question: "Le
monde du taxi semble aujourd'hui satisfait du
systéme actuel”. La premiére journée vous avez
dit que tout le monde avait l'air bien content
du systéme, et quand vous étes arrivé avec le
réglement no 6 —j'ai compris votre surprise
dailleurs— vous avez quand mémedit : "Tandis
qu'on nous avait demandé d'établir un régle-
ment." Qui ¢a"on"? Associations ou sociétés?
Je voudrais savoir les noms des sociétés ou des
associations qui vous ont demandé de faire un
réglement. Jai demandé a Diamond, j'ai deman-
dé a Lasdle, j'a demandé a quelques-uns que je
connaissais, des gros propriétaires et ils nous
disent: On n'‘ajamais demandé ca.

M. PINARD: C'est évident quil faut se
replacer dans le contexte général de la discus-
sion qui sest faite devant la commission parle-
mentaire la semaine derniére. Je ne sais pas s
vous étiez présent.

M.GAUTHIER (Richard): Oui, j'étais pré-
sent.

M. PINARD: |l y a eu présentation de
mémoires, il y a eu des gens comme les
représentants de Diamond qui sont venus nous
dire que tout alait pour le mieux dans le
meilleur des mondes dans l'industrie du taxi,
puis qu'ils n‘avaient pas besoin du réglement no
6 et que c'était assommer le client avec une
massue. D'autres sont venus dire le contraire:
qu'il y avait véritablement nécessité d'une
réforme en profondeur dans l'industrie du taxi.



Ce n'étaient pas les majoritaires qui sont venus
nous dire ¢a. Donc, j'ai exprimé simplement ma
surprise quand j'ai pose la question a M.
Lapointe: Comment se fait-il, Me Lapointe,
qu'aujourd'hui on vienne prétendre qu'il n'y a
nécessité de fare une réforme_globde et
ondamentale dans I'industrie du taxi? D'aprés
les journaux de I'époque —je parlais des jour-
naux qui r%pportal ent des événements en 1967,
1968, 1969 et méme de 1970 — d'apres des
,ol,alnt&s formelles faites au gouvernement de
‘époque et au Pouvernement qui est arrivé en
1970, une foule de gens, dassociations, de
petits propriétaires, de petits chauffeurs sont
venus demander au gouvernement d'intervenir,
de mettre de I'ordre dans l'industrie du taxi.
Cest dans ce contexte que j'ai pose ma ques-
tion au procureur Me Lapointe. A ce moment-
13, j'exprimais ma surprise de constater, aors
que le réglement no 6 venait d'étre dépose a
I’Assemblee nationale, que, par un phénomene
tout a fait extraordinaire, les ennemis dhier se
fgroupalent en associations amiceles pour faire
ront contre le réglement no 6. Cest ¢a le
contexte de ma question.

M. GAUTHIER (Richard): Les ennemis
dhier...

M. PINARD: Ja été bien surpris de la
prétention de Me Lapointe. |l nel'a pas prouvée
cependant, parce que j'ai demandé de déposer
les bilans vérifiés et consolidés. |l est venu dire
solennellement devant la commission que le
pourcentage de profit de la com%gnle Dia
mond et des filides était de 2 p.c. Personnelle-
ment, je ne I'a pas cru et je ne le crois pas
encore.

.M. GAUTHIER (Richard): Je n'ai pas de
misére a le croire, moi. Vous avez vu mon
expérience de l'assurance et je ne suis pas le
seul. Je contréle mes taxis.

“M. PINARD: M. Brunet a contredit cda
[ui-méme, le lendemain. Il adit: S vraiment le
profit de Diamond était seulement de 2 p.c,
cela ne colterait pas cher pour I'exproprier. Si
j'étais eux, je me retirerais de l'industrie du
taxi, parce gue je vous avouerai bien franche-
ment que l'industrie du taxi est payante, je
{)n'arrange bien avec mon monde, je les traite

ien.

M. GAUTHIER (Richard): Oui, peut-étre. Il
faut comprendre que Diamond Taxicab n'a pas
seulement Béar; Bdar et déficitaire avec les
taxis mais elle fat de I'argent avec autre chose.
Elle fait de I'assurance genérae, de I'assurance
contre l'incendie et le vol, sur les Propriétéﬁ de
particuliers. Ensuite ele a Gasoline Stations
avec lequel elle fait pas md d'argent.

M. PINARD: Je n'engagera pas de débat
avec vous la-dessus.
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M. GAUTHIER (Richard): Moi non plus. Ce
n'est pas ma compagnie. Je ne défends pas
Diamond. Jai autant de taxis dans...

~ M. PINARD : On a seulement a relire le
journal des Débats et on vera dans que
contexte ma déclaration a été faite. Je vous
laisse libre davoir votre opinion mais je pense
quej'ai lamémeliberté.

M. GAUTHIER (Richard): Je vas laisser la
parole aux deux chauffeurs. Je ne veux Pas
prendre tout le temps étant donné qu'il se fait
asxz tard. Je vais laissr faire pour le reste.
Cest un mémoire, en fait, dans lequd il faut
étre guide. Cesont desidées quej'ai écrites; il y
a des amendements qu'on pourrait gjouter a
mon mémoire. Je vas donc laisser parler les
deux chauffeurs.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Gauthier,
dans votre mémoire, je remarque qu'il y a une
section, a la fin, ou vous faites des recomman-
dations, si j'ai bonne souvenance.

M. GAUTHIER (Richard): Ce sont des re-
commandations...

LE PRESIDENT (M. Séguin): Vous fates
des suggedtions. Cette partie, s vous ées
consentant, nous l'inscrirons au journal des
Débats (Vair annexe 2).

M. GAUTHIER: D'accord.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Ou tout le
mémoire quant & cda parce que dans le
mémoire il y a des parties historiques, enfin
tout cela

'd’M' GAUTHIER: Jai pas ma donné mon
idée.

LE PRESIDENT ﬂl\,/l 5 Sgguin): D'ailleurs vo-
tre pensée a été reflétée et donnée cet apres-
midi par le procureur. M. Couture.

M. Guy Vincent

~ M. VINCENT (Guy): M. le Président, mes-
sieurs de la commission, je vous remercie de me
recevoir ce soir.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Voulez-vous
vous identifier, M. Vincent?

M. VINCENT (Guy): Guy Vincent, chauf-
feur de taxi, Montréal.

Je vous remercie de me recevoir ce soir. Il
faut que je retourne en ville. Jai étudié un peu
lebill no 6 et j'ai fait enquéte. Disons que le bill
no 6 est accepté par plusieurs. Pluseurs sont
déroutés. Je peux dire que sur l'ensemble
65 p.c. sont d'accord. Une petite mise au point
maintenant. Cda va dler trés vite. Jentendais
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les représentants de Lasdle qui parlaient de
Dorval. Je peux parler a M. Pinard de cela. Ils
avaient été convoqués pour aler a Ottawa. lls
pouvaient se défendre fort bien au lieu de se
défendre ici, Diamond, Lasdle et d'autres com-
pﬂnles Lorsque je suis arrivé a Ottawa, j'étais
seul avec M. Bosst, Je vous garantis que {e
m'ennuyais de ma mére. M. Bos® n'avait pasle
droit de parole. 1l éait observateur. Je vous dis
encore une fois que je m'ennuyais de ma mére.
Sil y a des patins, je vais lui donner des patins
pour patiner & monsieur. En tout cas.

On va parler del'association. Je ne sais pas s
M. Bos a fait une erreur pour I'affaire des
COORP. Pourquoi tuer les autres petites associa-
tions qui ont gagné leur pain? Je ne sais pas du
tout pourquoi 1l veut faire une chose semblable.
Il me semble qu'on est en démocratie, on et
libre. Je crois Ogu'll y aurait un petit amende-
ment a faire acela

On parle des assurances, les assurances des
propriétaires. Lors_(?u'un type a douze ou quin-
ze voitures et quil a trop daccidents, il est
refuse soit par la London, la Wawanesa, ou
I'Universelle. Pour ne pas perdre leur permis
—et je dis bien pour ne pas perdre leur
permis, — méme les propriétaires artisans sont
obligés davoir recours a deux compagnies,
Lasdle et Diamond, qui contrdlent a Montréal.
Une chose edt tres injuste. Je crois que le
gouvernement, dans un cas semblable, pourrait
comme les autres provinces, par exemple I'Al-
berta, semparer immédiatement des assurances
et en fare une assurance d'Etat. Cest une
suggestion que je fais en passant. Ce n'est pas
mol qui mene.

L'inspection des voitures est faite deux fois
Par année. Ce sont des inspections trés vite
aites. Je peux vous montrer des autos qui sont
bosselées depuis longtemps; eles ont pas® a
I'inspection et ont 2 quand méme. lls ne
regardent pas lesjoints arotule, la transmission,
I'engrenage et les pneus.

Je vous parle de concessions, Cest sur le
rapport de M. Bossé. Les concessions devraient
étre abolies. Pourquoi des types qui payent le
méme montant n'ont pas le droit de stationner
devant un hopital ou la Croix-Rouge, ou I'hdpi-
tal que vient de perdre la compagnie Beaubien
Taxi aprés 27 ans de service? Cda a été donné,
par soumissions, a un prix exorbitant que
sarrachent les compagnies. Cest celui qui est le

lus fort qui I'a et |'autre mange les légumes et
apelure.

On parle des $100. Je n'accepte pas ¢a parce
que les chauffeurs de taxi, ”c?/ en aplusieurs qui
n'auraient pas les moyens de les payer; ils ont
de la misere a gagner leur vie. M. Pinard me
demandait, tout al'heure, qui alait donner les
permis. Les permis ne sont pas difficiles a
enlever.

Prenez tous les propriétaires qui n'utilisent
as leurs permis, qui les louent et qui obligent
e type a avoir une auto au nom du propriétaire,

quand c'est lui-méme qui la paye. C'est encore

de l'exploitation. Ces permis devraient étre
retirés immédiatement. Je ne veux pas étre trop
long; je ne veux pas vous ennuyer. Je n'aurai
pas la_patience que vous avez depuis quinze
jours. Je sais ce par quoi vous étes passe. S
vous avez des questions a me poser, M. Pinard,
je suis prét a répondre.

M. PINARD: M. Vincent...

M. VINCENT (Guy): Et votre tableau, je ne
I'aime pas.

M. PINARD: M. Vincent, voulez-vous préci-
ser votre déclaration a l'effet que, sil y a lieu
denlever des permis, il faudrait d'abord les
enlever & ceux qui sont détenteurs de permis,
qui ne les exploitent pas...

M. VINCENT (Guy): Qui ne les exploitent
pas mais les font exploiter par d'autres.

’)M. PINARD: Bon. Il y en a combien comme
ca

M. VINCENT (Guy): Vous seriez peut-étre
surpris s vous demandiez a M. Bossé. 1l est au
courant.

M. PINARD: Vous, que est votre chiffre?

M. VINCENT (Guy): Il doit certainement y
en avoir 250, s ce n'est pas 400.

~ M. PINARD: Bon. Comment font-ils fonc-
tionner leur systéme d'exploitation?

M. VINCENT (Guy): Le systéme est bien
logique. Par exemple, j'ai vingt permis qui
m'appartiennent. Je ne veux pas acheter vin
autos. Je dis: M. Pinard, je te loue une auto. Tu
vas payer les assurances, tu vas me donner $25
par semaine pour mon permis. Achéte ton auto,
mets le compter dedans, laradio et va travailler.
Tu esresponsable de tout. Moi, jeretire $25 par
semaine sur cette auto.

M. PINARD: En somme, le détenteur du
permis...

M. VINCENT (Guy): Il n'est pas propriétai-
re, maisil est toujours propriétaire, il le loue.

M. PINARD: En somme, il loue l'usage de
N permis de taxi.

M. VINCENT (Guy): ... de son permis, mas
il ne I'exploite pas.

M. PINARD: Sans avoir de voitures a louer
véritablement aux chauffeurs en question.

M. VINCENT (Guy): Il n'est pas chauffeur,
il loue seulement les permis.



M. PINARD: 1l oblige le chauffeur a s'ache-
ter une voiture.

M. VINCENT (Guy): ... as'acheter une auto.
M. PINARD: A payer toutes les dépenses.

M. VINCENT (Guy): Toutes les dépenses,
les assurances...

M. PINARD: Plus un taux de location.

M. VINCENT (Guy): Plus I'association. C'est
un probléme qui est aremarquer.

M. PINARD: Vous dites qu'il y en a 250
comme ¢a a Montréal ?

M. VINCENT (Guy): Si ce n'est pas 300. Je
l'avais calculé, mais disons quej'ai abandonné le
taxi apres ma derniere crise cardiaque. Jen ai
eu cing; j'en ai eu assez. Je ne veux pastrop me
facher. Cela fait deux ans, mais je suis quand
méme tous les débats.

M. PINARD: Ces gens dont vous parlez, qui
sont détenteurs de permis et qui n'ont pas de
voiture a louer véritablement aux chauffeurs de
;|a>;i, dans quel genre d'association se recrutent-
ils?

M. VINCENT (Guy): Il y en a dans toutes
les associations.

M. PINARD: Dans les associations de servi-
ces?

M. VINCENT (Guy): Clest ¢a. Que ce soit
dans Diamond, Lasale ou I'Expo, que ce soit
n'importe ou, il y en a méme en partie dans
toutes les associations.

M. PINARD: Ces gens voudraient que le
gouvernement leur paie $6,000 de valeur mar-
chande pour le permis?

M. VINCENT (Guy): C'est a vous d'étudier
le cas, monsieur. Ce n'est pas moi qui suis au
débat. Quand je parle comme ¢a, M. Pinard — et
dailleurs il y en a plusieursici qui me connais-
sent, j'ai d§a présenté des mémoires — je suis
trés honnéte en disant que cestypes ne meritent
méme pas d'exploiter un permis, car ils sont
assis chez eux. Si vous calculez immédiatement
25 permis, cela leur rapporte $500 par semaine
en restant chez eux, sans responsabilité.

M. BOSSE: M. Vincent, comment ont-ils
obtenu ces permis, avotre connaissance? Est-ce
gue vous le savez?

M. VINCENT (Guy): C'est de longue date.
Mais avec les assurances qui sont tres dispen-
dieuses, I'association...

M. BOSSE: Comment les ont-ils obtenus?
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M. VINCENT (Guy): Ils les ont obtenus
dans le temps. Il y en a pour qui cela fait
longtemps qu'ils les ont et dautres les ont
depuis derniérement. Mais ils ne veulent pas
exploiter de service.

M. BOSSE: Je voudrais faire une rectifica-
tion. Au début, vous avez affirmé, et cela est
exact, que lors d'une rencontre avec le ministre
Jamieson et certains membres de son cabinet, a
Ottawa, au début de I'enquéte, ou vous repré-
sentiez un mouvement syndical, j'avais accepté
d'y assister; j'avais cependant refusé de partici-
per de quelque fagon, pour ne pas étre identifié
a un mouvement ou a un groupe particulier. Ce
n'est que par la suite, évidemment, que j'ai
entamé des négociations directement avec le
ministre pour régler le probléme de Dorval. Je
dois admettre, évidemment, que c'est exact,
j'étais la comme observateur, mais pour la
raison que je ne voulais pas m'identifier a un
groupe particulier ou a un groupe syndical.

M. VINCENT (Guy): Oui, mais il faudrait
dire que, dans ce temps-l1a, c'était M. Robert
Bourassa qui était censé étre la, mais il vous
avait envoyé comme observateur.

M. BOSSE: C'était assez normal.

M. VINCENT (Guy): Mais les autres étaient
censés étre la et Ils pleurent maintenant. C'est
vrai, aujourd'hui, qu'a Dorval, ¢a marche mal.
Je le sals, j'y suis allé. Mais ilsauraient di venir
se défendre dans le temps, comme ils le font
aujourd'hui.

M. BOSSE: Vous avez raison.

M. VINCENT (Guy): Parce qu'il y a un
proverbe qui dit que ce n'est pas quand on fait
dans ses culottes que c'est le temps de se serrer
les deux fesses.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
I'Assomption.

M. PERREAULT: Le détenteur de permis
loue son permis, mais celui qui va a l'association
de services est-il rédigé a son nom ou au nom du
détenteur de permis?

_M. VINCENT (Guy): Au détenteur de per-
mis.

M. PERREAULT: C'est le détenteur de per-
mis qui est officiellement...

M. VINCENT (Guy): Oui, cela se faisait sous
la table par une contre-lettre, c'est ainsi qu'on
I'appelle, sijeneme trompe —je sais pas si c'est
ainsi qu'on dit cela chez les notaires, une
contre-lettre — en foi de quoi le permis lui
appartient, mais le véhicule appartient au type.
Si, dans six mois, le type décide de prendre son
permis, le gars est pris avec son véhicule.
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Savez-vous combien vaut un taxi aprés usage?

II' ne vaut plus grand-chose. Le type perd

combien? Ce sont des risques qu'il court. Sil a

un accident, il est pris avec ce taxi tandis que

['autre sen sert, asSs sur son Sége, et regoit
par semaine.

M. PERREAULT: Alors, dans les livres de
I'association, cest le détenteur de permis qui
est enregistré?

M. VINCENT (Guy): Oui. On aparlé de bien
des choses. Il faut que IJe prenne la part des
chauffeurs de taxi auss.. [l y en a plusieurs qui
n'en ont pas parlé, ils ont peur.

Moai, je n'ai pas peur, je n'ai peur de rien.
Comme [e disait M. Boutin, le typecgw sen va
au garage perd du temps et tout; celavamd,
son affaire. 1l est nerveux. 1l sedit: Lalocation
de l'auto, c'est $16 aujourd'hui; avec $5 d'es-
sence, cela fait $21. Le gars ne fait pas $21, il
et malchanceux toute la journée. Il arive
devant le "boss" et dit: Je n'ai pasfait d'argent.
Le "boss', qui est dans l'association d'une
flotte, écrit sur un petit billet: Tu me dois $16.
Le lendemain, un autre $16. Il est rendu a$32.
Cela fait deux ou trois mois quiil travaille et il
est rendu avec un petit compte de $200. L3, le
"boss" lui dit: Tu vas me remettre $1 par
semaine ou pas d'auto. Le gars dit: Vachez le
diable, je n'ai pas affaire atoi. Le type Sen va
dans une autre association. Supposons qu'il
était chez Metropole. La, il dit: Je vais m'en
dler chez SOS. Or, le propriétaire de laflotte, il
en adansle SOS, il en achez Beaubien et dans
d'autres compagnies. 1l dit: Je barre ce gars-la
Le gars n'est plus capable de travailler. Ou
vat-l? Au bien-étre social.

M. BOSSE: M. Vincent, pourquoi les chauf-
feurs ont-ils peur, comme vous le dites?

M. VINCENT (Guy): Peur?

M. BOSSE: Vous avez dit tout a|'heure: Les
chauffeurs, il y en a qui ont peur. Mai, je vais
parler, je n'al pas peur.

M. VINCENT quy): Moai, je vas parler,
Parce que ce type-la qui doit $200, |e patron va
ui dire: Cela me prend $100 demain; sinon, tu
n'as pas ton auto. Sil tient a son auto, il vaaller
VvOir un usurier, emprunter $100 et payer pour
avoir son auto. La, il vient de Ssembarquer dans
une dette de $100 qu'il va étre obligé de payer
$125. Cest clair?

LE PRESIDENT (M. Séguin): Un instant. A
I'ordre, sil vous plalt! Le ministre des Trans
ports.

M. PINARD: Me permettez-vous d'attirer
votre attention sur |'article 6.342 du reglement
no 6? Ony prévoit justement le reglement du
probleme que vous avez soulevé tant6t, c'est-

adire le probleme de celui qui est propriétaire
de permis de taxi, mais qui n'a pas de voiture a
louer et qui oblige un chauffeur a se porter
acquéreur d'une voiture, a prendre & son comp-
te toutes les dépenses d'exploitation de cette
voiture et a payer un taux de location a ce
propriétaire, détenteur de permis. Alors, article
6.342 dit qu'a partir de I'entrée en vigueur du
réglement no 6 les propriétaires qui ont plus de
permis que de voitures au 8 juillet 1972
n‘auront plus de renouvellement de leur permis.
Cdaregle, premiérement, le cas de ceux qui ont
des permis plus nombreux gque les voitures

Uils possedent réellement. Si on a mis cda

ans le réglement, c'est pour prévoir également
le cas de celui qui a seulement des permis de
taxi, mais n'a pas de voiture du tout. Lui, il va
perdre tous ses permis.

M. VINCENT (Guy): Comment allez-vousle
savoir sSil a des contre-lettres chez le notaire, M.
Pinard? Comment allez-vous le savoir Sils ne
sont pas déclarés par d'autres parce qu'ils ont
des contre-lettres chez le notaire, enregistrées?
La voiture que le type a achetée est au nom du
propriétaire qui détient le permis.

M. PINARD: Sil y a systeme de fraude qui
fait qu'on pourrait ‘avoir de la difficulté a
mettre la main sur ces personnesla, on va
essayer de trouver un autre moyen d'enquéte.

M. VINCENT (Guy): Dans un cas comme
celui-14, je crois que cda prendrait des affidavits
et des assermentations comme quoi |'auto est
bien & lui. Cest 1a peut-&tre gue vous pourriez
le prendre et enlever des permis.

M. PINARD: Nous dlons procéder par vérifi-
cation auprés du Bureau des véhicules automo-
biles pour savoir au nom de qui le véhicule est
enregistré.

M. VINCENT (Guy): Il est enregistré au
nom du propriétaire qui détient le permis.

M. PINARD: Maintenant, des engquétes nous
ont révéé que, dans certaines municipalites, il y
a des personnes que vous avez décrites tantot,
qui sont propriétaires de permis de taxi et qui
n'ont pas de véhicules, Cela, nous le savons.
Nous ne savons peut-éire pas partout ou cela
existe. C'est pour cda quiil faudra que ces gens
viennent préter serment devant la Commission
des transports, attestant que non seulement ils
sont detenteurs de permis valides mais qu'ils
sont également propriétaires de voitures qui
doivent étre employées normalement en vertu
dun systéme de location qu'on a expliqué
longuement, ici, devant la commission. Je pense
que vous voyez que le réglement no 6 a quand
méme de bonnes parties.

M. VINCENT (Guy): Oui. Je vousai dit tout
a I'neure gu'on I'approuvait a 65 p.c. mais qu'il
y avait des modifications a faire.



M. PINARD: Oui, d'accord.

_ M. VINCENT SG_uy): Naturellement, il n'y a
rien de parfait. Jai méme des fédicitations a
faire car %a.mals une enquéte n'a été ausd loin et
n'a été faite auss honnétement, pour qu'on
puisse sexprimer. Par contre, je vous parlais
tout & I'heure des concessions. Les concessions,
Cest une exploitation, cest du pacha, cest
cdui qui veut avoir le meilleur terrain, qui dit:
Je vas te donner $100, toi, et puis |e vas
donner $200. Cest le plus %ros qui l'atout le
temps. C'est toujours le plus fort qui I'emporte.
Pourguoi pastout le monde égd? Pourquoi pas
tous les postes en commun?  Pourquoi ne pas
prendre immeédiatement le taxi, avec un arrété
en consell, et le mettre métropolitain tout de
suite? Cest la plus belle chose que vous
pourriez faire. Cda aiderait énormément le taxi.

Quand vous arrivez & Montréal-Nord, que
vous voyez une femme, en plein hiver, avec un
petit bébé, durant une grosse tempéte et que
vous I'embarquez pour trois coins de rue, pour
lui rendre service, que vous vous faites accro-
cher en arriére, que le gars dit: Tes licences, ton
immatriculation, débarque la fenme et que cda
vous colte $50 pour un voyage de $0.60, cela
écoeure, monsieur, je vous le jure. Cest rédlle-
ment stupide, surtout I'hiver. L'éte, la femme
peut attendre, avec son petit bébé. Mas cest la
gu‘on demande le métropolitain. On le deman-
e. llsveulent I'avoir. Donnez-le-leur.

M. PINARD: Letaxi métropolitain?

M. VINCENT (Guy): Ah oui! Monsieur.
Cest garanti. Faites un référendum. Vous alez
Voir gue le métropolitain, ils veulent l'avoir.
Quand on est rendu a Saint-Pierre ou a Mont-
red-Nord et qu'il y apeut-étre dix ou cing rues
de différence, pour cing rues, nous alons payer
$50 d'amende pour avoir ramasse un cliént.
Cest stupide.

M. PINARD: D'accord. Nous retenons votre
suggestion. Elle est d§a faite dans le reglement
mals nous retenons les explications que vous
donnez sur la nécessité d'avoir au plus tot ce
permis métropolitain.

M. VINCENT gGuy): Ce serait une des belles
choses que vous feriez encore, comme |'affaire
que vous avez faite, le retrait des permis
spoutnik fantdmes, comme on les appelle. Ce
serait encore une autre belle chose qui prouve-
rait que vous voulez aider le taxi.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
d'Abitibi-Ouest. (M. Seguin) =

M. AUDET: Lorsque vous dites que la voitu-
re est achetée par le chauffeur de taxi au nom
du propriétaire de la flotte...

M. VINCENT (Guy): Cest cela
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M. AUDET: ... est-ce que le propriétaire de
la flotte pourrait vendre cette voiture comme
étant sa propriéeté?

M. VINCENT (Guy): Non. Il 'y ades contre-
lettres de faites, a savoir que la voiture appar-
tient toujours au type. La saule maniére, Clest
lorsguil retire sa voiture. |l va aller avec sa
contre-lettre et prouver, aux bureau des licen-
ces, que la voiture lui appartenait pour payer le
dollar d'échange, %uoi, les deux dollars, s je ne
me trompe pas. C'est tout. Les contre-lettres,
cest treés dur. D'ailleurs, mais nous autres, on
les connait.

M. AUDET: Mais le gouvernement ne pour-
rait pas prouver que la voiture n'appartient pas
au propriétaire de la flotte?

M. VINCENT (Guy): Il y a toujours un
mo?/en de prouver. Il faut que justice soit faite
et la justice est au bout de sa corde, parfois.
Elle peut arriver a cela

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le ministre.

M. PINARD: S vous me le permettez, dans
I'éventualité ol le reglement serait adopte avec
l'article 6.342, dont je vous ai parlé tantot, il
me semble possible qu'au Bureau des véhicules
automobiles du Québec, dans les bureaux
d'émission des permis, on soit capable de savoir
s le détenteur d'un permis est véritablement
propriétaire de la voiture qui est enregisirée a
son nom, puisque vous dites vous-méme que,
dans le cas d'échange, il est obligé de montrer la
contre-|ettre.

Nous donnerons des directives, a nos repré-
sentants dans les bureaux d'émissions de per-
mis, de faire rapport immédiatement al'autori-
té compétente, cest-a-dire au directeur général
du Bureau des véhicules automobiles du Qué-
bec, Me Ghidain Laflamme. Et dans des cas
semblables, rapport doit étre fait de fagon que
nous puissions faire respecter intégralement le
reglement no 6 qui voit a corriger la situation
que vous avez expliquée tantot.

Nous aurons tout de suite la preuve que la
personne en question n'était pas la vraie pro-
priétaire.

M. VINCENT (Guy): Ce sont peut-étre des
petits points, des petits problémes, maisils sont
agacants, comme M. Bosse le dit dans son
rapport: défense de fumer dans la voiture. Je
sas que s M. Bosse monte dans ma voiture et
m'offre une cigarette, ca va me faire plaisir de la
prendre, parce qu'il gagne plus cher que moi. Et
Je vas la fumer.

Ds disent que refuser c'est une insulte. Je
n'en refuserai jamais. C'est comme une conver-
sation. Le taxi est un tribunal. Les gens
montent et on dirait que c'est un plaisir de nous
raconter leurs problemes. Vous le savez, vous en
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avez eu l'expérience. Nous les écoutons. Parfois
nous avons des solutions.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Il y a des
chauffeurs qui vont nous raconter les leurs.

M. VINCENT (Guy): D'accord.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Toujours dans
le contexte de pouvoir écouter M. Larocque,
pourriez-vous continuer du moment que...

M. VINCENT (Guy): Je me retire |adessus.
Jai donné le point que je voulais donner. Jai
toujours cherché justice pour tout — M. Boss2
et au courant — je n'ai jamais voulu assommer
une association ou un chauffeur artisan ou un
propriétaire artisan. Jaime la justice, et j'aime-
rais que les points que j'ai donnés soient
étudiés. S vous voulez avoir un mémoire, je
peux vous en faire. Jen ai dg§a fait un en seize
heures d'avis pour le bill 23, je suis capable d'en
faire un autre, que je vous ferai parvenir.

M. PINARD: Vous n'‘aurez qu'anousle faire
parvenir. Cda nous permettra de mieux retenir
les excellentes suggestions que vous avez faites.

M. VINCENT (Guy): Je n'a pas eu grand
temps, je vous le dis. Je ne peux pas vous
donner de noms. Excepté que j'ai été invité
personnellement. lls m'ont demandé de venir, je
uis venu et j'ai demandé a étre entendu. Donc,
je vous remercie de m'avoir écouté.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
Gaspé-Nord.

M. GAGNON: Un petit mot. S j'ai bien
compris, vous avez dit que depuis deux ans vous
n'exploitez pas de taxi.

M. VINCENT: Je me suis retiré du taxi.
Depuis 1960 gque je m'en occupe. Javais |'Asso-
ciation des fraternités des chauffeurs de taxi, et
j'ac fat comme M. Boutin, j'ai viré mon
chapeau de bord depuis que j'ai demandé au
ministéere du Travail des cartes d'adhésion pour
les membres et qu'ils m'ont dit qu'ils ne
pouvaient pas m'en donner. M. Devlin, la méme
chose.

lls m'ont dit: Vos membres ce sont des
"jobbers", ils louent les voitures, nous ne
pouvons pas leur en donner.

M. GAGNON: L'initiative que vous prenez
actuellement est dans le but d'aider le taxi.

M. VINCENT (Guy): D'aider I'industfie du
taxi, la rendre rentable &fin que ces types
puissent vivre comme les autres. Que tous
vivent. De la maniére que Nnous sommes menes,
s vous voulez avoir le vrai nom, nous sommes le
"dumping" de la société. Qui travaille sur le
taxi? Les gens du bien-&tre social se ramassent

13, I'assurance-chdmage, le gars qui est en gréve
vient louer des voitures, et sil n'y en a pas, il
dit au propriétaire: Je vas te donner $20 au
lieu de $16. Il valui en louer.

Vous avez toutes les catégories. Je ne dirai
pas comme hier a laradio, I'autre qui disait que
c'était regrettable, le gars sen va au Blue
Bonnets, il est maitre de son auto, monsieur. Si
le gars a commencé a 5 heures le matin, moi je
commencais a4 h 30. S a6 hou?7 hje suis
fatigué, je veux aller aux courses pour essayer
de gagner $1, ce n'est pas lui qui a fait mon
"waybill", c'est moi, j'ai le droit dy aler, je
auis libre. C'est comme le propriétaire artisan.
C'est sont permis a lui. Sil veut rester chez lui,
c'est a lui, c'est un droit acquis, laissons-lui le
bien qu'il a gagné.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Merci, M. Vin-
cent. M. Larocque.

M. VINCENT: C'est moi qui vous remercie.
M. André Larocque

M. LAROCQUE: Mon nom est André Laroc-
que, chauffeur de taxi pour la compagnie SOS a
Montréal, mais je parle a titre de chauffeur, je
ne parle pas pour une association malgré queje
voudrais bien le faire. Je remarque les pancartes
qu'il y a l&bas. Je pense que vous avez oublié
quelques articles dans celle de gauche. Je ne
Vois pas assurance-chOGmage ni impdt sur le
revenu. Cela devrait étre marqué. Quant a
marquer quelque chose, on marque tout, ou on
ne marque rien.

Je pense gue VOus avez pu VOUS apercevoir
que le probléme du taxi, a Montréal, n'est pas
celui de Sherbrooke. Je n'ai pas besoin de le
répéter parce que tout le monde I'avu. De mon
cOté, je pense que M. Boss n'a pas tout a fait
mis le doigt sur le probléme du taxi a Montréal.
Parce que le probléme du taxi aMontréal, il n'y
en a qu'un et c'est le chauffeur lui-méme qui se
le cause, tel que M. Vincent l'a dit tout a
I'heure des gars qui ne payent pas leur auto. lls
se causent des problémes. Sils paient tous les
jours, ils ne ramassent pas de dettes de $200.
Un gars qui paie son patron tous les jours n'a
jamais le probleme sur le taxi. Ce n'est pas
tellement compliqué.

Ensuite, il est question de location. Je
suggérerais a la commission de légdiser la
location des autos a un prix fixe pour tout le
monde, pour les "single" et ce qu'ils appellent
le doublage, un taux pour lejour, un taux pour
la nuit, pour les autos 1973, $1 de moins, pour
les 1972, ains de suite, 1971, $2 de moins.
Alors, je pense que vous aurez une trés belle
flotte de taxis a Montréal, parce que les
propriétaires de flotte sont tous intéressés a
avoir le $1 de plus et ils vont acheter des autos
neuves. Méme s vous voulez créer votre centra-
le paralléle, on n'a pas tellement peur d'une
concurrence, une compagnie de plus ou de



moins. Quant a celles qui existent, on est tres
bien chez elles. C'est aussi cordial chez SOS que
ca peut |'étre chez Lasalle, Diamond, I'Expo ou
chez Beaubien. Je n'ai aucune objection a ¢a,
méme que j'aimerais bien qu'elles restent. Je
suis parti du Lasale pour m'en aler chez SOS,
je m'arrange trés bien la. Pour ce qui est de
I'impdt, si I'assurance-chémage nous a mis a
$107, on nous a donné une augmentation qu'on
ne recevra jamais, mais on va payer pour $107;
si ca fait votre affaire de nous mettre un peu
plus, mettez un peu plus et on vous paiera. Ce
n'est pas compliqué. C'est comme ¢a queje vois
le probléme du taxi. Parce que depuis I'augmen-
tation qu'on a eue, les problémes sont pas mal
réglés, il reste toujours celui qui sen va a Blue
Bonnets porter son "waybill" et qui n'a plus
d'argent pour payer son patron. Celui-la sen
cause des problemes. Ce sont la tous les
problémes qui existent dans I'industrie du taxi a
Montréal. Je ne me cache pas pour parler, mon
patron est assis derriére moi, il sait que, quand
je travaille, je paie ma voiture. Je ne vais pas a
Blue Bonnets, je n'aime pas les chevaux, mais
j'aimeletaxi.

Je pense que j'ai fait cela assez vite. Ce que
j'avaisa dire, je I'ai dit en quelques mots.

Maintenant, pour la sécurité, ce soir, on
parlait de rendre les sentences plus sévéres.
D'aprés moi, c'est pour autant qu'on attrape les
gars. Pour I|'affaire du déme clignotant, cela
peut étre bon & 50 p.c, mais je ne vois pas le
gars qui sen va a Riviére-des-Prairies a trois
heures et qui fait partir son clignotant, il n'y a
pas grand-monde qui va le voir. Je travaille de
nuit et j'y vais souvent. Il y a un systéme qui se
vend, qui n'est pas trés dispendieux, une pédale
au plancher, avec laquelle le chauffeur peut
barrer les quatre portes; il est impossible de les
ouvrir tant qu'il ne déclenche pas la pédale.

UNE VOIX: On peut vous assommer. Il y a
les hold-up.

M. LAROCQUE: Ce n'est pas grave, le gars
ouvre la porte avant de faire quelque chose, la
plupart du temps. Jai été assommé une fois
dans 21 ans, donc ce n'est passi mal.

~ M. TREMBLAY (Sainte-Marie). Vous voulez
dire barrer les portes pour que le gars ne se
sauve pas.

M. LAROCQUE: Les hold-up ne sont pas
trop fréquents. Souvent, un type débarque en
courant pour ne pas payer le voyage; sil se
cogne le nez dans la vitre, on peut toujours lui
parler avant qu'il descende. Ce serait toujours
une sécurité, au moins de ce coté-la. Sil al'idée
de faire un mauvais coup, je pense que la
premiére chose qu'il va faire, c'est de sassurer
sil peut se sauver. Sil s'apercoit que la porte
est barrée, je pense bien qu'il va trouver de
I'argent et va sessayer ailleurs. C'est un systéme
qui vaut a peu prés $30, une fois posé. Je pense
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bien que si on en parlait aux propriétaires, ils
n'hésiteraient pas a l'installer. Comme je vous
disais tout & I'heure, un gars qui paye bien son
taxi peut avoir n'importe quoi de son patron.
On va méme avoir des voitures neuves bientot.
Parce qu'on les paye bien, nos patrons. Les
problémes du taxi ne sont pas aussi gros que
tout le monde veut le faire croire. Si vous avez
des questions a poser, je vais vous répondre. Je
pense bien quej'ai dit ce que j'avais a dire.

Vous voulez bien qu'on fasse une belle vie,
qu'on fasse de l'argent. Je pense que vous
voulez permettre de faire du taxi & 18 ans. Si
j'étais a votre place, je mettrais celaa 25 ansau
lieu de 21. Si vous mettez cela a 18 ans
officiellement, les assurances ont des grosses
chances de monter; si les assurances montent
les taxis vont augmenter leurs prix. Qui va
payer? Le chauffeur.

M. PERREAULT: Et le public.

M. LAROCQUE: Non, on n‘augmentera pasles
tarifs au taximétre parce qu'on va hausser les
assurances. On a bien de la misére a avoir une
augmentation du taximétre. On en a eu une, on
en est bien content, on sen contente. Si on en
avait une autre, on ne dirait pas un mot, on
paierait la différence pour le faire arranger, c'est
tout.

A 25 ans, je pense qu'un gars a assez de
maturité. C'est ce qu'on fait sur les camions, sur
les autobus, qui sont des services en commun; le
taxi c'est plutbét une entreprise privée qui
dessert le public, mais je pense bien qu'a 25 ans,
un gars a de la maturité, plus qu'a 18 ans en
tout cas.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député de
I'’Assomption. Ensuite, ce sera le député de
Sainte-Marie.

M. PERREAULT: Est-ce que vous étes per-
sonnellement en faveur du permis métropoli-
tain?

M. LAROCQUE: Oui, le permis métropoli-
tain serait une bonne chose parce gu'ils vien-
nent en prendre pas mal en ville. Personnelle-
ment, je prends ma chance partout. Je ne suis
pas trop malchanceux. Quand je me fais pren-
dre, je fais comme je I'ai d§a dit a unjuge: Les
gens m'ont fait signe d'arréter. Je leur ai
demandé ce qu'ils voulaient. |ls m'ont répondu
qu'ils voulaient un taxi. Comme je ne suis pas
un camion a vidanges, je les ai fait monter. Il
m'a acquitté. Il a trouvé I'explication bonne.
Vous savez comme moi que, quand on crée un
peu le bénéfice du doute dans I'esprit du juge, il
est obligé de nous acquitter. Je suis habitué a
cela. Une contravention ne me fait pas trop
peur parce que je suis capable de parler en cour,
commeje le fasici.

M. PERREAULT: Une autre question. Com-
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me locataire d'une automobile, seriez-vous satis-
fait si vos taux de location d'automobile étaient
fixés par la Commission des transports?

M. LAROCQUE: Pour autant qu'on puisse
faire des suggestions parce que vous n'étes pas
trop qualifiés pour fixer des taux. Vous n'avez
jamais fait de taxi.

M. PERREAULT: Non, je parle de négocia-
tions.

M. LAROCQUE: S vous voulez des taux, je
peux vous en donner tout de suite. Cela prendra
deux minutes.

M. PERREAULT: Je parle de les fixer.

M. LAROCQUE: Disons que vous avez tra-
vaillé & $11 par jour, a $12 la nuit, a $18,
"single" pour les 1973. Baissez celad'un dollar
et vous alez voir bien des 1973 sur le chemin.
Je pense que ce serait une bonne solution. Dans
la sale, il y a des chauffeurs et des propriétai-
res. Si vous le leur demandez, je pense qu'ils
seraient bien d'accord la-dessus. Celui qui a dix
automobiles irait chercher une automobile gra-
tuitement tous les ans avec des autos 73. C'est
tout pour moi, M. le Président.

M. LE PRESIDENT (M. Séguin): Le député
de Sainte-Marie.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Actuelle-
ment, pour avoir un permis, il faut avoir 21 ans.
Vous dites maintenant de mettre cela a 25 ans.
Cela éliminerait combien de chauffeurs qui
n'ont pas 25 ans?

M. LAROCQUE: Ceda éiminerait lesjeunes
fous sur laroute.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): De 21 a 25
ans, c'est comme ¢a?

M. LAROCQUE: Je l'ai fait a 21 ans et j'ai

eu un terrible accident. Jai eu de la misere a
m'en relever. Regardez-moi la face. Je ne suis
pas venu au monde comme cela.

M. TREMBLAY (Sainte-Marie): Cea ne pa
rait pas.

LE PRESIDENT (M. Séguin): M. Larocque,
NOUS VOUS remercions.

M. LAROCQUE: Merci.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Je constate
qu'il est minuit, donc, nous devons gourner la
séance, mais je peux vous donner un apercu de
notre travail pour demain.

D'abord, a 10 heures, lorsque nous revien-
drons demain matin, nous entendrons Taxi
Escoumins. Y at-il quelqu'un qui représente
Taxi Escoumins, ici?

M. LAROCQUE: Ja noté, cet aprés-midi,
qu'ils ont parlé d'un référendum. Je mettrais
n'importe qui au défi de prendre les grandes
lignes du reglement no 6, de les publier bien
lisiblement, en des termes que le monde puisse
comprendre, dans la Presse, le Journal de
Montréal, le Montréal-Matin, le Star, et allez-y
avec votre référendum, il ne passe pas dans une
proportion de 75 p.c.

LE PRESIDENT (M. Séguin): Taxi Escou-
mins. Nous passerons ensuite a Boigoly Radio
Taxi: Association des propriétaires de taxis
Saint-Jérome, Métropole Radio Taxi (1959),
Union des propriétaires de taxis de Granby,
Wes Isdand Transportation Ltd. Ensuite, atitre
personnel, M. Antonio Viola, M. William
O'Connell, M. Ronald Anderson, M. Ronald
Bernard. Et, si nous en avons le temps, Associa
tion des petits chauffeurs de taxi de la ville de
Québec.

La commission ajourne donc ses travaux a
10 heures demain matin.

(Fin de la séance a minuit)
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ANNEXE 1
MEMOIRE DE L’ORGANISATION DES CHAUFFEURS DE TAXI DE MONTREAL ENRG.

L’organisation des chauffeurs de taxi de Montréal Enrg. présente ce mémoire aprés un
processus de consultations, par sessions d’étude, assemblées générales et résolutions a amené la
rédaction de ce document,

L’Organisation des chauffeurs de taxi de Montréal Enrg. groupe les chauffeurs de taxi et sont
depuis plusieurs années le seul élément organisé dans le taxi qui représente les chauffeurs. A cet
effet notre mémoire tient compte de l'intérét du taxi comme service public et dans une
administration rationelle préconise la sauvegarde et la protection des intéréts des chauffeurs de
taxi.

Ce réglement, sous plusieurs aspects, apporte dans le secteur du transport par véhicule-taxi,
des solutions depuis longtemps nécessaires et mérite d’étre reconnu comme étant une tentative
réelle pour solutionner plusieurs problémes dans le domaine du taxi. Nous devrons toutefois, étre
réalistes et voir une difficulté d’application réelle de méme que des lacunes trés sérieuses. Par
exemple, plus d’une centaine de paragraphes, sous-paragraphes traitent de la condition du
chauffeur de taxi sans pour autant avoir prévu la possibilité, pour les chauffeurs, de se protéger
contre I’arbitraire et le caprice des propriétaires.

Dans ce mémoire et considérant une vue d’ensemble, nous soumettons:

1 LA CENTRALE UNIQUE

L’OCTM tient d affirmer son accord avec la proposition du réglement no 6 de créer une seule
centrale de radio par agglomération. Cette centrale unique permettra d’améliorer considérablement
la qualité du service de taxi et d’en déduire les colits d'opération, et de 14, prévenir les hausses de
tarifs inutiles pour les clients. Par la méme occasion, nous tenons a affirmer notre appui a
I'interdiction des concessions.

Il nous semble faux de prétendre que le systéme actuel soit efficace; les nombreuses plaintes
du public et des chauffeurs, la multiplication des petites associations et le fait qu’un trés grand
nombre d’artisans ne sont reliés 4 aucune centrale de radio et qu’un trés grand nombre de
chauffeurs n’utilisent jamais le systéme de radio, tout cela démontre l'inefficacité du systéme
actuel de radio-taxi des compagnies de services 4 Montréal.

I est faux de croire que ce serait le gigantisme de certaines compagnies actuelles qui créerait
cette inefficacité, mais bien plutdt le fait que les principaux intéressés, les chauffeurs et les
artisans, ne sont absolument pas impliqués dans le fonctionnement de ces compagnies.

Ajoutons aussi le fait que Diamond-Veterans et Lasalle regroupent prés de 75 p.c. des taxis
de Montréal et qu’il y a déja des tentatives de fusion,

La création d’une seule compagnie de service semble donc étre une nécessité pour les
compagnies existantes 4 la condition qu’elles en gardent le contrdle et continuent d’opérer sur les
mémes seuls principes de rentabilité qu’actuellement.

La proposition du réglement no 6 de créer une seule association nous semble aller dans le
sens de I’évolution normale de ’industrie et a de plus le double avantage d’étre a but non lucratif
et d’étre contrblée par ceux qui opérent vraiment le service de taxi, d savoir les détenteurs de
permis, et surtout les chauffeurs artisans i raison de 60 p.c. des membres.

11 nous semble cependant que le réglement devrait étre amendé de fagon a:

éliminer toute procuration dans les prises de décision de ’association unique;

bien établir l’autorité souveraine de 1’assemblée générale sur toutes les décisions, en
particulier la question du rachat des compagnies existantes;

intégrer une pleine participation des chauffeurs réguliers aux décisions de cette association
unique;

queqie rachat des compagnies existantes soit [ait a la seule condition que ce soit profitable a
P’industrie du taxi.

3 o

[N [*~]
. .

Cependant 1’acceptation par I'OCTM de la création d’une centrale unique est liée aux conditions
suivantes:
a)  que le gouvernement amende les lois pour rendre possible la création d’un seul syndicat par
agglomération pour tous les chauffeurs de taxi;
b) que le gouvernement apporte certaines garanties aux propriétaires uniques actuellement
détenteur d’un seul permis, 4 savoir:
= de considérer le permis municipal comme un droit acquis; )
— de garantir le renouvellement des permis des propriétaires unigues qui ont
actuellement un permis municipal;
- de garantir 3 tous les propriétaires uniques une pleine compensation de la valeur
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spéculative du permis au prix municipal du marché, et ce, 8 méme une subvention du
ministére des Transports;
= de ne pas imposer le cautionnement de $500 pour ceux qui ont un permis municipal;
= enlever les normes de soixante (60) heures par semaine et de huit (8) heures par jour
pour la voiture d’un propriétaire unique;
c) que soit retiré du réglement les articles pouvant faire 1’'objet de négociation entre la centrale
unique et le syndicat unique (voir section 4),

2 LE MODE DE REMUNERATION DES CHAUFFEURS

L’OCTM propose que le systéme de location actuel soit permissible, mais que les taux soient
réglementés par voie de négociation. L'OCTM tient i ajouter que, de toute facon, le mode de
rémunération au p.c. apparait totalement inacceptable sans Pexistence d'un syndicat pour assurer
une juste et croissante rémunération aux chauffeurs.

3 L’OCTM tient a souligner son appui aux objectifs suivants du réglement:

— sécurité sociale pour les chauffeurs;

— garantie d’un revenu minimum;

- abolition de la spéculation sur les permis;

— émission de 60 p.c. des permis de taxi a des chauffeurs;

R intégration du service de limousine au service de taxi;

— mode d’émission des permis de taxis fonctionnant avec des listes d’attente;

= obligation d’avoir son revenu principal dans le taxi pour les personnes physiques et les
corporations.

4 REGLEMENTATION PAR L’ INDUSTRIE

En raison de son caractére complexe et trés souvent loecal, il nous semble préférable de
réglementer le taxi sur une base locale et par voie de négociation plutét que par une
réglementation provineciale unigue en ce qui concerne les conditions de travail et d’opération du
service de taxi (voir annexe “A’); et que leslois soient amendées pour reconnaitre le chauffeur a
location comme un salarié pour fins des lois du travail.

5 LE PERMIS DE CHAUFFEUR (réglement no 4)

L’'OCTM considére que le réglement no 4 sur le permis de chauffeur de taxi doit étre amendé

de facon a enlever le cautionnement de $100, enlever la limite d’dge de 65 ans et garantir aux
chauffeurs actifs actuels le renouvellement de leur permis.

PROPOSITIONS

L’0OCTM propose donc au gouvernement:

lo La création d’une association unique par agglomération telle que définie dans le réglement
no 6;

20 Que les lois soient amendées, afin de permettre la creation d’un seul syndicat par
agglomération et représentatif de I’ensemble des chauffeurs de taxi;

30 Que le systéme actuel de location soit permissible et que les lois soient amendées, afin que
les chauffeurs travaillant 3 location soient reconnus comme salariés pour fin des lois du
travail et du réglement no 6.

40  Que soient retirés du réglement les articles pouvant faire 1’objet de négociation entre
I’association unique et le syndicat unique suivant les dispositions contenues 4 ’'annexe “A™
de notre mémoire;

50 Que le réglement no 4 sur les permis de chauffeurs soit amendé, afin d’abolir le
cautionnement de $100; d’enlever la limite d’dge de 65 ans et de garantir aux détenteurs
actuels de permis et qui sont actifs actuellement, le renouvellement de leur permis sans avoir
a remplir les exigences de langue et de citoyenneté suivant certains délais;

60  Que le réglement no 6 reconnaisse comme un droit acquis le permis de taxi municipal;

70 Que le réglement no 6 soit amendé afin de garantir aux chauffeurs détenteurs d'un seul
permis municipal de taxi:

a) le renouvellement prioritaire de leur permis de taxi;

b) une pleine compensation de la valeur marchande spéculatrice de leur permis au prix
municipal, en tout temps et 4 méme une subvention du ministére des Transports;

c) ne pas exiger de cautionnement de $500;

80  Que le réglement no 6 soit amendé en ce qui concerne le fonctionnement de 'assaciation
unique de fagon a:
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a) empécher toute procuration au niveau des décisions;

b)  assurer une pleine participation des chauffeurs réguliers aux décisions;

c) garantir l'autorité souveraine de 1’assemblée générale, principalement en ce qui

concerne les négociations en vue du rachat des compagnies existantes.

EN CONCLUSION notre association ne peut que louer |’effort senti dans le réglement no 6 pour
mettre de l’ordre dans le transport par taxi, le considére insuffisant sur certains aspects et croit que
les suggestions faites dans ce mémoire permettront, aux chauffeurs de taxi en particulier et au
public en général, de trouver bienfaisant ce réglement comme premiére étape d’une politique saine,
rationnelle et humaine du secteur parapublic qu’est le transport par véhicule-taxi.

Espérant que vous recevrez ce mémoire dans le méme esprit qui lui a donné naissance, nous
vous remercions de votre bonne attention et attendons un réglement qui donne la place dans le
secteur a laquelle les chauffeurs ont le droit de s’attendre.

L’'ORGANISATION DES CHAUFFEURS DE MTL ENRG.
ANNEXE “A”
LES NORMES D'UTILISATION

6.35: biffer “chauffeur”.
6.37: a) b) c) d) e) aucun changement;

f) permet au chauffeur d’avoir ses effets personnels.
6.39: a) aucun changement;

b) biffer.

SERVICE

6.41 4 6.45: réservé 4 la négociation.

6.49: changer les termes “permettent la négociation’’.

Dans les cas prévus i 6.48 et dans tous les cas o la sécurité, la santé et le bien-étre du chauffeur
est en cause, l’association de taxi devra établir des réglements assurant autant que possible la
sécurité, le bien-étre et la santé des chauffeurs.

6.53: réservé i la négociation.

6.55: négociable; répéter esprit de ’article 6.49 (sécurité du chauffeur).

COURSE

6.56: d)  ajouter “dans les cas de demande expresse du requérant ou dans les cas ot le besoin
I'exige’?;
i) avis d’utilisation des ceintures de sécurité:
Transféré i sécurité et accessoire de véhicule: ceinture de sécurité.

6.60: ¢c) conformément aux articles 6.56 - 6.57 et 6.58.
6.64:a)  biffer;
b)  réservé i la négociation;
c) biffer;
d)  Dbiffer;
e) biffer;
f)  biffer;
i) biffer.
6.82:  ajouter: tet en conformité avec les décisions de ’assemblée générale de 1'association de
axi.
6.98:  réservé i la négociation,

6.243: normes de taux et tarif

négociable.

6.260: biffer: chauffeur,

6.271: ajouter: négocier une convention collective s’il y a lieu avec une association
représentative des chauffeurs ou autres groupes oeuvrant dans le transport par
véhicule taxi et/ou les services connexes,

6.274: changer: “n’est sensé’’ par “ne prohibe’’;

ajouter: “d’une association au sens du code du travail section 1964 - ¢ 141 ou une
association coopérative, etc...”

6.292: Toutes décisions des comités de l'association de taxi sont subordonnées aux décisions de

I"assemblée générale,

AJOUTER AU REGLEMENT:

Prévoir un chapitre créant 1’association des chauffeurs.
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ANNEXE 2
MéMOIRE DE M. RICHARD GAUTHIER

REFORME DU REGLEMENT NO 6

HISTORIQUE

INDUSTRIE FAMILIALE

26 SEPTEMBRE 1930 Janvier 1973

ARSENE PIGEON (Oncle) Achat ler Permis 26 Taxis Diamond
(Diamond Taxi) (10 Chevrolet 1973)

1939

DONAT GAUTHIER Achat ler Permis Janvier 1973

(Pére et fils) (Diamond Taxi) 30 Taxis Diamond
$3,500 (17 Plymouth 1973)

REMARQUE: Ces voiturestaxis sans reproche servent bien le public et font évidemment des
chauffeurs satisfaits.

1967 -

ler: Permis évalué $4,000.

Décés du Pére \

2e: Lesgouvernements ont taxé la succession des permis
dont nous héritions.

REMARQUE: Voir Article 6.1569 du réglement No 6. Concernant valeur marchande et tirez vos

conclusions.
RENTABILITE DU TAXI
b_I_ECESSITE DES FLO'!‘_'I_‘E_S_
ler: Doublage nécessaire Abolition de l'article 6.364 (Rég. no 6)
2e: 20 heures par jour, 7 jours par semaine.
3e: FLOTTES nécessaires pour public: 1 Public de nuit

2 Public de tempéte
3 Public saison estivale

REMARQUE: Toutes proportions gardées, les artisans uniques sont moins aptes a remplir certaines
conditions, a savoir:

1 — Ne peuvent travailler jour et nuit (un homme par auto-taxi)
2— Remarque de M, Brunet (artisans minutieux)
4e: Enlévement volontaire de 800 permis.

ASSOCIATIONS DE SERVICES

1— DIAMOND TAXIS 1 — Satisfaits des taux: Prix $39 par mois.

(16 voitures) 2 — Satisfaits des assurances BELAIR: Prix Classe F': $936.

(Note : $200 )

2 — HOCHELAGA TAXIS 1 — Satisfaits des taux; Prix $35 par mois.

(14 voitures) 2 — Satisfaits des assurances Wawanesa: Prix $1,008

634
LOCATION

1- Libre choix du chauffeur, commission ou loué.

2- Commission, plus payant pour le propriétaire.



SUGGESTIONS

Enlévement volontaire de 1500 permis 4 $6,000 est souhaitable.
Que la non-transférabilité des permis existe tant et aussi longtemps que les 1500 permis ne soient
plus en circulation.
1l est vrai que les associations existantes seront affectées tout en espérant que le gouvernement en
sera conscient.
Par conséquent les bénéfices des chauffeurs et propriétaires augmenteront sensiblement.
Tl est du devoir du gouvernement de n’émettre aucun autre nouveau permis tant et aussi longtemps
que nous n’avons atteint un permis par 800 personnes.
Il n’est absolument pas nécessaire d’'imposer un cautionnement de $500 pour les propriétaires et de
$100 pour les chauffeurs.
Il est vrai que le gouvernement aura a payer 1500 permis & $6,000, soit neuf (9) millions.
Aussi faudra-t-il réaliser que depuis le gel des permis en 1952, les autorités ont quand méme percu
les sommes suivantes:
1500 permis a4 $81 pendant 20 ans — $2,430,000
1500 licences a $40 pendant 20 ans— $1,200,000
Taxe de vente percue sur une moyenne de 500 autos par année — $2,000,000.
Taxe de vente percue sur essence, pneus, piéces, etc. — $2,000,000.
CE QUI FAIT UN TOTAL D’ENVIRON $8,000,000.

Aprés l'étude des exposés divers qui vous seront soumis, nous sommes confiants que le
gouvernement résoudra le probléme complexe qu’est I’industrie du taxi.

ANNEXE 3

MEMOIRE PRESENTE AU NOM DES PROPRIETAIRES DE TAXIS DE MONTREAL INC.
PAR GEOFFRION & PRUD’HOMME

L Partie intéressée

Propriélaires de taxis de Montréal Inc. (Taxicab Owners of Montreal Inc.) est une corporation
constituée aux termes de la loi des compagnies du Québec dans le but de grouper en association
professionnelle, pour la défense des intéréts de ses membres, les personnes physiques et morales
propriétaires chacune d’au moins trois véhicules-taxis, c’est-d-dire de ce que I'on appelle une
“flotte,

Elle réunit prés de 80 actionnaires gui sont propriétaires, dans I’ensemble, d’environ 1,200
véhicules-taxis, desservant principalement la ville de Montréal.

Ses actionnaires s'assurent le concours d’environ 2,000 & 2,400 chauffeurs réguliers et d’au moins
1,000 chauffeurs a temps partiel.

La société, qui a huit années d’existence, et qui représente une fraction {rés importante des
propriétaires de taxis de Montréal, s’inquiéte au premier chef du sort que le réglement 6 réserverait
a ceux d’entre eux qui possédent plusieurs voitures, appréhende les conséquences d’une liquidation
forcée des associations de service dans lesquelles ses membres sont intéressés et se croit justement
autorisée aussi 4 se préoccuper des conséguences gque ce réglement pourrait avoir pour I’ensemble
des chauffeurs qui sont au service de ses membres et pour le public usager en général.

11. Situation actuelle et objectifs du réglement

Les objectifs du réglement posés comme essentiels — organiser et rentabiliser I'industrie, améliorer
le service, humaniser les conditions de travail, et créer une structure juridique et opérationnelle
efficace — présupposent tous que la situation actuelle laisse 4 désirer a tous ces titres. Sans disputer
les constatations du rapport Bossé, nous nous croyons justifiés d’observer que la preuve n’a pas été
faite de la non-rentabilité de 'industrie telle qu’elle est aujourd’hui constituée, non plus que de
I'insuffisance, méme relative, du service gu’elle offre au public, au moins & Montréal, on nous
connaissons particulierement bien la situation.

Pour ce qui est de la rentabilité de I'industrie, la multiplicité des voitures-taxis en service a
Montréal semble indiquer gu’elle est suffisamment élevée dans cette agglomération pour attirer
tous les investissements nécessaires et méme plus. Par ailleurs, on propose de réduire le nombre de
permis existants, ce qui confirme certainement que le service est & Montréal plus que satisfaisant.
Quant aux conditions de travail qu’on propose d’*‘humaniser”, la fagcon méme de formuler cet
objectif présuppose qu’elles sont généralement, ou au moins trés fréquemment, défavorables dans
I’industrie. Méme si la protection qu’offrent & un grand nombre les prestations de la sécurité
sociale reste bien relative, il est permis de croire que ’industrie du taxi, qui a un grand besoin de
main-d’oeuvre, se trouverait aujourd’hui vite paralysée si elle n’assurait pas a la grande majorité de
ceux qu’elle emploie des conditions de travail acceptables. Qu’il se produise ici et 1 des abus, nous
en reconnaissons la possibilité, mais la preuve n’a certainement pas été faite gqu’ils sont inhérents au
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systéme actuel. Tout systéme donne lieu i des abus, mais lorsqu’un systéme est fondé sur la
liberté, c’est aux hommes, non au systéme lui-méme, que les abus sont attribuables. Aussi doit-on
s’efforcer en ce cas, aussi longtemps que les abus restent 1’exception, de les combattre au moyen de
sauvegardes appropriées plutdt que de mettre en jeu, par I'abandon ou la modification inconsidérée
du systeme, le ressort irremplacable que la liberté fournit 4 toute activité humaine.

Les trois éléments de la situation actuelle que nous venons d’examiner ne sauraient i tout
événement appeler comme correctif une transformation aussi radicale du cadre juridique de
l'industrie que celle que le réglement propose. En particulier, la création qu’on veut faire d’un
véritable monopole n’est assortie d’aucune preuve i ’appui de ’amélioration qu’on apporterait par
li a I’efficience de I'industrie. Il est 2 noter par ailleurs que la structure proposée ne serait ni un
monopole d’état ni une régie autonome. §'il en était ainsi, I’Etat en ferait au moins tous les frais et
I’étendue et la qualité du service aussi bien que le recrutement d'un personnel compétent
deviendraient une responsabilité des pouvoirs publics. Ce que l'on propose est une structure
intermédiaire entre celle que s’est donnée 1’entreprise privée et un service public assumé par
I’Etat. Les véritables responsables de cette nouvelle structure seraient en derniére analyse des
directions essentiellement bureaucratiques fonctionnant dans le cadre du réglement et i 1’abri des
diverses pressions du marché, dont les erreurs ne pourraient se corriger que par des augmentations
éventuelles de tarif,

III. Caractére utopique de la réforme proposée

Nous ne pouvons nous empécher de dénoncer le caractére utopique que revét a nos yeux la
réorganisation radicale que 1’on propose de faire de I’industrie du taxi, particuliérement dans les
grands centres, ol la formule traditionnelle s’est révélée satisfaisante, a notre avis, pour la majorité
des intéressés.

On n’admettrait désormais a faire partie de 1'industrie, comme membre 4 part entiére, que le petit
entrepreneur ou artisan possédant une seule voiture. Appelé a ce titre 4 constituer la majorité dans
les assemblées d’actionnaires et au conseil d’administration, ¢’est & lui que reviendrait en derniére
analyse la responsabilité d’assurer le fonctionnement et le développement, 3 Montréal par exemple,
d’un parc de plus de 5,000 voitures, avec tout ce qu’une pareille entreprise comporte, Pour les
autres propriétaires de voitures, les conditions d’appartenance, outre de les reléguer dans la
minorité de tous les organes de contrdle, comporteraient des restrictions de mise de fonds et
d’activité de nature & décourager chez eux toute ambition sérieuse.

Nous ne pouvons nous empécher de dire qu’une pareille conception, parce qu’elle érige la
médiocrité en principe directeur et fragmente la responsabilité jusqu’a l'absurde, nous parait
nécessairement vouée 3 I'insucces,

On aura beau mettre 'industrie, une fois réorganisée sur cette base, a ’abri de toute concurrence
en lui accordant le monopole du service dans chaque secteur et en lui prétant 1’appui de I’Etat sous
la forme d’une réglementation trés serrée, on n’arrivera jamais, dans un contexte aussi restrictif, a
lui assurer le progrés qui est la condition méme de son adaptation constante aux besoins du public
usager, Comment espérer en effet qu’une industrie ainsi constituée et aussi étroitement
réglementée puisse, dans la société oll nous vivons, attirer tous les investissements nécessaires a son
développement et recruter tout le personnel de direction dont elle aura besoin pour fonctionner,
tout en s’assurant le concours actif de tous les chauffeurs qu’il lui faut?

IV. Arbitraire de plusieurs des mesures proposées

Pour arriver i faire du chauffeur propriétaire d’une seule voiture la cheville ouvriére de 'industrie
réorganisée, on entend réduire le rdle qu’y ont joué jusqu’ici les propriétaires d’un grand nombre
de voitures et procéder au moins partiellement a leur exclusion,

Le réglement 6 est loin d’étre clair sur le sort qui attend, dés sa mise en vigueur, la personne
physique propriétaire de plus d’une voiture, Il se peut qu’en certains cas, il soit acculé i la retraite.
Les compagnies titulaires de plus de 20 permis seront pour leur part, dés ce moment, empéchées
d’utiliser pendant plus de 12 heures par jour les voitures qu’elles possédent en excédant de 20, et
ce, sans aucune rétribution ou compensation.

Au fur et 3 mesure qu’elles se verront refuser le renouvellement de certains de leurs permis, elles
pourront obtenir une compensation au titre de la mise que représentaient les permis ref’ usés ou non
renouvelés, mais ceci a certaines conditions seulement et pour une somme dont la base de
détermination est loin d’étre équitable.’Tant et si bien que dans de nombreux cas il est 4 craindre
que cetie expropriation, car c’est tout comme, ne constitue une véritable spoliation.

1l y aurait 12 un double abus a 1’égard de gens dont on surprendrait ainsi la bonne foi et qui, pour la
plupart, se sont constitué un patrimoine et conquis une place dans I’industrie du taxi grace 4 des
années de travail, plusieurs comme chauffeurs d’abord, puis comme propriétaires d’un nombre
croissant de voitures et qui ont tous largement contribué par leurs efforts au développement de
llindustrie, Beaucoup d’entre eux souffriraient cruellement de se voir soudain presque entiérement
exclus du champ normal de leur activité. Au nom de quoi leur refuser au surplus de faire valoir
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leurs droits & une juste compensation devant le tribunal créé i cette fin, la Régie des services
publics, et avec tous les droits d’appel que la loi reconnait dans les cas d’expropriation?

Il faudrait ouvrir la porte & cette procédure et stipuler au besoin qu’en déterminant la
compensation voulue la Régie des Services Publics devra utiliser la valeur marchande des permis
dans le secteur concerné avant la publication du projet de réglement et faire entrer en ligne de
compte, s’il y a lieu, le manque i gagner intervenu pendant la période au cours de laquelle un
permis n’aurait pu étre utilisé qu’d 50 p.c.

Le réglement prévoit encore, quoi qu’il ne le dise pas expressément, la cessation des activités des
associations de service dont les fonctions seront reprises par les centrales de contréle. Encore une
mesure dont le caractére arbitraire se complique d’une absence totale de garantie de compensation,
En effet, le réglement prévoit seulement que le directeur gérant provisoire de chaque associaion,
peu aprés sa constitution, négociera avec les associations de service de son territoire ’achat de leurs
actions ou de leurs biens. Leur activité se trouvant suspendue, les associations de services se
trouveront en bien mauvaise posture pour obtenir un prix raisonnable, et faire entrer en ligne de
compte leur achalandage. Ce serait manquer 4 1’équité, dans une situation que la loi créerait, de ne
pas pourvoir au paiement d’une compensation raisonnable 4 ces associations. D’autant plus que les
actionnaires forcés de liquider ces entreprises auraient déja subi des pertes a titre de propriétaires
de taxis.

Une derniére mesure arbitraire 4 1’égard des propriétaires de taxis mais aussi des simples chauffeurs
est celle qui consisterait a retirer aux uns comme aux autres le droit d’étre partie 4 un contrat de
louage. Sous prétexte de protéger I’employé contre certains abus, on restreint ici la liberté des
contrats que la loi reconnait a tous, comme si toute location était nécessairement défavorable pour
le chauffeur. C’est lui défendre, en d’autres termes, tout conirat aléatoire, alors que pour certains,
pareil contrat est un stimulant au travail et, a tout événement, le prix auquelils sont heureux
d’acheter leur liberté d’action,

Nous ne ferons que signaler une dernire prohibition, de la nature de I'exception, que comporte le
réglement: celle qui interdirait les contrats de concession. Elle procéde du méme désir de
nivellement, de réduction au plus petit dénominateur commun, qui constitue la philosophie
égalisatrice de ce réglement.

V. Inacceptabilité de la réforme et de la réglementation qu’elle suppose

Nous avons déja signalé le vice fondamental de la réforme proposée, c’est-d-dire 1’abrogation
effective, par sa dispersion, de la responsabilité de ’entrepreneur privé, la remise de 1’autorité entre
les mains de cadres recrutés hors de l'industrie, et la limitation de la compensation des
propriétaires et de la rémunération des chauffeurs ainsi que des possibilités de réinvestissement
dans l’industrie des bénéfices ou des économies de tous les intéressés, Pour ces raisons, la réforme
proposée nous apparait, dans ses grandes lignes, inacceptable, et nous croyons qu’elle pourrait étre
désastreuse pour l'industrie,

Pour que I’ensemble ainsi concu ait, par ailleurs, la moindre chance de fonctionner, il faudrait
I’assortir d’une réglementation extrémement étroite, dont le réglement 6 nous offre heureusement
un exemple concret. La principale critique a faire de ce réglement, c¢’est qu'il comporte un si grand
nombre de dispositions et d’exigences qu’il serait impossible d’en assurer le respect par tous, a tout
moment, 4 moins de mettre une armée de fonctionnaires sur pied pour en faire la police. Un
réglement aussi exigeant ouvre nécessairement la porte i l'arbitraire dans sa mise 4 exécution.
Comment choisir pour faire des exemples entre toutes les personnes qui se rendraient
nécessairement coupables chaque jour d’infractions? Et comment éviter dans ce choix toute
partialité? C’est mettre les hommes a trop rude épreuve et leur faire perdre tout respect de la
loi que de rendre celleci tatillonne et tracassiére au point qu'il devient effectivement impossible a
qui que ce soit de I’observer et i 'autorité d’en assurer impartiellement 1’application.

Nous reconnaissons que certaines dispositions du réglement proposé ne sont pas sans mérite. Que
le ministére des Transports se préoccupe d’établir des normes de construction et d’utilissation des
voitures-taxis pour assurer la sécurité du public et des chauffeurs, de réglementer I’attribution des
permis et les droits conférés 4 leurs titulaires, qu'il tente méme de réglementer certaines pratiques
de I'industrie pour prévenir tous abus, nous parait tout 4 fait acceptable. Mais tout cela doit étre
fait en liaison étroite avec des situations concrétes et non en fonction d’une philosophie de
I’entreprise entiérement détachée des réalités existantes.

A ce sujet, nous ne pouvons nous empécher de constater de sérieux écarts entre les constatations et
les recommandations du rapport Bossé, d’une part, et les modifications proposées par le raglement
6, d’autre part. Ainsi, parlant des associations de services auxquelles nous venons de dire gue le
réglement 6 fait trés sommairement leur affaire, le rapport Bossé disait que ces associations étaient
bien administrées, que leurs services valaient ce qu’ils colitent et qu’elles étaient parvenues a
s’établir aprés de longues années d’un travail soigneux et laborieux. Quelles autres constatations et
quelles autres recommandations peuvent expliquer les écarts dont nous parlons? Ce qui nous
parait clair, c’est que l'information que contient le rapport Bossé est loin de supporter le
chambardement radical de l'industrie que propose le réglement no 6. Au cas ot la Commission
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hésiterait a rejeter le réglement 6 dans sa conception globale, elle se devrait de faire une enquéte
approfondie sur les conditions existantes avant de poursuivre I’adoption de toute réglementation
modifiant sérieusement la structure et le fonctionnement de I'industrie du taxi.

Nous ne sommes pas autorisés a parler dans ce mémoire au nom de toutes les parties intéressées au
projet de réglement qui vous est soumis. Nous ne doutons pourtant pas que la majorité d’entre elles
s’associeront i notre mémoire dans toutes ses conclusions.

MONTREAL, ce 15 janvier 1973.

ANNEXE 4
MEMOIRE DE M.NOEL BOUTIN, CHAUFFEUR DE TAXI DE MONTREAL

L'ESCLAVAGE — SYNDICALISME

Aussi loin qu’on peut retourner 4 travers les temps, ’esclavage fut 1’arme favorite des forts. Ona
tenu I’ouvrier socialement et surtout économiquement diminué, jusqu’au jour oi les hommes ont
compris qu'il fallait se tenir debout et faire face a ces tyrans. De ld naquit cette phrase, que 1'on
peut qualifier de célébre aujourd’hui: “L’union fait la force”. C'est de ces quelques mots que
naquit le syndicalisme. C’est cette phrase qui a redonné a ’ouvrier la dignité humaine a laquelle il
avait droit. Il a enfin compris qu’il était celui qui fournit la force nécessaire i l’avancement
économique de son pays. Par cette union il s’est redonné confiance, il a repris goiit a la vie, il est
redevenu lui-méme un homme, un homme digne de ce nom. Le syndicalisme s’est implanté dans la
vie de Pouvrier et fait maintenant partie intégrante de son existence. Une grande partie encore de
la classe ouvriére ne s’est pas abrogée ce droit, mais nous sommes assurés que le jour viendra ou les
gouvernements en place devront légiférer de facon i intégrer tous les travailleurs 4 un syndicat
propre a leurs besoins.

ESCLAVAGE —TRAVAILLEUR DU TAXI

Le travailleur du taxi est de ce nombre qui vivent dans 1’esclavage, et ce depuis 64 ans. Nombre
d’enquétes furent amorcées, mais une main invisible s’est toujours interposée afin de contrer toute
tentative de procurer aux chauffeurs de taxi des conditions humaines de travail. Les associations et
propriétaires de flottes ont, de par leurs manigances, toutes aussi inhumaines qu’astucieuses, tenu
les chauffeurs de taxi socialement et économigquement diminués,

ESCLAVAGE — ABRAHAM LINCOLN

Un Abraham Lincoln québécois, en la personne de notre premier ministre M. Robert Bourassa, a
compris que cet esclavage avait assez duré et que les chauffeurs de taxi devaient, comme tout autre
travailleur, occuper une place de choix dans cette société qu’on lui avait toujours refusée. Notre
premier ministre actuel s’est fait un devoir et surtout un point d’honneur de respecter une parole
donnée a un simple chauffeur de taxi. “Je promets de faire tout mon possible pour vous aider’. Je
pui_s vous assurer que ces paroles sont les paroles mémes de M. Bourassa, car ce chauffeur était
moi-méme.

ENQUETE — BOSSE — BILL 23

Immeédiatement & sa prise du pouvoir, M. Robert Bourassa commanda une enquéte sur 'industrie
du taxi et ce a la grandeur de la province et confiée a M. Alfred Bossé, député de Dorion. On se mit
4 'oeuvre immédiatement, puisque deux semaines plus tard les chauffeurs de taxi de Montréal
obtenaient le droit de prendre des passagers a 1’aérogare de Dorval. Une grande bataille venait
d’étre gagnée, si l’on considére la force d’armée de M. Charles Hershon de Murray Hill.

Aprés des mois d’enquétes, vint le fameux rapport Bossé. L’on cria au meurtre, au scandale, mais
aprés une étude approfondie de ce document, nous nous sommes rendu compte que certaines
réformes préconisées dans ce rapport, donneraient aux chauffeurs de taxi de meilleures conditions
de travail.

Le bill 23 entra en jeu et intégra I'industrie du taxi au sein du ministére des Transports. Bravo,
cria-t-on de toutes parts, car enfin on se libérait du joug et de ’emprise de la ville de Montréal,
laquelle a toujours fait la sourde oreille 4 nos revendications. On ne voulait rien savoir des
chauffeurs de taxi. Le rapport Bossé n’était pas complet, loin de 14, il fallait une réglementation. Il
fallait 1’élaborer, tant au niveau des associations, propriétaires de flottes, propriétaires-artisans, que
simples chauffeurs.
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Qu'il nous soit permis ici, avant d’entrer dans le vif du sujet c’est-id-dire le Réglement No 6
d’élaborer le Rapport Bossé, qui 4 notre avis n’a pas touché i la cause principale du marasme actuel
de l'industrie du taxi.

EXPLOITATION — RENTABILITE

Il est évident que de profonds malaises existent présentement au sein de l'industrie du taxi de la
Communauté urbaine de Montréal. Il est évident aussi que I'on doit entreprendre les démarches
nécessaires afin d’assainir cette industrie, qui ne cesse de s’enliser dans un marasme et ce, trés
rapidement. L’on peut considérer en toute honnéteté, que le rapport Bossé et sa suite logique, le
réglement no 6, représentent un pas de géant vers la réalisation de cet objectif. Mais nous
considérons, nous du local 48, que lorsqu’un organisme quelconque décide de s’attaguer a4 un
probléme quel qu’il soit, cette recherche d’une solution doit se faire d’une fagon constructive, sans
toutefois, volontairement ou non, omettre d’identifier les causes réelles du probléme. C’est ce que
nous reprochons au rapport Bossé. Ainsi, lorsque M. Bossé dit dans son rapport que “la situation
présente n’est en aucune facon ’expression d’une mauvaise foi ou d’une exploitation planifiée’’,
nous pensons que M. Bossé se trompe, et par ce fait ne s’attaque pas aux racines du mal qui existe
présentement au sein de l'industrie du taxi. Pourtant tous savent trés bien que c’est exactement
I’exploitation systématique et planifiée de la part des détenteurs de permis qui a fait naitre ce
cancer qui nous ronge présentement. La spéculation, la vente, la revente ainsi que la location de ces
permis par les détenteurs, ont contribué directement a élever 4 $6,000 le prix d’'un privilége obtenu
pour $80 de la ville de Montréal; contribuant ainsi 4 accroitre le cofit initial d’investissement dans
cette industrie. Ceux-ld4 mémes qui crient a la non-rentabilité du taxi, sont ceux-ld mémes qui sont
directement responsables de la destruction de leurs propres entreprises. Nous considérons donc que
M. Bossé, dans son rapport, ne s’attaque pas aux causes comme il le faudrait; mais plutét aux
conséquences de cette mauvaise administration. Lorsqu’on déclara a4 grand cri qu’investir dans
I'industrie du taxi n’est pas rentable nous sommes en droit de nous demander comment il se fait
que les investisseurs n’ont néanmoins jamais cessé d’investir depuis plus de 60 ans. Ainsi, toujours
dans le but d’accroitre leurs profits, les propriétaires n’ont pas hésité a recourir a la pratique de la
location. Il ne s’agit pas en portant ces accusations de créer une atmosphére malsaine entre les
différents éléments de I'industrie du taxi, mais plutdt de bien situer les causes réelles et directes du
malaise, afin de les combattre le plus efficacement possible. Cette mise au point s’imposait aussi
comme motivation a notre attitude face au réglement no 6 ainsi qu’aux suggestions proposées dans
les pages qui suivent.

LA RENTABILISATION

Il est évident que nous sommes d’accord lorsque M. Bossé dit qu'un effort collectif doit étre
entrepris afin d’assainir le taxi. Nous le sommes moins lorsqu’il dit qu’acecorder des conditions de
travail décentes ainsi que des bénéfices d’appoint aux travailleurs du taxi tuerait rapidement et de
facon définitive Plindustrie du taxi. Tous connaissent les conditions de travail imposées aux
travailleurs du taxi et nous sommes unanimes a dire qu’il faut exclure au départ toute résignation a
un tel état de fait. Conséquemment et parallélement a I’évolution de la rentabilisation de
I'industrie du taxi, les propriétaires devront faire leur part de sacrifices collectifs et offrir aux
travailleurs du taxi, au départ, des conditions de travail décentes et un salaire raisonnable pouvant
justifier et motiver la participation des chauffeurs de taxi dans l'effort mis de ’avant afin d’assainir
notre industrie. Les travailleurs du taxi sont préts, pour le bien de la collectivité, a faire les
sacrifices nécessaires. Mais cette participation ne se fera qu’a la condition expresse que chacune des
parties constituantes de l'industrie du taxi, et surtout ceux qui sont directement responsables de la
détérioration de la situation, acceptent d’y participer de facon égale i celle du travailleur,

MODE DE TRAVAIL

Vous avez entendu devant cetie commission plusieurs chauffeurs exprimer le désir soit de travailler
a location, d’autres a salaire, d’autres a salaire et commission, ou finalement au pourcentage. Nous
du local 48 des Teamsters, ne nous opposons nullement au systéme de location, mais a la seule
condition gue ce systéme soit reconnu comme accréditable au ministére du Travail. Nous ne
croyons pas qu’il serait logique de laisser aux chauffeurs le choix du mode de travail, car nous
sommes persuadés que le choix de la location (si la location ne peut &tre reconnue au Ministére du
Travail) que ce choix ne sera pas celui du chauffeur, mais bien celui des propriétaires qui
continueront & I'imposer afin d’empécher toute syndicalisation. Nous en parlons en connaissance
de cause, car une accréditation nous fut refusée au ministére du Travail par le
commissaire-enquéteur M.Devlin.

Nous demandons donc que, si le systéme de location ne peut étre reconnu au ministére du Travail,
que ce sysiéme soit immédiatement aboli et que le gouvernement via le réglement no 6 impose aux
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propriétaires 1’obligation de rémunérer leurs employés d’un salaire fixe préalablement discuté entre
les parties constituantes, afin de ne léser ni les uns ni les autres. Si cette pratique ne s’avérait pas
souhaitable, on pourrait imposer une base de pourcentage pour les parties concernées. Il va de soi
que cette pratique ne devra étre que temporaire. Nous ne croyons pas qu'’il serait souhaitable, dans
le contexte actuel, d’imposer aux chauffeurs le salaire minimum et la négociation d’un pourcentage
de la feuille de route; car cela laisse supposer une organisation que les chauffeurs de taxi ne se sont
pas encore donnée. Cette pratique imposée aux propriétaires aurait a notre avis deux raisons
pouvant justifier son application. Ainsi le temps jugé nécessaire i I'instauration de structures
valables dans I'industrie du taxi permettrait aux travailleurs de cette industrie de jouir du temps
matériel nécessaire a 1’établissement de bases syndicales valables et solides dans le milieu
travailleur, et ce sans causer préjudice dans le milieu de ces travailleurs.

Une autre raison pouvant justifier I’application de cette mesure réside dans le fait que le travailleur
n'aura pas 4 subir les effets néfastes de I’exploitation et de la discorde entre les différentes couches
constituantes de ’industrie du taxi.

Dans cet ultime effort et tentative 4 ’accés au seuil de rentabilité, il faut garder en mémoire que le
travailleur de cette industrie représente une force inestimable et que cette rentabilité ne sera
atteinte que le jour ot les adversaires d’aujourd’hui décideront de s’asseoir a une table et discuter
des intéréts propres a chacun, mais aussi des intéréts communs dans "industrie du taxi.

Note de I’éditeur

Les recommandations de M. Boutin ont été formulées inextenso dans son exposé publié dans
le présent numéro.

ANNEXE 5

Documents présentés par M. Michel Vastel,
du ministére de la Voirie, a la séance du 17 janvier 1973.

DOCUMENT 1 : LA SITUATION ACTUELLE
DOCUMENT 2 : SITUATION PROPOSEE PAR LE REGLEMENT 6
DOCUMENT 3 : SOLUTION POSSIBLE A CONSIDERER

DOCUMENT 1: LA SITUATION ACTUELLE

ERMTREPRISES PRIVEES DE SERVIGE.

T 2 [ 3

GARAGES

ASSURANCE] | [ASSURANGES
BEWERALES) []GENERALES
ACHATS | | ACHATS

\ER SuouPE| [ER GROUDE
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Les propriétaires de taxi (détenteurs de permis de propriétaire) présentent la situation suivante:

des entreprises privées de service multiples existent et offrent chacune diverses catégories de
services,

chaque propriétaire peut choisir I’entreprise de service 4 qui il veut appartenir.

des propriétaires n’appartiennent d aucune entreprise.

en plus d’appartenir 4 des entreprises de services, certains propriétaires sont groupés sur le
plan professionnel.

DOCUMENT 2: SITUATION PROPOSEE PAR LE REGLEMENT 6

ASSOCIATION

DES DETENTEURS DE PERMIS

INDIVIDUS ET COMPAGNIES

1- RELATIONS AVEC LA COMMISSION
2- FORMATION DE GOMITES

SERVICES
OFFERTS

SUSTEMES
DE RERITES
ASSURANCE

VIE
ASSURANCES
GENERALES

ACHATS
EN BROUPE

tous les propriétaires font partie d’une seule association.

cette association (sur le plan professionnel), conformément 4 la loi 23, représentera tous les
propriétaires de 1’agglomération devant la Commission des transports.

cetie association devra avoir un comité d’éthique professionnelle.

cette association devra avoir aussi un comité de liaison dont feront partie les chauffeurs,
cette association offre tous les services énumérés dans le réglement, dont une centrale de
contrdle,

les membres paient uniquement pour les services qu'ils recoivent.

les membres ont un vote,

les membres de 1’association sont tenus d’utiliser la centrale de contrdle, mais ils sont libres de
prendre [’un ou I’autre des autres services proposeés.
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DOCUMENT 3: SOLUTION POSSIBLE A CONSIDERER

ASSOCIATIUN

DES DETENTEURS BE DERTA

INTHVIDL S £ COMBPABRITS

1+ RELATIONS AVECD LA DOMMINGON
2- FTORMATION OF GRMILES

ENTREPRISES PRIVEES DE SERVICE.

SERYACES
UTFLRTS

ot ernies
| e

1 Vit
PoLURS ] ASSURANCES] LFAGSURANGES
GENERALES] FIGENERALES

AGHATS | | ACHATS
EN GROUPE] [EN CROUPE

i
i

tous les propriétaires font partie d’une seule association;

cetle association (sur le plan professionnel), conformément 3 la loi 23, représentera tous les
propriétaires de 'agglomération devant la Commission des transports;

cette association devra avoir un comité d’éthique professionnel;

cetie association devra avoir aussi un comité de liaison dont feront partie les chauffeurs;
cette association offre tous les services énumérés dans le réglement, dont une centrale de
controle;

les membres de 1’association ne sont plus tenus d’utiliser la centrale de contréle;

chague membre vaut un vote;

les entreprises privées de service demeurent;

les membres sont libres de prendre 1’un ou l’autre des services, soit de l’association soit de
I’'une des entreprises privées.



